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Die Umsetzung der gesamtstadtischen Mobilitatsstrategie wurde vom Rat der Stadt Rem-
scheid am 05. Juli 2018 vorbehaltlich der Verfligbarkeit der notwendigen Haushaltsmittel mit
Anderungen beschlossen.

Abstimmungsergebnis: Ja 47 Nein 0 Enthaltungen 3

Die Anderungen sind im vorliegenden Dokument bereits eingearbeitet! Sie konnen dem An-
hang entnommen werden (siehe Anhang 4; Seite 103f).
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Gefordert durch:

Mit der Nationalen Klimaschutzinitiative initiiert und férdert das Bundesumweltministerium seit 2008 zahlreiche o
Projekte, die einen Beitrag zur Senkung der Treibhausgasemissionen leisten. Ihre Programme und Projekte decken * L fridigsiotd Ry NATIGNEES

. . . R . s as . . . > fir Umwelt, Naturschutz KLIMASCHUTZ
ein breites Spektrum an Klimaschutzaktivitaten ab: Von der Entwicklung langfristiger Strategien bis hin zu konkreten und nukleare Sicherheit INITIATIVE

Hilfestellungen und investiven FérdermaRnahmen. Diese Vielfalt ist Garant fur gute Ideen. Die Nationale Klima-
schutzinitiative tragt zu einer Verankerung des Klimaschutzes vor Ort bei. Von ihr profitieren Verbraucherinnen und
Verbraucher ebenso wie Unternehmen, Kommunen oder Bildungseinrichtungen. Sﬁlﬁ;ﬁﬂifﬁ'lf::f.ﬁ'l';ﬁﬁ
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Leitbild fur eine klimafreundliche Mobilitat

Das folgende tbergeordnete und handlungsweisende Leitbild fir die zukiinftige Mobilitats-
entwicklung in Remscheid soll bei allen zukiinftigen Entscheidungen im Bereich Mobilitat
eine einheitliche Orientierung geben. Es stellt eine Zukunftsvision der Mobilitat in den néchs-
ten funf bis zehn Jahren dar. Der Inhalt wurde im Rahmen des Workshops der AG Mobilitat

am 14.

Marz 2018 erarbeitet.

Remscheid als Stadt mit umweltfreundlicher Mobilita t bericksichtigt die unterschiedli-
chen Mobilitatsbedurfnisse der Remscheider Bevdlkerung und der Unternehmen bei der
Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur und des Verkehrsangebotes unter 6kologischen, 6ko-
nomischen und sozialen Gesichtspunkten:

oakwpnrE

10.

11.

12.

13.
14.

Die Lebensqualitat hat sich durch umweltfreundliche Mobilitat erhoht.

Die Mobilitdtswende in Remscheid tragt zum Klima- und Immissionsschutz bei.

Die Mobilitat ist fur alle Einwohnerinnen und Einwohner gesichert.

Es gibt einen respektvollen Umgang mit schwécheren Verkehrsteilnehmern.

Die Barrierefreiheit ist bei allen Mobilitatsangeboten zu realisieren.

Der Umweltverbund (Offentlicher Personennahverkehr, Schienenpersonennahver-
kehr, Ful3- und Fahrradverkehr, Carsharing) mit einer verkehrsmittelibergreifenden
Mobilitat geniel3t hohe Prioritat.

Der Einsatz alternativer und innovativer Antriebe hat sich bei allen Verkehrsmitteln
durchgesetzt.

Der OPNV und der SPNV verbinden Remscheid direkt mit den Metropolen an Rhein
und Ruhr und sind so attraktiv, dass sie auch stadtetibergreifend genutzt werden und
eine bessere Alternative zum Autofahren darstellen. Remscheid verfigt dartber hin-
aus uber eine sichere Anbindung an den Schienenguterverkehr.

Die Aufenthaltsqualitat fir Ful3géanger im Stadtraum geniel3t hohe Prioritét.

Alle Fu3- und Radwegeverbindungen sind sicher und in einem guten Zustand nutz-
bar. Sie verbinden die Stadtteile untereinander, sind an die Wegenetze der Nachbar-
gemeinden angebunden und dienen neben Freizeitaktivitaten auch dem Pendlerver-
kehr.

Alle wichtigen Punkte sind mit dem Fahrrad gut erreichbar und komfortable, dieb-
stahlsichere Abstellméglichkeiten sind vorhanden.

Carsharing wird an mehreren Standorten in der Stadt verstarkt angeboten und ge-
nutzt.

Paketdienste biindeln und koordinieren ihre Fahrten im Stadtgebiet.

Die Stadtverwaltung, ihre Tochterunternehmen, die ansassigen Landesbehotrden so-
wie die privatwirtschaftlichen Unternehmen vor Ort betreiben ein nachhaltiges Mobili-
tatsmanagement. Geschéftsreisen und private Arbeitswege werden umweltfreundlich
organisiert.
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Zusammenfassung

Mit Fertigstellung und Beschluss der Mobilitatsstrategie wird eine der MalRnahmen aus dem
Integrierten Klimaschutzkonzept (IKSK) umgesetzt. Sie tragt dazu bei, das Ziel der lokalen
CO,-Reduktionen zu erreichen. Konkret handelt es sich dabei um eine Minderung von 14 %
bis zum Jahr 2022 gegeniber dem Bezugsjahr 2011 bzw. einer Minderung um 20 % bis
2030. Speziell fur den Verkehr bedeutet dies einen Ersatz von 10% der Pkw-Fahrten bis
2022 durch das Fahrrad und den OPNV. Diese Ziele aus dem IKSK wurden fiir die Mobili-
tatsstrategie Ubernommen, d.h. Priméarziel der Mobilitatsstrategie ist es, die Mobilitat in Rem-
scheid klimafreundlicher zu machen. Dazu sollen einerseits Pkw-Fahrten vermieden und
effizienter gestaltet werden, andererseits muss gleichzeitig ein Ausbau des Offentlichen Per-
sonennahverkehrs und des Schienenpersonennahverkehr (OPNV und SPNV) sowie des
Radverkehrs erfolgen. Die Stadt Remscheid wirkt damit den steigenden CO,-Emissionen aus
dem Verkehrssektor infolge der in den vergangenen Jahren steigenden Pkw-Zahlen entge-
gen. Die Umsetzung der Mobilitatsstrategie tragt ebenso zur Minderung anderer Umweltbe-
lastungen wie z.B. der Luftreinhaltung und der Larmbelastung bei. Sie wurde daher auch als
Masterplan, wie im Rahmen des ,Sofortprogrammes Saubere Luft 2017-2020" der Bundes-
regierung gefordert, entwickelt. In diesem Zusammenhang soll sie bei kiinftigen Férderantra-
gen als Grundlage genutzt werden. Dies gilt nur insoweit, wie ein Masterplan zukiinftig als
Voraussetzung fir eine Bewilligung von Fordermitteln heranzuziehen sein wird.

Tiefergehende Fachplanungen, wie z.B. der Nahverkehrsplan oder das sich in Bearbeitung
befindliche Radverkehrskonzept werden durch die vorliegende Mobilitatsstrategie nicht er-

setzt. Die Betrachtung fokussiert sich insgesamt nur auf diejenigen Bereiche des Verkehrs-
sektors, auf die die Stadt Remscheid auch einen Einfluss hat. Der Guterverkehr sowie der

Luft-und Schiffverkehr wurden daher aus den Betrachtungen herausgenommen.

Die Strategie beinhaltet ein zukunftsorientiertes Leitbild fir eine nachhaltige Verkehrsent-
wicklung und 36 verkehrsmittellibergreifende Maf3nahmen in den Handlungsfeldern Organi-
sation und Rahmenbedingungen, Motorisierter Individualverkehr (MIV), Nahmobilitat (Fuf3-
und Fahrradverkehr) sowie Offentlicher Personennahverkehr und Schienenpersonennahver-
kehr. Die Malinahmen sollen zur Erreichung der Klimaschutzziele beitragen und sind zu-
nachst auf einen Zeitraum von funf Jahren ausgelegt. Eine Evaluation und Fortschreibung
der Strategie ist vorgesehen. Das Leitbild und alle Ma3nahmen sind mit den Akteuren inner-
halb und auRRerhalb der Stadtverwaltung im Rahmen von sechs Workshops der AG Mobilitat
entwickelt und abgestimmt worden.

Um eine mdoglichst groRe Akzeptanz fir die gesammelten Malinahmen zu schaffen, wurden
auch die Remscheider Birger in den Prozess einbezogen. So gab es im Rahmen mehrerer
Informationsstédnde und einer Schilerbefragung viele Méglichkeiten zur aktiven Mitgestaltung
der Mobilitatsstrategie.

Organisiert wurde der gesamte Prozess vom Fachdienst Umwelt mit Beginn im Januar 2017
und erfolgte mit Hilfe einer Férderung durch das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz
und nukleare Sicherheit im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative. Konkret handelt es
sich dabei um die finanzielle Férderung im Rahmen der nationalen Klimaschutzinitiative fur
eine zunachst bis zum 31.12.2019 befristete Stelleneinrichtung fur das Aufgabengebiet ,Kli-
maschutzmanagement®.



Zusammenfassung

Fur eine adaquate Weiterverfolgung des Themas Mobilitat nach Auslauf der Befristung soll
diese Stelle weiter fortgefiihrt werden. Es wird angestrebt, zunachst eine zweijahrige An-
schlussférderung in Anspruch zu nehmen. Dies ist besonders wichtig fir den Erfolg der Mo-
bilitatsstrategie. So kann die Nachverfolgung sowohl der Umsetzung der beschlossenen
MafRnahmen als auch der Erreichung des oben genannten Klimaschutzziels nur durch eine
Weiterfilhrung der Stelle erfolgen. Dadurch soll die Ubereinstimmung aktueller Entwicklun-
gen mit den Zielvorgaben tberprift werden, um weitere Aktivitaten ggf. friihzeitig anpassen
zu kénnen.

Insgesamt soll die gesamtstadtische Mobilitatsstrategie in all ihren Facetten dem Rat und
seinen Ausschissen sowie der Verwaltung als strategischer Leitfaden und als Entschei-
dungshilfe in den nachsten funf Jahren dienen und so einen wichtigen Beitrag zum Klima-
schutz leisten.
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1. Einfihrung

Mit der vorliegenden Strategie legt die Verwaltung erstmals eine zusammenfassende Be-
trachtung der Entwicklungsmaoglichkeiten fiur die im Stadtgebiet vorhandenen Formen von
Mobilitat im Bereich des Personenverkehrs vor. Hintergrund fur die Erstellung der gesamt-
stadtischen Mobilitatsstrategie ist das integrierte Klimaschutzkonzept (IKSK), das mit der
Drucksache 14/3587 im Februar 2014 vom Rat der Stadt zur Umsetzung beschlossen wur-
de. Das Konzept beinhaltet u.a. folgende Leitziele:

* Die ortlichen CO,-Emissionen werden bis 2022 um 14 % gegenuiber 2011 gesenkt,
bis 2030 um 20 %.
o Ersatz von 10% der Pkw-Fahrten bis 2022 durch das Fahrrad und den OPNV.!

Weiterhin enthalt das IKSK zahlreiche MalRnahmen (s. Kapitel 2.7), die zur Erreichung der
oben genannten Ziele beitragen. Mit Fertigstellung der nun vorliegenden Mobilitatsstrategie
ist eine dieser MaRnahmen (MalRnahme 68: Erstellung Mobilitdtskonzept) durch das Klima-
schutzmanagement umgesetzt worden.

Die generelle Zielsetzung der Mobilitatsstrategie besteht darin, die mit der Mobilitat verbun-
denen Umweltbelastungen in Remscheid zu vermindern. Es handelt sich hierbei in erster
Linie um die Freisetzung von Kohlendioxid und von Luftschadstoffen, wie Stickstoffdioxid und
Feinstaub. So sind die Zahl der gemeldeten Pkw und damit auch die Menge der emittierten
Treibhausgase trotz stagnierender Einwohnerzahlen in den letzten Jahren gestiegen. Dane-
ben ist auch die Larmbelastung im Stadtgebiet zu mindern.

Die Mobilitatsstrategie ist daher als Masterplan im Rahmen des ,Sofortprogrammes Saubere
Luft 2017-2020" der Bundesregierung anzusehen und soll dementsprechend bei kinftigen
Forderantrdgen in diesem Zusammenhang als Grundlage genutzt werden. Dies gilt nur in-
soweit, wie ein Masterplan zukiinftig als Voraussetzung fiir eine Bewilligung von Fordermit-
teln heranzuziehen sein wird.

Insgesamt soll die Mobilitatsstrategie in all ihren Facetten dem Rat und seinen Ausschiissen
sowie der Verwaltung als verkehrsmittelibergreifender Leitfaden und als Entscheidungshilfe
dienen. So kann, sowohl aus einem 6kologischen als auch aus einem 6ékonomischen Blick-
winkel betrachtet, eine Mobilitatsform nicht allein allen Anforderungen gerecht werden. Viel-
mehr kommt es darauf an, die Mdglichkeiten individuell und einzelfallbezogen zweckmafig
zu kombinieren und damit die verschiedenen Verkehrsformen zu verknipfen, um dem neuen
Typus des multi-mobilen Blirgers gerecht zu werden. Hierfur stehen der Ful3géngerverkehr,
der Radverkehr, der OPNV, der SPNV, das Carsharing, Fahrgemeinschaften und die ver-
schiedenen Alternativen des motorisierten Individualverkehrs zur Verfigung. Die Vorschlage
dieser Strategie orientieren sich an diesem Leitgedanken.

Die Mobilitatsbedurfnisse der Burger missen dabei selbstverstandlich in vollem Umfang
auch weiterhin erflillt werden. Die Verkehrsentwicklung der vergangenen Jahrzehnte in
Remscheid hat deutlich gemacht, dass ein weiterer Anstieg der Kfz-Zahlen auf Dauer nicht
mehr tragbar ist. Stattdessen ist ein Umsteuern in Richtung einer umweltfreundlichen Mobili-
tat notwendig. Hierbei handelt es sich um einen mittel- bis langfristigen Prozess. Dieser Pro-

! Vgl. e&u energiebiiro gmbh 2013, S.10.
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zess hat ansatzweise bereits begonnen. Er muss allerdings verstetigt und beschleunigt wer-
den.

Die Strategie zeigt erste Mal3nahmen auf, die durch die Stadt Remscheid beeinflusst und in
einem Zeitraum von funf Jahren umgesetzt werden kénnen. Daruber hinaus sind mittel- und
langfristig weitergehende Schritte erforderlich. Die MalRhahmen, die mit dieser Strategie vor-
geschlagen werden, sind mit den Akteuren innerhalb und auf3erhalb der Stadtverwaltung im
Rahmen von sechs Workshops entwickelt worden und werden im weiteren Verlauf in Form
von Projektblattern dargestellt. Der Fachdienst Umwelt hat diesen Prozess organisiert und
moderiert. Dieser erstreckte sich Uber den Zeitraum von Januar 2017 bis Juli 2018.

Die Strategieerstellung erfolgte durch das Remscheider Klimaschutzmanagement, das durch
das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit im Rahmen der
Nationalen Klimaschutzinitiative geférdert wird. Die Forderung besteht in der Bezuschussung
fur eine zunachst auf drei Jahre befristete Stelleneinrichtung fir das Aufgabengebiet ,Klima-
schutzmanagement”. Die Stelleneinrichtung erfolgte mit Beschluss des Rates vom
30.06.2016 (Drucksache 15/2354) und konnte zum 01.01.2017 besetzt werden. Neben der
Erstellung der Mobilitatsstrategie beinhaltet das Arbeitsprogramm des Klimaschutzmanage-
ments u.a. auch ein Arbeitspaket mit der Uberschrift ,Durchfiihrung von Mobilitatskampag-
nen flr verschiedene Zielgruppen“.? So ist von entscheidender Bedeutung, dass die Mehrheit
der Einwohner ein verandertes Mobilitatsverhalten im Sinne dieser Strategie akzeptiert und
praktizieren. Aus diesem Grunde kommt der Informations- und Motivationsarbeit, die im
Rahmen der anschlieRenden Umsetzung vorgesehen ist, eine grof3e Bedeutung zu.

Die Strategie ist fur eine Laufzeit von funf Jahren ausgelegt. Es ist vorgesehen, dass sie in
regelmafigen Absténden evaluiert und fortgeschrieben wird, um kiinftige Mdglichkeiten auf-
greifen und verstarken zu kénnen. Weitergehende Fachplanungen, wie z.B. der Nahver-
kehrsplan oder das zum Zeitpunkt dieser Berichtserstellung in Aufstellung befindliche Rad-
verkehrskonzept werden durch die vorliegende Mobilitdtsstrategie nicht ersetzt. Vielmehr
sind diese nach wie vor unentbehrlich, da sie spezielle und detaillierte Vorgaben auf den
jeweiligen Gebieten beinhalten werden. Der Glterverkehr wird nicht betrachtet, da er weit-
gehend spezialisiert ist. Die Stadt Remscheid hat auf diese Ablaufe kaum einen generellen
Einfluss. Nur im Zusammenhang mit einzelnen Projekten bzw. im Rahmen einer generellen
Verkehrsplanung kénnen zukunftsorientierte Lésungen entwickelt und umgesetzt werden.
Ebenso werden Flug- und Schiffsreisen bzw. Kreuzfahrten nicht betrachtet. Gleichwohl ha-
ben diese eine hohe Bedeutung fur den Klimaschutz. Hier ist jeder Einzelne unter dem As-
pekt des Klimaschutzes gefragt, ob bzw. in welcher Haufigkeit und tGber welche Strecken
derartige Reisen unternommen werden.

Die Strategieerstellung wurde methodisch und fachlich unterstitzt durch Frau Dipl. Geogr. /
M.Sc Raumplanung Carolin Dietrich von der energielenker Beratungs GmbH aus Greven.
Dafir wird ihr an dieser Stelle vielmals gedankt. Ebenso geht der Dank an alle Teilnehmerin-
nen und Teilnehmer der Workshops. Sie haben mit ihren Vorschlagen wertvolle Beitrage fur
die Konzepterstellung geleistet.

Die Vorgehensweise bei der Erstellung der Mobilitatsstrategie sowie die identifizierten Mal3-
nahmen werden im folgenden Verlauf detailliert erlautert. Zunachst wird jedoch ein Uberblick

2 Vgl. Stadt Remscheid 2016 (1), S.6.
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Uber relevante Entwicklungen und Projekte — sowohl allgemein als auch in Remscheid — ge-
geben.

2. Ausgangslage und Rahmenbedingungen

Bevolkerungsentwicklung

Die Einwohnerzahl in Remscheid ist den Informationen der Statistikstelle der Stadt Rem-
scheid zufolge seit den 1980er Jahren stetig gesunken. Wéahrend im Jahr 1980 noch 130.746
Personen in Remscheid lebten, betrug die Einwohnerzahl im Jahr 2014 nur noch 111.301.
Seitdem verzeichnet die Stadt wieder einen leichten Zuwachs infolge der verstarkten Zu-
wanderung, sodass am 31.12.2017 112.921 Personen ihren Wohnsitz in Remscheid hatten.?
Vorausberechnungen zufolge wird diese Zahl im Jahr 2035 nur noch bei etwa 100.000 Ein-
wohnern liegen.*

Einwohnerzahlen in Remscheid
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120.000 113527 111301 111.766 112.846 112.921
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Abbildung 1: Entwicklung der Remscheider Bevdlkerun g seit 1950,

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Stadt Rems  cheid 2018 (1)
Veranderungen gibt es jedoch nicht nur beziglich der Einwohnerzahlen, sondern auch be-
zlglich der Altersstruktur. Betrachtet man die Veranderungen der einzelnen Altersklassen
seit dem Jahr 2000, macht sich der demographische Wandel auch in Remscheid bemerkbar.
So hat der Anteil der tber 65-Jahrigen bis zum Jahr 2016 um gut 16 % zugenommen, was
die nachfolgende Abbildung verdeutlicht.®

3 vgl. Stadt Remscheid 2018 (1), S. 4.
Vgl Stadt Remscheid 2017 (1), S. 32.
®Vgl. Stadt Remscheid 2017 (1), S. 28.
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Veranderungen in den Altersklassenin
Remscheid seit dem Jahr 2000 in Prozent
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Abbildung 2: Veranderungen in den Altersklassen sei t dem Jahr 2000 in Remscheid,

Quelle: eigene Darstellung basierend auf Stadt Rems  cheid 2017 (1)

Diese Entwicklungen sind bei der stadtischen Mobilitdtsplanung stets zu beriicksichtigen,
indem besonderer Wert auf den Aspekt der Barrierefreiheit gelegt wird.

Verkehrsentwicklungen und vorhandene Infrastruktur

Eine Modal Split-Erhebung® existiert fir die Stadt Remscheid nicht. Bedingt durch die bergige
Topographie wird der Verkehr in Remscheid jedoch stark durch den Motorisierten Individual-
verkehr (MIV) dominiert. Die Zahl der zugelassenen Kfz in den vergangenen Jahren ist trotz
sinkender Einwohnerzahlen stetig gestiegen. Die folgende Tabelle des Kraftfahrtbundesam-
tes macht dies deutlich:

® Bei einer Modal Split-Erhebung wird der prozentuale Anteil der einzelnen Verkehrsmittel am gesamten Ver-
kehrsaufwand erfasst und enthalt somit wichtige Informationen tber die Verkehrsmittelnutzung.
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Tabelle 1: Bestand an Kraftfahrzeugen seit 2010 nac  h Kraftstoffarten in Remscheid,
Quelle: Kraftfahrtbundesamt 2010 bis 2017

nach Kraftstoffarten
- . Flis- ) . .
Statistische Kennziffer sig- Benzin u. Benzin u. Sonstige
Zulassungsbezirk s(;rer;t Benzin gas Erdgas | Flussiggas Erdgas Diesel | HYPrid | Ejekiro | Kraftstoffart
(bivalent (bivalent)
1 2 3 4 5 6 7 8 10
REMSCHEID,STADT
Kraftréder
2010 5.071| b5.061 - - - - 6 - 1 3
2011 5.094 | 5.077 - - - - 6 - 3 8
2012 5.103 | 5.083 - - - - 8 - 5 7
2013 5.145| 5.121 - - - - 8 - 9 7
2014 5.157 | 5.131 - - - - 8 - 10 8
2015 5.226 | 5.204 - - - - 7 - 9 6
2016 5.246 | 5.224 - - - - 7 - 9 6
2017 5.245| 5.288 - - - 6 - 5 6
Lastkraftwagen
2010 3.094 167 - 11 5 4| 2.906 - 1 -
2011 3.097 158 - 12 12 4] 2910 - 1 -
2012 3.174 151 - 10 15 3| 299 - 1 -
2013 3.144 138 - 10 17 5| 2974 - - -
2014 3.143 136 - 9 18 4] 2973 - - 3
2015 3.211 137 - 8 19 2| 3.042 - - 3
2016 3.263 133 - 6 17 2| 3.102 - - 3
2017 3.393 142 - 9 20 4] 3211 - 4 3
Personenkraftwagen
2010 55.796 | 41.364 2 56 380 29| 13.929 35 - 1
2011 56.129 | 41.366 3 61 466 32| 14.155 44 - 2
2012 56.864 | 41.399 3 57 544 35| 14.771 54 1 -
2013 57.037 | 40.979 3 61 625 31| 15.264 72 2 -
2014 57.390 | 40.671 2 66 638 31| 15.884 93 5 -
2015 58.069 | 40.737 6 75 709 33| 16.388 113 8 -
2016 58.877 | 40.877 5 76 703 35| 17.025 139 17 -
2017 59.746 | 41.401 4 75 701 31| 17.308 184* 25 17

*davon 17 Plug-In-Fahrzeuge

Zu Beginn des Jahres 2017 waren 59.746 Pkw in Remscheid gemeldet. Damit waren etwa
4.000 Pkw mehr gemeldet als noch im Jahr 2010. Auffallig ist, dass die Zahl der durch Ben-
zin betriebenen Pkw konstant geblieben ist (ca. 41.400 Pkw), wahrend insbesondere die
Zahl der Diesel-Pkw deutlich angestiegen ist. So konnten im Jahr 2017 mit 17.308 Diesel-
Pkw etwa 3.500 Fahrzeuge mehr verzeichnet werden als noch im Jahr 2010.

Auch die Zahl der Fahrzeuge mit alternativen Antrieben wéachst. Insgesamt lag die Zahl der
Hybrid-Fahrzeuge im Jahr 2017 bei 184, wobei es sich bei 17 dieser Pkw um Plug-In-
Fahrzeuge handelt. Reine Elektro-Fahrzeuge gab es im gleichen Jahr nur 25 Stuick. Das Ziel
der Bundesregierung, bis 2020 1.000.000 registrierte Elektrofahrzeuge auf den Straf3en
Deutschlands zu verzeichnen,’ liegt damit noch in weiter Ferne. Rechnet man die Vorgaben
der Bundesregierung hinsichtlich der Einwohnerzahl auf Remscheid um, mussten im Jahr
2020 etwa 1.400 Elektroautos in Remscheid gemeldet sein.

"vgl. BMWi 2010, S.24.




Ausgangslage und Rahmenbedingungen 13

Die Zahl der Erdgas-Fahrzeuge lag im Jahr 2017 bei 75. Damit waren nur etwa 20 Fahrzeu-
ge dieser Art mehr gemeldet als im Jahr 2010.

Insgesamt ist bei den Fahrzeugen mit emissionsarmen Antrieben also noch viel Ausbaupo-
tential vorhanden. Dies gilt auch fir die Infrastruktur. So existieren bislang nur sechs offent-
lich zugéngliche Ladepunkte an drei Orten flr die Aufladung von Elektrofahrzeugen. Fur
Erdgasfahrzeuge steht eine Tankstelle an der Neuenkamper Stra3e zur Verfigung.®?

Die Verwaltung erwégt daher, Férdermittel fir die Erstellung eines gesonderten Ladeinfra-
strukturkonzepts zu beantragen. So wird die Elektromobilitdt im Bereich des Individualver-
kehrs oftmals als der zukinftige Konigsweg angesehen. Hier muss jedoch sehr differenziert
hingeschaut werden, was im anschlieBenden Kapitel ausfiihrlicher erlautert wird.

Wahrend die Kfz-Zahlen also insgesamt steigen, hat die Verkehrszéhlung aus dem Jahr
2014 ergeben, dass die Anzahl der Kfz-Fahrten in Remscheid hingegen stagniert. Daraus
folgt, dass die Laufleistung bzw. die Zahl der gefahrenen Kilometer pro Fahrzeug sinkt und
viele Kfz somit weniger genutzt werden.

Eine effiziente Alternative zum eigenen Kfz ist die Nutzung von Carsharing-Fahrzeugen. Zu-
standig fur das Carsharing-Programm in Remscheid ist das Autohaus Schdénauen, das stra-
tegischer Partner des Anbieters Drive-CarSharing GmbH ist. Dies umfasste im Jahr 2017
den Betrieb zweier Stationen, wobei es sich dabei um die Standorte Teo-Otto-Theater und
Daniel-Schiirmann-Straf3e handelt. Der Standort am Teo-Otto-Theater wurde Ende 2017 aus
Kostengrinden jedoch eingestellt, sodass derzeit nur noch ein Carsharing-Fahrzeug in
Remscheid zur Verfligung steht.®

Die Zahl der Fahrgaste im OPNV ist trotz Ausbau des Liniennetzes gesunken. Obwonhl die
Linienlange zwischen den Jahren 2004 und 2016 um etwa 70 km erweitert wurde, verzeich-
nete die Stadtwerke Remscheid GmbH im gleichen Zeitraum einen Verlust von etwa 3 Millio-
nen Fahrgasten: Wahrend im Jahr 2004 noch etwa 20,1 Millionen Fahrgaste den OPNV
nutzten, waren dies im Jahr 2016 nur noch 16,8 Millionen.* Die Fahrtenhaufigkeit je Einwoh-
ner ist damit von 170 im Jahr 2004 auf eine Haufigkeit von 152 Fahrten im Jahr 2016 je Ein-
wohner gesunken. Diese Differenz beruht auf verschiedenen Grinden.

So sind zum einen die Kfz-Zahlen steigend, sodass weniger Personen auf den OPNV ange-
wiesen sind. Dartber hinaus sind nicht nur die Einwohnerzahlen in Remscheid gesunken,
sondern insbesondere auch die Schiilerzahlen. Dies hat einen grof3en Einfluss auf die An-
zahl der verkauften Tickets. So handelt es sich bei etwa 40 % der verkauften Fahrkarten um
Schiilertickets. Da die Fahrgastzahlstatistik anhand der verkauften Tickets erfasst wird, wir-
ken sich die gesunkenen Schulerzahlen daher besonders stark auf die Fahrgastzahlen aus.
Dies wird insbesondere bei Betrachtung der gekauften Monatstickets deutlich. Entgegen der
negativen Entwicklung der Fahrgastzahlen und Fahrtenhaufigkeiten ist dieser konstant ge-
blieben. Insbesondere seit Einfiihrung des Sozialtickets 2013 ist die Anzahl der verkauften
Monatstickets sogar gestiegen. Die Stadtwerke Remscheid GmbH fihrt bereits zahlreiche
MalRnahmen durch, um diese Zahlen aufrecht zu erhalten und dartiber hinaus auch neue
Kunden zu gewinnen.

8 vgl. EWR GmbH 2017.
° Vgl. Drive-CarSharing GmbH 2018.
10 Vgl. Stadtwerke Remscheid GmbH 2017.
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Weiterhin liegt Remscheid am Rand des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr (VRR) und somit
direkt an der Grenze zum Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS). Der Kauf von Fahrkarten
stellt aufgrund der zwei Tarifsysteme daher ein zusatzliches Hindernis bei der Nutzung des
OPNV dar. Der Aspekt der Piinktlichkeit kann hingegen als positiv gewertet werden. So lag
der Anteil der punktlichen Abfahrten (Verspatung < 5 Minuten) bei der Stadtwerke Rem-
scheid GmbH im Jahr 2015 bei etwa 95 %."

Die obigen Zahlen beziehen sich jedoch nur auf die Fahrgaste im OPNV, nicht jedoch auf
den Schienenpersonennahverkehr (SPNV). Dort gibt es derzeit nur die von der Abellio Rail
NRW GmbH betriebene S-Bahn Linie 7, die vier Haltepunkte in Remscheid mit den Nach-
barstadten Wuppertal und Solingen verbindet. Eine Direktverbindung nach Disseldorf gibt es
nur vereinzelt. Eine direkte Anbindung an Kéln wird durch eine Buslinie bedient, nicht jedoch
durch den SPNV. Die Verwaltung wurde im September 2017 daher vom Rat beauftragt, die
Einrichtung von Bahn-Direktverbindungen zwischen Remscheid und Diisseldorf bzw. Rem-
scheid und Koln fiir den nachsten OPNV-Bedarfsplan des Landes NRW anzumelden. ** Eine
Direktverbindung nach Kaln ist verkehrstechnisch jedoch auch nicht in naher Zukunft még-
lich, da das Schienennetz rund um Kéln schon heute Uberlastet ist. Der Bedarf bleibt jedoch
weiterhin angemeldet. Eine haufigere Direktverbindung nach Dusseldorf ist hingegen mog-
lich. Die Stadt steht diesbeziiglich bereits in Gesprachen mit dem VRR."

Beziglich der Punktlichkeit belegte die Linie S7 im Jahr 2016 unter insgesamt 45 Linien den
vierten Platz im VRR. Mit einer Verspatung von etwa 0,5 Minuten je Fahrt lag sie damit unter
dem Gesamtdurchschnitt im VRR, der bei 1,25 Minuten pro Fahrt lag. Seit Herbst 2017 gab
es jedoch haufiger Probleme durch Verspatungen und Zugausfalle, die auf technische Prob-
leme und Sachbeschadigungen zurtickzufiihren sind und viele Pendler beeintrachtigen. **

Im Jahr 2016 pragten taglich insgesamt 45.527 Pendlerbewegungen das Verkehrsgesche-
hen in Remscheid. Dabei handelt es sich um 24.686 Ein- und 20.841 Auspendler, was einem
Einpendlertberschuss von 3.845 Personen entspricht. Die meisten Pendlerbewegungen
flieRen zwischen Remscheid und Wuppertal (26,4 %), gefolgt von Wermelskirchen (12,4 %)
und Solingen (8,8 %).*

Die folgende Abbildung veranschaulicht zusammenfassend, dass dem Trend der steigenden
Pkw-Zahlen vor dem Hintergrund des Klimaschutzes entgegengewirkt werden und gleichzei-
tig eine Forderung des OPNV und SPNV sowie des Fahrradverkehrs erfolgen muss. Sie
zeigt die jeweiligen Treibhausgas- und Luftschadstoffemissionen, die die einzelnen Ver-
kehrsmittel pro Personenkilometer im Durchschnitt verursachen.

n Vgl. Stadtwerke Remscheid GmbH 2016.

12 Vgl. Stadt Remscheid/Der Oberblrgermeister 2017.
3 Vgl. Michalczak 2018.

4 vgl. VRR AGR 2017, S.8.

1 Vgl. Stadt Remscheid 2018 (2), S.8.
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Durchschnittliche Treibhausgas'-Emissionen einzelner Verkehrsmittel im Vergleich in Gramm pro Personenkilometer

Bezugsjahr 2014
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“ unter Beriicksichtigung aller Kli i Effekte des Flu (EWF q Factor=2) Quelle: Umweltbundesamt TREMOD 5.63 (2016)
Abbildung 3: Durchschnittliche Treibhausgas-Emissio nen einzelner Verkehrsmittel,

Quelle: eigene Abbildung basierend auf Umweltbundes amt TREMCO 5.63

Wahrend ein Pkw pro Personenkilometer etwa 142 g an Treibhausgasen emittiert, liegt die-
ser Wert bei einem Linienbus bei 76 g und bei der Eisenbahn (Nahverkehr) bei 67 g. Bei
einer Fahrt mit dem Fahrrad entstehen hingegen keine Emissionen. Es stellt somit die um-
weltfreundlichste Alternative dar. Dies gilt auch fur die Verursachung von Stickoxid-
Emissionen, wie die folgende Abbildung zeigt.

Durchschnittliche Stickoxid-Emissionen einzelner Verkehrsmittel im Vergleich in Gramm pro Personenkilometer
Bezugsjahr 2014
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1Die Kategorie Reisebus umfasst Busse im Gelegenheitsverkehr (z.B. fiir Klassen oder K ten) und Fernlini D ierte Daten fiir
diese beiden Unterkategorien stehen fiir das Jahr 2014 nicht zur Verfiigung.

Abbildung 4: Durchschnittliche Stickoxid-Emissionen einzelner Verkehrsmittel,
Quelle: eigene Abbildung basierend auf Umweltbundes amt TREMCO 5.63

Quelle: Umweltbundesamt TREMOD 5.63 (2016)



Ausgangslage und Rahmenbedingungen 16

Im Durchschnitt emittiert ein Pkw 0,31 g Stickoxide pro Personenkilometer. Dabei handelt es
sich um einen Durchschnittswert, der sich aus Diesel- und Benzinfahrzeugen im Verhaltnis
der bundesweiten Zulassungszahlen zusammensetzt. Bei den Bussen wird differenziert zwi-
schen einem Linienbus (0,41 g) und einem Reisebus (0,21 g). Die unterschiedlichen Werte
hierbei liegen zum einen an dem zugrunde gelegten héheren Auslastungsgrad des Reise-
busses und zum anderen am h&aufigeren Anfahren des Linienbusses im Stadtverkehr. Nicht
betrachtet wurden hierbei jedoch die zum Teil schon vorhandenen und zuklnftig einzuset-
zenden EURO VI Busse, deren Emissionen durch einen SCR-Katalysator deutlich geringer
sind als hier dargestellt. Die Nutzung der Eisenbahn stellt vor dem Hintergrund der Stick-
oxidbelastungen neben dem Fahrrad eine besonders umweltfreundliche Alternative dar. Im
Nahverkehr werden dort 0,21 g Stickoxid pro Personenkilometer emittiert. Im Fernverkehr
liegen diese Emissionen sogar bei nur 0,06 g.

Technische Innovationen kdnnen insbesondere beim Pkw jedoch den Ausstol3 von umwelt-
schadlichen Emissionen vermindern. Hierbei kann nicht ausschliel3lich auf eine Technologie
gesetzt werden. Auf die verschiedenen innovativen Antriebsarten geht das folgende Kapitel
ein.

Alternative Antriebe

Ein Elektrofahrzeug hat unbestritten seine Vorteile im Stadtverkehr. Das gilt gleichermafien
fur den Personenverkehr mit leichten Fahrzeugen sowie fur den Wirtschaftsverkehr, z.B. von
Dienstleistern und Handwerksbetrieben. Der wesentliche Vorteil liegt in der Vermeidung der
lokalen Emissionen in den starkbelasteten Innenstadten. Fur den Personenverkehr auf lan-
gen Strecken sind der Eisenbahn-Fernverkehr und der Fernlinienbus meist die bessere Vari-
ante.

In den meisten Veroffentlichungen zu Hybrid- und rein batteriebetriebenen Fahrzeugen wer-
den die mit der Stromerzeugung verbunden Emissionen nicht genannt. Vielmehr werden
diese in der Regel als emissionsfrei bezeichnet. Dies gilt jedoch nur fir den Ort des Fahrbe-
triebes und auch nur soweit, im Falle eines Hybridfahrzeuges, wenn es sich im Elektromodus
befindet. Tatséachlich ist der Betrieb von Elektrofahrzeugen auch mit der Freisetzung von
Kohlendioxid und anderen Luftschadstoffen verbunden, namlich bei der Stromerzeugung.
Wenn der bundesdeutsche Strommix verwendet wird, werden derzeit pro Kilowattstunde
Strom rund 527 g Kohlendioxid freigesetzt. Im realen Betrieb bendtigt ein Elektro-Pkw je
nach Gewicht und Betriebszustand elektrische Arbeit in der GréRRenordnung von beispiels-
weise 20 kwh/100 km.*® Umgerechnet bedeutet dies, dass dem Elektro-Pkw auf einer Fahr-
strecke von 1 km etwa 105 g CO,-Emissionen zuzuschreiben sind.

Gleichwohl ist die Elektromobilitat eine Technologie, die Zukunft hat und geférdert werden
muss. Der 6kologische Vorteil bzw. der Beitrag zum Klimaschutz kommt jedoch erst in vol-
lem Umfang zum Tragen, wenn im bundesdeutschen Strommix ein héherer Anteil an Energie
aus erneuerbaren Quellen gewonnen wird. Daher muss der Ausbau der Energiegewinnung
aus erneuerbaren Quellen deutlich gesteigert werden. Dies gilt umso mehr, da zukiinftig
durch die Elektromobilitat eine erhebliche Zunahme beim Strombedarf eintreten wird. Wenn
dieser zuséatzliche Bedarf durch fossile Energietrager gedeckt wiirde, ware damit eine nega-
tive Entwicklung fiir den Klimaschutz verbunden.

®vgl. vCD 2017, S.7.
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Elektrofahrzeuge erzeugen keine wahrnehmbaren Motorgerdusche. Bei Pkw-
Fahrgeschwindigkeiten bis zu rund 30 km/h wird bei konventionellen Fahrzeugen das Ge-
samtgerdusch durch das Motorgerdusch bestimmt. Somit tragen E-Fahrzeuge bei Ge-
schwindigkeiten von bis zu 30 km/h zur Larmminderung bei. Wenn héhere Geschwindigkei-
ten vorliegen, ist das Rollgerausch der Reifen maR3geblich fir das Gesamtgerdusch. In die-
sen Fallen ergibt sich bei der LArmentwicklung kein relevanter Unterschied zu konventionel-
len Fahrzeugen.

Andere fortschrittliche Antriebstechnologien miissen neben der Elektromobilitét ebenfalls
bertcksichtigt werden. Konkret anzusprechen sind Antriebe auf der Basis von Wasserstoff
oder von Methan. So gibt es vereinzelt bereits einige Fahrzeuge, deren Antrieb auf Basis der
Brennstoffzellentechnik erfolgt. Fir den Betrieb von Brennstoffzellen, mit denen elektrische
Energie und Warme erzeugt werden kdnnen, wird Wasserstoff benétigt. Daher zéhlen derar-
tige Antriebe auch zu den Elektrofahrzeugen. Die Gewinnung von Wasserstoff ist energiein-
tensiv. Daher sollte sie mit Hilfe von erneuerbaren Energiequellen erfolgen.

Eine schon seit Jahren bewahrte Mdglichkeit ist die Verwendung von Erdgas (Methan) fur
den Betrieb von Fahrzeugen. Es handelt sich zwar um einen fossilen Brennstoff, der jedoch
im Vergleich zu Benzin- und Dieselfahrzeugen deutlich geringere Emissionen aufweist. Zu-
dem gibt es zwei Verfahren, mit denen Methan auch regenerativ erzeugt werden kann. Es
handelt sich um die anaerobe Vergarung von organischen Materialien und das sog. ,Power
to Gas-Verfahren (PtG)“.

Bei der anaeroben Vergdrung entsteht das Biogas, das Uiberwiegend aus Methan besteht
und genauso wie Erdgas verwendet werden kann. Bereits heute beinhaltet das im 6ffentli-
chen Netz befindliche Gas einen nicht unerheblichen Anteil dieses Biogases. Wichtig ist,
dass dieses Biogas aus organischen Rickstanden hergestellt wird. Der Anbau und der Ein-
satz von Energiepflanzen, wie z.B. haufig der sog. Energiemais, bergen aber gleichzeitig
vielfaltige 6kologische Belastungen und verdrangen Flache fir die Lebensmittelproduktion.

Beim PtG-Verfahren wird zundchst Wasserstoff gewonnen. Der Wasserstoff kann direkt als
Energietrager verwendet werden. Er kann daneben in geringen Mengen dem Erdgas zuge-
setzt werden und verbessert damit dessen Heizwert. Er kann zudem in einem zweiten Schritt
mit dem Kohlendioxid aus der Umgebungsluft zu Methan synthetisiert werden. Dieses Me-
than kann Gber das vorhandene Erdgasnetz transportiert und auch wie Erdgas gespeichert
werden. Auf diesem Wege kann Strom in eine speicherfahige Form von Energie umgewan-
delt werden. Dieses Gas kann spater bei Bedarf wieder verstromt, es kann zu Heizzwecken
oder zum Betrieb von Erdgasfahrzeugen verwendet werden. Damit ist ein Verfahren verfiig-
bar, das u.a. eine regenerative Energieversorgung fir Verkehrsmittel bereitstellen kann. Ge-
genwartig hat sich dieses Verfahren am Markt aus Kostengriinden jedoch noch nicht durch-
setzen kbnnen.

Erdgasfahrzeuge werden hauptsachlich als Pkw und leichte Nutzfahrzeuge von verschiede-
nen Herstellern schon seit Jahren angeboten. Die CO,-Emissionen von Erdgasfahrzeugen
liegen bei vergleichbaren Modellen in der Gré3enordnung, wie sie auch bei Elektrofahrzeu-
gen zu finden sind, wenn die Emissionen, die aus der Stromerzeugung stammen, einbezo-
gen werden."” Es handelt sich um eine ausgereifte und zuverlassige Technik, die neben den

Y vgl. vCD 2017, S.7.
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Okologischen Vorteilen auch betriebswirtschaftlich interessant ist. Der Ausbau des Erd-
gastankstellennetzes ist ebenso wiinschenswert wie die Ausweitung der Modellpalette.

An dieser Stelle darf nicht vergessen werden, dass bei der Nutzung von weniger umweltbe-
lastenden Gutern immer die Gefahr des sog. Rebound-Effektes besteht. Gemeint ist damit,
dass in diesen Fallen weniger sparsam mit derartigen Dingen umgegangen wird, wie es an
sich maglich ist. Auf den ersten Blick wird angenommen, dass man sich weitestgehend um-
weltkonform verhalt. In der Summe kann sich jedoch durch den verstarkten Einsatz von we-
niger umweltbelastenden Waren oder Dienstleistungen leicht eine insgesamt héhere Um-
weltbelastung ergeben.

Treibhausgas-Bilanz und Kompensationsfonds

Eine CO,-Bilanz fur die Stadt Remscheid liegt fur die Jahre 2010 bis 2015 vor und wird in der
folgenden Abbildung dargestellt. Die Erreichung des Klimaschutzziels aus dem IKSK (vgl.
Kapitel 1), das vom Rat am 13.02.2014 beschlossen wurde, ist bislang noch nicht erreicht
worden. Zwar konnte seit dem Bezugsjahr 2011 eine Minderung der CO,-Emissionen von
insgesamt 4,5 % verzeichnet werden, betrachtet man jedoch den Verkehrssektor alleine, so
wird deutlich, dass die Emissionen dort hingegen gestiegen sind. Zwischen den Jahren 2011
und 2015 lag diese Differenz bei plus 3,5 %. Insbesondere im Verkehrssektor sind daher
erhebliche Anstrengungen erforderlich, um das Klimaschutzziel zu erreichen.*®

CO2-Emissionen in Remscheid fiir die Jahre 2010 bis 2015
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Abbildung 5:CO ,-Emissionen in Remscheid von 2010 bis 2015 in Tonne  n pro Einwohner,
Quelle: eigene Abbildung basierend auf e & u energi  ebiiro gmbh 2017

18 Vgl. e & u energiebiiro gmbh 2017, S. 11-19.
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Bundesweit betrachtet ergibt sich ein dhnliches Bild. Das Umweltbundesamt™ fiihrt dazu
aus:

» In Deutschland wurden 2016 insgesamt fast 906 Mio. t Treibhausgase freige-
setzt, das sind etwa 4 Millionen Tonnen mehr als 2015. Am starksten gestiegen
sind die Emissionen im Verkehrssektor: Hier sind es 5,4 Millionen Tonnen mehr
als 2015, ein Plus von 3,4 Prozent. Der Anstieg der Verkehrsemissionen geht
vor allem darauf zuriick, dass mehr Diesel getankt wurde und der Stral3engu-
terverkehr um 2,8 Prozent gewachsen ist. Deutschland hat sich das Ziel ge-
setzt, seine Emissionen bis 2020 um 40 Prozent zu mindern, derzeit ergibt sich
nur eine Minderung von 27,6 Prozent.”

So ist gegenwartig jede in der Bundesrepublik lebende Person im Durschnitt fir die
Freisetzung von ca. 11,63 t CO, pro Jahr verantwortlich. Diese Emissionen resultieren
aus der Nutzung aller Dienstleistungen und Waren sowie der Anwendung aller Energie-
formen. Die Mobilitat hat dabei einen durchschnittlichen Anteil von 2,19 t/a pro Kopf.”

Die tatsachliche Entwicklung und die Zielsetzung der Bundesregierung zur Minderung der
Treibhausgasemissionen sind in der folgenden Grafik dargestellt, mit der das Ausmalf3 der
noch notwendigen Anstrengungen deutlich wird:

Treibhausgas-Emissionen seit 1990 nach Gasen
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Abbildung 6: THG-Emissionen seit 1990 nach Gasen,

Quelle: Umweltbundesamt 2017

Fur den Ausgleich von nicht vermeidbaren Emissionen in allen relevanten Sektoren, wie die
Stromanwendung, die Raumwarme oder der Verkehr, kénnen Kompensationsfonds genutzt
werden. So kénnen die Treibhausgasemissionen, die mit allen Formen eines Energieeinsat-

19 Umweltbundesamt 2017.
2 y/gl. KlimAktiv 2017.
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zes verbunden sind, z.B. unter https://www.atmosfair.de oder https://Klima-Kollekte.de leicht
ermittelt und bewertet werden.

Durch die Kompensationsfonds werden hauptséchlich kostengiinstige Malinahmen zur Ver-
besserung der Energieeffizienz und der Energieversorgung in Entwicklungsléndern finan-
zZiert. Neben der CO,-Minderung bewirken diese auch viele positive Effekte fur die Lebens-
und Arbeitssituationen der Menschen in diesen L&ndern. Die hierfir anzusetzenden Betrage
bewegen sich in einer GréRenordnung von etwa 23 €/t CO,. Eine Tonne CO, wird beispiels-
weise etwa durch die Fahrstrecke eines Pkw von 5.000 km mit einem Ottomotor und einem
durchschnittlichen Verbrauch von 7 1/100km freigesetzt. Ein Hin- und Ruickflug auf die kana-
rischen Inseln verursacht ca. 2 t CO, pro Person.” Die sich daraus ergebenden Kompensati-
onsbetrége sind in Anbetracht der gesamten Fahrt- bzw. Reisekosten gering.

Verkehrskonzepte in Remscheid

Nachfolgend werden folgende Konzepte mit einem Bezug zum Thema Verkehr genauer dar-
gestellt:

« Verkehrsentwicklungsplan (VEP)

¢ Nahverkehrsplan

* Radverkehrskonzept

e Ladeinfrastrukturkonzept fur Elektromobilitat

Erste Mallnahmen fiir eine umweltfreundliche Verkehrsentwicklung in Remscheid enthéalt
bereits der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) aus dem Jahr 1993. So war eines der Ziele
dieses Handlungskonzeptes, den Kfz-Verkehr stadt- und umweltvertraglich zu gestalten. Der
MIV sollte nicht durch weitere Verbesserungen der Kfz-bezogenen Infrastruktur geférdert
werden, sondern vielmehr der OPNV als konkurrenzfahige Alternative zum MIV ausgebaut
werden. Auch gab es damals beispielsweise schon Uberlegungen zur Einrichtung eines wei-
teren SPNV-Haltepunktes in Kremenholl/Honsberg oder Mixsiepen. Das Flachenangebot fur
FuRganger sowie das vorhandene Radwegenetz sollten ebenso erweitert und La&rmimmissi-
onen sowie Luftverunreinigungen maoglichst gering gehalten werden. Insgesamt enthielt der
Verkehrsentwicklungsplan 17 MalRhahmen aus den Bereichen

e Forderung des offentlichen Personennahverkehrs,

e Foérderung des Rad- und Fu3gangerverkehrs, zur Verbesserung der Wohnumfeld-
qualitat sowie zur umweltorientierten Weiterentwicklung des StralRennetzes,

+ stadtvertragliche Neuordnung des ruhenden Verkehrs.?

Ein weiteres Planwerk stellt der Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2007 dar mit dem Ziel der
Forderung des OPNV. Dadurch sollte eine Mindestmobilitét fiir alle Bevolkerungsgruppen
sichergestellt werden. Trotz oder gerade wegen der schon damals ricklaufigen Bevdlke-
rungsentwicklung sollten nicht nur bestimmte Zielgruppen zur erstmaligen Nutzung des

2 Vgl. Klima-Kollekte 2011.
2 Vgl. Ingenieurgemeinschaft Stolz 1993, S.1-6.
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OPNV animiert, sondern auch die Mobilitat von bereits OPNV-affinen Personen intensiviert
werden.?

Um diese Ziele zu erreichen wurden auf der Grundlage einer Analyse der Stadtstrukturen
und des bestehenden OPNV-Angebotes konkrete Handlungsansétze entwickelt. So wurden
Rahmenbedingungen sowie Bedienungsstandards fir die Entwicklung des Verkehrsnetzes
festgelegt. Damit bildet der Nahverkehrsplan die Grundlage fir die Ausgestaltung des
OPNV. Dieser wird in Remscheid von der Stadtwerke Remscheid GmbH durchgefiihrt. Eini-
ge Linien werden dabei in Zusammenarbeit mit oder durch benachbarte Verkehrsunterneh-
men betrieben. Die Stadtwerke Remscheid GmbH hat sich daher ebenfalls an der vorliegen-
den Mobilitatsstrategie beteiligt.

Die Arbeit der Verwaltung war bisher tiberwiegend auf die Optimierung der Infrastruktur ftr
Kraftfahrzeuge und auf einen ungestérten Verkehrsfluss ausgerichtet. In Remscheid gibt es
daher nur einige wenige Stra3enabschnitte mit Radverkehrsanlagen wie z.B. baulich ge-
trennte Radwege, Radfahrstreifen oder Schutzstreifen. An allen tbrigen Orten muss der
Radverkehr die Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr nutzen.

Daher wurden vom Rat Finanzmittel fir ein umfassendes Radverkehrskonzept bereitge-
stellt, um die Potentiale fir eine Steigerung des Radverkehrsanteils in Remscheid zu ermit-
teln. Hierfir wurde im September 2017 ein externer Gutachter beauftragt. Dieser Gberprift,
wie die einzelnen Stadteile miteinander verbunden werden kénnen, wie die vorhandenen
Radwege auf den stillgelegten Bahntrassen angeschlossen und wie Freizeitziele erreicht
werden kdénnen.

Dazu wird zunachst eine Analyse und Bestandsaufnahme inklusive einer Befahrung der vor-
handenen Fahrrad-Infrastruktur vorgenommen. Darauf aufbauend wird schlieZlich ein detail-
liertes MalRnahmenprogramm erstellt. Darin werden sowohl bauliche und verkehrstechnische
Mafnahmen an Knotenpunkten und Strecken berlcksichtigt als auch MaRnahmen zur Ein-
richtung von Abstellanlagen. Hierzu werden mdgliche Varianten inklusive ihrer Vor- und
Nachteile dargestellt. Fertige Ausfiihrungsplane sind erst im Anschluss an das Konzept unter
Berucksichtigung von Grunderwerbskosten, Baukosten und Prufung baurechtlicher Fragen
anzufertigen.

Im Rahmen des Radverkehrskonzepts werden auch die Mdglichkeiten fur eine Weiterfiihrung
der Balkantrasse in Richtung Luttringhausen/Wuppertal sowie in die Innenstadt gepruft. Die
Verkniipfungen von Fahrrad und OPNV sowie SPNV werden an den Bahnhéfen und Halte-
punkten ebenfalls untersucht.

Auch die Birger und die parlamentarischen Gremien wurden in den Erstellungsprozess des
Radverkehrskonzeptes mit einbezogen. So fand im Marz 2018 ein Workshop statt, in dem
Ideen, Zielvorstellungen und Handlungsschwerpunkte gesammelt und diskutiert wurden.

Die Bearbeitungszeit fur das Radverkehrskonzept ist ab September 2017 auf einen Zeitraum
von etwa einem Jahr angelegt.*

2 Vgl. Planungsbiro VIA eG 2007, S. 34.
24 Vgl. Stadt Remscheid 2017 (2), S.2-5.
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In Vorbereitung ist dariiber hinaus die Erstellung eines Ladeinfrastrukturkonzeptes fiir
Elektromobilitat , das Giberwiegend durch Fordermittel finanziert werden soll. Eine Forde-
rung kommunaler Elektromobilitdtskonzepte ist méglich im Rahmen der Forderrichtlinie
Elektromobilitat vom 05.12.2017 des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruk-
tur (BMVI). Der nachste Aufruf zur Férderung kommunaler Elektromobilititskonzepte wird im
ersten Halbjahr des Jahres 2018 erwartet.

Das geplante Konzept soll u.a. Aussagen zu folgenden Fragen fur Birger, Unternehmen
sowie (halb)offentlichen Stellflachen treffen:

* Wie kann der Kauf von privaten Elektroautos und deren Betankung im privaten Um-
feld unterstitzt und vorangetrieben werden?

* Wie kann im gewerblichen Bereich das Thema Elektromobilitdt bezogen auf den je-
weiligen Fuhrpark und bezogen auf die Mitarbeiter unterstiitzt und vorangetrieben
werden?

* Welche Rahmenbedingungen sollten geschaffen werden, damit Leistungsanbieter in
der Stadt aktiv werden?

* An welchen konkreten Standorten sollten welche Ladesaulen zum Einsatz kommen?

* Welchen Beitrag kbnnen Stadt, EWR GmbH, Wohnungsbaugesellschaften und ande-
re Akteure leisten?

Das Konzept soll neben den hierzu erforderlichen Handlungsempfehlungen auch die strate-
gischen Ansatze und Entwicklungspotentiale fir die Stadt Remscheid und deren Gesell-
schaften sowie fir die relevanten Marktteilnehmer entwickeln und darstellen. Ziel ist es, den
Ausbau der Elektromobilitdt in Remscheid voranzutreiben und aus dem Verkehr resultieren-
de Luftschadstoffbelastungen zu mindern. Ein wichtiges Instrument hierbei ist auch der Luft-
reinhalteplan. Darauf geht das folgende Kapitel naher ein.

Luftreinhaltung und Larmschutz

Bei allen Verbrennungsprozessen, in denen die fossilen Brennstoffe Kohle, Ol und Erdgas
und andere organische Substanzen zum Einsatz kommen, werden sowohl Kohlendioxid
(CO,) als auch Stickoxide (NOy) freigesetzt. Dies trifft selbstverstandlich auch auf Verbren-
nungsmotoren fir Verkehrsmittel aller Art zu. Verkehrliche MaRnahmen fir den Klimaschutz
wirken sich somit zugleich auch positiv auf die Luftreinhaltung aus.

Dieser Zusammenhang kommt ebenfalls im Luftreinhaltplan fur die Stadt Remscheid vom
01.10.2012 deutlich zum Ausdruck.?

Entscheidend fir die Erstellung des Luftreinhalteplanes waren die Messwerte fir die Belas-
tung mit Stickstoffdioxid (NO2), die tber eine diskontinuierlich arbeitende Messstelle an der
Freiheitstral3e seit dem Jahr 2006 in Form eines Jahresmittelwertes festgestellt werden. In
den Jahren 2009 - 2016 war stets eine Uberschreitung des zulassigen Grenzwertes zu ver-
zeichnen. Erst fur das Jahr 2017 konnte ein Jahresmittelwert von 40 pg/m? erzielt werden.
Damit wird der zulassige Grenzwert erreicht aber nicht Gberschritten. Die folgende Abbildung
veranschaulicht diese Entwicklung. Die nach wie vor hohe Belastung an der Freiheitstral3e
ist insbesondere auf Dieselfahrzeuge ohne eine ausreichende Abgasreinigung zurtickzufih-
ren.

% Vgl. Bezirksregierung Diisseldorf 2012, S.5f.
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Verlauf der Jahresmittelwerte fiir Stickstoffdioxid in ug/m?
fur die Jahre 2006 bis 2017
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Abbildung 7: Verlauf der Jahresmittelwerte fir Stic kstoffdioxid in Remscheid,
Quelle: eigene Abbildung, basierend auf Stadt Remsc  heid 2017 (3)

Der Luftreinhalteplan enthalt daher bereits viele MaBhahmen, die zu einem abgaséarmeren
Verkehr beitragen wie z.B. die Neubeschaffung von Bussen der OPNV-Betreiber mit emissi-
onsarmerer Technik oder die Forderung des Radverkehrs. Weiterhin wurde auf dem Rem-
scheider Stadtkegel zum 01.01.2013 eine Umweltzone eingerichtet, die ab dem 01.07.2014
nur von Kfz befahren werden darf, die eine griine Umweltplakette tragen. Dadurch konnte ein
langsamer Riickgang der NO,-Konzentrationen verzeichnet werden. %

Obwohl am Messpunkt ,FreiheitstraRe* aktuell keine Grenzwertliberschreitung vorliegt, sind
die Bemuhungen zur Verbesserung der Luftqualitat unvermindert fortzusetzen. Nach einer
technischen Umristung wird in Kiirze die Schaltung der Ampelanlagen entlang der Freiheits-
tralRe besser aufeinander abgestimmt sein. Damit wird es zu einer Verflissigung des Ver-
kehrs kommen, die eine geringere Schadstoffbelastung zur Folge haben wird. Daneben pla-
nen die Stadtwerke Remscheid GmbH eine vorgezogene Anschaffung von funf neuen Bus-
sen, die Uber die aktuellste Abgasreinigungstechnik verfiigen, sowie vorhandene Dieselbus-
se mit modernen SCRT-Systemen zur deutlichen Stickoxidminderung nachtraglich auszu-
statten. Viele weitere MalRnahmen aus der vorliegenden Mobilitatsstrategie fihren ebenfalls
zu einer Verringerung der Schadstoffbelastung.

Als Instrument zum Larmschutz gilt derzeit der Larmaktionsplan der Stufe 2, der am
30.06.2016 vom Rat der Stadt beschlossen wurde und auf dem Larmaktionsplan der Stufe 1
aus dem Jahr 2012 aufbaut. Ziel der Larmaktionsplanung ist es, die LArmbelastung der Ein-
wohner Remscheids zu verringern. Hierflr wurden Strategien und MalRBhahmen zur Reduzie-
rung der Larmbelastung verwaltungsintern abgeklart und im Larmaktionsplan dargestellt. Als
wesentliche Larmquellen werden dabei der StralRen- und der Schienenverkehr betrachtet.?’

% \/gl. Stadt Remscheid 2017 (3).
#"y/gl. Stadt Remscheid 2016 (2).
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Die Mobilitatsstrategie kann einen signifikanten Beitrag zum Larmschutz an Hauptverkehrs-
stralen nur leisten, wenn mittel- bis langfristig eine deutliche Verringerung der Verkehrsbe-
lastung erreicht wirde. Eine Halbierung der Verkehrsstarke wirde beispielsweise eine Min-
derung um 3 dB(A) ergeben. Das ware eine deutliche Entlastung. Eine Minderung der Larm-
belastung kann an geeigneten Stral3en u.a. auch durch eine Absenkung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit erreicht werden. Diese und weitere Regelungen sind bereits Gegen-
stand des Larmaktionsplanes.

Integriertes Klimaschutzkonzept

Mit dem Integrierten Klimaschutzkonzept (IKSK) wurde ein Handlungsprogramm erstellt, das
zur Minderung der lokalen Treibhausgasemissionen beitragen soll und im Februar 2014 vom
Rat der Stadt beschlossen wurde. Von September 2012 bis August 2013 wurden hierfur von
einem Gutachter folgende Inhalte erarbeitet:

* Energie- und CO,-Bilanz fiir das Jahr 2011

e CO.-Einsparpotentiale u.a. im Bereich Verkehr

« Malnahmenkatalog mit konkreten Handlungsbeschreibungen
¢ Controlling-Konzept

Die Erstellung des Konzepts fand unter Beteiligung der relevanten stadtischen Dienststellen
und externen Akteure mit Einbeziehung der Birger statt. Insgesamt wurden so 96 wirksame
Klima-MalRnahmen % identifiziert. Speziell im Bereich Verkehr wurden dabei folgende MaR-

nahmen formuliert:

* Malnahme 67: Aktualisierung Modal-Split

Maf3nahme 68:
Maf3nahme 69:
MalRnahme 70:
MalRRnahme 71:
Mafl3nahme 72:
MalRRnahme 73:
MalRnahme 74:
Maf3nahme 75:
Maf3nahme 76:
MalRnahme 77:
Maf3nahme 78:
Mafl3nahme 79:
MalRnahme 80:

Erstellung Mobilitatskonzept

Vermeidung von Pkw-Fahrten

“Walking Bus*

Verbrauchsreduzierung von Pkw
Weiterfuihrung Car-Sharing

Kampagne Erdgasfahrzeuge
Erdgastankstelle

Unterstitzung des Blrgerbus

Fortsetzung der Umsetzung des Nahverkehrskonzeptes
MalRnahmenpaket Fahrradsicherheit
Komfortsteigerung fir Radfahrer
Malnahmenpaket Marketing fir das Fahrrad
MalRnahmenpaket Birger und FuRwege

In der Mobilitatsstrategie werden diese MaRhahmen inhaltlich wieder aufgegriffen und an die
aktuellen Rahmenbedingungen angepasst (s. Kapitel 5.2).

2 Vgl. e&u energiebiiro gmbh 2013, S.114-123.
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Laufende Aktivitaten mit Mobilitatsbezug

Neben den bereits erwahnten Verkehrskonzepten und Planwerken mit Mobilitdtsbezug gibt
es viele weitere Aktivitaten, die in den vergangenen Jahren durchgefihrt wurden. Dazu z&h-
len:

* Einrichtung eines Parkleitsystems

» Forderung von Erdgasfahrzeuge mit einem Tankguthaben von 500kg Erdgas durch
die EWR GmbH

* Vermittlung von Fahrgemeinschaften durch die Stadt Remscheid (Fachdienst Um-
welt): System ,Pendlernetz” (2006 bis 2008) bzw. System ,Pendlerportal* (2013 bis
2015)

» Forderung von Elektrofahrradern mit einem Zuschuss von 100,--€ durch die EWR
GmbH

e Errichtung der Balkan-Trasse, der Werkzeug-Trasse sowie der Trasse Wasserquin-
tett fur den Fahrradverkehr

e Herausgabe von Radwegekarten durch die Bergische Struktur- und Wirtschaftsférde-
rungsgesellschaft mbH

« Organisation eines Arbeitskreises Radverkehr mit dem Ziel der Forderung des Rad-
verkehrs durch die Stadt Remscheid (Fachdienst Stadtentwicklung, Wirtschaft und
Liegenschaften)

» Empfehlungen fur sichere Schulwege im Rahmen von Schulwegepléane fir Grund-
schulen (abrufbar im Geoportal der Stadt Remscheid)

+ Einrichtung von P+R-Parkplatzen mit OPNV-Anschluss

« Einrichtung einer Busbeschleunigung: Vorrangschaltungen an Lichtsignalanlagen und
separate Spuren fir den OPNV

e Angebot eines Anrufsammeltaxis

* Angebot eines Blrgerbusses

e Einrichtung einer Stadtwerke Remscheid-App fur Fahrplanauskiinfte und Ticketkauf

» Mobilitdtsberatung der Stadtwerke Remscheid GmbH

+ MaRnahmen zur Kundengewinnung/Bindung im OPNV durch die Stadtwerke Rem-
scheid GmbH

Klimaneutrale Mobilitat in der Stadtverwaltung

Geplant ist dariiber hinaus auch ein Konzept fir eine klimaneutrale Verwaltung %, das im
Rahmen des Remscheider Klimaschutzmanagements erstellt wird und vom Verwaltungsvor-
stand der Stadt Remscheid zur Umsetzung beschlossen werden soll. Es soll einen Uberblick
uber den aktuellen Stand und die weiteren Potentiale zum klimafreundlichen Handeln inner-
halb der Stadtverwaltung geben. Ziel ist es, die durch die Stadtverwaltung entstehenden
CO,-Emissionen moglichst gering zu halten und zu kompensieren.

Im Bereich betriebliche Mobilitat nimmt die Stadtverwaltung an dem Projekt Betriebliches
Mobilitditsmanagement im Bergischen Stadtedreieck — BMM HOCH DREI ¥ teil, das von
einem Konsortium bestehend aus dem Wuppertal Institut, der Neuen Effizienz, der Bergi-

2 Vgl. Stadt Remscheid 2018.
%0 Vgl. Wuppertal Institut fur Klima, Umwelt, Energie gGmbH 2018.
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schen Universitat sowie dem Beratungsunternehmen EcoLibro GmbH durchgefihrt wird. Im
Rahmen dieses Forschungsprojektes werden Mobilitdtskonzepte fur unterschiedliche Quar-
tierstypen entwickelt wie z.B. einem Industriegebiet oder einem GrofRunternehmen. Untersu-
chungsgebiete liegen dabei im gesamten Bergischen Stadtedreieck, wobei es sich in Rem-
scheid um das Gewerbegebiet Gro3hilsberg und den Verwaltungsstandort Rathaus handelt.
Aufbauend auf verschiedenen Analysen und Datenerhebungen wie z.B. einer Mitarbeiterbe-
fragung werden schlie3lich MalRnahmen erarbeitet, um die Mitarbeitermobilitat méglichst
effizient zu gestalten und im Hinblick auf den Klimaschutz zu optimieren. Erste Gespréche
und eine Entscheidung seitens des Oberbirgermeisters zur Teilnahme der Remscheider
Stadtverwaltung gab es bereits im Jahr 2017. Die Durchfiihrung wird im Jahr 2018 beginnen
und somit auch die Umsetzung der Malinahmen aus der vorliegenden Mobilitatsstrategie
begleiten.

Im Bereich OPNV werden den stadtischen Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern seit Ende 2011
vergunstigte Jobtickets angeboten. Die Nachfrage hierbei ist jedoch sehr gering. Eine ver-
starkte Bewerbung dieses Angebots stellt daher eine Option dar.

Bei der Beschaffung von Dienstwagen — mit der Aushahme von Sonderfahrzeugen — wird
ein durchschnittlicher Emissionswert von 130 g CO,/km angestrebt und bei Angebotsanfra-

gen standardmaRig auch Erdgas- und Elektrofahrzeuge berticksichtigt. Dartber hinaus wur-
de bereits Uberprift, inwiefern Dienstfahrzeuge fur das 6ffentliche Carsharing zur Verfigung
gestellt werden kénnen. Das Projekt wurde von der Personalverwaltung derzeit jedoch nicht
als praktikabel erachtet.

Die vorliegende Mobilitatsstrategie beinhaltet weitere MaRnhahmen, die speziell die Stadtver-
waltung betreffen. So ist es unerlasslich, dass die Verwaltung durch die Umsetzung dieser
Mafnahmen ihrer Vorbildfunktion nachkommt.

Netzwerke mit Mobilitadtsbezug

Seit Mai 2017 ist die Stadt Remscheid Mitgliedskommune im Zukunftsnetz Mobilitat NRW
Dabei handelt es sich um ein Netzwerk, das 2015 vom Verkehrsministerium NRW initiiert
wurde, um kommunalen Gebietskérperschaften den Aufbau eines Mobilititsmanagements
zu erleichtern. Mithilfe von Beratungsangeboten, Workshops und Netzwerktreffen unterstitzt
das Land NRW somit alle beteiligten Kommunen bei der Entwicklung und Bewerbung nach-
haltiger Mobilitdtsangebote. Die Mitgliedschaft steht den Kommunen hierbei offen und ist
kostenfrei.

Eine Voraussetzung zur Mitgliedschaft ist die Unterzeichnung einer Rahmenvereinbarung
zwischen der Mitgliedskommune und einer sogenannten Koordinierungsstelle. Zusténdige
Koordinierungsstelle fur die Stadt Remscheid ist der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR).
Mit Unterzeichnung der Vereinbarung verpflichtet sich die Mitgliedskommune auf der einen
Seite dazu, das Thema nachhaltige Mobilitat in der Verwaltung zu verankern und zu férdern;
auf der anderen Seite sagt die Koordinierungsstelle der Mitgliedskommune ihre Unterstit-
zung hierbei zu. Der Zeitraum der Mitgliedschaft betragt vorerst vier Jahre. In den vier Jah-
ren ist seitens der Kommune ein verwaltungsinterner Workshop in Zusammenarbeit mit dem
VRR durchzufiihren. In Remscheid wird dieser Workshop nach Beschluss der Mobilitatsstra-
tegie stattfinden, um die Umsetzung der Mal3hahmen zu begleiten.
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Vorreiter des Zukunftsnetzes NRW war das Netzwerk ,Verkehrssicheres NRW*, dessen In-
halte um das Thema Mobilititsmanagement ergénzt werden sollten. Bis zum 31.12.2016
liefen beide Netzwerke parallel zueinander, so dass allen Mitgliedern des ehemaligen Netz-
werks ,Verkehrssicheres NRW* auch alle Angebote des Zukunftsnetzes NRW offen standen.
Diese Aktivitdten wurden beim FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften wahrge-
nommen. Ab dem Jahr 2017 wurde das ehemalige Netzwerk jedoch vollstédndig durch das
Zukunftsnetz NRW ersetzt.*

Weiterhin beteiligt sich die Stadt Remscheid an der interkommunalen Zusammenarbeit
~Zwischen Rhein und Wupper: zusammen — wachsen* . Damit folgte die Stadt einem Auf-
ruf der Initiative StadtUmland.NRW des Ministeriums fiir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung
und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (heute: Ministerium fur Verkehr). Mit diesem
Aufruf wurden im Sommer 2016 die GroRRstadte und ihre Nachbarkommunen dazu eingela-
den, Zukunftskonzepte zur verstarkten Kooperation zu erarbeiten. Gemeinsam mit 17 ande-
ren Kommunen und einem Kreis wurde in einem mehrstufigen Prozess ein interkommunales
Konzept erarbeitet, das schwerpunktmafig die Themenfelder Wohnen, Mobilitat und Freizeit
behandelt. Bei den weiteren Mitgliedern des Verbundes handelt es sich um die Stadte Bur-
scheid, Dusseldorf, Erkrath, Haan, Heiligenhaus, Hilden, Hiickeswagen, Langenfeld, Lever-
kusen, Mettmann, Monheim am Rhein, Ratingen, Solingen, Velbert, Wermelskirchen,
Wilfrath und Wuppertal sowie den Kreis Mettmann. Koordiniert wird das Projekt von der
Bergischen Struktur- und Wirtschaftsforderungsgesellschaft mbH (BSW).*

Vor diesem Hintergrund sind drei erste Pilotprojekte geplant, in denen u.a. auch das Thema
Mobilitat behandelt wird. So ist eines dieser Projekte das sogenannte ,,Rheinisch-Bergische
Radwegenetz“. Darin sollen nicht nur die regional ausgerichteten Fahrradwege fir den tou-
ristischen und den Alltagsradverkehr betrachtet werden, sondern kommunale Radver-
kehrsprojekte miteinander verknipft und hinsichtlich einer regionalen Perspektive weiterent-
wickelt werden. Weiterhin sollen neue Routen und Radwege identifiziert und deren Umset-
zung geplant werden. Die drei Pilotprojekte sollen in der ndchsten Arbeitsphase konkretisiert
und zu MaRnahmen entwickelt werden.* Die Stadt Remscheid ist damit aufgerufen, Konzep-
te zu Zusammenschlissen von bereits vorhandenen Radtrassen ziligig voranzutreiben und
umzusetzen.

Das Bergische Stadtedreieck ist seit 2017 zudem Modellregion fir das Regionale Innovati-
onsnetzwerk Demografischer Wandel und Verkehrsraum der Zukunft (kurz: RIN Mobili-
tat und Alter). Netzwerktrager ist die Bergische Universitat Wuppertal, die das Projekt in Ko-
operation mit der BSW durchfihrt. Ziel ist es, mithilfe von bereits vorhandenen Technologien
Problemlésungen fir Menschen mit eingeschréankter Mobilitat zu entwickeln. Vor dem Hin-
tergrund des demographischen Wandels widmet sich das Netzwerk somit dem immer wichti-
ger werdenden Aspekt der Barrierefreiheit. So ist es dringend erforderlich, dass Lésungen
gefunden werden, die bestimmte Technologien fir Menschen aller Altersgruppen nutzbar
machen. Gefordert wird das Projekt durch das Ministerium fir Kultur und Wissenschaft des
Landes NRW.* Eine direkte Beteiligung seitens der Stadt Remscheid besteht nicht. Da das
Thema Barrierefreiheit jedoch auch einen wichtigen Baustein der vorliegenden Mobilitatsstra-

3 Vgl. Ministerium fir Verkehr des Landes NRW 2018.
% y/gl. BSW 2017.

3 Vgl. Stadt Remscheid 2017 (4), S.2-4.

% vgl. RIN 2017.
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tegie darstellt, steht die Stadt Remscheid in regem Austausch zum RIN Mobilitat und Alter.
Auch bei der Sammlung und Diskussion von moglichen MaRnahmen fir die Mobilitatsstrate-
gie haben die Vertreter des Netzwerks ihre Expertise einfliel3en lassen.

3. Ziele

In diesem Kapitel werden die Ziele im Bereich Mobilitét auf europaischer, auf Bundes- sowie
auf stadtischer Ebene zusammengefasst.

Ubergeordnete Ziele

Die Europaische Kommission gibt einige Richtwerte im WeiBbuch zum Verkehr * vor, die
erreicht werden mussen, um die globale Erwarmung auf 2°C zu begrenzen. So sind inner-
halb der EU im Verkehrssektor bis zum Jahr 2030 etwa 20% der Treibhausgas-Emissionen
im Vergleich zum Jahr 2008 zu senken; bis 2050 sollen es 60% gegentber dem Jahr 1990
sein.*® Um letzteres Ziel zu erreichen, werden im WeiRbuch u.a. folgende Orientierungswerte
genannt:

» Halbierung der Nutzung von Pkw im Stadtverkehr, die mit konventionellem Kraftstoff
betrieben werden bis 2030 und vollstandiger Verzicht auf solche Fahrzeuge in Stad-
ten bis 2050,

* 30% des Stral3enguterverkehrs tiber 300 km sollen bis 2030 auf andere Verkehrstra-
ger wie Eisenbahn- oder Schiffsverkehr verlagert werden, bis 2050 sogar mehr als
50%,

* Verdreifachung der Lange des bestehenden Hochgeschwindigkeitsschienennetzes
bis 2030.%

Das Energiekonzept der Bundesregierung  aus dem Jahr 2010 macht ebenfalls einige ver-
kehrsrelevante Aussagen, die zur Minderung der Treibhausgase in der Bundesrepublik bei-
tragen sollen. So ist der Endenergieverbrauch im Verkehr gegentber dem Jahr 2005 bis zum
Jahr 2020 um 10% und bis zum Jahr 2050 um 40% zu senken.® Ebenfalls soll die Anzahl an
Elektrofahrzeugen in Deutschland auf eine Million zum Jahr 2020 bzw. auf sechs Millionen
im Jahr 2030 erhoht werden.®

% Ein WeiRbuch ist eine Sammlung von Vorschlagen zum Vorgehen in einem bestimmten Bereich, die von einer
staatlichen Stelle zur Information der Offentlichkeit zusammengestellt wurde.

% Vgl. Européische Union 2011, S.4f..

s Vgl. Européische Union 2011, S.9.

% vgl. BMWi 2010, S.5.

% vgl. BMWi 2010, S.24.
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Ziele fur die Stadt Remscheid

Das Ziel im Bereich Verkehr fir die Stadt Remscheid ist bereits im IKSK im Jahr 2014 fest-
gelegt worden. So sind 10% der Pkw-Fahrten bis 2022 auf das Fahrrad und den OPNV zu
verlagern.” Fur die Mobilitatsstrategie, die einen entscheidenden Beitrag zur Erreichung die-
ses Ziels leisten soll, ergeben sich dadurch folgende Unterziele:

¢ Reduzierung der Fahrten im MIV

« verstarkter Einsatz emissionsarmer Fahrzeuge

* Foérderung und Attraktivitatssteigerung des Ful3- und Fahrradverkehrs
« Forderung und Attraktivitatssteigerung des OPNV und SPNV

Die im weiteren Verlauf dargestellten Mal3hahmen wurden vor dem Hintergrund dieser Un-
terziele entwickelt. So soll die Umsetzung der Malinahmen zur Realisierung dieser Ziele bei-
tragen. Fur eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung ist das Leitbild, das dieser Strategie vo-
rangestellt wurde, sowohl bei der MaRnahmenumsetzung als auch bei allen weiteren zukinf-
tigen Entscheidungen und Handlungen im Bereich Verkehr zu berlcksichtigen.

4. Der Weg zur Mobilitatsstrategie: Vorgehenswei-

se

AG Mobilitat

Fur die Erarbeitung der gesamtstadtischen Mobilitatsstrategie wurde eine Arbeitsgruppe Mo-
bilitdt gegriindet. Da das Thema Mobilitat viele Facetten umfasst, wurde fir die Erstellung
der Mobilitatsstrategie das Fachwissen verschiedener Akteure bendtigt, das innerhalb einer
Arbeitsgruppe zusammengetragen werden sollte. Ziel war es, sich Uber aktuelle Entwicklun-
gen auszutauschen sowie Vorschlage fur Mal3nahmen und Handlungsempfehlungen zu
sammeln und zu diskutieren.

Der Teilnehmerkreis setzte sich u.a. aus Vertretern und Vertreterinnen folgender Organisati-
onseinheiten der Stadt Remscheid zusammen:

e Fachdezernat Bildung, Jugend, Soziales, Gesundheit und Sport (Regionales Bil-
dungsbiiro)

¢ Fachdezernat Ordnung, Sicherheit und Recht

* Hilfen fur Senioren und behinderte Menschen

¢ Materialwirtschaft

e Stadtentwicklung und Rahmenplanung

e Technische Betriebe Remscheid

«  Umwelt

« Verkehrsplanung, OPNV und Koordinierung TBR

a0 Vgl. e&u energiebiro gmbh 2013, S.10.



Der Weqg zur Mobilitatsstrategie: Vorgehensweise 30

Weiterhin nahmen Akteure externer Einrichtungen teil:

* Abellio Rail NRW GmbH

 ADAC Nordrhein e.V.

« ADFC Remscheid

e Autohaus Schdénauen GmbH & Co. KG (6rtlicher Carsharing-Anbieter)

* EWR GmbH

e IHK Wuppertal-Solingen-Remscheid

* Regionales Innovationsnetzwerk Demographischer Wandel und Verkehrsraum der
Zukunft, Bergische Universitat

« Stadtwerke Remscheid GmbH

e VCD Regionalverband Bergisches Land

» Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR

Die AG hat insgesamt sechs Mal getagt. Das Auftakttreffen hierzu fand im Januar 2017 statt.
Dabei wurde in zunéchst kleiner Runde (Stadt Remscheid, TBR, EWR GmbH, Stadtwerke
Remscheid GmbH) gemeinsam Uberlegt, welche Themen und Akteure im weiteren Verlauf
bei der Erstellung der Mobilitatsstrategie zu berticksichtigen sind. Die folgende Abbildung
fasst das Ergebnis zusammen:

Verkehrssicherheit

FuBgénger- . . = Fahrrad-
i 4 Stadtebauliche Ansatze/ Mobilitat in einer alter i

Bauleitplanung werdenden Gesellschaft

Anbindung \\ / = . . )
o Offentlichkeitsarbeit/
/

Verkehrsteilnehmer

2 Ly m /
untereinander M (o) b | I |‘t a‘t Kampagnen
Luftreinhaltung und \ S
Parecniie / \ Elektromobilitat
S~ Parkservice Guterverkehr
g al
) Betriebliches Intelligente Motorisierter
OPNV & SPNV Mobilitatsmanagement Mobilitat Individual-

verkehr

Abbildung 8: Betrachtete Themen bei der Erstellung der Mobilitatsstrategie,
Quelle: eigene Darstellung

So wurde deutlich, dass das Thema Mobilitéat sehr breit gefachert ist. Ausgehend von den
vier Hauptverkehrstragern (Ellipsen) umfasst das Thema Mobilitat die unterschiedlichsten
Querschnittsaspekte (Rechtecke) die bei der Erstellung der Mobilitatsstrategie zu bertick-
sichtigen sind. Daher wurde der eingeladene Teilnehmerkreis fiir alle folgenden Treffen der
AG Mobilitdt ausgeweitet. Ziel sollte es dabei sein, Vorschlage fir MaRnahmen und Hand-
lungsempfehlungen fir die folgenden vier Hauptverkehrstrager zu sammeln und zu diskutie-
ren: Motorisierter Individualverkehr (MIV), FuBganger und Radverkehr sowie OPNV und
SPNV.
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Zunachst war es jedoch wichtig, sich einen Uberblick tiber die aktuelle Verkehrssituation der
Stadt zu verschaffen. Hierzu wurde im Rahmen des zweiten Treffens der AG Mobilitat eine
sogenannte SWOT-Analyse durchgefihrt, d.h. es wurden Stéarken, Schwachen, Chancen
und Risiken im Bereich Mobilitét erarbeitet. Darauf aufbauend wurden dann in drei Work-
shops schlie3lich MaRRnahmenvorschlage zu den einzelnen Verkehrstragern gesammelt und
diskutiert. Die Ergebnisse wurden den Teilnehmern in einem abschlielRenden Treffen im
Marz 2018 vorgestellt und werden in den folgenden Kapiteln zusammengefasst. Weiterhin
wurden bei diesem Treffen mogliche Leitbilder zusammengetragen, die bei der Umsetzung
der Malinahmen sowie bei allen weiteren Vorhaben der Stadt Remscheid im Bereich Mobili-
tat berticksichtigt werden sollen (s. hierzu auch Kapitel 3).

Zusammenfassend haben im Rahmen der Erstellung der Mobilitatsstrategie sechs Treffen
der AG Mobilitat stattgefunden:

Datum Inhalt

19.01.2017 Welche Themen und Akteure sind bei der Erstellung der Mobilitatsstrategie
einzubeziehen?

02.05.2017 Erarbeitung einer SWOT-Analyse

13.06.2017 Potentielle Mal3nahmen im Motorisierten Individualverkehr
05.09.2017 Potentielle MalBnahmen im Ful3- und Fahrradverkehr (Nahmobilitat)
11.10.2017 Potentielle MaBnahmen im OPNV und SPNV

14.03.2018 Vorstellung der MalRnahmen und Zusammentragen von potentiellen Leitbildern
fur eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung in Remscheid

Eine Fortsetzung der AG Mobilitat nach Beschluss der Mobilitatsstrategie ist vorgesehen, um
die Umsetzung der im weiteren Verlauf dargestellten Malinahmen zu begleiten und rickzu-
koppeln.

SWOT-Analyse

~Sowohl in der Fachliteratur als auch in der Praxis besteht weitgehend Einigkeit dartber,
dass eine moglichst realistische Einschatzung der Ausgangssituation entscheidend fir den
Erfolg aller Strategien ist...“.** Zu einer der weltweit am meisten verbreiteten Methoden zur
Einschatzung der Ausgangssituation zahlt die sogenannte SWOT-Analyse. Das Akronym
~SWOT" steht hierbei fur die Warter ,Strengths” (Starken), ,Weaknesses“(Schwéchen), ,Op-
portunities* (Chancen) und ,Threats” (Risiken).*”

Diese vier Aspekte wurden im Rahmen des zweiten Treffens der AG Mobilitat fur die vier
~Hauptverkehrstrager” erarbeitet. Durch Diskussion folgender Fragen konnten viele unter-
schiedliche Gesichtspunkte zusammengetragen werden:

Starken : Uber welche Starken verfiigt die Stadt Remscheid im Bereich Mobilitat? Was lief
bisher gut oder sogar besser als in anderen Kommunen? Uber welche besonderen Ressour-
cen verfugt die Stadt? Welche Vorteile bietet die Nutzung einzelner Verkehrsmittel?

41 pelz 2018, S.6.
“2vgl. Pelz 2018, S.8.
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Schwéchen: Uber welche Schwachen verfiigt die Stadt Remscheid im Bereich Mobilitat?
Was fehlt in Remscheid? Was fiel bislang schwer? Was lauft in anderen Kommunen besser?
Was hélt von der Nutzung einzelner Verkehrsmittel ab?

Chancen: Welche Mdglichkeiten stehen noch aus? Wo gibt es Potential? Welche Trends
oder neuen Technologien beginstigen die Realisierung einer nachhaltigeren Mobilitat?

Risiken : Welche Risiken ergeben sich bei der Umsetzung von MalRBhahmen zur Férderung
einer nachhaltigen Mobilitat? Welche Entwicklungen sollten verhindert werden?

Ziel war es, einen Gesamtiiberblick insbesondere (ber die derzeitige Situation der Stadt
Remscheid im Bereich Mobilitat zu erhalten. Es wurden jedoch auch einige allgemeingultige
Gesichtspunkte genannt wie z.B. die sofortige Verfligbarkeit und die Flexibilitat eines eige-
nen Autos. Diese Punkte wurden der Vollstandigkeit halber ebenfalls festgehalten.

Die Ergebnisse der SWOT-Analyse werden in den folgenden Tabellen zusammengefasst
und bildeten die Grundlage bei der Identifizierung geeigneter MaRnahmen. Auf diesen Pro-
zess wird im folgenden Kapitel ndher eingegangen.

Tabelle 2: Ergebnisse der SWOT-Analyse im MIV, Quel le: eigene Darstellung

Starken : Schwaéchen:
« Ausreichendes Parkplatzangebot » Anzahl E-Ladestationen
* P+R-Parkplatze » Anzahl Gastankstellen
» Gute Autobahnanbindung » Personalabbau im Stral3enbau (Baulei-
* Warentransporte tung)
« sofortige Verfugbarkeit * marode Infrastruktur
« Flexibilitat * Anbindung MIV an andere Verkehrs-
» Technologietrager formen (Bus, Bahn, Ful3,Rad)
» B237/B51

* Lenneper Stral’e / BAB 1

» hoher Anteil Diesel-Pkw

» Knotenpunkte: Eisernstein

 steigender Platzbedarf durch grof3er
werdende Fahrzeuge (SUV)

» Auto ist teuer

» Flachenverbrauch durch parkende Kfz

Chancen: Risiken:

« Autobahnauffahrt Raststétte offiziell einrichten + Offnung der unteren AlleestraRe

e Larmaktionsplan » Finanzsituation der Stadt Remscheid
 Luftreinhalteplan » Staugefahr

« verstarkte Abgaskontrollen (auch mobil durch Polizei) | » Dieselfahrverbote

« Ausbau des Carsharing-Angebots: neue Standorte

 Alternative Antriebe

* Ausbau E-Mobilitat

» Burger-/Technologieinformation Elektromobilitat

« Assistenzsysteme/-angebote fiir besondere Zielgrup-
pen (junge Menschen fahren Senioren)

» autonome Fahrzeuge: Car-Sharing und Kabinen-Taxi
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Tabelle 3: Ergebnisse der SWOT-Analyse im Fahrradve

rkehr, Quelle: eigene Darstellung

Starken:

Balkantrasse

Trasse des Werkzeugs

gutes ausgezeichnetes Radwegenetz ist vorhan-
den

Fahrradabstellbligel (z.B. am Bahnhof, Richard-
Lindenberg-Platz, Edeka und Lidl in Hasten)
erhohte Flexibilitat

neuer Personenkreis durch E-Bikes erschlossen
E-Bike: erhdhte Mobilitat

relativ iberschaubare Unterhaltskosten fur E-
Bikes

Umstieg Pkw-Rad: Anderung im Pendlerverhalten
ist umweltfreundlicher

Naturerlebnis fernab von Strafl3en (Trasse, Wald)

Schwachen:

LStuckwerke" im bestehenden StralRennetz fiir
Radwege

»=autogerechte Zwischenstiicke" — fehlende Rad-
spur

Instandhaltungsdefizit bei verschiedenen Stra-
Ben (Schlaglécher)

Topographie

Rad-Fahr-Tradition fehlt

Vorrang Radfahrer bei Planungen wird nicht
berlcksichtigt

Versténdnis fur Radfahrer von Autofahrern fehlt
fehlende Verbindung: Lennep-Innenstadt und
Lennep-Luttringhausen

fehlende Strecke (Trasse) in Wermelskirchen
Querungshilfen fehlen (z.B. Tunnel AlleestralRe /
Konrad-Adenauer StralRe)
Bordstein-Absenkungen fehlen (barrierearmer
Ubergang)

Platz fur Abstellanlagen fehit

technische Einrichtung fehlt

Dienstfahrrad fehlt

Diebstahlgefahr

Nutzung ist wetterabhangig

hohe Anschaffungskosten fur E-Bike

E-Bike aufgrund des Gewichts nicht geeignet fur
OPNV-Nutzung

SicherungsmafRnahmen fir (E-Bike) Rader feh-
len im OPNV

Chancen:

Schaffung von Moglichkeiten fir Radfahrer
sichere Abstellanlagen / Keller

StraRennetz nochmals untersuchen fir Radwege /

-streifen

Radverkehrskonzept Ratsbeschluss + Finanzie-
rung

separat angelegte Radwege/-streifen

Shared Space

Theodor-Heuss-Platz befahrbar machen
FuRgangerstrecken 6ffnen, z.B. Honsberg-
Kremenholl (unterhalb Bahntrasse)
Pkw-Parkplatze nutzen fiir Rad-Parkplatze
EinbahnstraBen 6ffnen

Ausbau Mingstener Briicke fur Radverkehr
Freizeitverkehr: Burger und Tourismus
Mountain-Bike-Strecke anlegen (z.B. von SG-
Schaberg zum Briickenpark)

Trasse des Werkzeugs ausbaufahig
,Berufsmobilitat* iber Trassen

Einbindung Mitnahme Rad in OPNV und SPNV
Anschaffung Dienstfahrrad

,Dienstlich anerkanntes Privat-Rad"

Nutzung von Lastenfahrradern
Reparaturservice

E-Bike

Ladestation bei Gastronomie

Ausleihe von Radern

Risiken:

schlecht angelegte Radwege

Kostenfaktor bei Umplanungen fiir Radfahrer
Unfallgefahr bei StraBennutzung

soziales Miteinander bei Akzeptanz fehlt
Gefahrdung Radfahrer auf (vierspurigen) Stra-
Ren

fehlende Sicherheitsausristung (Helm)
Training fehlt: Umgang mit den Radern
Fihrerschein fehlt

TOV fur E-Bikes und Fahrrader fehlt
unterschiedliche Geschwindigkeiten von Rad-
fahrern

Geschwindigkeit von E-Bikes

Gefahrdung fir FuRganger durch Radfahrer
Unfallgefahr durch E-Bike (ins. preiswerte E-
Bikes stellen ein Sicherheitsrisiko dar)
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Tabelle 4: Ergebnisse der SWOT-Analyse im FuRRverkeh

r, Quelle: eigene Darstellung

Stéarken:

¢ Gesundheitsfordernd

« Alleestral3e: FuBgangerzone vorhanden

« teilweise verkehrsberuhigte Zone, z. B. im Innen-
stadtbereich von Lennep

« viele direkt nutzbare FuBwegeverbindungen; Di-
rektverbindungen auch tber Treppen mdglich

« kurze Wege durch direkte Verbindungen uber die
Trassen (innerstadtisch), z. B. Trasse von Lennep
ins Bergische oder Werkzeugtrasse - teilweise mit
einer Breite von nur 3 m

« Besonderheit in Remscheid, sogenannte LOV:
durch MFH fuihren oftmals Torb6gen und schaffen
dadurch Verbindungen und ein Fullwegenetz tber
private Grundstticke, das durch viele Burger ge-
nutzt wird

« Preiswerte und flexible Fortbewegungsmaoglichkeit

Schwéchen:

« viel Verkehr

e = Larm macht zu Ful3 gehen unattraktiv / es gibt
keine ,schénen“ Wege

» Zuganglichkeit innerstadtischer Gebaude oft nur
Uber Stufen zu erreichen - fiir eingeschrénkte
Personen problematisch

« Barrieren durch Treppen auch im FulRwegenetz

« Barrieren durch Topographie (Steigung > 6%) > zu
steil, nicht nur fur FuBgénger, insbesondere auch
fur Rollatornutzer und Rollstuhlfahrer

< Barrieren durch schlechten Zustand der Gehwege
-> Stolperfallen

« zu schmale Gehwege an der FreiheitstralRe zwi-
schen Blumenstrale und Papenberger StralRe >
Pkw-Verkehr hat dort Prioritat

« zugeparkte Gehwege Uberall > Konflikt mit An-
sprichen an Parkplatze

« Engstellen an Bahnunterfiihrungen und einigen
Ortslagen

« Empfehlungen fur Verhaltensweisen (Ful3ganger)

« Hinweisschilder fur Autofahrer (Achtung FuRgan-
ger!)

« Ampelschaltungen: FuRgénger werden zweitrangig
bertcksichtigt

e - prioritdre Abwicklung des Pkw-Verkehrs, damit
MIV-Fluss sicher gestellt wird

« Ampelschaltungen fir altere Menschen teilweise zu
kurz (insbesondere bei mehrspurigen Straf3en)

< Versorgung in den Stadtteilen (oftmals auf der ,gru-
nen Wiese*“, keine kleineren Einzelhandler mehr):
langere FuBwege mussen in Kauf genommen wer-
den, um Nahversorgung sicher zu stellen

e Unterfiihrung am Ebertplatz: Unsicherheitsgefiihl /
Angstraum

« FuBgéngerverkehr wird oft ,vergessen*

Chancen:

¢ Unterfiihrung am Ebertplatz wird im Rahmen der
Erneuerung wegfallen: oberirdische Querungsmaog-
lichkeit 10- 15 m von der jetzigen Unterflihrung ent-
fernt geschaffen

« jeder Autofahrer ist auch FuRgénger (s.0.)

« Einrichtung von Mischverkehrsflachen > Ansatze
von Shared-Space

< Einrichtung von verkehrsberuhigten Bereichen

e Stadtteil Honsberg (-Stid): Rahmenplan fur ver-
kehrsberuhigte Bereiche

« Forderung des FuRgéngerverkehrs > Schaffung
von stadtebaulicher Qualitat > offentlicher Raum
kann aufgewertet werden durch Begriinung und
Stadtmaéblierung - steht in Konflikt mit Beschaf-
fung von Parkplatzen

« Shared Space: Beispiele Baustrafl3e und Waldstra-
Re = innerstadtische dicht bebaute, schmale Stra-
Ben - diese sind gut dazu geeignet im Sinne des
Shared Space-Gedankens umgestaltet zu werden

* FuBwegekonzept (Vernetzung der FuBwege for-
dern): Forderung aus dem Larmaktions- und Luft-
reinhalteplan

« 30 km/h flachendeckend einfuhren zur Forderung
des FuRRgangerverkehrs (Konkurrenz zu Pkw /
OPNV)

« Quartiersparkhduser in Quartieren > offentlicher
Raum frei fir andere Nutzungen - Aufwertung des
offentlichen Raumes

Risiken:

« MIV wird politisch bevorzugt

« Sicherheitsrisiko fir FuRganger (insb. Kinder) durch
parkende Autos

 in der Bevolkerung kénnte es negativ ankommen,
wenn FulBwege auf Kosten von reduzierten Stra-
Renquerschnitten ausgeweitet werden / der Abfluss
des Pkw-Verkehrs hat Vorrang

» Zielkonflikte: Barrierefreiheit fir Seh- und Gehein-
geschrankte widersprechen sich (Stufen und Kan-
ten stellen fir Geheingeschrénkte eine Barriere dar,
sind aber gleichzeitig eine Orientierungshilfe fuir
Seheingeschrankte)

« Konflikte zwischen Fugéangern und Radfahrern
kénnten insbesondere durch E-Bikes ansteigen

< Nahversorgung liegt in der Peripherie: altere Per-
sonen / Personen ohne Fihrerschein kénnen diese
nicht mehr / oder schlecht erreichen

« Aaltere Personen weichen auf die Straf3e aus, wenn
Gehwege beschadigt sind
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Tabelle 5: Ergebnisse der SWOT-Analyse im OPNV und

SPNV, Quelle: eigene Darstellung

Starken:

gut erschlossenes Netz: ganzflachig
und ganztagig

einheitliche Qualitatskriterien fur alle
Strecken im Nahverkehrsplan definiert
Einsatz von Anrufsammeltaxi und Fle-
xibussen

Busspuren und separate Buswege
vorhanden

gute Fahrzeugtechnik: alle Busse ha-
ben eine griine Plakette

Punktlichkeit (durch statistische Aus-
wertungen sogar bestatigt)
Zuverlassigkeit

Lichtsignalanlagen teilweise vom Bus
aus steuerbar

Anbindung MIV/Schiene: P+R-
Parkplatze an allen Bahnhofen
Anbindung Bus/Schiene

Erhalt der Miingstener Briicke
Mingstener Briicke attraktiv fir Tou-
rismus

gute Offentlichkeitsarbeit

Schwéchen:

hohe Ticketpreise

zu friher Umstieg auf Nachtbusse

fehlende Busverbindungen im Anschluss an die letzten
Nachtziige

fehlendes Angebot fir Schichtarbeiter am Sonntag-
morgen (Bedienung erst ab 6.00 Uhr)

zu frilhe Angebotsreduzierung im Spatverkehr der S7
auf 60-Minuten-Takt

Zu geringe Taktung

elektronische Anzeigen an Haltestellen oft nicht aktuell
Behinderung durch den MIV aufgrund gleicher Fahr-
wege

geringer Anteil an ,wahlfreien Kunden* im OPNV (Per-
sonen, die die Mdglichkeit haben, auch ein anderes
Verkehrsmittel zu nutzen, z.B. ein eigenes Auto ha-
ben)

Busse sind nicht klimatisiert

Triebwagen der Abellio Rail NRW GmbH haben nur
zwei Eingange > Zeitverluste

Randlage zwischen zwei Verkehrs- und somit zwi-
schen zwei Tarifverbiinden

intransparentes Tarifsystem

e Schulungen fiir Senioren und Schiiler  unflexibel

« Engagement der Blrger: Birgerbusse

« Transport vieler Menschen

Chancen: Risiken:

* hohes Pendleraufkommen » Finanzierung
« Fordermittel / Subventionierungen e Topographie
* engagierte Mitarbeiter » Schneefall

Umristung auf alternative Antriebe
vereinfachter Zugang durch Digitalisie-
rung (Apps)

Sicherstellung von Anschlissen opti-
mierbar

Lichtsignalanlagen kénnen noch star-
ker zugunsten des OPNV gesteuert
werden

Umgestaltung des Friedrich-Ebert-
Platzes > mehr Komfort fur Fahrgaste
und besseres Image

DOC: mehr Fahrgaste

Einrichtung weiterer SPNV-
Haltepunkte, z.B. zwischen Honsberg
und Kremenholl oder in Mixsiepen
Schnellbus nach Kdéln

Schnellbusse allgemein

direkte Schienenanbindung nach Kéln

maglich (dies ist nach neuen Erkenntnissen
nicht realisierbar)

Busassistenz fur Hilfsbedurftige >
mehr Sicherheit

flachendeckender Einsatz des Anrufs-
ammeltaxis

selbstfahrende Busse durch mobile
Anforderung in Form einer App

Unfallgefahr durch Fahrradmitnahme

néchtliche Sicherheit

DOC: Schwachung des Busnetzes durch Umfahrung /
Verspatungen

derzeitige Spitzenkapazitat im Fall von Fahrgastzu-
wachsen nicht ausreichend
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Identifizierung von MalRnahmen

Erste Grundlage fur die Identifizierung von geeigneten MaRnahmen fir eine nachhaltige Mo-
bilitdt waren zunachst die Ergebnisse der SWOT-Analyse. So galt es Mal3hahmen zu formu-
lieren, die vor dem Hintergrund bestehender Chancen die Starken der Stadt Remscheid fes-
tigen bzw. die vorhanden Schwachen mindern. Gleichzeitig sollten potentielle Risiken ver-
hindert werden. Entscheidend war dartiber hinaus, dass die potentiellen Mal3hahmen sowohl
zu dem primaren Ziel der Mobilitatsstrategie, d.h. der Reduktion von THG-Emissionen, und
somit zu einem der folgenden Unterziele beitragen:

¢ Reduzierung der Fahrten im MIV

* Umstieg auf emissionsarme Fahrzeuge

* Foérderung und Attraktivitatssteigerung des Ful3- und Fahrradverkehrs
« Forderung und Attraktivitatssteigerung des OPNV und SPNV

Dazu fanden drei Workshops statt, sodass die Expertise verschiedenster Fachexperten von
Beginn an bei der Identifizierung potentieller MalRnhahmen einfloss. Insgesamt wurden bei
diesen Workshops 117 Vorschlage fir MaRnahmen gesammelt, die zu einem der oben ge-
nannten Ziele beitragen. Diese Vorschlage wurden daraufhin vom Fachdienst Umwelt, der
fur die Koordination der Mobilitatsstrategie zustandig ist, weiter aufbereitet und in Steckbrie-
fen zusammengefasst. Es gab einige Vorschléage, die bereits im Rahmen von anderen Pro-
jekten durchgefiihrt wurden oder deren Umsetzbarkeit derzeit nicht realisierbar scheint. Eini-
ge Vorschlage aus den Workshops konnten daher im weiteren Prozess zunachst nicht weiter
bertcksichtigt werden. Eine Malinahme schien insbesondere dann nicht realisierbar, wenn
der Personal- und/oder der Kostenaufwand einer MaRnahme grof3er schien als der Nutzen
der Malinahme. Auch die derzeit nicht umsetzbaren Ideen wurden festgehalten, damit sie zu
einem spateren bzw. geeigneteren Zeitpunkt noch einmal aufgegriffen werden. Hierfir wurde
ein sogenannter ,Projektspeicher angelegt. Alle 117 Vorschlage aus den Workshops — so-
wohl die bericksichtigten als auch die unbertcksichtigten — finden sich dartiber hinaus auch
im Anhang wieder.

Die Entwirfe der Steckbriefe galten schlie3lich als Grundlage fir alle weiteren Gesprache.
So wurde mit allen Akteuren, die fur die Umsetzung einzelner MalRnahmen verantwortlich
sind, die konkreten Inhalte der Steckbriefe abgestimmt. Hemmnisse oder Unstimmigkeiten
bei der Umsetzung der Mal3nahmen sollen dadurch von vornherein vermieden werden. Wei-
terhin wurden die MalRBnahmen hinsichtlich verschiedener Kriterien bewertet. Diese werden in
Kapitel 5.1 naher erlautert.

Offentlichkeitsarbeit/Burgerbeteiligung

4.1.1.Vorgehensweise

Neben den Teilnehmern der AG Mobilitat wurden auch alle Remscheider Blrger zur Einrei-
chung von Anregungen und Ideen aufgerufen. So war das Alltagswissen der ,Experten vor
Ort“ ein wichtiger Impulsgeber fiir den Arbeitsprozess.

Im Rahmen von sechs Informationsstanden wurden daher Ideen und Bediirfnisse bei den
Blrgern abgefragt. Hintergrundgedanke hierfir war, dass bei dieser Art der Blrgerbeteili-
gung mehr Menschen erreicht werden als bei einer einmaligen Abendveranstaltung. Weiter-
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hin sollten Menschen jeden Alters aus moglichst allen Stadtteilen befragt und die unter-
schiedlichen Verkehrsmittel berticksichtigt werden. Daher wurden fir die Informationsstéande
die folgenden Orte ausgewahlt:

e Freitag, 07. Juli 2017: Alleestral3e

e Samstag, 08.Juli 2017: Fahrradtrasse Bergisch Born

* Freitag, 21. Juli 2017: Rollatorentag der Stadtwerke Remscheid GmbH
¢ Montag, 09. Oktober 2017: Bahnhof Lennep

« Dienstag, 17.0ktober 2017: Wochenmarkt Littringhausen

* Freitag, 27. Oktober 2017: Dienstleistungszentrum

Da bei den ersten Informationsstanden nur wenige Jugendliche erreicht werden konnten,
wurde zusétzlich eine Befragung am Ernst-Moritz-Arndt-Gymnasium durch eine Schiler-AG
durchgefihrt.

Fur die Burgerbeteiligung und weitere Offentlichkeitsarbeit wurden von einer Werbeagentur
eigens ein Logo und eine Umfragekarte erstellt. Mithilfe der Umfragekarte (s. Anhang 1)
konnten die Burger Angaben zu ihrem Mobilitatsverhalten machen und folgende Fragen be-
antworten:

e Was fehlt mir hier in Remscheid?

« Wo gibt es etwas zu verbessern?

* Was ist in anderen Stadten toll?

e Was klappt in Remscheid schon richtig gut?

An einem Stadtplan konnten dartiber hinaus ortsspezifische Verbesserungsvorschlage oder
Winsche geauf3ert werden. Im Fokus stand dabei insbesondere die Nahmobilitat: Wo gibt es
Hindernisse fir FuBganger? Was halt von einer haufigen Nutzung des Fahrrads ab? Kénnen
Pedelecs eine Alternative sein? Antworten auf diese und weitere Fragen sollten am Informa-
tionsstand besprochen werden und so ein reger Austausch stattfinden.

Zu den einzelnen Informationsstanden gab es auch Pressemitteilungen in den 6rtlichen Me-
dien. In diesen wurde darauf hingewiesen, dass Vorschlage auch per Telefon oder per E-
Mail eingereicht werden kénnen. Auch dieser Mdglichkeit kamen vereinzelte Blrgerinnen
und Birger nach.

4.1.2.Ergebnisse

Insgesamt haben im Rahmen der Birgerbeteiligung etwa 180 Personen die Mobilitatsstrate-
gie aktiv mitgestaltet. Zu den offenen Fragen auf der Umfragekarte wurden etwa 335 Anmer-
kungen zum Thema Mobilitdt gemacht. Erwdhnenswert hierbei ist, dass das Ergebnis nicht
als représentativ angesehen werden kann, sondern lediglich einen ersten Eindruck tGber die
aktuellen Birgerbelange geben soll. Bei der Interpretation der Ergebnisse ist ebenso zu be-
ricksichtigen, dass ein Grol3teil der Befragungen am Standort Fahrradtrasse und im Rah-
men der Schilerumfrage am Ernst-Moritz-Arndt-Gymnasium stattfand. So wurden 62,5%
aller Befragungen an diesen beiden Standorte durchgefthrt.

Unabhéangig vom Standort der Befragung fiel jedoch auf, dass besonders beim Thema Rad-
verkehr Bedarf an weiterer Infrastruktur besteht. So bezog sich fast die Halfte der Anmer-
kungen auf die Frage ,Was fehlt mir?* auf die Fahrradinfrastruktur. Sehr oft wurde ange-
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merkt, dass es zu wenig Radwege und Fahrradabstellanlagen in Remscheid gibt. Auch eine
gegenseitige Toleranz aller Verkehrsteilnehmer wurde hier mehrmals genannt. Auf die Frage
-Wo gibt es etwas zu verbessern?” fielen die meisten Antworten - ebenfalls etwa die Halfte -
auf den OPNV/SPNV. Hier wurden insbesondere die hohen Preise bemangelt. Kritik gab es
auch beziglich der Anbindung im SPNV an andere Stadte sowie an den nachtlichen Busver-
bindungen. Mit dem tibrigen OPNV-Angebot (Busverbindungen tagstiber) scheint ein GroR-
teil der Burgerinnen und Birger hingegen zufrieden zu sein, da auf die Frage ,Was klappt in
Remscheid schon richtig gut?* am haufigsten der Busverkehr genannt wurde. So gebe es
insbesondere in der Innenstadt viele gute Anbindungen durch den OPNV, zudem sei dieser
Uberwiegend punktlich (60%). Auf die Frage ,Was ist in anderen Stadten toll?* gab es viele
unterschiedliche Antworten. Eine gut ausgebaute Fahrradinfrastruktur und geringere Taktzei-
ten im OPNV / der Einsatz einer U-Bahn wurden besonders oft genannt. Hier gab es auch
viele Anmerkungen zu Themen, die keinen Mobilitéatsbezug haben wie z.B. das Kulturange-
bot. Diese Antworten wurden vor dem Hintergrund der Mobilitatstrategie in der Gesamtaus-
wertung jedoch nicht berlcksichtigt.

Daruiber hinaus konnte angekreuzt werden, was den Burgern beim Thema Mobilitat beson-
ders wichtig ist. Hier konnten in zwei Kategorien (Mobilitatsangebote und deren Eigenschaf-
ten) jeweils drei Antwortwortmoglichkeiten angekreuzt werden (s. Tabelle 6 und 7). Bei den
Mobilitatsangeboten kreuzten dabei etwa 60 % aller Befragten das Thema ,Fahrradwege
und -abstellanlagen” an, 50% das Parkplatzangebot und 45 % die Barrierefreiheit. Die The-
men ,Sharing (Car/E-Bike)" und die Elektromobilitat sind mit etwa 20% bzw. 5% weniger
prasent, was sich auch im derzeitigen Handlungsgeschehen widerspiegelt (vgl. Kapitel 2.2).
In der Kategorie Eigenschaften der Mobilitdtsangebote wurde deutlich, dass die Befragten
am liebsten kostengunstig (60 %), schnell (55%), sicher (50%) und umweltbewusst (45%)
unterwegs sind.

Tabelle 6: Haufigkeiten der Antworten auf die Frage ,Was ist mir am wichtigsten, wenn es um
Mobilitat geht?* (Kategorie Mobilitdtsangebote, Meh rfachnennungen maéglich),
Quelle: eigene Abbildung

Antwortméglichkeiten gesamte Anzahl an Nennungen Anteil aller Befragten [%]
Fahrradwege und -abstellanlagen 105 59,66
Parkplatzangebot 87 49,43
Barrierefreiheit 76 43,18
Sharing (Car/E-Bike) 32 18,18
Online-Tickets 10 5,68
E-Mobilitat 10 5,68
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Tabelle 7: Haufigkeiten der Antworten auf die Frage ,Was ist mir am wichtigsten, wenn es um
Mobilitat geht?”, (Kategorie Eigenschaften der Mobi litatsangebote, Mehrfachnennungen még-
lich) Quelle: eigene Abbildung

Antwortméglichkeiten gesamte Anzahl an Nennungen Anteil aller Befragten [%]
kostenglinstig 102 57,95
schnell 94 53,41
sicher 85 48,3
umweltbewusst (z.B. emissi- 80 4545
onsarm)
zu jeder Zeit (24 Std. / 7 Tage) 70 39,77
naturnah (z.B. .I.andschafthch 51 28,98
schon)
informiert (z.B. Gbergreifende
Abfahrtzeitenapps) 28 15,91
vernetzt / mixed
(kombinierte Verkehrsmittel) 19 10.8
Sonstiges 2 1,14

Konkrete Anmerkungen wurden auch auf dem Stadtplan eingetragen (s. Anhang 2). Dort gab
es 25 Anmerkungen. Dabei wurden besonders viele Vorschlage zum Fahrradverkehr ge-
macht, die bereits an den FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften und an das
mit der Erstellung des Radverkehrskonzeptes beauftragte Gutachterbiro weitergeleitet wur-
den. Die Anmerkungen sollen zudem bei den zukinftigen Treffen der AG Mobilitat themati-
siert werden.

Die Ergebnisse mdgen fiir viele wenig Gberraschend sein. Dennoch war es insgesamt uner-
lasslich, eine aktuelle Stimmungslage bei den Birgern abzufragen. So war es insbesondere
wichtig zu sehen, dass flr die meisten Menschen nicht die Topographie das gré3te Hinder-
nis im Fahrradverkehr darstellt. Vielmehr fihlen sich die meisten Menschen unsicher im
Stral3enverkehr und wirden haufiger das Fahrrad benutzen, sofern die entsprechende Infra-
struktur vorhanden ware.

Da das Thema Elektromobilitdt ebenso wie das Thema Carsharing fur viele Personen noch
keine Alternative darzustellen scheint, gibt es hier ebenfalls Handlungsbedarf. Ein Ausbau
der Infrastruktur sowie verstérkte Offentlichkeitsarbeit konnen hierbei Abhilfe schaffen. Die
Tatsache, dass umweltbewusste Mobilitat etwa 45% der befragten Birgerinnen und Blrger
wichtig ist, ist hierbei schon einmal eine gute Grundlage. Die Erstellung der Mobilitatsstrate-
gie und des Radverkehrskonzeptes sowie des Ladeinfrastrukturkonzeptes fur Elektromobili-
tat sind insgesamt also wichtige Schritte, um den Birgerbelangen nachzukommen.
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5. Mallhahmenkatalog

Einflhrung

In diesem Kapitel werden alle MaRnahmen, die als Resultat aus dem oben beschriebenen
Prozess hervorgegangen sind, vorgestellt und ndher erlautert. Insgesamt wurden 36 Einzel-
maf3inahmen identifiziert, die fir eine bessere Orientierung folgenden Handlungsfeldern zu-
geordnet wurden:

¢ Organisation und Rahmenbedingungen

e Motorisierter Individualverkehr (MIV)

« Nahmobilitat (FuR- und Fahrradverkehr)

« Offentlicher Personennahverkehr und Schienenpersonennahverkehr (OPNV und
SPNV)

Weiterhin wurde fir jede MaRnahme ein zusammenfassender Steckbrief erstellt. Darin wer-
den die jeweiligen Inhalte detailliert erlautert und hinsichtlich verschiedener Kriterien bewer-
tet. Dabei handelt es sich um die Kriterien CO,-Reduktion, Kosten- und Personalaufwand
sowie um die Priorisierung einer Mafinahme. Durch Betrachtung der potentiellen CO,-
Reduktion erfolgt eine Wertung tber die Wirksamkeit bzw. den Nutzen einer Malnahme flr
das Ubergeordnete Ziel der Mobilitatsstrategie. Die Wirksamkeit kann dabei indirekt, z.B.
durch einen Beitrag zur Veranderung des Modal Splits, erfolgen oder eine Malinahme kann
sich unmittelbar auf die CO,-Reduktion auswirken. In letzterem Fall werden Emissionen di-
rekt vermieden, so z.B. durch den Einsatz emissionsarmer Antriebe. Der Aufwand, der sich
durch die Umsetzung einer Mal3Bnhahme ergibt, wurde anhand Kriterien Kosten- sowie Perso-
nalaufwand bewertet.

Die drei Kriterien dienten schlie3lich als Orientierung fur die Priorisierung der Mal3nahmen.
Dadurch wurde nicht nur die Dringlichkeit festgelegt, sondern es wurde gleichzeitig auch der
Zeitpunkt des Umsetzungsbeginnes vorgegeben. So sollten Malinahmen mit besonders ho-
hem Nutzen eine hohe Prioritat bekommen bzw. Mal3nahmen mit geringem Nutzen eine
niedrige Prioritat. Die Dringlichkeit bzw. Prioritéat einer Malinahme kann jedoch auch von be-
stimmten Rahmenbedingungen abh&ngen, wie z.B. aktuellen Forderaufrufen oder der Befris-
tung einer Stelle. MaRnahmen, die beispielsweise durch das Klimaschutzmanagement um-
zusetzen sind, mussen bis Ende 2019 umgesetzt werden und bekommen demnach eine
hohe Prioritat, sofern die Stelle nicht verlangert wird. Einige Malinahmen bendtigen dartber
hinaus im Einzelfall auch eine umfangreichere Vorbereitung bzw. zeigen ihre Wirkung erst
nach einer langeren Zeitperiode. Bei diesen MalRnahmen ist es daher ebenso erforderlich,
mit der Umsetzung so friihzeitig wie mdglich zu beginnen und die Prioritat als hoch anzuset-
zen. Die Bewertung einer MaRnahme mit einer geringen Prioritat schliel3t eine vorzeitige
Umsetzung dieser Mal3nahme jedoch nicht aus. Sollten die jeweiligen Rahmenbedingungen
es hergeben, so kann eine in der Prioritat gering bewertete Malinahme selbstverstandlich
auch kurzfristig umgesetzt werden.

Die Bewertung einer MalRnahme hinsichtlich aller Kriterien erfolgte immer im Vergleich zu
den anderen identifizierten MaRnahmen. Dabei wurden Uberwiegend Abschéatzungen auf
Grundlage von Erfahrungswerten vorgenommen. So war eine quantitative Bewertung in Maf
und Zahl insbesondere bei den eingesparten CO,-Emissionen sehr schwierig, da diese vie-
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len, nicht messbaren Faktoren unterliegen und Voraussagen daher mit groRRen Unsicherhei-

ten behaftet sind.

Der tatsachliche Finanzierungsbedarf fiir die einzelnen Vorhaben lasst sich derzeit ebenfalls
noch nicht ausreichend quantifizieren. Die genaue Kalkulation kann erst im Zusammenhang
mit der Umsetzung der einzelnen MalRnahmen unter Berlcksichtigung der dann bestehen-

den Rahmenbedingungen erfolgen. Diese Berechnungen sind durch die jeweils federfiihren-
den Organisationseinheiten bzw. die Stadtwerke Remscheid GmbH vorzunehmen. Soweit

hierflr derzeit keine Haushaltsansétze bestehen oder die bestehenden nicht ausreichen, ist
es die Aufgabe der federflihrenden Organisationseinheit, die notwendige Mittelbereitstellung
in eigener Regie herbeizufiihren. Hierfir kommen, wie Ublich, eine Uber- oder aul3erplanma-
Rige Bereitstellung bzw. eine Einplanung in den entsprechenden Haushaltsplan in Betracht.

Die Darstellung der Bewertung erfolgte schlief3lich durch unterschiedliche Symbole, die in
der folgenden Tabelle erklart werden:

Tabelle 8: Erklarungen zu den Bewertungskriterien e

Quelle: eigene Darstellung

iner MaBnahme,

CO,-Reduktion Kostenaufwand Personalaufwand Prioritat
_ gering !
. . gering: :
gering 7 gering € max. 10 Tageahr X | Usetzung n den
begonnen
gla& mittel !!
, . ittel: :
mittel ﬁ?ﬁ? mittel €€ mitte Umsetzung in den
10-30 Tage/Jahr nachsten 3 Jahren
begonnen
hoch !!!
hoch: :
hoch ﬁ?{ﬁ)ﬂ? hoch €€€ min. 30 Tage/Jahr % %% Umsetzung innerhalb

des nachsten Jahres
begonnen

- abhéngig vom Inhalt, der
Zielgruppe und der abge-
schatzten Wirkung der
MaRnahme auf den Modal
Split

- Bewertung auf Grundlage
von Erfahrungswerten

- Reduktion kann unmittel-
bar erfolgen (z.B. durch
Umstieg auf emissionsar-
me Kfz) oder indirekt (z.B.
durch einen Beitrag zur
Veranderung des Modal
Split)

- Konzepte weisen selbst
kein Einsparpotential auf,
dieses wird jedoch bei der
Umsetzung der Inhalte
aktiviert

- Abschatzung der
anfallenden Sach-
kosten

- es wird nur der
Kostenaufwand
gewertet, der durch
die Stadt zu finan-
zieren ist

- es wird ausschliefZlich
der Personalaufwand
bewertet, der bei der
Stadt anfallt

- hoher Personalaufwand
darf eine MalRnahme nicht
verhindern, da das Ziel
der CO,-Reduktion stets
im Vordergrund steht

- gibt den Zeitpunkt
des Umsetzungsbe-
ginnes vor

- ist abhangig von der
Dringlich-
keit/bestimmten Rah-
menbedingungen
(Forderprogramme,
Befristung von Stellen)
- hohe Priorisierung
bei hoher Wirksamkeit
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Erklarungen zu einzelnen Kriterienbewertungen kdnnen in einem eigens hierfir angelegten

Feld in den Steckbriefen nachgelesen werden. Darlber hinaus geben die Steckbriefe Infor-

mationen tber den genauen Inhalt und die Intention einer Malinahme sowie Uber die Akteu-
re, die fir die Umsetzung verantwortlich sind und die Zielgruppe, an die sich die MalRhahme
richtet. Das Schema der Steckbriefe wird nachfolgend dargestellt, ehe im folgenden Kapitel
alle identifizierten MaRnahmen fir eine nachhaltige Mobilitat in Remscheid vorgestellt wer-

den.

Nummerierung und Titel der MalZhahme

Beschreibung

detaillierte Darstellung des MalRhahmeninhalts

Zielsetzung
Sinn und Zweck der MalRnahme, erwlnschte Effekte
Bezug zu anderen MalRnahmen

Auflistung von MalRnahmen, die einen &hnlichen Inhalt haben und sich somit erganzen,
dies kénnen auch MalRBnahmen aus dem IKSK sein

Zielgruppe
Personen/Adressaten, die mit der Mal3hahme angesprochen werden sollen

Federfuhrung

Verantwortliche Akteure fur die Umsetzung der MalRnahme sowie fir die Bereitstellung
von Personal- und Finanzressourcen, die fur die Umsetzung notwendig sind

Akteure

Einrichtungen, die bei der Umsetzung zu beteiligen sind und/oder Multiplikatoren sind

Kriterienbewertung Anmerkung

CO,-Reduktion: Erlauterungen zur Bewertung einzelner
' Kriterien

Kostenaufwand:

Personalaufwand:

Prioritat:

Es ist mdglich, dass sich die aktuellen Rahmenbedingungen wahrend des Umsetzungspro-
zesses andern. In einem solchen Fall kdnnen die folgenden Steckbriefe daran angepasst
und ggf. Ergédnzungen vorgenommen werden, um so ungewollten Entwicklungen mdoglichst
friihzeitig entgegentreten zu kdnnen.
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Handlungsempfehlungen

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber alle MaBnahmen, die die gesamtstadtische
Mobilitatsstrategie beinhaltet. Details zu den einzelnen MaRnahmen kénnen dem jeweiligen
Steckbrief entnommen werden.

Handlungsfeld: Organisation und Rahmenbedingungen

Richtlinien ,klimagerechte Mobilitat"

Personelle Verstetigung im Bereich Mobilitdt und Verkehrsplanung

Informations- und Motivationskampagnen

Fortfiihrung der AG Mobilitat

Einflhrung einer Plattform zum Thema Mobilitat

Erhebung des Modal Split

Formulierung einer Stellplatzsatzung

Digitale und bedarfsgerechte Verkehrssteuerung

Ol N[O W[N]

Informationskampagne Baustellenmanagement

10 | Prafung einer Mitgliedschaft im ,Bindnis Mobilitat*

Handlungsfeld: Motorisierter Individualverkehr

11 | Kampagne fir effiziente und alternative Fahrzeuge

12 | Kampagne flr Mitfahrgemeinschaften

13 | Kampagne ,Walking Bus” — Kinder gehen zu FuR3 zur Kita und zur Schule

14 | Weiterfuhrung und Ausbau des Carsharings

15 | Ladeinfrastrukturkonzept fur Elektromobilitat

16 | Elektromobilitat in Neubauplanungen

17 | Kommunale Fahrzeugflotte: Alternative Antriebe

18 | Biindelung der Paketdienste

19 | Fortfihrung der Lkw-Navigation

Handlungsfeld: Nahmobilitat

20 | Erhalt und Ausbau des Radwegenetzes

21 | Freigabe von Stral3en und Platzen fir den Fahrradverkehr

22 | Einrichtung von Fahrradabstellanlagen

23 | Einrichtung von Radstationen

24 | Schulungen fur E-Bikes

25 | FuBwegekonzept

26 | Modellprojekt ,Shared Space*”

Handlungsfeld: OPNV und SPNV

27 | Fortschreibung des Nahverkehrsplans

28 | Vorgezogene MaRnahmen zum Ausbau und zur weiteren Beschleunigung des OPNV

Vorgezogene Neuanschaffung von Bussen und verbesserte Mithahmemaglichkeiten im

29 OPNV

30 | Nachriistung von Dieselbussen im OPNV mit SCR-Katalysatoren

31 | Digitalisierung im OPNV

32 | Ausbau des Marketings fur den OPNV

33 | Einsatz von Servicekraften im OPNV

34 | Ausbau und Beschleunigung des SPNV

35 | Alternative Antriebe im SPNV

36 | Vereinfachung des Tarifsystems
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5.1.1.Handlungsfeld: Organisation und Rahmenbeding  ungen

Dieses Handlungsfeld beinhaltet thementbergreifende Malinahmen, also Mal3hahmen, die
nicht explizit einem Verkehrstrager zuzuordnen sind. Durch Umsetzung dieser Mal3Bhahmen
soll das Thema klimafreundliche Mobilitat auf kommunaler Ebene verankert und so wichtige
Grundlagen fur die Umsetzung, das Monitoring sowie die Fortfiilhrung der Mobilitatsstrategie
gelegt werden. Es beinhaltet die folgenden MaRnahmen, die auf den néchsten Seiten aus-
fuhrlich erlautert werden.

Richtlinien ,klimagerechte Mobilitat"

Personelle Verstetigung im Bereich Mobilitdt und Verkehrsplanung
Informations- und Motivationskampagnen

Fortfihrung der AG Mobilitat

Einfuhrung einer Plattform zum Thema Mobilitat

Aktualisierung des Modal Split

Formulierung einer Stellplatzsatzung

Digitale und bedarfsgerechte Verkehrssteuerung

© 0 N O O A W DN PP

Informationskampagne Baustellenmanagement

=
o

Prufung einer Mitgliedschaft im ,Biindnis Mobilit&at"
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Nr. 1: Richtlinien ,klimagerechte Mobilitat*

Beschreibung

Die Verwaltung verfasst eine Richtlinie fur eine klimagerechte Mobilitat. Diese Richtlinie
soll in zukUnftigen Planverfahren Anwendung finden und u.a. Richtwerte fur Geh- und
Fahrradwege beinhalten. Sie wird dem Verwaltungsvorstand zur Beschlussfassung vor-
gelegt und in der Praxis angewendet.

Zielsetzung

frihzeitige Bertcksichtigung von Erfordernissen der klimafreundlichen Mobilitéat durch
Anwendung in Planverfahren

Bezug zu anderen MalRnahmen

Nr. 7: Formulierung einer Stellplatzsatzung
- Nr. 20: Erhalt und Ausbau des Radwegenetzes
- Nr. 25: FuRwegekonzept

Zielgruppe

Mitarbeiter der Stadtverwaltung, die mit Mobilitdtsplanungen befasst sind

Federfuhrung

Stadt Remscheid (FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften)
Akteure

Stadt Remscheid (FD Umwelt; FD Bauen, Vermessung und Kataster, Untere Denkmal-
behdrde

Kriterienbewertung Anmerkung
) e i Reduktionspotential wird durch Umsetzung
CO-Reduktion: mittel {?? der Richtlinie aktiviert
Kostenaufwand: gering €
Personalaufwand: mittel % %

Prioritat: hoch 1
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Nr. 2. Personelle Verstetigung im Bereich Mobilitat und Verkehrspla-
nung

Beschreibung

Fur die Umsetzung und Fortfihrung der Mobilitatsstrategie wird eine adaquate Personal-
kapazitat durch Verstetigung des Klimaschutzmanagements geschaffen. Hierfur wird zu-
nachst eine zweijahrige Folgeférderung im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative
(NKI) in Anspruch genommen. Auch in der Verkehrsplanung wird eine adaquate Perso-
nalkapazitat geschaffen.

Zielsetzung

- Umsetzung der Malinahmen und Erreichung der Ziele aus der Mobilitatsstrategie

- Umsetzung der MaRnahmen und Erreichung der Ziele des Radverkehrskonzeptes
Bezug zu anderen MalRnahmen

Notwendig fur die Umsetzung aller weiteren Malinahmen

Zielgruppe

Einwohner und Unternehmen

Federfuhrung
Stadt Remscheid (FD Umwelt) [Bereich Mobilitat]

Stadt Remscheid (FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften) [Bereich Ver-
kehrsplanung]

Akteure

Kriterienbewertung Anmerkung

) P Voraussetzung fir die Umsetzung von
CO2-Reduktion: hoch ‘??{? MaRnahmen
Kostenaufwand: hoch cee FUr den Bereich Mobilitat sollen Fordermit-

tel im Rahmen der NKI beantragt werden.

Personalaufwand: gering N

Anschlussférderung im Bereich Mobilitat ab

Prioritat: hoch 11 dem 01.01.2020
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Nr. 3: Informations- und Motivationskampagnen

Beschreibung

Es werden unterschiedliche Kampagnen fir verschiedene Zielgruppen durchgefihrt, die
Uber verschiedene Aspekte der ,klimafreundlichen Mobilitat* aufklaren, zum Handeln mo-
tivieren und/oder zu mehr Toleranz im Stral3enverkehr beitragen.

Zielsetzung

- Information, Motivation und Sensibilisierung fur klimafreundliche Mobilitat
mehr Toleranz fir schwéachere Verkehrsteilnehmer
Information, Motivation und Sensibilisierung fur Verkehrsregeln

Bezug zu anderen MalRnahmen

Nr. 9: Informationskampagne Baustellenmanagement
. 11: Kampagne fir effiziente und alternative Fahrzeuge
. 12: Kampagne fur Mitfahrgemeinschaften
. 13: Kampagne ,Walking Bus“ — Kinder gehen zu Ful3 zur Kita und zur Schule
. 14: Weiterfuhrung und Ausbau des Carsharings
. 24: Schulungen fur E-Bikes
. 31: Digitalisierung im OPNV
32: Ausbau des Marketings fiir den OPNV

Zielgruppe

£2£222

<

Einwohner und Unternehmen

Federfuhrung
Stadt Remscheid (FD Umwelt)

Akteure

Verkehrsverbiinde, Stadtwerke Remscheid GmbH, Bahnbetreiber, Verkehrswacht

CO2-Reduktion: hoch ?ﬁ?@
Kostenaufwand: mittel €€
Personalaufwand: mittel 22
Prioritat: hoch rt
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Nr. 4: Fortfihrung der AG Mobilitat

Beschreibung

Die AG Mobilitat wird auch nach Beschluss der gesamtstadtischen Mobilitatsstrategie im
gleichen Teilnehmerkreis regelmafig eingeladen.

Zielsetzung

Beirat zur Umsetzung der gesamtstadtischen Mobilitatsstrategie
Controlling der umgesetzten Malinahmen
Austausch und Generierung neuer ldeen

Bezug zu anderen MalRnahmen

notwendig fur die Umsetzung aller weiteren MaBhahmen

Zielgruppe
Teilnehmer der AG Mobilitat

Federfuhrung

Stadt Remscheid (FD Umwelt)

Akteure

Stadt Remscheid (Fachdezernat Bildung, Jugend, Soziales, Gesundheit und Sport
(Regionales Bildungsburo); Fachdezernat Ordnung, Sicherheit und Recht; FD Jugend,
Soziales und Wohnen; FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften; FD Inter-
ne Dienste; TBR)

Abellio Rail NRW GmbH

ADAC Nordrhein e.V.

ADFC Remscheid

Autohaus Schénauen GmbH & Co. KG (6rtlicher Carsharing-Anbieter)

EWR GmbH

IHK Wuppertal-Solingen-Remscheid

Regionales Innovationsnetzwerk Demographischer Wandel und Verkehrsraum der
Zukunft, Bergische Universitat

Stadtwerke Remscheid GmbH

VCD Regionalverband Bergisches Land

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR

Kriterienbewertung Anmerkung
CO2-Reduktion: hoch @?{?
Kostenaufwand: gering €
Personalaufwand: mittel % %
Prioritat: hoch M
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Nr. 5: Einfihrung einer Plattform zum Thema Mobilit  at

Beschreibung

Es wird ein Internetportal rund um das Thema Mobilitat fur Burger zur komfortablen Ein-
gabe von ortsspezifischen Verbesserungsvorschlagen (z.B. Absenkung von Bordsteinen)
eingerichtet und auf der stadtischen Homepage verankert. Die Blrger kdnnen so Win-
sche und Anregungen im Bereich Verkehr und Mobilitat aul3ern.

Zielsetzung

Schaffen einer dauerhaften Plattform zur Birgerbeteiligung

Bezug zu anderen MalRnahmen

Nr. 8: Digitale und bedarfsgerechte Verkehrssteuerung

Nr. 20: Erhalt und Ausbau des Radwegenetzes

Nr. 21: Freigabe von StralR3en und Platzen fir den Fahrradverkehr

Nr. 22: Einrichtung von Fahrradabstellanlagen

Nr. 23: Einrichtung von Radstationen

Nr. 25: FuRwegekonzept

Nr. 27: Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Nr. 28: Vorgezogene Mal3nahmen zum Ausbau und zur weiteren Beschleunigung des
OPNV

Zielgruppe

Einwohner

Federfuhrung

Stadt Remscheid (FD Umwelt)
Akteure

Stadt Remscheid (FD Bauen, Vermessung und Kataster, Untere Denkmalbehérde; FD
Interne Dienste; FD Blirger, Sicherheit und Ordnung; TBR

Kriterienbewertung Anmerkung

CO,-Reduktion: gering ?

Dies schlief3t lediglich die Einrichtung des
Kostenaufwand: gering € |Portals ein, nicht jedoch die Ausfiihrung
bzw. die Beseitigung von Mangeln.

Personalaufwand: mittel % % S.0.

Prioritat: gering !
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Nr. 6: Erhebung des Modal Split

Beschreibung

Es wird eine Modal Split-Erhebung durchgefihrt. Diese Erhebung wird in regelmafligen
Abstanden aktualisiert.

Zielsetzung

Einrichtung eines Monitoring-Instrumentes zur Erreichung der Ziele aus der Mobilitats-
strategie

Bezug zu anderen MalRnahmen

Grundlage fur das Monitoring der Zielerreichung

Zielgruppe

Stadtverwaltung, Stadtwerke Remscheid GmbH, Bahnbetreiber

Federfihrung
Stadt Remscheid (FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften)

Akteure

Stadt Remscheid (FD Umwelt), Stadtwerke Remscheid GmbH

CO,-Reduktion: mittel D
Kostenaufwand: mittel €€
Personalaufwand: mittel 2R
Prioritat: hoch re
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Nr. 7: Formulierung einer Stellplatzsatzung

Beschreibung

Die Stadt Remscheid formuliert vor dem Hintergrund der neuen Landesbauordnung NRW
eine Stellplatzsatzung fir Pkw und Fahrrader zugunsten des Umweltverbundes, indem
Abldsegelder fur investive und konsumtive Malnahmen zur Verbesserung des Fahrrad-
verkehrs und des OPNVs verwendet werden.

Anmerkung: Die MalRnahme ist davon abhangig, ob die Landesregierung die bisherige
Regelung aufrechterhalt.

Zielsetzung

Forderung des Umweltverbundes

Bezug zu anderen MalRnahmen

Nr. 1: Richtlinien ,klimagerechte Mobilitat"

Zielgruppe

Stadtverwaltung

Federfuhrung

Stadt Remscheid (Bauen, Vermessung und Kataster, Untere Denkmalbehérde)

Akteure

Stadt Remscheid (FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften; FD Umwelt;
TBR

Kriterienbewertung Anmerkung
CO,-Reduktion: mittel (?CR
Kostenaufwand: gering €
Personalaufwand: mittel % %
Prioritat: mittel I
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Nr. 8: Digitale und bedarfsgerechte Verkehrssteueru ng

Beschreibung

Es wird Uberprift, inwiefern die Lichtsignalanlagen (LSA) im Stadtgebiet fur den Umwelt-
verbund (FuR- und Radverkehr sowie OPNV) optimiert werden kénnen. Dazu erfolgt ein-
zelfallbezogen eine Uberpriifung der vorhandenen sowie neu geplanter LSA hinsichtlich
der Umsetzbarkeit folgender Aspekte: Vorrang und Beschleunigung von Bussen, Ful3-
gangern und Fahrradfahrern; Einrichtung von LSA, die das Queren der Fahrbahn in ei-
nem Zug ermoglichen.

Zielsetzung

flachendeckende digitale und bedarfsgerechte Verkehrssteuerung
Beschleunigung und damit Attraktivitatssteigerung des Umweltverbundes
- Beseitigung von Hindernissen

Bezug zu anderen MalRnahmen

Nr. 5: Einfuhrung einer Plattform zum Thema Mobilitat

Nr. 9: Informationskampagne Baustellenmanagement

Nr. 19: FortfiUhrung der Lkw-Navigation

Nr. 20: Erhalt und Ausbau des Radwegenetzes

Nr. 25: FuBwegekonzept

Nr. 28: Vorgezogene Mal3nahmen zum Ausbau und zur weiteren Beschleunigung des
OPNV

Zielgruppe

Einwohner, Pendler und Unternehmen

Federfuhrung

Stadt Remscheid (FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften; TBR)

Akteure

Stadt Remscheid (FD Umwelt), Stadtwerke Remscheid GmbH

CO2-Reduktion: mittel (ﬁ){&)
Kostenaufwand: hoch €€€
Personalaufwand: hoch 2R R
Prioritat: mittel I
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Nr. 9: Informationskampagne Baustellenmanagement

Beschreibung

Die fruhzeitige Information der Einwohner und anséssigen Unternehmen bleibt weiterhin
ein wesentlicher Bestandteil des Baustellenmanagements. Dariiber hinaus sollte eine
verstarkte Bewerbung des Baustelleninformationssystems, das bereits in Form einer in-
teraktiven Karte im Geoportal betrieben wird, erfolgen.

Zielsetzung

aktuelle und umfassende Information der Verkehrsteilnehmer
Vermeidung von erheblichen Verkehrsbeeintrachtigungen
- Reduktion lokaler Emissionen durch Verflissigung des Verkehrs

Bezug zu anderen MalRnahmen

- Nr. 3: Informations- und Motivationskampagnen
Nr. 8: Digitale und bedarfsgerechte Verkehrssteuerung
Nr. 19: FortfiUhrung der Lkw-Navigation

Zielgruppe

alle Verkehrsteilnehmer (Einwohner, Unternehmen, Pendler)

Federfuhrung

Stadt Remscheid (TBR)

Akteure

Stadt Remscheid (FD Bauen, Vermessung und Kataster, Untere Denkmalbehérde; FD
Interne Dienste)

Kriterienbewertung Anmerkung

CO,-Reduktion: gering

Kostenaufwand: gering

>»o | [ =]

Personalaufwand: gering

Prioritat: gering !
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Nr. 10: Prufung einer Mitgliedschaft im ,Bindnis Mo bilitat®

Die Stadtverwaltung prift eine Mitgliedschaft im ,Bindnis fir Mobilitat* des Verkehrsmi-
nisteriums des Landes Nordrhein-Westfalen.

Zielsetzung

Beschreibung

Prufung des Einsatzes alternativer spurgefiihrter Personentransportsysteme
Verkehrliche Vernetzung (Intermodalitat/Mobilstationen) in die Region und zu den
Nachbarstadten

Tourismusférderung / Scharfung des Radverkehrskonzepts (Pedelec) / Standortprofi-
lierung

Bezug zu anderen MalRnahmen

Integration neuer Mobilitatsangebote in das Netz des offentlichen Personennahver-
kehrs

VerknlUpfung zu anderen Verkehrstragern: Bus / Schiene / Carsharing / Fahrrad:
Verknuipfung zu Mobilstationen

. 14: Weiterfiihrung und Ausbau des Carsharings

. 15: Ladeinfrastrukturkonzept fur Elektromobilitat

. 18: Bundelung der Paketdienste

. 19: Fortfuhrung der Lkw-Navigation

. 20: Erhalt und Ausbau des Radwegenetzes

. 27: Fortschreibung des Nahverkehrsplans

. 29: Vorgezogene Neuanschaffung von Bussen und verbesserte Mithahmemaglich-
keiten im OPNV

Nr. 34: Ausbau und Beschleunigung des SPNV

Nr. 35: Alternative Antriebe im SPNV

Nr. 36: Vereinfachung des Tarifsystems

££22222

Zielgruppe
Pendler, Schuler, Studenten, Senioren, Freizeitverkehr

Federfuhrung

Stadt Remscheid (FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften)

Akteure

Nachbarstadte (Wuppertal, Solingen, Wermelskirchen, Hiickeswagen), Ministerium fur
Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen, EWR GmbH, Stadtwerke Remscheid GmbH,
sonstige Stakeholder

Kriterienbewertung Anmerkung

Kostenaufwand: gering

CO,-Reduktion: gering (ﬁ)
€
Personalaufwand: gering %

Prioritat: hoch 1
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5.1.2. Handlungsfeld: Motorisierter Individualverk  ehr

Klimafreundliche Mobilitat bedeutet insbesondere, den umweltschadlichen Verkehr im Stadt-
gebiet zu mindern. Die folgenden MalRnahmen sollen hierzu beitragen und dartber hinaus
auch zu einer verstarkten Umstellung des Fahrzeugbestandes auf effiziente und emissions-
arme Antriebe fuhren. Details werden auf den folgenden Seiten in den jeweiligen Steckbrie-
fen erlautert.

11  Kampagne fur effiziente und alternative Fahrzeuge

12  Kampagne fur Mitfahrgemeinschaften

13 Kampagne ,Walking Bus“ — Kinder gehen zu Fuf3 zur Kita und zur Schule
14  Weiterfihrung und Ausbau des Carsharings

15 Ladeinfrastrukturkonzept fur Elektromobilitat

16  Elektromobilitdt im Neubauplanungen

17 Kommunale Fahrzeugflotte: Alternative Antriebe

18 Bindelung der Lieferdienste

19  Fortfilhrung der LKW-Navigation
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Nr. 11: Kampagne fur effiziente und alternative Fah  rzeuge

Beschreibung

Zusammen mit dem drtlichen Kfz-Handel wird eine Informationskampagne gestartet, mit
dem Ziel, den Umstieg auf verbrauchsarmere Pkw zu forcieren. Dabei soll Giber die Vor-
teile von alternativen Antrieben gegentiber einem konventionellen Antrieb informiert und
Hybrid-, Elektro- sowie CNG-Fahrzeuge beworben werden.

Zielsetzung

breite Bekanntmachung und umfassende Bewerbung von klimafreundlichen Angebo-
ten der Mobilitat
Vorbildwirkung

Bezug zu anderen MalRnahmen

- Nr. 3: Informations- und Motivationskampagnen

- Nr. 15: Ladeinfrastrukturkonzept fur Elektromobilitéat

- Nr. 16: Elektromobilitéat in Neubauplanungen

- Nr. 17: Kommunale Fahrzeugflotte: Alternative Antriebe

- Nr. 18: Bundelung der Lieferdienste

- Nr. 29: Vorgezogene Neuanschaffung von Bussen und verbesserte Mithahmemaglich-
keiten im OPNV

- Nr. 30: Nachriistung von Dieselbussen im OPNV mit SCR-Katalysatoren

- Nr. 35: Alternative Antriebe im SPNV

Zielgruppe

Einwohner und Unternehmen

Federfuhrung
Stadt Remscheid (FD Umwelt)

Akteure

Kfz-Handel, EWR GmbH

Kriterienbewertung Anmerkung
CO,-Reduktion: hoch CT? (ﬁ)@
Kostenaufwand: mittel €€
Personalaufwand: hoch % % %
Prioritat: hoch iy
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Nr. 12: Kampagne fur Mitfahrgemeinschaften

Beschreibung

In Zusammenarbeit mit Multiplikatoren (Schulen, Kirchengemeinden, Sozialverbanden,
Unternehmen) wird eine Kampagne zur Bewerbung von Mitfahrgemeinschaften durchge-
fuhrt. Hierzu werden Instrumente zur Bildung von Fahrgemeinschaften eingefuihrt, z.B.
Plattformen im Intranet und Bérsen am Schwarzen Brett.

Zielsetzung

Einsparung von Kraftstoff

Bezug zu anderen MalRnahmen

Nr. 3: Informations- und Motivationskampagnen
Nr. 14 Weiterfihrung und Ausbau des Carsharings

Zielgruppe

Einwohner und Unternehmen

Federfuhrung

Stadt Remscheid (FD Umwelt)

Akteure

Schulen, Kirchengemeinden, Sozialverbénde, Wohnquartiere, Unternehmen

CO,-Reduktion: mittel %3{?
Kostenaufwand: mittel €€
Personalaufwand: mittel %&
Prioritat: hoch r
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Nr. 13:. Kampagne ,Walking Bus* —  Kinder gehen zu Ful3 zur Kita und
zur Schule

Beschreibung

Die Kindertageseinrichtungen und Grundschulen werden angeregt, regelméiig den ,Wal-
king Bus* zu organisieren.

Zielsetzung

Reduzierung des Autoverkehrs von und zur Schule
padagogische Lerneffekte fur Schilerinnen und Schiler / Bewusstseinsbildung fur
klimafreundliche Mobilitdt und Verkehrssicherheit

Bezug zu anderen MalRnahmen

Nr. 3: Informations- und Motivationskampagnen
- Nr. 25: FuBwegekonzept

Zielgruppe

Kinder, Eltern

Federfuhrung

Stadt Remscheid (FD Umwelt)

Akteure

Kindertageseinrichtungen, Grundschulen

CO,-Reduktion: gering {ﬁ)
Kostenaufwand: mittel €€
Personalaufwand: mittel %&
Prioritat: hoch iy




MaRRnahmenkatalog 59

Nr. 14: Weiterfihrung und Ausbau des Carsharings

Beschreibung

Die Stadt setzt sich dafir ein, das vorhandene Angebot des Carsharings auszuweiten und die
Werbung zu optimieren. Folgende Aspekte werden dabei berlcksichtigt und die Realisierung
einzelner MalRnahmen (erneut) gepruft:

Bekanntmachung/Aufklarung tber die Funktionsweise von Carsharing bei den Blrgern

Bereitstellung von o6ffentlichen Parkplatzen durch die Stadt

Schaffung von Stellplatzen an zuséatzlichen Standorten, auch in Lennep und Luttringhau-

sen

Ausbau des Carsharings auch innerhalb der Wohnsiedlungen

Verknlipfung von Radabstellanlagen und Carsharing-Stationen

VerknlUpfung von Radabstellanlagen und Bushaltestellen

mittelfristige Einflhrung von Free-Floating Carsharing bei angemessener Fahrzeugdichte

Einflhrung eines E-Carsharings

Nutzung der Carsharing-Fahrzeuge fur Dienstfahrten

Zielsetzung

Reduzierung der Anzahl an Pkws im Stadtgebiet
- Sinkender Bedarf an Pkw-Stellplatzen
- Sensibilisierung fur ein bewussteres Mobilitatsverhalten

Bezug zu anderen MalRnahmen

Nr. 3: Informations- und Motivationskampagnen

Nr. 10: Prufung einer Mitgliedschaft im ,Bundnis Mobilitat*
Nr. 15: Ladeinfrastrukturkonzept fir Elektromobilitat

Nr. 16: Elektromobilitat in Neubauplanungen

Nr. 17: Kommunale Fahrzeugflotte: Alternative Antriebe
Nr. 18: Bundelung der Lieferdienste

Zielgruppe

Einwohner und Unternehmen sowie Stadtverwaltung

Federfuhrung

Stadt Remscheid (FD Umwelt)

Akteure

Stadt Remscheid (FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften), Carsharing-
Anbieter, Park Service Remscheid GmbH, EWR GmbH

CO,-Reduktion: hoch ‘:[? (??
Kostenaufwand: mittel €€
Personalaufwand: hoch % % %
Prioritat: mittel I
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Nr. 15: Ladeinfrastrukturkonzept fur Elektromobilit at

Beschreibung

Die Stadt Remscheid setzt sich flr den Ausbau der Elektromobilitéat ein und gibt die Er-

stellung eines Ladeinfrastrukturkonzepts in Auftrag. Daflr beantragt die Verwaltung For-

dermittel im Rahmen des Forderprogramms ,Elektromobilitat*. Das Konzept soll u.a. die

folgenden Aspekte behandeln:

- Stellplatze fur 6ffentliche Ladestationen

- Einrichtung von Ladestationen auf Betriebshdfen und auf Parkflachen von Unternehmen

- Ladestationen flur E-Bikes in der Innenstadt

- Einrichtung eines einheitlichen Karten- und Abrechnungssystems uber das Stadtgebiet
hinaus (Ladesaulenverbund)

Zielsetzung

- Erh6hung der Anzahl an Elektrofahrzeugen und E-Bikes durch Schaffung gunstiger
Rahmenbedingungen

Verringerung des lokalen Schadstoffausstof3es (NOx, Feinstaub) und der Larmemissi-
onen bei Geschwindigkeiten unter 30 km/h

Bezug zu anderen MalRnahmen

<

. 10: Prifung einer Mitgliedschaft im ,Bundnis fur Mobilitat”
. 11: Kampagne fur effiziente und alternative Fahrzeuge

. 14: Weiterfiihrung und Ausbau des Carsharings

. 16: Elektromobilitat in Neubauplanungen

. 17: Kommunale Fahrzeudflotte: Alternative Antriebe

. 18: Bundelung der Lieferdienste

. 24: Schulungen fir E-Bikes

Zielgruppe

£22z22

<

Einwohner, Stadtverwaltung, Unternehmen

Federfuhrung
Stadt Remscheid (FD Umwelt)

Akteure

Stadt Remscheid (FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften; TBR), EWR
GmbH, Park Service Remscheid GmbH, Wohnungsbaugesellschaften, Unternehmen

Kriterienbewertung Anmerkung

(‘T?{ﬁ)(? Reduktionspotential wird bei der Umset-
zung des Konzeptes aktiviert

Finanzierung erfolgt tber Fordermittel so-
Kostenaufwand: gering € |wie durch die EWR GmbH fir den stadti-
schen Eigenanteil.

CO,-Reduktion: hoch

Personalaufwand: hoch % % %

Prioritat: hoch [N
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Nr. 16: Elektromobilitat in Neubauplanungen

Beschreibung

Bei der Planung und ErschlieBung von Neubaugebieten wird die mdgliche Nutzung der
Elektromobilitét berticksichtigt, indem vorhabenbezogene Konzepte fir Elektromobilitat
erstellt werden.

Zielsetzung

- Erh6hung der Anzahl an Elektrofahrzeugen und E-Bikes durch Schaffung gunstiger
Rahmenbedingungen

- Verringerung des lokalen Schadstoffausstof3es (NOx, Feinstaub) und der Larmemissi-
onen bei Geschwindigkeiten unter 30 km/h

Bezug zu anderen MalRnahmen

Nr. 11: Kampagne fur effiziente und alternative Fahrzeuge
Nr. 14: Weiterfuhrung und Ausbau des Carsharing

Nr. 15: Ladeinfrastrukturkonzept fur Elektromobilitat

Nr. 17: Kommunale Fahrzeugflotte: Alternative Antriebe
Nr. 18: Bundelung der Lieferdienste

Nr. 24: Schulungen fur E-Bikes

Zielgruppe

Einwohner, Unternehmen

Federfuhrung
Stadt Remscheid (FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften)

Akteure

Stadt Remscheid (FD Umwelt; TBR), EWR GmbH, Wohnungsbaugesellschaften, Unter-
nehmen

CO,-Reduktion: mittel (ﬁ) é?
Kostenaufwand: gering €
Personalaufwand: gering X
Prioritat: hoch M
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Nr. 17: Kommunale Fahrzeugflotte: Alternative Antri  ebe

Beschreibung

Der Fahrzeugbestand der Stadtverwaltung und der TBR wird, soweit wie technisch még-
lich und finanziell darstellbar, bei Neu- und Ersatzbeschaffungen auf alternative Antriebe
umgestellt und z.B. durch Elektrofahrzeuge, Plug-in-Hybride oder Erdgasfahrzeuge er-
setzt (Pkw und leichte Nutzfahrzeuge).

Zielsetzung

Vorbildrolle fur die Nutzung emissionsarmer Fahrzeuge
Verringerung des lokalen Schadstoffausstof3es (CO,, NOx, Feinstaub) und der
Larmemissionen bei Geschwindigkeiten unter 30 km/h

Bezug zu anderen MalRnahmen

Nr. 11: Kampagne fur effiziente und alternative Fahrzeuge

Nr. 14: Weiterfuhrung und Ausbau des Carsharings

Nr. 15: Ladeinfrastrukturkonzept fur Elektromobilitat

Nr. 16: Elektromobilitdt in Neubauplanungen

Nr. 29: Vorgezogene Neuanschaffung von Bussen und verbesserte Mithahmemaglich-
keiten im OPNV

Nr. 30: Nachriistung von Dieselbussen im OPNV mit SCR-Katalysatoren

Nr. 35: Alternative Antriebe im SPNV

Zielgruppe

Mitarbeiter der Stadtverwaltung und der TBR

Federfuhrung

Kommunale Fahrzeuge: Stadt Remscheid (FD Interne Dienste),
Fuhrpark der TBR: Stadt Remscheid (TBR)

Akteure

Kriterienbewertung Anmerkung

CO,-Reduktion: hoch ??{? Verminderung von Luftschadstoffen

Der Kostenaufwand bezieht sich auf die
Zusatzkosten. Bei dem Betrieb (Kraftstoff-
verbrauch) werden Kosteneinsparungen
erzielt.

Kostenaufwand: mittel €€

Personalaufwand: gering %

Prioritat: hoch (N
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Nr. 18: Bundelung der Lieferdienste

Beschreibung

Es wird durch einen Gutachter geprift, inwiefern im Stadtgebiet ein zentrales Ausliefe-
rungslager fur alle am Markt tatigen Kurier-, Express- und Paketdienste (KEP) geschaffen
werden kann. Finanzmittel werden im Haushalt 2019/2020 bereitgestellt. Uber das weite-
re Vorgehen wird nach Vorlage der gutachterlichen Prifung entschieden.

Weiterhin setzt sich die Stadt fir eine Umstellung der Lieferfahrzeuge auf emissionsarme
Antriebe ein.

Zielsetzung

- Verringerung des lokalen Schadstoffausstof3es (CO,, NOx, Feinstaub)

Bezug zu anderen MalRnahmen

- Nr. 11: Kampagne fur effiziente und alternative Fahrzeuge
- Nr. 14: Weiterfuhrung und Ausbau des Carsharings

- Nr. 15: Ladeinfrastrukturkonzept fur Elektromobilitat

- Nr. 16: Elektromobilitat in Neubauplanungen

- Nr. 19: Fortfihrung der Lkw-Navigation
Zielgruppe

r

Kurier-, Express- und Paketdienste

Federfuhrung

Stadt Remscheid (FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften)

Akteure

Kriterienbewertung Anmerkung

CO2-Reduktion: hoch ??{? Verminderung von Luftschadstoffen
Kostenaufwand: mittel €€

Personalaufwand: hoch 222

Prioritat: hoch M
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Nr. 19: Fortfihrung der Lkw-Navigation

Beschreibung

Das Projekt ,Effiziente und stadtvertragliche Lkw-Navigation in der Region Rheinland*
wird fortgefiihrt. Dabei handelt es sich um ein Projekt des Verkehrsverbundes Rhein-Sieg
(VRS), bei dem Navigationssysteme speziell fiir Lkw optimiert werden, um Fehlfahrten im
Stadtgebiet zu verhindern. Dazu wird ein Web-basiertes Portal entstehen, das neuesten
technischen Anforderungen entspricht.

Die Stadt Remscheid beteiligt sich weiterhin daran, ein effizientes stadtvertragliches Lkw-
Vorrangnetz zu definieren sowie Einschrankungen wie z.B. Breitenbegrenzungen, Durch-
fahrtshohen oder -verbote zu erfassen. Weiterhin wird der Datenbestand des Schilderka-
tasters regelmafig aktualisiert.

Zielsetzung

Effizientere Gestaltung der Logistik

Vermeidung von Fehlfahrten durch Lastkraftwagen im Stadtgebiet Remscheid
Begrenzung des Schadstoffausstol3es

Erh6hung der Verkehrssicherheit

Bezug zu anderen MalRnahmen

Teilaspekt der Aktion ,Mobil im Rheinland*
Nr. 8: Digitale und bedarfsgerechte Verkehrssteuerung

Nr. 9: Informationskampagne Baustellenmanagement
Nr. 10: Prufung einer Mitgliedschaft im ,Bundnis Mobilitat*
Nr. 18: Bundelung der Lieferdienste

Zielgruppe

Hersteller und Vertreiber von Navigationssystemen, Speditionen, Kurier-, Express- und
Paketdienste

Federfuhrung

Stadt Remscheid (FD Burger, Sicherheit und Ordnung)

VRS, IHK

CO.-Reduktion: hoch ?PQP*‘«}P Verminderung von Luftschadstoffen
Kostenaufwand: mittel €€

Personalaufwand: hoch 2RR

Prioritat: hoch I'1'! | laufendes Projekt
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5.1.3. Handlungsfeld: Nahmobilitat

Die umweltfreundlichsten Verkehrsmittel sind ohne Zweifel die Fortbewegung zu Ful’ oder
mit dem Fahrrad. Anreize fir die Nutzung dieser Verkehrsmittel sind daher verstarkt zu set-
zen. Dies betrifft insbesondere sowohl die Qualitat und Dichte des Wegenetzes als auch die
Verkehrssicherheit. Damit befassen sich die Malinahmen auf den folgenden Seiten.

20
21
22
23
24
25
26

Erhalt und Ausbau des Radwegenetzes

Freigabe von Straf3en und Platzen fur den Fahrradverkehr
Einrichtung von Fahrradabstellanlagen

Einrichtung von Radstationen

Schulungen fir E-Bikes

FuRwegekonzept

Modellprojekt ,Shared Space*
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Nr. 20: Erhalt und Ausbau des Radwegenetzes

Beschreibung

Das Radwegenetz wird ausgebaut. Details ergeben sich aus dem Radverkehrskonzept,
das 2017/2018 erstellt wird. Ortsspezifische Vorschlage aus den Workshops der AG Mo-
bilitaét und der Burgerbeteiligung werden an den zustandigen Fachdienst weitergegeben.
Die Planung und Umsetzung zur Verlangerung der Balkantrasse wird — losgeldst vom
Radverkehrskonzept — privilegiert.

Zielsetzung

Sicherung und Steigerung der Qualitat der vorhandenen Infrastruktur
Beschleunigung und damit Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs
Inanspruchnahme der Fahrradwege fur den Alltagsverkehr

Bezug zu anderen MalRnahmen

Radverkehrskonzept

Nr. 1: Richtlinien ,klimagerechte Mobilitat"

Nr. 8: Digitale und bedarfsgerechte Verkehrssteuerung

Nr. 21: Freigabe von StralR3en und Platzen fir den Fahrradverkehr
Nr. 22: Einrichtung von Fahrradabstellanlagen

Nr. 23: Einrichtung von Radstationen

Nr. 24: Schulungen fur E-Bikes

Zielgruppe

Einwohner und Unternehmen

Federfuhrung

Stadt Remscheid (FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften)
Akteure

Stadt Remscheid (FD Biirger, Sicherheit und Ordnung; TBR), Verbande und Vereine

Kriterienbewertung Anmerkung
CO,-Reduktion: hoch PP
Kostenaufwand: hoch cee Es ist zu prufen, inwiefern Fordermittel in

Anspruch genommen werden kénnen.

Personalaufwand: hoch % % %

Prioritat: hoch (N
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Nr. 21: Freigabe von Stral3en und Platzen fir den Fa  hrradverkehr

Beschreibung

Die Verwaltung tberpriift die Offnung von EinbahnstraRen und Platzen fir den Fahrrad-

verkehr. Details ergeben sich aus dem Radverkehrskonzept, das 2017/2018 erstellt wird.
Die MaRnahme findet in aktuellen Planungsvorhaben (z.B. Umbau Friedrich-Ebert-Platz,
Aufwertung Alleestral3e und/ oder DOC Lennep) Beriicksichtigung.

Zielsetzung

Beschleunigung des Radverkehrs durch moéglichst direkte Fiihrungen (ohne Umwege)
Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs

Bezug zu anderen MalRnahmen

Radverkehrskonzept

Nr. 20: Erhalt und Ausbau des Radwegenetzes
Nr. 22: Einrichtung von Fahrradabstellanlagen
Nr. 23: Einrichtung von Radstationen

Zielgruppe

Einwohner und Unternehmen

Federfuhrung
Stadt Remscheid (FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften)

Akteure

Stadt Remscheid (FD Biirger, Sicherheit und Ordnung; TBR)

CO,-Reduktion: gering ‘?
Kostenaufwand: mittel €€
Personalaufwand: mittel %%
Prioritat: hoch iy
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Nr. 22: Einrichtung von Fahrradabstellanlagen

Beschreibung

Es wird Uberpruft, an welchen Standorten weitere Fahrradabstellanlagen, insbesondere
fur die sichere Unterbringung von E-Bikes, errichtet werden kénnen. Details ergeben sich
aus dem Radverkehrskonzept, das 2017/2018 erstellt wird.

Zielsetzung

Qualitatssteigerung der Fahrradinfrastruktur durch Bereitstellung eines komfortablen
Angebots

Bezug zu anderen MalRnahmen

Radverkehrskonzept

Nr. 20: Erhalt und Ausbau des Radwegenetzes

Nr. 21: Freigabe von StralR3en und Platzen fir den Fahrradverkehr
Nr. 23: Einrichtung von Radstationen

Nr. 24: Schulungen fur E-Bikes

Zielgruppe

Einwohner, Touristen und Unternehmen

Federfuhrung

Stadt Remscheid (FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften)

Akteure

Kriterienbewertung Anmerkung
CO2-Reduktion: hoch {? ﬁ? ‘;P
Kostenaufwand: mittel €€
Personalaufwand: mittel O

Prioritat: mittel I
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Nr. 23: Einrichtung von Radstationen

Beschreibung

Die Verwaltung schreibt Flachen fir die Errichtung von Radstationen (Unterstellung, Ver-
leih und/oder Reparatur) fur private Betreiber aus. Details ergeben sich aus dem Radver-
kehrskonzept, das 2017/2018 erstellt wird.

Zielsetzung

Qualitatssteigerung der Fahrradinfrastruktur durch Bereitstellung eines komfortablen
Angebots

Bezug zu anderen MalRnahmen

Radverkehrskonzept

Nr. 20: Erhalt und Ausbau des Radwegenetzes

Nr. 21: Freigabe von StralR3en und Platzen fir den Fahrradverkehr
Nr. 22: Einrichtung von Fahrradabstellanlagen

Nr. 24: Schulungen fur E-Bikes

Zielgruppe

Einwohner, Touristen und Unternehmen

Federfuhrung

Stadt Remscheid (FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften)

Akteure

Kriterienbewertung Anmerkung
CO2-Reduktion: hoch (ﬁ)@{ﬁ)
Kostenaufwand: gering €
Personalaufwand: mittel AR
Prioritat: hoch M
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Nr. 24: Schulungen fir E-Bikes

Beschreibung

Die Verwaltung regt externe Betreiber an, Schulungen fur E-Bikes anzubieten. Im Rah-
men der Schulungen wird das sichere Fahrradfahren trainiert und Verkehrsregeln werden
aufgegriffen.

Zielsetzung

- Forderung der Elektromobilitat im Fahrradverkehr
- Sensibilisierung und Motivation der Burgerinnen und Birger zur Nutzung eines E-Bikes
- Unfallpravention / Steigerung der Verkehrssicherheit

Bezug zu anderen MalRnahmen

- Radverkehrskonzept
- Nr. 20: Erhalt und Ausbau des Radwegenetzes
- Nr. 21: Freigabe von Strafl3en und Platzen fur den Fahrradverkehr
- Nr. 22: Einrichtung von Fahrradabstellanlagen
Nr. 23: Einrichtung von Radstationen

Zielgruppe

Einwohner

Federfuhrung

Stadt Remscheid (FD Umwelt)

Akteure

Vereine und Verbande, Polizei/Verkehrswacht, Fahrradhéndler

Kriterienbewertung Anmerkung

CO,-Reduktion: gering

Kostenaufwand: gering

>o| o | =3

Personalaufwand: gering

Prioritat: mittel Il
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Nr. 25: FuBwegekonzept

Beschreibung

Die Stadtverwaltung lasst ein FulRwegekonzept erstellen, um Schwachstellen im Ful3gén-
gerverkehr zu identifizieren und zu beseitigen. Dabei sollen insbesondere folgende As-
pekte bertcksichtigt werden: Identifizierung von Netzlicken, Analyse des FuRBwegnetzes
auf fehlende/mangelhafte Querungs- und Abbiegemdéglichkeiten, LSA-Schaltungen,
Uberprifung der Oberflaichenbeschaffenheit, Beseitigung von Hindernissen/Barrieren,
Uberprifung der Gehwegbreite, Uberpriifung von Gehwegparken, Beseitigung von Angst-
raumen, Uberprifung von Beleuchtungen, Beseitigung von Verschmutzungen, Laub und
Schnee.

Zielsetzung

- Verbesserte Erreichbarkeit, weniger Umwege

- Beschleunigung des FulRverkehrs

- Sicherung und Steigerung der Qualitat der vorhandenen Infrastruktur fur den Fu3gan-
gerverkehr

- Steigerung der Attraktivitdt der FuBmobilitat, um ,Parken direkt am Ziel zu verringern
positiver Beitrag zur Verkehrssicherheit

Bezug zu anderen MalRnahmen

- Nr. 1: Richtlinien ,klimagerechte Mobilitat"

- Nr. 8: Digitale und bedarfsgerechte Verkehrssteuerung

- Nr. 13: Kampagne ,Walking Bus“ — Kinder gehen zu FuR3 zur Kita und zur Schule
Nr. 26: Modellprojekt ,Shared Space”

Zielgruppe

Einwohner

Federfuhrung

Stadt Remscheid (FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften)

Akteure

Stadt Remscheid (FD Umwelt; FD Blrger, Sicherheit und Ordnung; TBR), Verkehrs-
wacht/Polizei

Kriterienbewertung Anmerkung

L Reduktionspotential wird mit der Umset-
CO>-Reduktion: mittel {?g‘) zung des Konzeptes realisiert
Kostenaufwand: hoch €€€
Personalaufwand: hoch % % %

Prioritat: mittel Il
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Nr. 26: Modellprojekt ,Shared Space”

Beschreibung

Bei dem Prinzip ,Shared Space” werden die vielfachen Nutzungsanspriche an den of-
fentlichen Raum miteinander vereinbart, sodass alle Verkehrsteilnehmer vollstandig
gleichberechtigt sind. Auf Verkehrszeichen, Ampeln und Fahrbahnmarkierungen wird da-
bei verzichtet. So wird beim Shared Space-Prinzip davon ausgegangen, dass ein Verzicht
auf jegliche Vorrang- und Geschwindigkeitsregelung zum verantwortungsvollen Miteinan-
der der Verkehrsteilnehmer fuhrt. Das Prinzip grenzt sich dadurch von den verkehrsberu-
higten Bereichen (,Spielstral3e”) ab.

Fir die Stadt Remscheid wird die Machbarkeit nach dem ,Shared Space“-Prinzip uber-
pruft.

verbesserte Aufenthalts- und Verkehrsqualitat
Verkehrsberuhigung
- Sensibilisierung fir schwéchere Verkehrsteilnehmer / riicksichtsvolle Interaktionen

Zielsetzung

Bezug zu anderen MalRnahmen

- Nr. 20: Erhalt und Ausbau des Radwegenetzes
Nr. 21: Freigabe von Stral3en und Platzen fur den Fahrradverkehr
Nr. 25: FuBwegekonzept

Zielgruppe

Einwohner

Federfuhrung

Stadt Remscheid (FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften)

Akteure

Stadt Remscheid (FD Burger, Sicherheit und Ordnung; TBR), Polizei

CO,-Reduktion: gering ¢
Kostenaufwand: hoch €€€
Personalaufwand: hoch 2R R
Prioritat: hoch iy
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5.1.4.Handlungsfeld: OPNV und SPNV

Auch der o6ffentliche Personennahverkehr und der Schienenpersonennahverkehr stellen eine
umweltfreundliche Alternative dar. Ein wichtiger Beitrag zum Klimaschutz kann erreicht wer-
den, indem mehr Menschen die 6ffentlichen Verkehrsmittel nutzen. Die Attraktivitat bei der
Nutzung dieser Verkehrsmittel ist daher zu steigern und Negativbeurteilungen zu tGberwin-
den. Der Einsatz alternativer Antriebe kann das Klimaschutzpotential der 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel zusatzlich erhdéhen.

Alle MaRnahmen der Mobilitatsstrategie, die zu einem dieser beiden Aspekte beitragen, wer-
den im Folgenden dargestellt. Sie zielen insbesondere ab auf eine Attraktivitatssteigerung
oder auf eine Umstellung auf effiziente und emissionsarme Antriebe.

27  Fortschreibung des Nahverkehrsplans
28 Vorgezogene MaRnahmen zum Ausbau und zur weiteren Beschleunigung des OPNV

29 Vorgezogene Neuanschaffung von Bussen und verbesserte Mithahmemaoglichkeiten im
OPNV

30 Nachriistung von Dieselbussen im OPNV mit SCR-Katalysatoren
31 Digitalisierung im OPNV

32 Ausbau des Marketings fur den OPNV

33 Einsatz von Servicekraften im OPNV

34  Ausbau und Beschleunigung des SPNV

35 Alternative Antriebe im SPNV

36 Vereinfachung des Tarifsystems
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Nr. 27: Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Beschreibung

Der bestehende Nahverkehrsplans wird fortgeschrieben. Dabei wird Uberprtft, inwiefern der

OPNV und der SPNV erweitert und zuséatzlich beschleunigt werden kann. Folgende Aspekte

sollen im Wesentlichen betrachtet werden:

- Erarbeitung eines Gesamtkonzeptes zur Verdichtung der Fahrplantakte

- Einrichtung zusatzlicher Busspuren und Ausschopfung weiterer Beschleunigungsmaglich-
keiten insbesondere durch verédnderte Aufteilung von Stral3enquerschnitten zugunsten des
Linienverkehrs

- Intensivierung des Vorrangs an Lichtsignalanlagen

- Anschlusssicherung zwischen einzelnen Bussen sowie zwischen Bus und Bahn

- Einrichtung einer Busschnellverbindung nach Littringhausen Uber die Autobahn

- Einrichtung einer Busschnellverbindung nach Kaéln

Im Zuge der Fortschreibung wird untersucht, in wie weit die derzeitige Nachtexpress-

Regelung den Zielen der Mobilitatsstrategie zuwiderlauft. Abgestimmte MaRnahmen kénnen

auch vorgezogen, d.h. unabhangig vom Nahverkehrsplan umgesetzt werden (s. Malinahme

Zielsetzung

langfristige Attraktivitatssteigerung des OPNV und SPNV

Bezug zu anderen MalRnahmen

- Nr. 8: Digitale und bedarfsgerechte Verkehrssteuerung

- Nr. 28: Vorgezogene MalRnahmen zum Ausbau und zur weiteren Beschleunigung des
OPNV

- Nr. 29: Vorgezogene Neuanschaffung von Bussen und verbesserte Mitnahmemdoglichkei-
ten im OPNV

- Nr. 31: Digitalisierung im OPNV

- Nr. 32: Ausbau des Marketings fiir den OPNV

- Nr. 33: Einsatz von Servicekraften im OPNV

- Nr. 34: Ausbau und Beschleunigung des SPNV

- Nr. 36: Vereinfachung des Tarifsystems

Zielgruppe

Einwohner

Federfuhrung

Akteure

Kriterienbewertung Anmerkung

7 e o ™1 cer Lmetzung
Kostenaufwand: hoch €€€

Personalaufwand: hoch AR

Prioritat: mittel Il
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Nr. 28: Vorgezogene Maflnahmen zum Ausbau und zur we iteren Be-
schleunigung des OPNV

Beschreibung

Kurzfristig umsetzbare und abgestimmte Malinahmen zum Ausbau und zur weiteren Be-

schleunigung des OPNV werden vorgezogen, d.h. unabhangig vom Nahverkehrsplan

umgesetzt. Dies kann folgende MalRBhahmen umfassen:

- Konzeption, verkehrliche und wirtschaftliche Bewertung und ggf. Realisierung ausge-
wahlter Taktverdichtungen

- Einrichtung zusatzlicher Busspuren und verédnderte Aufteilung von Stral3enquerschnit-
ten zugunsten des Linienverkehrs

- Intensivierung des Vorrangs an Lichtsignalanlagen

- Anschlusssicherung zwischen einzelnen Bussen sowie zwischen Bus und Bahn

- Einrichtung einer Busschnellverbindung nach Littringhausen Gber die Autobahn

Einrichtung einer Busschnellverbindung nach Kéln

Zielsetzung
kurz- und mittelfristige Attraktivitatssteigerung des OPNV

Bezug zu anderen MalRnahmen

- Nr. 8: Digitale und bedarfsgerechte Verkehrssteuerung

- Nr. 27: Fortschreibung des Nahverkehrsplans

- Nr. 29: Vorgezogene Neuanschaffung von Bussen und verbesserte Mithahmemaglich-
keiten im OPNV

- Nr. 31: Digitalisierung im OPNV

- Nr. 32: Ausbau des Marketings fiir den OPNV

- Nr. 33: Einsatz von Servicekraften im OPNV

- Nr. 36: Vereinfachung des Tarifsystems

Zielgruppe

Einwohner

Federfuhrung

Stadt Remscheid (FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften) [Infrastruktur],
Stadtwerke Remscheid GmbH [Fahrplangestaltung und betriebliche MaRnahmen],
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr in Kooperation mit SR [Busschnellverbindung nach Kélin]

Akteure

Stadt Remscheid (FD Umwelt; TBR), Stadtwerke Remscheid GmbH, Verkehrsverblinde

CO,-Reduktion: hoch YYE
Kostenaufwand: hoch €€€
Personalaufwand: hoch AR
Prioritat: hoch iy
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Nr. 29: Vorgezogene Neuanschaffung von Bussen und v erbesserte Mit-
nahmemaoglichkeiten im OPNV

Beschreibung

Die Stadtwerke Remscheid GmbH Uberprift eine vorgezogene Neuanschaffung von 5
Bussen mit der Abgasnorm Euro VI fir das Jahr 2018 als Ersatz fir Busse, die seit 15
Jahren in Betrieb sind. Gleichzeitig werden bessere Mitnahmemaglichkeiten fur Fahrrader
und Rollatoren eingerichtet. Dabei ist darauf zu achten, dass die Mdglichkeit angemesse-
ner und sicherer Befestigungsmaoglichkeiten besteht.

Zielsetzung

- Vorbildrolle fir die Nutzung emissionsarmer Fahrzeuge

- Verringerung des lokalen SchadstoffausstofRes (CO,, NOx, Feinstaub)

- Attraktivitatssteigerung des OPNV

- Verknupfung von Fahrrad und OPNV

- Ermoglichen von Wegeketten, die tber die durchschnittliche Fahrrad-Distanz hinaus-
gehen

- Komfortsteigerung fur eingeschrankte Personen

Bezug zu anderen MalRnahmen

- Nr. 11: Kampagne fur effiziente und alternative Fahrzeuge

- Nr. 15: Ladeinfrastrukturkonzept fur Elektromobilitéat

- Nr. 17: Kommunale Fahrzeugflotte: Alternative Antriebe Nr. 27: Fortschreibung des
Nahverkehrsplans

- Nr. 28: Vorgezogene MalRnahmen zum Ausbau und zur weiteren Beschleunigung des
OPNV

- Nr. 30: Nachriistung von Dieselbussen im OPNV mit SCR-Katalysatoren

- Nr. 31: Digitalisierung im OPNV

- Nr. 32: Ausbau des Marketings fiir den OPNV

- Nr. 33: Einsatz von Servicekraften im OPNV

- Nr. 35: Alternative Antriebe im SPNV

Zielgruppe

Einwohner

Federfuhrung

Stadtwerke Remscheid GmbH
Akteure

Kriterienbewertung Anmerkung

CO,-Reduktion: hoch ¢ & §7| Verminderung von Luftschadstoffen
€

Kostenaufwand: gering

Personalaufwand: gering X

Prioritat: hoch 1
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Nr. 30: Nachruistung von Diesel-Bussen im OPNV mit SCR-Kata  lysatoren

Beschreibung

Es wird Uberprift, ob eine Nachrustung der Diesel-Busse der Stadtwerke Rem-
scheid GmbH mit SCR-Katalysatoren erfolgen kann.

Zielsetzung

- Vorbildrolle fir die Nutzung emissionsarmer Fahrzeuge
- Verringerung des lokalen NOx-Ausstol3es

Bezug zu anderen MalRnahmen

- Nr. 11: Kampagne fur effiziente und alternative Fahrzeuge

- Nr. 15: Ladeinfrastrukturkonzept fur Elektromobilitét

- Nr. 17: Kommunale Fahrzeudflotte: Alternative Antriebe

- Nr. 29: Vorgezogene Neuanschaffung von Bussen und verbesserte Mitnahmemaglich-
keiten im OPNV

- Nr. 35: Alternative Antriebe im SPNV

Zielgruppe

Einwohner

Federflhrung

Stadtwerke Remscheid GmbH

Akteure

CO,-Reduktion: hoch ??? Verminderung von Luftschadstoffen
Kostenaufwand: gering €
Personalaufwand: gering &
Prioritat: hoch M
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Nr. 31: Digitalisierung im OPNV

Beschreibung

Durch die Nutzung von mobilen Endgeréten soll der einfache Zugang zu allen Service-
und Mobilitatsleistungen (Fahrplanauskunft in Echtzeit, Online-Ticketkauf, Haltestellen-
routing u.a.) eréffnet werden.

Zielsetzung

Transparenz
Komfortsteigerung
Gewinnung neuer Fahrgaste

Bezug zu anderen MalRnahmen

Nr. 27: Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Nr. 28: Vorgezogene Malinahmen zum Ausbau und zur weiteren Beschleunigung des
OPNV

Nr. 29: Vorgezogene Neuanschaffung von Bussen und verbesserte Mithahmemaglich-
keiten im OPNV

Nr. 32: Ausbau des Marketings fiir den OPNV

Nr. 34: Ausbau und Beschleunigung des SPNV

Zielgruppe

Einwohner, Fahrgaste, Besucher

Federfuhrung

Stadtwerke Remscheid GmbH

Verkehrsverbiinde

CO»-Reduktion: mittel D
Kostenaufwand: gering €
Personalaufwand: gering %
Prioritat: hoch r
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Nr. 32: Ausbau des Marketings fiir den OPNV

Beschreibung

Das Marketing fur den OPNV wird fortgefiihrt und insbesondere fiir die Zielgruppe der 30-
bis 50-Jahrigen erweitert. Hierzu bleibt das Probeticket weiterhin Bestandteil der Neubdir-
gerpakete. Darlber hinaus werden weitere Schnupperangebote eingerichtet und Schu-
lungen zur Nutzung der ,Stadtwerke Remscheid-App*“ durchgefihrt.

Zielsetzung

Vermittlung und umfassende Information Gber die Angebote und die Benutzung des
OPNV
- Motivation zur Nutzung

Bezug zu anderen MalRnahmen

der Busse

Nr. 27: Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Nr. 28: Vorgezogene Mal3nahmen zum Ausbau und zur weiteren Beschleunigung des
OPNV

Nr. 29: Vorgezogene Neuanschaffung von Bussen und verbesserte Mithahmemaglich-
keiten im OPNV

Nr. 31: Digitalisierung im OPNV

Nr. 36: Vereinfachung des Tarifsystems

Zielgruppe

Einwohner, Pendler

Federfuhrung

Stadtwerke Remscheid GmbH

Akteure

Kriterienbewertung Anmerkung
CO2-Reduktion: hoch ? {? ﬁ?
Kostenaufwand: gering €
Personalaufwand: gering X

Prioritat: hoch iy
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Nr. 33: Einsatz von Servicekraften im OPNV

Beschreibung

Der Einsatz von Servicekraften wird im OPNV wieder aufgenommen. Diese sollen sowohl
mobil eingeschrankte Personen und Schiler bei der Benutzung des OPNVs begleiten als
auch allgemeine Hilfestellungen wie z.B. beim Kauf eines Tickets geben.

Zielsetzung

Komfortsteigerung im OPNV
hohere Verkehrssicherheit
Erh6hung der allgemeinen Sicherheit/Vermeidung von Gewalt
Bekampfung von Vandalismus

konfliktfreie Ablaufe beim Aus- und Einsteigen

Bezug zu anderen MalRnahmen

Nr. 27: Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Nr. 28: Vorgezogene Malinahmen zum Ausbau und zur weiteren Beschleunigung des
OPNV

Nr. 29: Vorgezogene Neuanschaffung von Bussen und verbesserte Mithahmemaglich-
keiten im OPNV

Nr. 31: Digitalisierung im OPNV

Nr. 32: Ausbau des Marketings fir den OPNV

Nr. 36: Vereinfachung des Tarifsystems

Zielgruppe

Einwohner

Federfuhrung
Stadtwerke Remscheid GmbH

Akteure

Kriterienbewertung Anmerkung

CO,-Reduktion: gering

Kostenaufwand: gering

>ol| o =

Personalaufwand: gering

Prioritat: mittel Il
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Nr. 34: Ausbau und Beschleunigung des SPNV

Beschreibung

Die Stadtverwaltung setzt sich fir den Ausbau und die Beschleunigung des SPNV ein.
Dabei sind folgende Aspekte zu berlcksichtigen:

Anschlusssicherung zwischen Bus und Bahn

Bemihung um eine haufigere Direktverbindung nach Dusseldorf

Einrichtung eines zusétzlichen Haltepunktes der S7 und eines P+R-Parkplatzes (An-
trag ist bereits gestellt)

Anregung eines 3-Turen-Prinzips und eines barrierefreien Einstiegs fur die Triebwagen
der S7

Anmerkung: Eine Direktverbindung nach Kaln ist gewlinscht, muss jedoch zuriickgestellt werden, da dies
verkehrstechnisch nicht moglich ist (s. Kapitel 2.2).

Zielsetzung

Attraktivitatssteigerung des SPNVs und damit Vermeidung von MIV-Fahrten
Klrzere Fahrgastwechselzeiten durch zusatzliche Tiren

Bezug zu anderen MalRnahmen

Nr. 27: Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Nr. 35: Alternative Antriebe im SPNV
Nr. 36: Vereinfachung des Tarifsystems

Zielgruppe

Einwohner, Pendler

Federfuhrung

Stadt Remscheid (FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften)

Akteure
Bahnbetreiber, VRR
Kriterienbewertung Anmerkung

CO,-Reduktion: hoch (? (?(?

Der Kostenaufwand bezieht sich auf die
Kostenaufwand: hoch €€€ | Errichtung des zusatzlichen Haltepunktes
und des Parkplatzes.

Personalaufwand: hoch % % %

Prioritat: hoch (N
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Nr. 35: Alternative Antriebe im SPNV

Beschreibung

Bei der Neuanschaffung der Einsatzwagen auf der Linie S7 setzt sich die Stadt dafir ein,
alternative Antriebe im SPNV einzusetzen. Dies umfasst nicht nur die (Teil-) Elektrifizie-
rung der Linie S7 in Form von Hybridtechnik, sondern auch den Einsatz von Erd-
gas/Biomethan oder Brennstoffzellentechnik als Ersatz fiir die Verwendung von Diesel-
motoren.

Zielsetzung

- Einsatz emissionsarmer Triebwagen
- Vorbildcharakter

Bezug zu anderen MalRnahmen

- Nr. 30: Nachrustung von Dieselbussen mit SCR-Katalysatoren

- Nr. 29: Vorgezogene Neuanschaffung von Bussen und verbesserte Mithahmemaglich-
keiten im OPNV

- Nr. 34: Ausbau und Beschleunigung des SPNV

Zielgruppe

Bahnbetreiber

Federfuhrung

Stadt Remscheid (FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften)

Akteure

Bahnbetreiber, VRR

CO2-Reduktion: hoch {? %??P Verminderung von Luftschadstoffen
Kostenaufwand: gering €
Personalaufwand: gering %
Prioritat: mittel I
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Nr. 36: Vereinfachung des Tarifsystems

Beschreibung

Die Stadt setzt sich fiir die Vereinfachung des Tarifsystems im OPNV und SPNV ein, wie
z.B. fUr die Umsetzung von MalRnahmen analog dem Pilotprojekt ,nextTicket* des Ver-
kehrsverbund Rhein-Ruhr. Bei diesem Projekt bezahlen die Fahrgéste kilometergenau
nur noch fur die Strecke, die tatsachlich mit Bus oder Bahn zuriickgelegt wurde. Dazu
meldet sich der Fahrgast beim Einsteigen uber eine App im System des VRR an. Sobald
er aussteigt, meldet er sich wieder ab, sodass die Suche nach dem richtigen Ticket ent-
fallt. Weiterhin setzt sich die Stadt fur die verkehrsverbundiibergreifende Anpassung der
Ticketpreise der Verkehrsverbiinde Rhein-Ruhr und Rhein-Sieg ein.

Zielsetzung

Transparenz
Komfortsteigerung
- Gewinnung neuer Fahrgéaste

Bezug zu anderen MalRnahmen

Nr. 27: Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Nr. 28: Vorgezogene Mal3nahmen zum Ausbau und zur weiteren Beschleunigung des
OPNV

Nr. 29: Vorgezogene Neuanschaffung von Bussen und verbesserte Mithahmemaglich-
keiten im OPNV

Nr. 31: Digitalisierung im OPNV

Nr. 32. Ausbau des Marketings fir den OPNV

Nr. 33: Einsatz von Servicekraften im OPNV

Nr. 34: Ausbau und Beschleunigung des SPNV

Zielgruppe

Einwohner, Fahrgéaste, Besucher, Pendler

Federfuhrung

Stadt Remscheid (FD Stadtentwicklung, Wirtschaft und Liegenschaften)

Verkehrsverbiinde

Kriterienbewertung Anmerkung
CO,-Reduktion: mittel @ﬂ?
Kostenaufwand: gering €
Personalaufwand: gering X

Prioritat: hoch iy
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Projektspeicher

Wie bereits erwahnt, wurde ein Projektspeicher angelegt mit dem Ziel, auch die Vorschlage
fur MalBnahmen festzuhalten, die nach Auffassung der Verwaltung derzeit nicht zu realisie-
ren sind. Diese Ideen sollen zu einem spéateren Zeitpunkt noch einmal ndher betrachtet und
erneut hinsichtlich ihrer Machbarkeit Uberprift werden. So kénnen sich &ndernde Rahmen-
bedingungen, sowohl in personeller und finanzieller Hinsicht als auch bedingt durch techni-
sche Fortschritte, ginstig auf die Umsetzung einer MalRnahme auswirken. Diese MalRnah-
men kénnen dann zu einem geeigneteren Zeitpunkt noch einmal aufgegriffen werden. Alle
Ideen aus den Workshops der AG Mobilitat, auf die das zutrifft, werden in folgender Tabelle
zusammengefasst:
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Tabelle 9: Projektspeicher mit Ideen fir weitere Pr

ojekte, Quelle: eigene Abbildung

Nr. | Idee Anmerkung

1 Bei Besuchern des DOC soll Werbung fur Diese Idee kann erst konkretisiert werden, wenn das
die Mehrfachnutzung von Pkw gemacht DOC fertig gestellt wurde.
werden. So kénnen beispielsweise Gut-
scheine einen Anreiz fir Besucher darstel-
len, um gemeinsam, d.h. in einer Fahrge-
meinschaft, mit dem Pkw anzureisen.

2 Sperrung von Stral3enabschnitten fir Stra- | Die Idee ist in diesem Sinne nicht zielfihrend. Alternativ
Benfeste. kann jedoch im Rahmen eines Mobilitatstages, der

gezielt die Formen klimafreundlicher Mobilitat bewirbt,
ein StralRenstiick in der Innenstadt gesperrt werden.

3 GrolRere Ausweisung von Anwohnerpark- Die Ausweisung einer Parkzone bietet Anwohnern eine
zonen bessere Aussicht auf einen Parkplatz in Wohnortnéhe

und halt ,Fremdparker” fern. Dies fuhrt jedoch nicht
zwangsweise zu einem Umstieg auf den OPNV und ist
in diesem Sinne nicht zielfuhrend fur den Klimaschutz.
Die Ausweitung von Anwohnerparkzonen ist daher
zunachst im Einzelfall zu prifen.

4 Einrichtung von ,Bring-Spuren*“ vor Schulen | Die Verkehrssicherheit wird erhdht. Der Zubringerver-
(,Kiss + Ride") kehr wird jedoch nicht gemindert, daher ist die Idee

nicht zielfihrend fir den Klimaschutz.

5 Wechselfahrstreifen (Freigabe eines Fahr- | Es gibt keine typische Ein- und Auspendlerstral3e in
streifens abwechselnd fir beide Fahrtrich- Remscheid, daher kann diese Idee nicht umgesetzt
tungen) werden.

6 Tempo 30 flachendeckend Tempo 30-Zonen sind in Remscheid schon vorhanden,
es besteht aber noch Potential. Details ergeben sich
aus dem MaRRnahmenspeicher des Larmaktionsplans.
Die Forderung ,Tempo 30" bezieht sich auch auf die
Hauptverkehrsstral3en, ist dort aber nach StVO als
Geschwindigkeitsbeschrankung und nicht als Tempo-
30-Zone anzuordnen und von Seiten der Verkehrsbe-
hoérde noch zu prifen.

7 Sonderspuren fur vollbesetzte Pkw nutzbar | Es gibt keine geeigneten Sonderspuren, die dafir infra-

machen ge kommen. Auch in naher Zukunft wird es voraussicht-
lich keine Méglichkeiten geben, solche Sonderspuren
einzurichten.

8 Alternative Antriebe im OPNV Diesen Vorschlag kann die Stadtwerke Remscheid
GmbH derzeit wirtschaftlich nicht vertreten.

9 Einflhrung eines steuerfinanzierten Biir- Ist derzeit nicht durchfihrbar.

gertickets

10 | Umsetzung eines Pilotprojektes: Einsatz Ist derzeit nicht durchfiihrbar.
von autonomen Bussen

11 | Einsatz alternativer Verkehrssysteme wie Ist derzeit nicht durchfiihrbar.

z.B. einer Seilbahn
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Umsetzungsfahrplan

Im Umsetzungsfahrplan werden noch einmal alle MaZnahmen detailliert aufgelistet und zu-
sammengefasst dargestellt. Dabei werden auch die zustandigen Akteure und die jeweilige
Priorisierung der Mallnahmen genannt. Es wurde folgende Unterscheidung getroffen:

* hohe Prioritat: Umsetzung innerhalb des nachsten Jahres begonnen
* mittlere Prioritat: Umsetzung innerhalb der nachsten 3 Jahre begonnen
e geringe Prioritat: Umsetzung innerhalb der nachsten 5 Jahre begonnen

Die verschiedenen Malinahmen sind mit den Akteuren besprochen und abgestimmt worden.
Sollten fir die Umsetzung dieser Mal3nahmen Personal- und/oder Finanzressourcen not-
wendig sein, so ist der jeweilig zustandige Akteur verantwortlich und muss sich um die Be-
reitstellung kimmern.

Tabelle 10: Umsetzungsfahrplan fir die MaBnahmen de  r Mobilitatsstrategie,
Quelle: eigene Abbildung

Nr. | Beschreibung Federfl h- CO,- Kostenau f- Personalau f- Prior i-
rung Redukti- wand wand tat
on
Handlungsfeld: Organisation und Rahmenbedingungen
Stadt Rem-
scheid (FD
Richtlinien ,klimage- Stadtentwick- . . .
L rechte Mobilitat" ’ lung, Wirtschaft mittel gering mittel hoch
und Liegen-
schaften)
Personelle Versteti-
gung im Bereich Mobi- Stadt Rem- .
2 " scheid (FD hoch hoch gering hoch
litdt und Verkehrspla-
Umwelt)
nung
Informations- und Stadt Rem-
3 Motivationskampag- scheid (FD hoch mittel mittel hoch
nen Umwelt)
. Stadt Rem-
4 Fortf_u_h"rung der AG scheid (FD hoch gering mittel hoch
Mobilitat
Umwelt)
Einfihrung einer Stadt Rem-
5 Plattform zum Thema | scheid (FD gering gering mittel gering
Mobilitat Umwelt)
Stadt Rem-
scheid (FD
6 g;‘i‘:bung des Modal Et:;’tt\e/cit;/tvsl(czl:];‘ﬂ mittel mittel mittel hoch
und Liegen-
schaften)
Stadt Rem-
scheid (Bauen,
Formulierung einer Vermessung . . . .
! Stellplatzsatzung und Kataster, mittel genng mittel mittel
Untere Denk-
malbehdrde)
Digitale und bedarfs-
8 gerechte Verkehrs- ?;iztl dR((?I'nI;-R) mittel hoch hoch mittel
steuerung
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Nr. | Beschreibung Federfi h- CO,- Kostenau f- Personalau f- Prior i-
rung Redukti- wand wand tat
on
Informationskampag-
9 ne Baustellenma? ° Stadt Rem- gering gering gering gering
scheid (TBR)
nagement
Stadt Rem-
Prifung einer Mit- sde(Fp
10 gliedschaft im ,Blnd- Stadten_twmk- gering gering gering hoch
. e lung, Wirtschaft
nis Mobilitat .
und Liegen-
schaften)
Handlungsfeld: Motorisierter Individualverkehr
Kampagne fir effizi- Stadt Rem-
11 ente und alternative scheid (FD hoch mittel hoch hoch
Fahrzeuge Umwelt)
R Stadt Rem-
12 | Kampagne fur Mit- scheid (FD mittel mittel mittel hoch
fahrgemeinschaften
Umwelt)
Kampagne ,Walkin
Bus“p— gKinder gehei Stadt Rem- . ) .
13 . scheid (FD gering mittel mittel hoch
zu Fufd zur Kita und
Umwelt)
zur Schule
Weiterfiihrung und Stadt Rem-
14 Ausbau des Carsha- scheid (FD mittel mittel hoch mittel
rings Umwelt)
Ladeinfrastrukturkon- Stadt Rem-
15 zept fir scheid (FD hoch gering hoch hoch
Elektromobilitat Umwelt)
Stadt Rem-
scheid (FD
16 Elektromobilitat in Stadtentwick- mittel gering gering hoch
Neubauplanungen lung, Wirtschaft
und Liegen-
schaften)
Kommunale
Fahrzeuge:
Stadt Rem-
Kommunale Fahr- Isrftz(::i(ggns
17 zeugflotte: Alternative hoch mittel gering hoch
Antriebe ),
Fuhrpark der
TBR: Stadt
Remscheid
(TBR)
Stadt Rem-
scheid (FD
Biindelung der Liefer- | Stadtentwick- .
18 dienste lung, Wirtschaft hoch mittel hoch hoch
und Liegen-
schaften)
Stadt Rem-
. scheid (FD
19 ;(;c:;:uril::‘g der Lkw- Birger, Sicher- | hoch mittel hoch hoch
heit und Ord-

nung)
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Nr. | Beschreibung Federfi h- CO,- Kostenau f- Personalau f- Prior i-
rung Redukti- wand wand tat
on
Handlungsfeld: Nahmobilitat
Stadt Rem-
scheid (FD
Erhalt und Ausbau Stadtentwick-
20 des Radwegenetzes lung, Wirtschaft hoch hoch hoch hoch
und Liegen-
schaften)
Stadt Rem-
Freigabe von StralBen scheid (FE_)
» . Stadtentwick- . . .
21 und Platzen fur den . gering mittel mittel hoch
Fahrradverkehr lung, ertschaft
und Liegen-
schaften)
Stadt Rem-
scheid (FD
Einrichtung von Fahr- | Stadtentwick- . . .
22 radabstellgnlagen lung, Wirtschaft hoch mittel mittel mittel
und Liegen-
schaften)
Stadt Rem-
scheid (FD
Einrichtung von Rad- Stadtentwick- . .
23 stationen lung, Wirtschaft hoch gening mittel hoch
und Liegen-
schaften)
Schulungen fiir E- Stadt Rem- . . . .
24 . scheid (FD gering gering gering mittel
Bikes
Umwelt)
Stadt Rem-
scheid (FD
25 FuRwegekonzept itr?;’tewn::tvslzlr(]-aﬁ mittel hoch hoch mittel
und Liegen-
schaften)
Stadt Rem-
scheid (FD
26 I\SA;):(?;IPrOJekt ~Shared itr?;’tewn::tvslzlr(]aﬁ gering hoch hoch hoch
und Liegen-
schaften)
Handlungsfeld: OPNV und SPNV
Stadt Rem-
scheid (FD
Fortschreibung des Stadtentwick- .
27 Nahverkehrsplans lung, Wirtschaft hoch hoch hoch mittel
und Liegen-
schaften)
Vorgezogene Maf3- Stadt Rem-
scheid (FD
nahmen zum Ausbau Stadtentwick-
28 und zur weiteren . hoch hoch hoch hoch
Beschleunigung des lung, ertschaft
SPNV und Liegen-
schaften)
Vorgezogene Neuan-
schaffung von Bussen | Stadtwerke
29 und verbesserte Mit- Remscheid hoch gering gering hoch
nahmemaoglichkeiten GmbH

im OPNV
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Nr. | Beschreibung Federfi h- CO,- Kostenau f- Personalau f- Prior i-
rung Redukti- wand wand tat
on
| e
30 PNV mit SCR- Remscheid hoch gering gering hoch
GmbH
Katalysatoren
Digitalisierung im Staduwerke
31 2'9 g Remscheid mittel gering gering hoch
OPNV
GmbH
3p | Ausbaudes Marke- 22?2’:’;223 hoch erin erin hoch
tings fir den OPNV genng gernng
GmbH
. . Stadtwerke
33 Einsatz von Service- Remscheid erin erin erin mittel
kraften im OPNV genng gernng genng
GmbH
Stadt Rem-
Ausbau und Be- scheid (Fp
. Stadtentwick-
34 schleunigung des . hoch hoch hoch hoch
lung, Wirtschaft
SPNV .
und Liegen-
schaften)
Stadt Rem-
scheid (FD
35 Alternative Antriebe Stadtentwick- hoch erin erin mittel
im SPNV lung, Wirtschaft gering 9 9
und Liegen-
schaften)
Stadt Rem-
scheid (FD
Vereinfachung des Stadtentwick- . . .
36 Tarifsystems lung, Wirtschaft mittel genng genng hoch
und Liegen-

schaften)
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6. Ausblick - Verstetigung und Controlling

Die Mobilitatsstrategie ist fur eine Laufzeit von funf Jahren ausgelegt und soll im Anschluss
daran evaluiert und fortgeschrieben werden. Um jegliche Aktivitaten im Bereich Mobilitat je-
doch auch dauerhaft durchfiihren zu kdnnen, ist die Schaffung einer weiteren Stelle bzw.
eine Verstetigung des Klimaschutzmanagements dringend erforderlich. So kann das Control-
ling der Umsetzung der Mobilitatsstrategie durch die Klimaschutzmanagerin erfolgen. Fallt
diese Stelle weg, verfugt die Verwaltung jedoch nicht mehr Gber ausreichende Personalres-
sourcen, um dieser Aufgabe in angemessenem Umfang nachzukommen. Fir den Erfolg der
Mobilitatsstrategie ist es daher unerlasslich, dass die Verwaltung in diesem Arbeitsbereich
Uber eine ausreichende Arbeitskapazitat verfugt, um fur die Umsetzung der beschlossenen
Mafnahmen zu sorgen. Auch finanzielle Ressourcen sind hierfiir erforderlich.

Neben dem Controlling der Malinahmenumsetzung ist auch ein Controlling des Klimaschutz-
zZieles, d.h. der Senkung der CO,-Emissionen, erforderlich. Dies kann im Rahmen der Aktua-
lisierung der CO,-Bilanzen erfolgen, die vor dem Hintergrund des IKSK in regelméfigen Ab-
standen aktualisiert werden. Die Uberpriufung dieser Zielvorgaben ist notwendig, um die vor-
gesehenen Aktivitaten ggf. an die Ziele anzupassen.

Eine Fortfiihrung der AG Mobilitat ist sowohl als Beirat zum Controlling als auch zum weite-
ren Austausch und zur Generierung neuer ldeen vorgesehen. Alle Fachakteure, die sich bis-
lang an der Erstellung der Mobilitatsstrategie beteiligt haben, sollen dabei auch weiterhin
einbezogen und ggf. auch neue Akteure eingeladen werden. Weiterhin wird alle zwei Jahre
Uber den aktuellen Stand der Umsetzungen in den zustandigen politischen Gremien berich-
tet. Insgesamt soll so ein wichtiger Beitrag zum Klimaschutz geleistet werden.

Kurzel |Beschreibung Erfolgsindikator

Handlungsfeld: Organisation und Rahmenbedingungen

Richtlinien wurden erarbeitet, zur
MS 1 Richtlinien ,klimagerechte Mobilitat* Beschlussfassung vorgelegt und
werden in der Praxis angewendet.
Eine Folgeférderung des Klima-
schutzmanagement wurde beantragt.
Im Bereich Verkehrsplanung wurde
eine adaquate Personalkapazitat
geschaffen.

Kampagnen wurden (mit verschiede-
nen Akteuren) geplant und durchge-
fuhrt. Die Presse und die zusténdigen
Fachausschisse wurden informiert.
Der Teilnehmerkreis wurde regelma-
MS 4 Fortfiihrung der AG Mobilitat Rig eingeladen und mehrere Treffen
durchgefihrt.

Plattform wurde eingerichtet und den
Birgern zugénglich gemacht.

Eine Modal-Split-Erhebung wurde
zeitnah durchgefuhrt.

Bei der Formulierung der Stellplatz-
MS 7 Formulierung einer Stellplatzsatzung sammlung sind Aspekte des Klima-
schutzes eingeflossen.

Eine Uberpriifung der Lichtsignalan-
MS 8 Digitale und bedarfsgerechte Verkehrssteuerung lagen ist erfolgt, dokumentiert und in
der AG Mobilitat vorgestellt worden.
Das Baustelleninformationssystem
wird in der Offentlichkeit beworben.

Personelle Verstetigung im Bereich Mobilitat und Verkehrs-

MS 2
planung

MS 3 Informations- und Motivationskampagnen

MS 5 Einfihrung einer Plattform zum Thema Mobilitat

MS 6 Erhebung des Modal Split

MS 9 Informationskampagne Baustellenmanagement
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Kurzel

Beschreibung

Erfolgsindikator

MS 10

Priifung einer Mitgliedschaft im ,Biindnis Mobilitat"

Eine Uberpriifung ist erfolgt, doku-
mentiert und in der AG Mobilitat
vorgestellt worden.

Handlungsfeld: Motorisierter Individualverkehr

MS 11

Kampagne fir effiziente und alternative Fahrzeuge

Kampagne wurde mit den jeweiligen
Akteuren durchgefiihrt und die Presse
sowie der zustandige Fachausschuss
informiert.

MS 12

Kampagne fur Mitfahrgemeinschaften

Kampagne wurde mit den jeweiligen
Akteuren durchgefiihrt und die Presse
sowie der zustandige Fachausschuss
informiert.

MS 13

Kampagne ,Walking Bus* — Kinder gehen zu Ful3 zur Kita
und zur Schule

Kampagne wurde mit den jeweiligen
Akteuren durchgefuhrt und die Presse
sowie der zustandige Fachausschuss
informiert.

MS 14

Weiterfihrung und Ausbau des Carsharings

Kontaktaufnahme mit verschiedenen
Carsharing-Anbietern ist erfolgt und
Maoglichkeiten der Zusammenarbeit
wurden Uberpriift. Die Funktionsweise
von Carsharing wurde bei den Biir-
gern bekannt gemacht. Offentliche
Parkplatze wurden fur das Carsharing
zur Verfugung gestellt.

MS 15

Ladeinfrastrukturkonzept fiir Elektromobilitat

Es wurden Fordermittel fir die Erstel-
lung eines Ladeinfrastrukturkonzepts
beantragt und der Auftrag an einen
externen Gutachter nach Bewilligung
der Mittel vergeben.

MS 16

Elektromobilitéat in Neubauplanungen

Vorhabenbezogene Konzepte zur
Elektromobilitét sind in den jeweiligen
Neubauplanungen eingeflossen.

MS 17

Kommunale Fahrzeugflotte: Alternative Antriebe

Im Rahmen von Neu- und Ersatzbe-
schaffungen wurde der Fahrzeugbe-
stand der Stadtverwaltung und der
TBR soweit wie moglich auf alternati-
ve Antriebe umgestellt. Der Umstel-
lungsprozess wird durch die AG
Mobilitéat begleitet.

MS 18

Biindelung der Lieferdienste

Eine Recherche mit Sichtung von
Best Practice- Beispielen wurde
durchgefuhrt. Es wurde Kontakt mit
den Anbietern aufgenommen und ein
Dialog auf ortlicher Ebene initiiert und
moderiert.

MS 19

Fortfiihrung der Lkw-Navigation

Ein effizientes stadtvertragliches Lkw-
Vorrangnetz wurde definiert und
Einschrankungen, wie z.B. Breitenbe-
grenzungen, erfasst, dokumentiert
und fir die Anwendung zur Verfigung
gestellt. Der Datenbestand des Schil-
derkatasters wurde aktualisiert.

Handlungsfeld: Nahmobilitat

MS 20

Erhalt und Ausbau des Radwegenetzes

Die AG Mobilitat begleitet die Umset-
zung des Radverkehrskonzeptes und
den Erhalt und Ausbau des Rad-
wegenetzes.

MS 21

Freigabe von Straf3en und Platzen fir den Fahrradverkehr

Die Uberpriifung der infrage kom-
menden Stral3en wurde durchgefihrt,
dokumentiert und der AG Mobilitat
vorgestellt.
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Kirzel |Beschreibung

Erfolgsindikator

MS 22 Einrichtung von Fahrradabstellanlagen

Die AG Mobilitéat begleitet die Umset-
zung des Radverkehrskonzeptes.
Eine Uberpriifung geeigneter Standor-
te ist erfolgt, dokumentiert und in der
AG Mobilitat vorgestellt worden.

MS 23 Einrichtung von Radstationen

Flachen wurden fir private Betreiber
ausgeschrieben.

MS 24 Schulungen fur E-Bikes

RegelméaRig werden Schulungen
angeboten und durchgefihrt.

MS 25 FuRwegekonzept

Ein Leistungsverzeichnis wurde er-
stellt und der Finanzbedarf ermittelt.
Die Verflgbarkeit von Férdermitteln
wurde Uberpruft und eine Entschei-
dung uber die Durchfiihrung getroffen.

MS 26 Modellprojekt ,Shared Space*

Die Machbarkeit eines Modellprojekts
wurde Uberprift, dokumentiert und
der AG Mobilitét vorgestellt.

Handlungsfeld: OPNV und SPNV

MS 27 Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Der Nahverkehrsplan wurde fortge-
schrieben.

MS 28 Vorgezogene MaRnahmen zum Ausbau und zur weiteren
Beschleunigung des OPNV

Es wurde Uberpruft, inwiefern der
OPNV erweitert und beschleunigt
werden kann. Das Ergebnis wurde
dokumentiert und der AG Mobilitat
vorgestellt.

MS 29 Vorgezogene Neuanschaffung von Bussen und verbesserte
Mitnahmemaoglichkeiten im OPNV

Das Ergebnis wurde dokumentiert
und ist der AG Mobilitat vorgestellt
worden.

MS 30 Nachriistung von Dieselbussen im OPNV mit SCR-
Katalysatoren

Eine Uberpriifung ist erfolgt, doku-
mentiert und in der AG Mobilitat
vorgestellt worden.

MS 31 Digitalisierung im OPNV

Es wurden Mdglichkeiten eingerichtet,
die den Zugang zu Service- und
Mobilitétsleistungen vereinfachen und
der AG Mobilitét vorgestellt wurden.

MS 32 Ausbau des Marketings fiir den OPNV

Es wurden verschiedene Marketing-
aktionen durchgefiihrt und 6ffentlich
dartiber berichtet.

MS 33 Einsatz von Servicekraften im OPNV

Servicekrafte werden eingesetzt.

MS 34 Ausbau und Beschleunigung des SPNV

Die Stadtverwaltung hat sich fir den
Ausbau und die Beschleunigung des
SPNV eingesetzt. Das Ergebnis
wurde dokumentiert und der AG
Mobilitat vorgestellt.

MS 35 Alternative Antriebe im SPNV

Bei der Neuanschaffung der Einsatz-
wagen auf der Linie S7 hat sich die
Stadt dafir eingesetzt, alternative
Antriebe einzusetzen. Das Ergebnis
wurde dokumentiert und der AG
Mobilitét vorgestellt.

MS 36 Vereinfachung des Tarifsystems

Die Stadt hat sich fur die Vereinfa-
chung des Tarifsystems im OPNV und
SPNV eingesetzt. Das Ergebnis
wurde dokumentiert und der AG
Mobilitat vorgestellt.
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Anhang

Anhang 1: Umfragekarte, die bei der Birgerbeteiligu

Ich habe mobile Ideen:

Was fehlt mir hier in Remscheid?

ng verwendet wurde

Wo gibt es was zu verbessern?

Was ist in anderen Stédten toll?

Was klappt in Remscheid schon
richtig gut?

in Remscheid

Heute Remscheids Mobilitdt mitgestalten!

Ganz gleich, ob zu FuB, mit Rad, Skateboard oder Rollator. Oder mit Mofa,
Motorrad oder Auto, mit Taxi, Mietwagen, Bus und Bahn, wir alle sind

hier in unserer Stadt unterwegs. Egal wie, womit und wann wir uns in
Remscheid bewegen: Es soll besser, schneller, einfach, umweltbewusster,
werden. Dazu wird Remscheid eine neue Mobilitétsstrategie entwickeln.

= &

[
A &%
/ — ] [ il
Bitte wenden!

Ich bin:
(Angaben freiwillig)

Diese Verkehrsmittel nutze
ich am haufigsten:
(Mehrere Antworten mdglich)

Was ist mir am wichtigsten, wenn es um Mobilitat geht:
(Bitte in jeder Spalte die jeweils 3 wichtigsten Punkte ankreuzen)

v v A 4 v
[] ZuFuR [] Fahrradwege und 1 Schnell [[] Weiblich ] Ménnlich
-abstellanlagen
[ Fahrrad / E-Bike [J Kostengiinstig Ater |
[[] Parkplatzangebot
["] Motorrad / Roller [J Umweltbewusst (z. B. emissionsarm)
[] Barrierefreiheit gg
[] Eigenes Auto [[J Naturnah (z. B. landschaftlich schon)
line-Tick STADT
. [] Online-Tickets . REMSCHEID
[ Taxi ["] Sicher DER OBERBORGERMEISTER
[] E-Mobilitat
[J Bus [[J Informiert (z. B. libergreifende
["] Sharing (Car / E-Bike) Abfahrtzeitenapps)
[ Bahn Lo
[[] Zu jeder Zeit (24 Std. / 7 Tage) DefObe(frsmmelsteg
Fachdienst Umwelt
Elberfelder Stralte 36
Sonstiges: Sonstiges: [ Vernetzt / Mixed (Kombinierte Verkehrsmittel) 42658 Romechele

Telefon: 02191 16-3344
E-Mail:  umweltamt@remscheid.de

Juli 2017 / MARXBOHMER
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Anhang 2: Ortsspezifische Vorschlage und Anregungen
aus der Birgerbefragung und den Sitzungen der AG Mo

1.
2.
Platzes fir Fahrradfahrer

Carsharing an der Hindenburgstraf3e einrichten
Carsharing am Schiitzenplatz einrichten
Motorradparkplatze in der WorthstraRe

©oNOkA®

da auf der KoénigstraRe Autos parken - Einrichtung eines
. Abfahrt der Bundesautobahn 1 (95 a Remscheid-Lennep)

zur Mobilitatsstrategie — Ergebnisse
bilitat

Alleestral3e fuir Fahrradfahrer freigeben, Radweg ggf. durch Pflasterung erkennbar machen
Sichere Radabstellanlage und Ladestation fiir Pedelecs am Rathaus; Freigabe des Theodor-Heuss-

Kreuzung RathausstrafRe/Schiitzenstrale: zu kurze Ampelschaltung fir FuRganger

Kreuzung Vieringhauser StraRe/Solinger Stral3e: Kreisverkehr einrichten
Knotenpunkt Eisernstein (Barmer StraRe/Lindenallee): Kreisverkehr einrichten
Kreuzung TaubenstrafRe / Kénigstrafl3e: sehr schlechte Sicht, wenn man aus der Taubenstrale kommt,

Parkverbotes?
aus Richtung Dortmund: Kreisverkehr auf der

Littringhauser Stral3e einrichten (derzeit zu langer Riickstau von den Autos, die von der Autobahn

kommen)
11. Zebrastreifen an der Stockder StraRe 133 einrichten
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.

Pflasterung in Lenneper Altstadt fiir Rollatoren anpassen
Else-Treichel-Steg fir Fahrrader freigeben
LudwigstralRe: Freigabe der Einbahnstral3e fur Fahrradfah

zwischen Lennep und Luttringhausen bauen
19.

offnen
20. Bau eines Radweges auf der Mlngstener Briicke
21.
22.
23.
24,

25.

Nordliche Honsberger StraRe: Offnung der Einbahnstral3e

Verbreiterung des Radweges auf der Klausener Stral3e

Anhang 3: Zusammenfassung aller MaRnahmevorschlage

Zebrastreifen an der Bushaltestelle Konigstral3e-Mitte einrichten

rer

Duppelstra3e: Freigabe der Einbahnstral3e zwischen Raspelweg und Am Hasenclev fiir Fahrradfahrer
Kreuzung RichthofenstralRe/Gertenbachstrale (Eiscafé Belfi): Zebrastreifen einrichten
Littringhauser StraRe (im Bereich der Anschlussstelle Remscheid-Lennep/,Blume®): Fu3- und Radweg

Richard-Pick StraRe zwischen Tannenbergstrale und Gneisenaustral3e: Einbahnstral3e fur Radfahrer

Alte BismarckstraRe: Offnung der EinbahnstraRRe fiir den Fahrradverkehr
Verbindungsweg Honsberg — Kremenholl fir Radverkehr freigeben (siidlich der Bahngleise)

fur den Fahrradverkehr

PalmstraRe: Offnung der EinbahnstraRe fiir den Fahrradverkehr

aus den Workshops der AG Mobilitat

Nr. | Vorschlag Anmerkung
1 Verbrauchsreduzierung bei Kfz integriert in MalBnahmen 11, 12, 14, 17,18
2 Kampagne fur Erdgasfahrzeuge MaRnahme 11
3 Offentlichkeitsarbeit Mitfahrgelegenheiten MaRnahme 12
4 Walking Bus; Vermeidung von Eltern-Taxi MaRnahme 13
5 Umf_angrelghe sowie auf Daue_r angelegte OA fir alternative integriert in MaRnahme 2, 3, 11
Antriebe mit angemessener Mittel- und Personalausstattung
6 DOC: Werbung fur Mehrfachnutzung von Pkw (Gutscheine) | Projektspeicher
7 Sperrung von StralBenabschnitten fiir Stral3enfest, z.B. Proiektspeicher
Morshachtalstrae zwischen Haddenbach und Miingsten ) P
8 Verbesserung der Verkehrssicherheit gw;egrlert in MaBnahmen 3,5, 13, 20, 23, 24,
9 Angebotg d_es Carsharings steigern/verstarken und Wer- integriert in MaBnahme 14
bung optimieren
Weitgehender Ausbau des CS auch innerhalb der Wohn-
10 | siedlungen mit attraktiven Fahrzeugantrieben und E- integriert in MaBnahme 14
Motorrollern
11 A_bfrage der Burger zu mdglichen Carsharing-Standorten mit integriert in MaBnahme 14
Sinn und Bedarfsanalyse
Abfrage von Firmen durch die Wirtschaftsférderung Uber integriert in MaBnahme 14 und integriert im
12 . :
Carsharing Projekt BMM3
13 P.arkplatze fur das Carsharlng zur Verfligung stellen durch integriert in MaBnahme 14
die Stadt Remscheid
14 | Carsharing auch in Lennep und Littringhausen integriert in MaBhahme 14
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Nutzung der Carsharing-Fahrzeuge fur Dienstfahrten und

15 privat integriert in MaRnahme 14
16 Kundenbrief mit Vorteilshonus fiir Carsharingnutzung integriert in MalBnahme 14
17 S_onderaktlonen, Preisvorteile, um die Nutzung von Carsha- integriert in Manahme 14
ring anzukurbeln
Verknipfung von Radabstellanlagen und Carsharing- . —_
18 Station, z.B. an der Daniel-Schirmann-Stral3e integriert in Manahme 1
19 Free-Floating Carsharing einfiihren integriert in MaBnahme 14
20 | Verringerung der stadtischen Parkplatze integriert in MaBnahme 12, 14, 15
21 ;z:jdge”sc?]l;lenverbund anschliel3en (Tanken nicht nur in RS integriert in MaBnahme 15
Parkgebuhren fur konventionelle Fahrzeuge anheben und
fir Fahrzeuge mit alternativen Antrieben und fiir Fahrzeuge | . S
22 . - e integriert in MaRnahme 15
mit geringen Emissionen senken (kostenneutrale Gestal-
tung)
Wasserstoffbrennzelle férdern: Dialog . S
23 IHK/Unternehmen/Stadt integriert in MaRnahme 15
24 Elektromobilitat férdern integriert in MaBnahme 15 und 16
25 Stellpléatze fur Ladestationen integriert in MaRnhahme 15 und 16
26 | ,Schnellladestationen” an Einkaufszentren integriert in MaBnahme 15 und 16
27 gscﬁgailrl]ladestatlonen an Standorten stadtischer Gesell- integriert in MaBnahme 15 und 16
28 Infrastruktur der Betriebshéfe &ndern (Ladestationen) integriert in MaBnahme 15 und 16
29 Ladestationen fir E-Bikes in der Innenstadt integriert in MaRhahme 15 und 16
30 Ladeinfrastruktur am Beispiel Seattle: Lademdglichkeit am integriert in MaBnahme 15 und 16
Laternenmast
31 Entwnc_klung |nd|vu_3lue||er Konzepte zur Elektromobilitat in MaRnahme 16
ErschlieBungsgebieten
32 Beschaffung von Elektrofahrzeugen bei der Stadt und Ge- integriert in Manahme 17
sellschaften
Stadtischer Fahrzeugbestand wird, soweit wie mdglich, bei . L
33 Ersatzbeschaffungen auf alternative Antriebe umgestellt integriert in MafSnahme 17
Umriistung kommunale Fahrzeugflotte + Taxis = hohe . N
34 innerstadtische Fahrleistung (,Vorbild“) integriert in Malnahme 17
35 Elektrisch betriebene Abfallsammelfahrzeuge und Trans- integriert in MaBnahme 17
portfahrzeuge
Passende Fahrzeuge fiir den jeweiligen Einsatzbereich
36 beschaffen = nicht so grof3e Leistungen (z.B. bei Miillwa- integriert in MaBnahme 17
gen)
37 Intelllg_ente Steuerung der technischen Systeme (z.B. Abfall integriert in MaBnahme 17
nur bei Bedarf pressen)
38 Lieferdienste mit E-Fahrzeugen ausristen (DHL) integriert in MaBhahme 18
39 Schulung der Betriebshofmitarbeiter (Fahrweise etc.) W'rd.. im Kon;ept kiimaneutrale Verwaltung
berlicksichtigt
40 GrolRere Ausweisung von Anwohnerparkzonen Projektspeicher
41 | Einrichtung von ,Bring-Spuren* bei Schulen (,Kiss + Ride") Projektspeicher
P+R-Platze am Stadtrand - Parksuchverkehr in Littringha- | . —_
42 - . : integriert in MaBnahme 34
usen - intelligentes Parkleitsystem
43 Erarbeitung einer Stellplatzsatzung MaRnahme 7
44 Einrichtung von Kreisverkehren mit interessant gestalteter kontinuierliche Aufgabe der Verkehrspla-
Innenflache nung
45 Intelligente Verkehrssteuerung durch Uberpriifung der LSA integriert in MaRhahme 8
46 | Verkehrsfluss gleichméRiger gestalten integriert in MaRhahme 8
47 Wechselfahrstreifen (Freigabe eines Fahrstreifens abwech- Proiektspeicher
selnd fur beide Fahrtrichtungen) ) P
48 Umsetzung der Lkw-Navigation MaRnahme 19
49 | Tempo 30 flichendeckend Projektspeicher
50 Tempo 30 FreiheitstraRe (nachts) ist perelts eine MalRnahme aus dem L&rm-
aktionsplan
51 Modal Split erstellen MaRnahme 6
52 Mobilitat aller Bevélkerungsgruppen bertcksichtigen vgl. Leitbild
neue Kommunikationskultur/Navigationshilfen einsetzen, kontinuierliche Aufgabe der einzelnen Ak-
53 - - .
z.B. Mobilitatsstationen, Apps, Displays teure
. . . . bertcksichtigt fur die Stadtverwaltung im
54 Flexible Arbeitszeitmodelle zur Entzerrung der Stof3zeiten Projekt BMM?; ansonsten keine stadtische

(betriebliches Mobilitdtsmanagement)

Einflussmdoglichkeit
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Berlicksichtigung Stadtentwicklung und Verkehr - Progno-

Bestandteil laufender stadtischer Verkehrs-

55
se Verkehrsfluss planungen
56 Paketdienste biindeln (Paketzentrum) MaRBnahme 18
57 Kleinbus auf der AlleestralRe integriert in MaBnhahme 27 und 28
58 Sammeltaxi statt einzelner PKW integriert in MaBhahme 12
59 | Transparentes Baustellenmanagement integriert in MaRhahme 9
60 | zusammenhéngendes Radwegenetz herstellen integriert in MalBnahme 20 und 21
Ankniipfung/Anbindung der Radwege, z.B.
61 : -lE—rbaeS:-eF{:_z;?;/Markt integriert in MaRhahme 20 und 21
» Zentralpunkt/Hbf
62 Eahrradtrasse Fficht_ung Eschbachtal (ehgmalige StralRen- integriert in MaRnahme 20 und 21
ahntrasse) ertiichtigen (moderater Anstieg)
63 Erzga;lmer Trassen Balkan und Wasserquintett (B51N, integriert in Manahme 20
64 Rahmgnplanung Ostbahnhof: Trassenfiihrung Rad-FuRweg integriert in MaBnahme 20 und 21
durchfiihren
65 | Abstimmung mit Radverkehrskonzept integriert in MaRhahme 20
Wegerecht schaffen fir Radverkehr, z.B.
66 e OBI - IndustriestraBe — Bismarckstral3e integriert in MaRnahme 20 und 21
» Glterbahnstrecke
Offnung von EinbahnstralRen im Gegenverkehr und Tempo
30 fur PKW, z.B.
« alte BismarckstralRe
» Honsberger Stral3e bis zur Trasse des Werkzeugs
67 » Palmstral3e integriert in MaRnahme 21
« Konrad-Adenauer-StraRe/Theodor-Heuss-Platz
« Konrad-Adenauer-StralRe/Friedrich-Ebert-Platz
« alle EinbahnstraBen in Honsberg
» westl. Innenstadt nahe Schiitzenstralle
68 Erht‘)'hung der Durchlassigkeit in Innepstadt flr den Radver- integriert in MaBnahme 21
kehr: ,Radwege-Konzept im Bestand
69 Ve_rbindungsl,.wgg Honsberg — K_remenholl fur Radverkehr integriert in MaBnahme 21
freigeben (sudlich der Bahngleise)
70 Freigabe notwendig fir die Nutzung von Wegen/Platzen integriert in MaRhahme 21
71 +Mini-Radstationen“: Flachen ausschreiben und private MaRnahme 23
Betreiber finden, z.B. gegeniiber Teo-Otto-Theater
Shared space als Modellprojekt priifen und umsetzen: Aus-
72 | wahl eines Pilotprojektes, z.B. Baustrale, Waldstral3e oder MaRnahme 26
westl. Innenstadt
73 P_ilotprojekt initiieren: Ampelzeit verlangern mit App fur Se- integriert in MaRnahme 8
nioren und Fahrradfahrer
Gefahrensituationen beim Rechtsabbiegen: an frequentier-
74 | ten Standorten Ampelschaltungen tberprifen (Griinphase integriert in MaBnahme 8
nur fir FuBganger moéglich?)
75 Bordfreie Absenkung der FuBwege integriert in MalBnahme 25
Optimierung der Signalschaltungen auf den gesamten Um-
weltverbund
76 = Verschiebung der Wertigkeiten integriert in MaRnahme 8
= Vorrang und Beschleunigung von Bussen, Fu3gan-
gern und Fahrradfahrern
77 Schulung fur E-Bikes (Anregung durch die Stadt, Durchfiih- MaRnahme 24
rung von Externen)
78 ,,S?g?g;wmdlgkeltsuberwachung fur E-Bikes (Fahrrad- integriert in MaBnahme 24
79 Unterfiihrung am Hbf erhalten und aufwerten integriert in MalBnahme 25
Angstraume (Unterfihrungen) beseitigen und Alternativen . S
80 schgaffen, z.B(. am WiIIy-Br%nd)t-Platz ? integriert in Manahme 25
FuRwegigkeitskonzept, z.B.
81 « fir Planverfahren MaRRnahme 25
 fir Lov-Nutzung
82 Erstellung eines FuRwegekonzepts MaRnahme 25
83 Sensibilisierung und Information firr gegenseitige Toleranz integriert in MaRhahme 3
84 Kampagne: Toleranz fir FuRgénger/ Radfahrer integriert in MaRhahme 3
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Leitlinie fur eine klimagerechte Verkehrsentwicklung fiir

85 Planverfahren erstellen und verbindlich einfihren Gber Poli- | MalRnahme 1
tik/Verwaltungsvorstande

86 Richtwgrte far Gehf und Fahrradwege beziglich der Breite MaRnahme 1
und Neigung verpflichtend machen
Einflihrung einer Plattform: Internetportal fir Blrger zur

87 komfortablen Eingabe von ortsspezifischen Verbesserungs- | MaRhahme 5
vorschlagen

88 Uberprqfung der Taktverdichtung auf bestimmten Buslinien integriert in MaBnahme 27 und 28
zu bestimmten Zeiten

89 Prufung: Ausbau des Birgerbussystems integriert in MaBhahme 27 und 28
Uberprifung von weiteren gesonderten Busspuren, z.B. ) o

90 integriert in MaRhahme 27 und 28
Innenstadt-Lennep
Einrichtung eines ,City-Express" als Schnellbus, der mit

91 | wenigen Zwischenhalten zu Stof3zeiten zentrale Punkte integriert in MaRnahme 27 und 28
anfahrt (Beispiel Wuppertal)
bessere Befestigungsmoglichkeiten in Bussen fur Fahrréader | . o

92 L integriert in MaRhahme 29
und Rollatoren einrichten

93 Marketing im.(")PNV__au.sb?uen, insbesondere fiir die Ziel- MaRnahme 32
gruppe ,30-bis 50-Jahrige

94 | Schnupperangebote anbieten integriert in MalBnahme 32

95 Schulung_f[]r éltere Menschen zur Nutzung der ,Stadtwerke integriert in MaRnahme 31 und 32
Remscheid-App

9 ,,Erklarfilme".fUr die Nutzung von Handytickets (VRR und integriert in MaBnahme 31, 32 und 36
Landes-Seniorenvertretung)

97 Einsatz von ,,Bus-Sgouts" (Busbegleitung fiir eingeschrankte MaRnahme 33
Menschen und Schiller)
Erhalt des OPNV und SPNV sowie des Giiterverkehrs auf

98 der Schiene und soweit mdglich dessen Ausbau férdern integriert in MaBnahme 27, 28 und 35
(Auftrag an die Politik)

99 | zusétzliche P+R-Platze integriert in MaRnahme 34

100 3-TUren-Pr_inzip der Busse fir Ziige - bessere Fahrgast- integriert in MaBnahme 34
wechselzeiten

101 | zusétzlicher Haltepunkt der S7 integriert in MaRnahme 34
Einrichtung von mehr/ regelméaRigeren Direktverbindungen

102 | nach Dusseldorf, z.B. im Stundentakt > Anmeldung im integriert in MalBnahme 34
OPNV-Bedarfsplan

103 | Elektrifizierung der Mungstener Briicke integriert in MaRnahme 35
Alternative Antriebe bei Neubeschaffung der Ziige priifen . N

104 (VRR, voraussichtlich 2026) 9 9ep integriert in MaBnahme 35

105 Entwicklung eines entfernungsbasierten E-Tickets (VRR: integriert in MaRnahme 31 und 36
Testphase 2018)

106 | Prifung eines steuerfinanzierten Birgertickets Projektspeicher

107 | Kampagne ,Ricksichtnahme Fahrradmitnahme in Ziigen“ integriert in MaBnahme 3

108 | Kampagne ,erst aussteigen, dann einsteigen in Zigen*“ integriert in MaRhahme 3

109 Priorit_éten des Umweltverbundes politisch durchsetzen vgl. Leitbild
(Vorbild Kopenhagen) )

110 Fortfihrung der AG Mobilitat als Dauereinrichtung > Aus- MaRnahme 4
tausch und Generierung neuer ldeen

111 | Verbindung (direkt) nach K&ln vorbereiten (SPNV) nicht umsetzbar

112 | Sonderspuren fiir vollbesetzte PKW nutzbar machen Projektspeicher

113 | Priifung von alternativen Antrieben fiir den OPNV integriert in MaBnahme 29 und 30

114 | Prifung, ob O-Busse eine Option darstellen kénnen Projektspeicher

teilweise bereits Fahrzeuge mit alternativem

115 Einsatz von Elektrofahrzeugen fir die ,Servicefahrzeuge* Antrieb vorhanden; weitere Beschaffung

der Stadtwerke wird im Rahmen der AG Mobilitat mit der
Stadtwerke Remscheid GmbH besprochen
116 Umsetzung eines Pilotprojektes, z.B. autonome Busse auf Projektspeicher

Abruf analog dem Projekt ,myBUS" in Duisburg
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Anhang 4: Auszug aus der Niederschrift der Sitzung des Rates am 05. Juli 2018

Auszug aus der Niederschrift

Gremium: Rat
Sitzungstermin: 05.07.2018

Top 20.1 Anderungsantrag zu Drs. 15/4899 — Gesamtstadtische
Mobilitatsstrategie — Punkt 2.9
Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Grinen
Vorlage: 15/5128

Abstimmungsergebnis:
Ja 46 Nein O Enthaltungen 4

Beschluss:

Der Punkt 2.9 Klimafreundliche Mobilitat in der Stadtverwaltung (S. 25) wird wie folgt gean-

dert:

»2.9 Klimaneutrale Mobilitat in der Stadtverwaltung

Geplant ist dartber hinaus auch ein Konzept fur eine klimaneutrale Verwaltung, (...) Ziel ist

es, die durch die Stadtverwaltung entstehenden CO,-Emissionen maglichst gering zu halten
und zu kompensieren.”

Top 20.2 Anderungsantrag zu Drs. 15/4899 — Gesamtstadtische
Mobilitatsstrategie: Leitbild
Antrag der Fraktion Blindnis 90/Die Grinen
Vorlage: 15/5129

Abstimmungsergebnis:
Ja 45 Nein 2 Enthaltungen 3

Beschluss:
Das Leitbild fur eine klimafreundliche Mobilitat wird in den folgenden Punkten erganzt:

,8. Der OPNV und der SPNV verbinden Remscheid direkt mit den Metropolen an Rh ein
und Ruhr und sind so attraktiv, dass sie auch stadtetibergreifend genutzt werden und eine
bessere Alternative zum Autofahren darstellen. Remscheid verfugt dariiber hinaus tUber
eine sichere Anbindung an den Schienenguterverkehr. :

»10. Alle FuR- und Radwegeverbindungen sind sicher und in einem guten Zustand nutzbar.
Sie verbinden die Stadtteile untereinander, sind an die Wegenetze der Nachbarge-
meinden angebunden und dienen neben Freizeitaktivit ~ aten auch dem Pendlerverkehr.”
»14. Die Stadtverwaltung, ihre Tochterunternehmen, die ansas sigen Landesbehérden
sowie die privatwirtschaftlichen  Unternehmen vor Ort betreiben ein nachhaltiges Mobili-
tatsmanagement. Geschaftsreisen und private Arbeitswege werden umweltfreundlich organi-
siert.”
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Top 20.3 Anderungsantrag zu Drs. 15/4899 — Gesamtstadtische
Mobilitatsstrategie: MaRnahmenkatalog
Antrag der Fraktion Bindnis 90/Die Grunen
Vorlage: 15/5130

Abstimmungsergebnis:
Ja 43 Nein 2 Enthaltungen 5

Beschluss:
Der MalRBhahmenkatalog wird wie folgt ergénzt bzw. angepasst:

Handlungsfeld: Organisation und Rahmenbedingungen

Malnahme 2: Personelle Verstetigung im Bereich Mobilitat und Verkehrsplanung
MalRnahme 8: Digitale und bedarfsgerechte Verkehrssteuerung. Die MaRnahme wird um
das Ziel einer flachendeckenden digitalen  und bedarfsgerechten Verkehrssteuerung erwei-
tert. Die Prioritat wird auf ,mittel“ herabgesetzt.

Malnahme 10: Die Prioritat wird auf ,hoch” angehoben.

Handlungsfeld: Motorisierter Individualverkehr

MalRnahme 12: Die Prioritat wird auf ,hoch* angehoben.

Malnahme 14: Die Prioritat wird auf ,mittel* gesenkt.

MalRnahme 18: Die gutachterliche Prifung wird unter der Prioritéat ,hoch* im kommenden
Jahr in Auftrag gegeben. Finanzmittel werden im Haushalt 2019/2020 bereitgestellt. Uber
das weitere Vorgehen wird nach Vorlage der gutachterlichen Prifung entschieden.

Handlungsfeld: Nahmobilitat

Malnahme 21: Die Prioritat wird auf ,hoch” angehoben. Die MaRhahme findet in aktuellen
Planungsvorhaben (z.B. Umbau Friedrich-Ebert-Platz, Aufwertung Alleestral3e und/ oder
DOC Lennep) Berucksichtigung.

MalRnahme 23: Die Prioritat wird der Beschlusslage des Rates und der BV Lennep entspre-
chend auf ,hoch* angehoben.

MalRnahme 26: Die Prioritat wird auf ,hoch” angehoben. Die MaRhahme findet in aktuellen
Planungsvorhaben (z.B. Umbau Friedrich-Ebert-Platz, Aufwertung Alleestrafl3e und/ oder
DOC Lennep) Bericksichtigung.

Handlungsfeld: OPNV und SPNV

MalRnahme 27: Im Zuge der Fortschreibung wird untersucht, in wie weit die derzeitige
Nachtexpress-Regelung den Zielen der Mobilitatsstrategie zuwiderlauft.

MalRnahmen 29: Die Mal3nahmen 29 und 31 werden zusammengefasst und erhalten die
Prioritat ,hoch* .

MalRnahme 31: Entsprechend MalRnahme 29.



