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1 Ein Konzept fur mehr Radverkehr in Remscheid

1.1 Einleitung

Radfahren hat viele positive Effekte auf Stadte und ihre Bewohnerinnen und Bewohnestrkeadv

ist weitgehend emissionsfrei und tragt zu einer Verringerung von Larm, Schadstoffen umd Trei
hausgasen bei, die durch den Verkehr verursacht werBere grol3e Zahl an Radfahrenden belebt
die Stadt und vereinfacht die Kommunikation zwischen den Menschen im 6ffentlichen Raum.
offentliche Raum wird attraktiver und die Lebensqualitat einer Stadt steigt. Mit der Lebensqualitat
steigen auch die Konkurrenzfahigkeit und Anziehungskraft gegentiber anderen Stadiéettbe-

werb z. B. um junge Familien und gut ausgebildete Fachkrafte. Ein weitereveioBitekt ist die
Starkung des innerstadtischen Einzelhandels, weil Radfahrende eher vor Ort kaufen und wenige
auf grof3flachige Einzelhandelsstandorte aul3erhalb der Zentren oder in anderen Stadten auswei
chen. Eine Schonung der Ressourcen erfolgt durch den geringeren Raum- und Energikdsedarf
Radverkehrs verglichen mit dem motorisierten Verkehr. Auch fir die Nutzenden ist dig®xeil,

weil Radfahren erheblich glnstiger ist als einen Pkw zu unterhalten. Dies macht diesl zah
einem ausgesprochen sozialen Verkehrsmittel, welches im Alltag fiir die meisten Wegeeoid
genutzt werden kann. Gleichzeitig beugt das Radfahren als niederschwellige Ausdauersportart
Herz- und Kreislauferkrankungen vor und fordert die Beweglichkeit bis ins hohe Alter.

Die Stadt Remscheid hat das grol3e Potenzial des Radverkebiz der anspruchsvollen Topagr

phie im Stadtgebiett erkannt und deswegen zunachst im Freizeitbereich durch den Bau von Geh-
und Radwegen auf ehemaligen Bahntrassen (Balkantrasse und Werkzeugtrasse) erste erfolgreiche
Ansatze zur Radverkehrsforderung gelegt. Diese Aktivitaten sollen verstarkt werden, damit das
Fahrrad auch im Alltag ein haufig genutztes und attraktives Verkehrsmittel wird.

Die Forderung des Radverkehrs ist nicht als Selbstzweck zu verstehen, sondern ist eingebettet i
die zahlreichen Aktivitaten rund um die Verbesserung der Lebens- und UmweltquetigitStadt.

Zu nennen sind hier z. B. das Integrierte Klimaschutzkonzept (IKSK) und die Gesauotistitibi
bilitatsstrategie, die jeweils eine Verschiebung von Verkehrsanteilen vom motorisierten Verkehr
auf den Radverkehr vorsehen. Vor dem Hintergrund des Umwelt- und Gestsstheiizes spielen

auch die Plane und Konzepte zur Verringerung der schadlichen (Verkehrs)Emissionemd.arm
Luftschadstoffe eine grofRe Rolle. Zum Erreichen der rechtlich normierten vorgegebener: Gren
werte der Emissionen und eines stadtvertraglichen Verkehrs ist eine Verringerung des motorisier-
ten Verkehrs unerlasslich.

Die vermehrte Nutzung des Verkehrsmittels Fahrradtiseben anderen Mal3nahmehein we-
sentlicher Baustein zur Verringerung des motorisierten Verkehrs und seiner Emission@e-und
sundheitsbelastungen.
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Das aus mehreren Intentionen begriindete Ubergeordnete Ziel ist also, den geringdrdds Rad-
verkehrs in Remscheid deutlich zu erhéhen. Die Grundlage dafir ist der Ausbau sareseu
hangenden, sicheren und komfortablen Radverkehrsnetzes, welches den unterschiedlichen Bed(irf-
nissen der Radfahrenden gerecht wird. Da Remscheid einen sehr geringen Radverkehrsanteil und
relativ schlechte Bedingungen fir das Radfahren aufweist, gilt die Stadt nach der Klassifikation des
nationalen Radverkehrsplans 2020 (NRVP p@ROEinsteigerkommune in den Radverkehr (vgl.
NRVP 2020:15RIs Einsteigerkommune kann die Stadt nur auf wenige Grundlagen aufioaden
daher ist eine systematische Grundlagenarbeit erforderlich. Dazu gehotren &or elte klae
Netzkonzeptiorund die Definition einheitlicher Standards fir den Ausbau des Radwegenetzes und
die flankierenden Elemente. Das vorliegende Konzept soll den genannten Anforderungert gerech
werden und das konzeptionelle Fundament fir eine starkere Forderung des Radverkehrs legen.

Die Dringlichkeit der weiteren Radverkehrsférderung wird durch das schlechte Abschneiden beim
ADFC Radklimatest 2018 unterstrichen, bei dem die Stadt Remscheid mit einer Ndi{& Valen
letzten Platz bei den Stadten zwischen 100.000 und 200.000 Einwohnerinnen und Enmvoén

legt.

1.2 Erarbeitungsschritte und Methodik

Die Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes gliedert sich im Wesentlichen in fltliché Blocke,
die von einer Beteiligung der Blrgerinnen und Birger und einer laufendstim#bung zwischen
Gutachterbiiro und Verwaltung begleitet werden:

1. Analyse der raumlichen und organisatorischen Grundlagen
Zur einleitenden Analyse zahlen z. B. die raumlichen und topographis
Eigenheiten des Stadtgebietes sowie die fiir den Radverkehr wich
Punkte. Ebenso werden die bisher unternommenen MalRnahmen zur F
rung des Radverkehrs und weitere verfiigbare Daten analysiert.

2. Definition eines abgestuften und einheitlichen Radverkehrsnetzes
Auf die Grundlagenanalyse baut die Definition eines abgestuften und eir
lichen Radverkehrsnetzes auf, welches die wichtigsten Quellen und Zie
Radverkehrs im Stadtgebiet und den Nachbarkommunen erschlief3t ung
bindet. Das Netz ist zur Priorisierung der Umsetzung gegliedert in ein
tares und ein sekundéres Netz fir den Alltagsradverkehr sowie ein ergé
des Netz fur den Freizeitradverkehr.

3. Definition von Zielen und Standards fiir die Radverkehrsférderung

Beteiligung der Birgerinnen und Burger /
laufende Abstimmung

Fir die Bewertung des Bestandes und die Entwicklung einheitlicher Mal
men zur Radverkehrsforderung ist die Festlegung von Zielen und Star
notwendig. Ziele geben die generelle Entwicklungsrichtung fur den Ra
kehr vor. Standards werden fur die konkrete Ausgestaltung, z. B. von R

gen oder Fahrradstéandern oder anderen flankierenden Maf3nahmen ge
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Die Standards orientieren sich dabei grundsatzlich an den geltenden rg
chen und technischen Richtlinien und Empfehlungen.

4. Bestandserhebung
Das definierte Netz wird auf Basis der festgelegten Qualitatsstandard
dem Fahrrad abgefahren und kartiert. Dabei werden z. B. der aktuells
stand, das vorhandene Radverkehrsangebot, die zuldssige Geschwin
und das Verkehrsaufkommen sowie Verbesserungspotenziale und Res
onen fur den Ausbau von Radwegen erfasst.

5. Malinahmenentwicklung
In der MaRnahmenentwicklung werden aus den inhaltlichen Bausteiner
vorherigen Arbeitsschritte 6rtlich angepasste Malinahmen zur Verbesse
des Radwegenetzes (Infrastruktur) und flankierenden Verbesserungs
nahmen entwickelt. Diese MalRnahmen sollen das definierte Ziel der |
hung des Radverkehrsanteils ermdglichen und dazu mdglichst umsetz
orientiert gestaltet sein.
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2 Grundlagen und Elemente der Férderung des Radverkehrs als
Gesamtsystem

Radverkehr als System zu planen, ist die Grundvoraussetzung fir eine erfolgreiche Rasféerkeh
derung (vgl. NRVP 20212). Nur wenn alle erforderlichen Komponenten zusammengreifen, nutzen
mehr und mehr Menschen das Fahrrad auf Wegen im Alltag und in der Freizeit. Zum Bgdtem
verkehr gehdren Infrastruktur (Radwege etc.), Serviceangebote und Kommunikation rund ums Rad-
fahren. Das Radverkehrskonzept fir die Stadt Remscheid greift diese Inhalte auf. Im Nachfolgenden
sollen zentrale sowie aktuelle Themen der Radverkehrsférderung aufgezeigt werden.

Abbildung 1: Radverkehr als System

Quelle: eigene Darstellung

2.1 Verkehrssicherheit - objektive und subjektive Sicherheit

Die Verkehrssicherheit ist eine der wichtigsten Rahmenbedingung fiir den Radverkehr re die
héhung der Lebensqualitat in den Stadten. Dabei wird die Verkehrssicherheit durch mehrere Ein-
flussfaktoren gepragt (siehe Abbildung2). Im Zentrum der Betrachtung steht dabei der Mensch
selbst mit seinen spezifischen Fahigkeiten, Einstellungen, Wissen und seiner Erfahrung. Themen wie
Regelakzeptanz, gegenseitige Rucksichtnahme oder Aufmerksamkeit haben einen groRen Einfluss
auf das Verkehrsverhalten und somit auf das Unfallrisiko von sich und anderen Verkeginsteil
mern.

Ein weiterer wichtiger Faktor sind die vorhandenen Infrastrukturen sowie Verkehrsregelungen (z.B.
Signalisierung, Geschwindigkeiten). Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer reagieren im Verkehrs-
raum intuitiv und weniger in dem Sinn, wie Fachleute dies erwarten. Infrastrukturen missen d
wegen begreifbar gestaltet werden. Die schlechte Erkennbarkeit von (innerértlichea)eBilggen

z.B. durch visuelle Uberflutung, durch andere Anlagen und Einzelinformationés lsomplizierte



Radverkehrskonzept Remscheid 5

Fuhrung und Sichtbehinderungen fihren insbesondere in Knotenpunkten zu Konflildesoonit
zu potenziellen Unfallen. Entwurfstechnische Defizite fihren daher zu erhéhten Unfallraten.

Abbildung2: Verkehrssicherheit, Parameter

Verkehrsablauf

Fehrzeug

kehrsregel Witterung,
Tageszeit

Der Verkehrsraumgestaltung kommt aus verkehrspsychologischer Sicht eine groRe Bedeutung zu.
Wahrend z.B. in SchulungsmaRhahmen nur einzelne Verkehrsteilnehmer beeinflusst warden ko
nen, wird jeder Verkehrsteilnehmer laufend mit der Stralenraumgestaltung konfrontiert. Deshalb
erscheint es wesentlich wirkungsvoller, das richtige Verkehrsverhalten durch eine Optimilemung
Strallenraumgestaltung anzustreben. Die Gestaltung des Verkehrsraums und die Befoigung
Verkehrsregeln und damit die Erhéhung der Verkehrssicherheit stehen daher in einemAngen
sammenhang.

Gleichzeitig ist zu beachten, dass fast die Halfte aller Radfahrenden sich im Stral3enverighr gru
satzlich (eher) unsicher fikltDie am haufigsten genannten Griinde hierfur sind fehlende separate
Radwege sowie zu viel Kraftfahrzeug-Verkékfz)

1 Vgl. Fahrradmonitor 2017
2 Vgl. Fahrradmonitor 2017
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Abbildung3: Subjektives Sicherheitsempfinden von Radfahrenden im StraBekehr

= sehr sicher
= meistens sicher
= eher nicht sicher

= (iberhaupt nicht sicher

Quelle: eigene Darstellung nach Fahrrad-Monitor Deutschland 2017

Dabei unterscheiden sich das subjektive und das objektive Sicherheitsgefiihl stark vdaeifan

sichersten filhlen Radfahrer sichpe%o] 0*A ]J¢ b p( Jv u » 0 *3¢3 v JP P (°ZES v Z
A}v "$E ~ vU }Zv <}v3 IS I &u"P VP Ev } E pS}eZvelA] %opU(E U °E|
uEll ESv} EP psv~eazZEE APZX

Abbildung4: Ursachen fir das fehlende subjektive Sicherheitsempfimden Radfahrenden im Stral3enver-
kehr

zu hohe Geschwindigkeiten des Kfz-Verke_ 59%
Rucksichtslosigkeit der Autofahre_ 65%
Zu wenig separate Radweg_ 70%
zu viel Kfz—Verkehr_ 71%

Quelle: eigene Darstellung nach Fahrrad-Monitor Deutschland 2017
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Abbildung5: Sicherheitsgefiihl von Radfahrern in Abhangigkeit der Infrastroktu
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Quelle: eigene Darstellung nach Fahrrad-Monitor Deutschland 2017

Untersuchungen kdnnen dieses klare subjektive Unsicherheitsempfinden der Radfahrenden nicht

bestatigen. StralRen mit Radwegen weisen zwar deutlich héhere Unfalldichten als StralRen mit Rad-
fahrstreifen oder Schutzstreifen auf - so ist die mittlere Unfalldichte auf den StraR&achitegen

etwa doppelt so hoch wie die auf Stralen mit markierten Radverkehrsfihrungen -, abschlieRend

weist jedoch jeder Anlagentyp einzelne Untersuchungsabschnitte mit deutlich erhéhtendigtifall

ten auf?

Mit zuklnftig steigenden Radverkehrszahlen ist auch mit steigenden Unfallzahlen im Langsverkehr
(also nicht an Knotenpunkten) zu rechnen. Dabei ist bei Filhrung des RadverkatesRalirbahn

wie auch auf Radfahrstreifen mit Anstieg der Radverkehrsstarke die starkste, auf Radwegen die
geringste Zunahme an Radverkehrsunféllen zu verzeichnen. So zeigte die Fuhderd-abfbahn

ein niedriges Unfallgeschehen bei geringer Belastung und einen starken Anstieg des Unéallgesch
hens mit der Radverkehrsstarke. Dahingegen zeigte sich an Radwegen das hdchstesAivegang

3 Nennen Sie mir bitte bis zu zwei Wegearten, auf denersiSh mit dem Fahrrad am sichersten / unsichersten
fuhlen."
4 Bundesanstalt fur Straenwesen (2009): Unfallrisiko und Regelakzeptanz von Fahrradfahrern
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im Unfallgeschehen bei einem geringen Anstieg der Radverkehrsunfélle mit der Radverkehrs-
starke® Etwa die Halfte aller Radverkehrsunfalle ereignete sich an Knotenpunkten. Gleidheeitig
stimmten Vorfahrtunfélle das Unfallgeschehen, die vor allem an Knotenpunkten und Grundstiicks-
zufahrten im Allgemeinen im Zusammenhang mit unklaren Vorrangverhaltnissen oder unzu
reichenden Sichtbeziehungen auftraten.

Grundsatzlich kommen in Zukunft auf normalen Straf3en alle bislang gebrauchlichen Btdrung

men fur den Radverkehr wie Radwege, Radfahrstreifen, Schutzstreifen und Mischverkehrs-Fihrun-
gen in Betracht. Wegen ihrer niedrigen Unfallzahlen und geringer Zunahme der Unfallbglastun
auch bei steigenden Radverkehrsstarken sollten Fahrradstraf3en - soweit sich die Struktur des Stra-
Rennetzes dafir eignet - als Netzalternative verstarkt zum Einsatz kommen. Fir eine sichere Ge-
staltung aller Infrastrukturen kommt es dazu auf die Regelkonforme Gestaltung von Strecken un
Knotenpunkten an.

Vor diesem Hintergrund sind im Rahmen eines Radverkehrskonzeptes insbesonderedgiko

der MaRnahmen zu durchdenken und die Verhaltnisse vor Ort zu berilicksichtigen. Problematisc
ist, dass die Radverkehrsplanung im Spannungsfeld der unterschiedlichen Nutzendenerwartungen
steht, die sie in Hinblick auf die Schnelligkeit, die subjektive und tilgekicherheit sowie die Nutz-
barkeit der Radverkehrsinfrastruktur moglichst erfullen soll. Haufig ist dazu das Anlagatiere

nativen Verbindungen notwendig, um einerseits sicheren aber eiligen Radfahrenden wérand

seits langsameren aber sicherheitsbewussten Radfahrenden ausreichende Wege und Routen an-
bieten zu kdnnen. Ziel ist dem subjektiven Sicherheitsempfinden aller Radfahrenden zwe-entspr
chen t einen Beitrag kbnnen dazu kommunikative Malinahmen zur Erhéhung der gegenseitigen
Rucksichtnahme leisten.

2.2 Zielgruppen und ihre Anforderungen an die Infrastruktur

Mafgeblich fur die Forderung des Radverkehrs ist neben der Planung als Sgst&niidlen der
Erwartungen der heutigen und potenziellen zuklnftigen Nutzenden. Dazu muss zunéchst definiert
werden, welche potenziellen Nutzenden Gruppen in Frage kommen und welche Anforderungen
diese haben. Grundsatzlich ist die Spannweite der Anforderungen dabei so weit, wie die &ensch
unterschiedlich sind, die das Fahrrad heute oder in Zukunft nutzen. Da das Famitalusnahme

der Pedelecs allein mit Muskelkraft betrieben wird, ist die kdrperliche Konstitution der Radfah-
renden ein wichtiger Faktor fur die Erwartungen und Anforderungen an die Radverkehrsinfrastruk-
tur. Junge (erwachsene) Menschen sind in der Regel leistungsfahiger als Kinder oder altere Men-
schen. Mit der korperlichen Leistungsfahigkeit hangen direkt die gewiinschteeSahvgndigkeit

sowie die Toleranz gegeniber Steigungen zusammen. Genauso entscheidend sind die Erfahrung i
Verkehr und die Fahigkeit auf komplexe Situationen angemessen zu reagieren sowie die Sicherheit
im Umgang mit den Gefahren des Verkehrs. Diese Fahigkeiten sind bei Kinderdiddettiende
Erfahrung und bei steigendem Alter durch zurtickgehende korperliche Fahigkeiten enagé&sch

5 Unfallforschung der Versicherer (2015): Einfluss von Radverkehrsauémoomd Radverkehrsinfrastruktur auf
das Unfallgeschehen
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(Gleichgewichtssinn, Seh- und Horfahigkeit, Reaktionsgeschwindigkeit, Beweglichkdigt Dias
rekte Auswirkungen auf die Toleranz im flieRenden Kfz-Verkehr mitzufahren oder diese 2a meid
und abgelegene Radwege und ruhige Stral3en zu bevorzugen. Gleichzeitig spielt aber auch der
Zweck des Radfahrens eine grol3e Rolle. Wahrend Alltagsfahrten in der Regel zielouedtieet

nig umwegetolerant sind, werden bei Freizeitfahrten bewusst landschaftlich sdRéogen ge-
wahlt. Die Unterschiede werden durch folgende exemplarische Gegenuberstellung illugriert
wachsene Berufspendler, die schnell zur Arbeit oder Ausbildung kommen wollen, préferieren eher
schnelle und direkte Verbindungen und nehmen dabei eher die MischfuhrurdemiKfz Verkehr

in Kauf. Im Gegensatz zuB. Eltern mit jungen Kindern auf einem Sonntagsausflug, die eher sub-
jektiv sicherer Wege mit Aussicht und ohne Bel&astigungen durch den motorisiextkehv prafe-
rieren.

Vereinfacht kénnen drei Haupttypen von Radfahrenden unterschieden werden:

1. Schnelle und sichere Alltagsradfahrenddie das Fahrrad als glinstiges und zlgiges Trans-
portmittel nutzen, um ihre alltaglichen Wege zu bewerkstelligen. Diese Gruppaldst
leistungsfahig, fuhlt sich auf dem Fahrrad weitestgehend sicher und ist deswegen im Ver-
gleich zu den anderen Gruppen schneller unterwegs. Die Nutzung des Fahrrads ist zielori-
entiert und auf kurze Fahrzeiten ausgelegt. Daflr werden kurze Wege bevorzugt und Fuh-
rungen im Mischverkehr oder Markierungslésungen (Radfahrstreifen, Schutzstreifen) eher
toleriert. Zeitraubende Radverkehrsfiihrungen (z. B. mehrfache Wechsel der Stral3enseite)
und ausbremsende Konflikte mit dem FuRverkehr (gemeinsame Fihrungen e fratid-
verkehrsaufkommen) werden eher gemieden.

f Sicherheitsorientierte und unsichere Alltagsradfahrendetzen das Fahrrad ebenfalls auf
alltaglichen Wegen, sind wegen ihrer korperlichen Fahigkeiten oder subjektiven Sicher-
heitsempfindens aber weniger dazu bereit, gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr zu fakhren. Ei
genstandige Radwege, gemeinsame Fuhrungen mit dem FulRverkehr und gut gesicherte
Knotenpunkte mit indirekten Abbiegemdglichkeiten werden in der Regel Schutzstreifen o-
der Mischverkehrsfihrungen vorgezogen. Dazu werden auch Zeitverluste und kleinere Um-
wege in Kauf genommen und das Reisetempo ist im Durchschnitt geringer als bei den
schnellen Radfahrenden. Markierungslésungen auf der Fahrbahn (Piktogrammspuren oder
Schutzstreifen) finden bei hohem Kfz-Verkehrsaufkommen geringere Akzeptanz, wodurch
Fehlnutzungen der Gehwege auch in Gegenrichtung haufig sind.

f Freizeitradfahrendekdnnen zu den beiden oben genannten Gruppen gehéren, haben je-
doch aulRerhalb des Alltags andere Anforderungen, wenn sie das Fahrrad zu Erholungszwe-
cken nutzen. Die Anforderungen an Radwege sind entsprechend eher auf landschaftliche
Schonheit und das erholsame Fahren abseits der Hauptverkehrsstrome ausgelegt. Gute
und eigenstandig geflhrte bauliche Radwege (z. B. auf stillgelegten Bahntrassen) und Ne-
benstral3en werden auch bei gréReren Umwegen vorgezogen. Eine hohe Fahrgeschwindig-
keit spielt eine untergeordnete Rolle, dafir sind attraktive Einkehr- und Rastmdgliahkeite
in der Nahe der Routen von héherer Bedeutung. Da Freizeitradfahrende haufig in Gruppen
unterwegs sind, ist auRerdem die Mdglichkeit nebeneinander fahren zu kénnen wichtiger
als bei Alltagsradfahrenden. Die Anforderungen an die soziale Sicherheit (Beleuchtung und
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soziale Kontrolle) sowie den Winterdienst sind durch die vorrangige Ngitzuden Som-
mermonaten und bei Tageslicht deutlich reduziert.

Sondergruppen von Freizeithutzenden, wie z. B. Rennradfahrende oder Mountainbiker, die sehr
spezielle Anforderungen an das Radfahren haben, werden im Konzept nicht weiter bertcksichtigt,
weil ihre Anforderungen (Landstral3en oder Waldwege) stark von den klassifizierten Gruppen ab-
weichen und sie nur einen sehr geringen Teil der Radfahrenden ausmachen.

Die erfolgte Einteilung ist nur eine ndherungsweise Betrachtung, um die verschiedetzendéen-
interessen zu operationalisieren und fur die weitere Planung nutzbar zuena€he sich daraus
ergebende Erwartungen an das Radverkehrsnetz beinhalten in der Praxis Zielkonflikte. id&-Opti
standards der sicheren Alltagsradfahrenden sind direkte, schnell zu befahrende Verbindungen,
wéhrend die Optimalstandards der vorsichtigen Radfahrenden gefiihlt siehenel vom motori-

sierten Verkehr weitgehend abgeschirmten Radwege sind. Beide Anspriche lassen sichdrei der
handenen Siedlungsstruktur und den bestehenden Flachenreserven nur selten auf einer gemeinsa-
men Route verwirklichen. Die Bedurfnisse aller Alltagsradfahrenden lassen sich folglich reggelmaRi
nur durch das Angebot verschiedener Routen unterschiedlicher Auspragungen auf denselben Quell-
Ziel-Relationen erflillen. Vereint werden alle Gruppen in ihrem Wunsch nach topographideh mo
raten Strecken.

2.3 Infrastrukturen fur den Radverkehr

In der Vergangenheit wurde das zentrale Augenmerk in der Verkehrsplanung héaufig 8ef die
schleunigung des motorisierten Verkehrs gelegt. Die StraRen wurden weitestgehend vom Radver-
kehr freigehalten, dieser wurde gemeinsam mit zu FuR Gehenden auf die Restflérheingt t

haufig mit dem Verweis auf die Sicherheit der Radfahrenden. In Remscheid gibt es nur wenige die-
ser Restflachen fiir den Radverkehr, da die Stralienquerschnitte wegen Topographie uneghBebau
oftmals sehr eng sind

2.3.1 Standards der Infrastrukturt StVO und ERA

Der Gestaltung der Radverkehrsinfrastruktur liegen neben der StraRenverkehrsordnung (StVO) und
deren Verwaltungsvorschrift (VWV-StVO) vor alleln ¢ u% ( ZopvP v (°E Z A EIl ZE- \
(ERA) der Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen e. V. (FGSV) au264th Jah

zu Grunde.

Die FGSV vertffentlichte im Jahr 2010 die aktuelle FassungRi&in diesem Grundlagenwerk
werden auf Basis der aktuellen wissenschaftlichen Erkenntnisse Empfehlungen fiir die Gestaltung
einer sicheren Radverkehrsinfrastruktur gegeben, die ein sicheres, komfortables uneszigig
rankommen fir den Radverkehr gewahrleisten sollen. Die ERA sind nicht mit eineligese
Verordnung gleichzusetzen, in der VwV-StVO wird jedoch ausdricklich auf deren Bertioksjchtig
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bei der Gestaltung von Radverkehrsanlagen hingewfedgie Festlegungen haben sich zu einem
allgemein anerkannten Ausbaustandard entwickelt.

Ausreichend breite Radwege, die sichere Gestaltung von Knotenpunkten, weite Kurveneadien,
rutschfester Belag sowie die Vermeidung von Absperrpfosten, Umlaufsperren und Treppen sind
wichtige Aspekte einer fahrradfreundlichen Infrastruktur, die in den ERA abgebildet werden.

2.3.2 Anordnung der Radwegebenutzungspflicht

Die Radwegebenutzungspflicht ist ein rechtlich normiertes Instrument den Radverkehr zur Benut-
zung eines beschilderten benutzungspflichtigen Radweges zu zwingen. Die Anordnanuat-
zungspflicht durch die StraRenverkehrsbehorde unterliegt dabei rechtlichen Schranken, deren Ein-
haltung fur die Herstellung einer rechtssicheren Beschilderung anzuraten ist.

StVO-Novelle 2016

Mit der Novellierung der StVO im Jahr 2016 wurden die Voraussetzungen fir dienAngrder
Benutzungspflicht fir zwei spezifische Bereiche wieder abgeschafft. Benutzungspflichtige Radwege
auB3erorts und benutzungspflichtige Radfahrstreifen innerorts dirfen demnach auch angeordn
werden, wenn keine besondere Gefahrenlage gemaf § 45 Abs. 9 S. 3 StVO vorliegteBedrd

dies damit, dass aufgrund der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten (bis azn/b)@k3erhalb ge-
schlossener Ortschaften eine generelle Gefahr vorliegt, die eine Trennung des Radz\Wad-

kehrs notig macHht Innerorts ist das Anlegen von benutzungspflichtigen Radfahrstreifen generell
und ohne konkrete Gefahrenlage zula&sier Gesetzgeber geht hier davon aus, dass ein solcher
Radfahrstreifen eine Mindestbreite von 1,50 m aufw®ist den ERA wird als RegelmaR ein Wert

von 1,85 m vorgegeben. Sollen neben benutzungspflichtigen Radwegen aul3erorts edértlinn

chen Radfahrstreifen einzelne Wege von einer Kommune als benutzungspflichtig ausgeveiesen w
den und erfullen diese die baulichen Voraussetzungen, kdnnen grundsatzlich mit RatRaszen
fahrstreifen, getrennten Geh- und Radwegen und gemeinsamen Geh- und Radwegen drei Arten
von benutzungspflichtigen Infrastrukturelementen genutzt werden (vgl. Tabelle 1). Die bauliche
Voraussetzungen der Breite sowie das Vorliegen einer besenditlichen Gefahrenlage sind

dann zu erfillen.

Weder in der StVO noch in der dazugehdrigen VwV-StVO sind Hinweise fiademzuwie sich die
besondere Gefahrenlage darstellt. Die Forschungsgesellschaft flr Stralen- und Verkehrswesen
(FGSV) gibt erste Anhaltspunkte, wann von einer Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn im
Mischverkehr abzusehen ist: Die Verkehrsstarke der Kraftfahrzeuge, die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit sowie die Fahrbahnbreite spielen eine besondere RoMach die Auswertung von Unfallen

kann dafir ausschlaggebend sein, einen benutzungspflichtigen Radweg auszuweisen. Gab es funf
gleichartige Unfélle in einem Jahr oder finf Unfélle mit Personenschaden irakdrenbzw. drei

6 vgl. VwV StVO zu § 2, Abs. 4 Satz 2, 5

7 vgl. § 45 Abs. 9 S. 3 und BGBI Erste Verordnung zur Anderung der StraResn@riteing 2016
8 vgl. ebd.

9 vgl. ebd.

10 vgl. FGSV/ERA (2010)
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Unféalle mit schwerem Personenschaden auf demselben Streckenabschnitt, so ist die Gefahrenlage
zu hoch, um die Fahrbahn freizugeben. Hierbei handelt es sich um Unfallhaufllegsstelche

bei der Analyse und MaRnahmenentwicklung speziell betrachtet wétdbie Gefahrenlage kann
demnach nur auf Grundlage aktueller, ortsspezifischer Verkehrserhebungen ermittelt werden.

Die Kombination aus Kfz-Belastung, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit spwiezehl der
Fahrstreifen der Fahrbahn kann erste Anhaltspunkte fir das Gefahrenpotenzial fir Radfahrer auf
einem StralRenabschnitt verdeutlichen. Die FGSV hat hierfir Belastungsbereiche definiert und spe-
zifische Fuhrungsformen empfohlen.

Abbildung6: Abgrenzung der Belastungsbereiche nach ' BRA
IKf/h zweistreifige Strafsen
2400
2200
2000
1800
1600
1400
1200

vierstreifige StraRRen

1000
[Kfz/h]

800 2400

600 2200 -

400 2000

200

30 40 50 60 70 [kr;/h]

Quelle: Eigene Darstellung nach ERA

Belastungsbereich |  Eine Trennung zwischen Rad- und motorisiertem Verkehr ist nich
notwendig. Benutzungspflichtige Radwege sind nicht zulassig.

Belastungsbereich Il  Eine Trennung zwischen Rad- und motorisiertem Verkehr ist nich
notwendig. Alternative Angebote (anderer Radweg,ZA P cZ
E E (E J"e ¢]v UuU%(}Zo vX

Belastungsbereich Il Eine Trennung zwischen Rad- und motorisiertem Verkehr ist notw
dig. In guinstigen Fallen (geringes Schwerverkehrsaufkommen, (it
sichtliche Linienflihrung) kann auch eine nicht benutzungspflichtic
Fihrungsform in Frage kommen.

Belastungsbereich IV Rad- und motorisierter Verkehr sind durch benutzungspflichtige R
wege zu trennen.

11 vgl. FGSV (2003)

12 Lesehilfe: Bei einer Straf3e mit der zuldssigen Hochstgeschwindigh&0 km/ h ist die Fihrung des Radver-
kehrs auf der Stral3e im Mischverkehr (Belastungsbereich 1) unproblema@eahge die Belastung nicht tiber
700 Kfz/ Stunde liegt. Von einem benutzungspflichtigen Radweg ist somit abzusehen
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cled pe s El ZE++] Z EZ ]3*PE°Y v ] V}E vpvP E Z AP vusi
lich, so ist sie, wentv  Z(}oP v s}@E pee SIuvP v (E(°00% BipvArbrdapdgipv Zu v

einer Benutzungspflicht ist demnach weiter nur zulassig, wenn eine fir den Radstgrate

Verkehrsflache (baulicher Radweg oder Radfahrstreifen; gemeinsam nutzbarer Gehweg) vorhan-

den ist oder angelegt werden kann, die Nutzung des Radweges zumutbar und eié{ihining

eindeutig ist*.

s}v. v]v @& sAsr*3sK ( *3P « ZE] v v D]v *3u "V WWVWPZE C HeV
*JEP( 05]P & WREA(UZP" A E vU cA vv + p(PEUV E ,E30] Z v}
s EZ odv]ee E((JE Eo0] Z pv A EZ o8v]eu "]P ]e3UsvdpEIuvs &€Zv]
t ZEUvP & s E| ZEX]VIUEZE]SV ]e3U ¢ ] D]Jv 8 E]JEvVv Jvvm
u( v zZ APvv]Z§5u,Pol]Zu Zvx'E ] pvs ESAUo0] Z v ' -
HE Z ] 5 ]P v vi Zo AJv W 0 =« «}A] ] HUVS&FEZEIE o]+ ZAV|E B
v uspuvP P Alyww v AE VvVUA E vm EZ}oA}EP vP ]Jv splpuv(s A

Tabelle 1: Breiten-Standards benutzungspflichtiger Radwege

Regelbreiten nach ER;  Mindestbreiten nach StVO

Benutzungspflichtige

Radwede Anlagentyp (ohne Sicherheits- (ohne Sicherheits-trenn-
9 EESEE) SHENE)
. o] Z vP o
z AP uls nol z u,Po] Z+% 1Ui Uulv 5 ve [URAI
12z vii6~2 Z AP
' Z (ZEEE ]
JvioX & E ] .. . .
L u,Po] Z+38 iUC¢ ul]v <3 ve iUARAI
Z ve 100 ~& Z
(v PE vipyv
zZ AP uls po] Z VP o L Jvy E}ESW
«12Zvidi ~Pu i | u,Po] Zes E 1 < RN
UE &uropv Z Z AP ]Jvv E] ulJ]v 3 ve TUARAI
o] Z vP o T E}ESW
Hol ) U,Po] Z+%§ TUT Wo EJES-V
Z AP u &} ul]v 38 ve TUIIT 1
Z AP uls
] Z v idi ~P §
&uU-r uv zZ A
P po]l] Z vP o u,Po] zZz+38 Ui ulv 3% ve iUARI
zZ AP ~(°E v zZ A ~(°E v Z AF

Quelle: eigene Darstellung nach ERA sowie VwV StVO

13 VwV StVO zu 8§82 Abs.4, Satz 2
14 vgl. VwV StVO zu 82 Abs.4, Satz 2
15 VwV StVO zu 82 Abs.4, Satz 2, 2a
16 VwV StVO zu 82 Abs.4, Satz 2
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Weitere zentrale bauliche Voraussetzungezur Anordnung einer Benutzungspflicht nach VwV-
NEsK o]Jv U eeY
MY @& ' zZA P A}undFuRgangerverkehr getrennt oder gemeinsam benutzt werden
kann und ausreichende Flachen fur den Ful3gangerverkehr zur Verfigung stehen.

MHYA}lv & & ZE Zv JvzZ AP polz} & JvzZ (ZESE ]J(V L
bahnbegrenzung" abgetrennt werden kann.

HY & z AP ]Jv lpupus & «Z((vZ ]85 pv Jv v ipupud E v ep:
festigung, frei von Hindernissen] aufweist.

Y Jv Jv u8]P U <3 §]P pv ] Z & >]v] V(°ZEuVP AWK@EONPEX ]
zungen und Einmindungen muss auch fir den Ortsfremden eindeutig erkennbar sein. Der
Radverkehr ist rechtzeitig vor dem Knoten auf die Fahrbahn zu fuhren.

2.3.3 Mogliche Fihrungsformen im Langsverkehr

Gerade vor dem Hintergrund der Vermehrung von Pedelecs und den damit erh@btahwindig-

keiten von Radfahrenden wird es zukiinftig notwendig sein, eine bessere Trennung zviRechen
verkehr und FulRverkehr und damit Vorteile fir beide Verkehrsarten zu schaffen. Nachs§ 2 Ab
StVO benutzen Radfahrende im Regelfall mit den anderen Fahrzeugen die Fahrbahn. Bei der Nut-
zung von Infrastrukturen auf der Fahrbahn, ist das Konfliktpotenzial reduziert uritladimerkehr

wird beschleunigt. Fur den Komfort und die Sicherheit der Radfahrenden ergeben sichese wei
Vorteile:

f Radfahrende fahren seltener in die falsche Fahrtrichtung.

f Radfahrende sind fir den motorisierten Verkehr besser zu sehen, besonders an Kreuzun-
gen und Zufahrten, wo es haufig zu Unféllen kommit.

f In Knotenpunkten kdnnen Radfahrende mit dem Kfz-Verkehr oder separat signalisiert wer-
den.

f Bei Radfahrstreifen (teilweise auch bei Schutzstreifen) konnen Radfiie Knoten-
punkten an wartenden Fahrzeugen vorbeifahren und so den toten Winkel des motorisier-
ten Verkehrs verlassen.

Mischverkehr | Gemeinsam auf der Fahrbahn

Ob die Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr vertraglich ist, hangt neben der Kraftfahr-
zeugstarke und der Geschwindigkeit (Belastungsbereiche nach ERA) auch von der Fahrbahnbreite
ab. Insgesamt ist eine Fuhrung im Mischverkehr in etwa bis zu einer Belastud@¥dfz/h ver-

tretbar.

Dabei ergeben sich Probleme, wenn die Fahrbahnbreite zwischen 6,00 urd dri die Kraft-

fahrzeugverkehrsstarke bei iber 4Qfx/h liegen. In diesem Falle wird ein Uberholen des Radver-
kehrs vom Kfz-Verkehr unter Einhaltung der notwendigen Sicherheitsabstande nur schyliehmo
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Bei Fahrbahnbreiten unter 6,00 kann ein Radfahrer im Begegnungsfall Kfz-Kfz nicht Giberholt wer-
den, sodass das Gefahrenpotenzial sinkt. Bei Fahrbahnbreiten (benk&0n ein Radfahrer im
Begegnungsfall mit ausreichendem Sicherheitsabstand tGberholt werden.

Radfahrstreifen

Ein Radfahrstreifen ist ein mit Zeichen 237 (siehe Abbildung Rechts) g
zeichneter und durch Zeichen 295 (Breitstrich) von der Fahrbahn abgetrer_,"
Sonderweg. Diese sind fur Radfahrer immer benutzungspflichtig. Radfahr{

fen durfen vom Kfz-Verkehr nur zum Abbiegen oder zum Erreichen von I
platzen tGberquert werden.

Angrenzende Fahrstreifen sollten mindestens eine Breite vonm2, i Regelfall jedoch 3,2%
haben. Zum Parken sind Sicherheitsabstédnde von mindn®t&0v. 0,75n bei Schragparkstanden
einzuhalten. Der Radfahrstreifen selbst hat ein Regelmal? vormil(8&erin enthalten ist bereits
die 0,25m breite Markierung).

Schutzstreifen

Ein Schutzstreifen ist ein durch Zeichen 340 (Lei}lggkennzeichneter und zusatzlich in regelma-
RBigen Abstanden mit dem Sinnbild (Piktogramend ZEE — u EI] &S E d Jo €& & ZCE
innerhalb geschlossener Ortschaften auf StraRen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit vo
bis zu50 km/h markiert werden, wenn die Verkehrszusammensetzung eine Mitbenutzung des
Schutzstreifens durch den Kraftfahrzeugverkehr nur in seltenen Fallen erfordert. Er ist nicht benut-
zungspflichtig und kann im Bedarfsfall von Autofahrern mitgenutzt wer8eéwtzstreifen sollen

bei hohem Schwerverkehrsaufkommen (> 1.000 Fahrzeuge pro Tag) vermieden werdersaEin Ei

von Schutzstreifen auf3erorts wurde im Rahmen eines Forschungsprojektes in der Praxis erprobt.
Die Evaluationsergebnisse und eine etwaige Ubernahme in die StVO stehen derzeit sicsr au

dass keine Aussagen zur zukinftigen Nutzung von Schutzstreifen auRerhalb geschlossener Ort-
schaften getatigt werden kénnen.

Die Regelbreite von Schutzstreifen liegt bei 1,5 m Breite, die in Ausnahmefiddleme Mindest-
breite von 1,2%n abgesenkt werden kann. Bei der Markierung beidseitiger Schutzstreifen muss der
Teil der Fahrbahn (Kernfahrbahn) zwischen ihnen mindestensifiragen (bei héheren Ver-
kehrsstarken 5,0f), sodass eine Fahrbahnbreite von insgesamtm,d@twendig ist, um beidsei-

tig Schutzstreifen zu markieren. Die Leitlinie in der Fahrbahnmitte ist ab einer Beeikeethfahr-

bahn von G,50m zu entfernen. Zu parkenden Pkw ist ein zusatzlicher Mindestsicherheitsraum von
0,25m (L&ngsparker) bzw. 0,#b(Schréagparker) einzuhalten.
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FahrradstralRe

Fahrradstraf3en sind Fahrbahnen, die mit dem Zeichen 244.1 (s. Abbilf
rechts) beschildert und exklusiv dem Radverkehr vorbehalten sind. Ra¢

rende geniel3en hier besonderes Vorrecht. Es ist mdglich und in der &vax C%
lich die Fahrradstrafl3e fur den Kfz-Verkehr generell oder Anlieger frei zt
ben. Fir den Fahrverkehr (auch Radverkehr) gilt eine zulassige Hoct| Fahrradstrafie
schwindigkeit von 30 km/h. ) i

Auch wenn eine FahrradstralRe fir den Autoverkehr freigegeben wird, muss der Kfz-\&ckehr
dem Radverkehr unterordnen. Dieser darf weder gefahrdet noch behindert werden. Wit
muss der Kfz-Verkehr seine Geschwindigkeit verringern. Zudem ist es Radfahrendbt) edau
beneinander zu fahren.

Die StVO stellt Bedingungen fir die Einrichtung von Fahrradstra3en: Auf Fahrradstraldsr darf
Kfz-Verkehr nur gering sein (z. B. fur Anlieger). Zudem kommen Fahrradstralen nach Vw\M-StVO nu
in Betracht, wenn der Radverkehr bereits die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu
erwarten ist. Erheblicher Interpretationsspielraum besteht beim Umfang des zeitlicherohtsriz

in dem mit einem Vorherrschen des Radverkehrs zu rechnen ist. Alternative Flhrungefaf=

rungen der Fahrradstraf3e) fir den Kfz-Verkehr sollten gegeben sein.

Durch die Einrichtung einer Fahrradstral3e kann die zentrale Bedeutung des Radverkehrs auf beson
deren Abschnitten verdeutlicht werden. Die Sicherheit des Radverkehrs wird erhoht, da auch der

Kfz-Verkehrt wenn die Fahrradstraf3e fur ihn freigegeben istur langsam fahren darf und sich

dem Radverkehr unterordnen muss. Zudem werden gemeinsame Fahrten attraktiv, da Menschen
mit dem Rad nebeneinander fahren durfen und sich unterhalten kénnen. FahrradstraRen erleich-

tern zudem die Orientierung, da sie besonders geeignete Verbindungen leicinhbdemachen

und den Radverkehr biindeln.

Offnen von EinbahnstraRen fir den Radverkehr in Gegenrichtung

Die Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung s p
insbesondere die Durchlassigkeit des Radverkehrsnetzes. In der Verwalt_f"/
vorschrift der StVO werden seit 2009 folgende Voraussetzungen fiir dief
nung formuliert:

f Tempo 30-Strale
f ausreichende Begegnungsbreite (bei Linienbusverkehr oder bei C’%) '
starkerem Verkehr mit LKWs mind. 3/50

f Ubersichtliche Verkehrsfiihrung
f wo erforderlich, ist Schutzraum anzulegen

frei

Die StVO gibt somit keine Mindestbreite fir tibliche Wohnstral3en an. Hinweise gelgegén die
ERA. Demnach wurden sich Fahrgassenbreiten von 3,00 m Breite fur die Freigabe elgnga, s
ausreichend Ausweichmdglichkeiten (z. B. freigehaltene Einfahrten) fir eine sichere Begegnung
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vorhanden sind. Geringere Breiten sind im Einzelfall méglich, soweit eine Begegnungseiahrsch
lichkeit aufgrund der Verkehrsstarken sowie der Lange der Einbahnstral3e nur selyrigerei
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten hoher als 30 km/h kommt insbesondere die OffruEin-
bahnstral3en mithilfe von Radfahrstreifen oder Radwegen in Gegenrichtung in Betracht.

Weitere MaRnahmen/ Anforderungen, die mit der Offnung der EinbahnstraRe fiir den Radverkehr
verbunden sein kdnnten:

f Beschrdnkung des Parkens auf der in Einbahnstral3enrichtung linken Seite, um direkten
Blickkontakt zu erméglichen und die Unfallgefahr zu reduzieren.

f Bei Verkehrsstarken von mehr als 400 Kfz/ h kommen insbesondere Schutzstreifen entge-
gen der Fahrtrichtung in Frage. Hier sind Fahrbahnbreiten von mind. 3,75 m notwendig.

f Kurvenbereiche sollten vom ruhenden Verkehr freigehalten werden, um die Sichtbeziehun-
gen an diesen Gefahrenpunkten zu verbessern.

f Knotenpunkte als potenzielle Problemstellen sollen, beispielsweise durch Fdionadp
sicher gestaltet werden

Getrennte Geh- und Radwege (Zeichen 241 StVO) sowie gemeinsame Geh- und Radwege (Zeichen
240 StVO)

Getrennte und gemeinsame Geh- und Radwege werden fir baulich ang
Radwege verwendet. Das heil3t, dass sie sich im Seitenraum befinden
durch Borde-, Park- oder Grinstreifen von der Fahrbahn getrennt sind
diese Fuhrungsformen fir den Radverkehr benutzungspflichtig sind, sp
die von der WV-StVO gesetzten Mindestbreiten fir die Zulassigkeit diess
nutzungspflicht eine wichtige Rolle (siehe Kapitel 3.6.1

Die Unterscheidung zwischen FuR3- und Radweg muss bei gigteemnten Geh- und Radwegin-
deutig sein (kontrastreicher Begrenzungsstreifen von 0,30 m Breite). Meist wird dies mithgfe ei
unterschiedlichen Pflasterung und Farbgebung erreicht. GréRere Breiten als die Regelbosit
2,0 m (1,6 m bei geringen Radverkehrsstarken) kénnen in folgenden Fallen notwendig werden:

M im Verlauf von Hauptverbindungen des Radverkehrs,

Il bei hohen Radverkehrsstéarken zur Realisierung einer angemessenen Verkehrsqualitat nach
der HBS,

M bei haufig auftretenden Belastungsspitzen (Radfahrerpulks),
I bei mittlerer bis hoher Nutzungsintensitat im Seitenraum,

M bei starkem Gefélle.

Radwege, die sich von begleitenden Gehwegen farblich oder in der Ob¢
chentextur kaum unterscheiden, sind aus Grinden der Barrierefreiheit zu;’
meiden. Es empfiehlt sich eine Verdeutlichung mit Fahrradpiktogrammen.
die Gefahr des Fahrens entgegen der Fahrtrichtung zu verringern, sind |

zu markieren.
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Gerade diggemeinsame FuhrungonFufl? und Radverkehr birgt haufig Konflikte zwischen den Ver-
kehrsteilnehmenden. Deshalb sollte von einer gemeinsamen Fihrung abgesehen werden, we
folgende Kriterien erfiillt sind und eine Trennung mdglich ist:

|.J. Stral3en mit intensiver Geschaftsnutzung,

L uberdurchschnittlich hohe Nutzung des Seitenraums durch besonders schutzbedzuftige
Fuld Gehende (z. B. Menschen mit Behinderung oder Mobilitdtseinschréankungen, Kinder),

L Hauptverbindungen des Radverkehrs,
M starkes Gefélle (> 3 %),
M dichte Folge von unmittelbar an den Gehweg angrenzenden Hauseingéngen,

I zahlreiche untergeordnete Knotenpunkt- und Grundstiickszufahrten bei beengten Verhalt-
nissen,

M stérker frequentierte Bushaltestellen in Seitenlage ohne gesonderte Wartefléachen.

Abbildung7: Einsatzgrenzen fir die gemeinsame Fihrung von straBglgitendem FuRganger- und Rad-
verkehr

Fufigdnger und
Radfahrer je
Spitzenstunde
300
Gehweghutzung durch Radverkehr auszuschlieRen
200
100
Gehwegnutzung durch Radverkehr
moglich
D ! | | 1 | | | 1 1 1 1 I | } } L 1 |
2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50

nutzbare Wegbreite [m]

Quelle: eigene Darstellung nach ERA

Andere Radwege

Die*}P v vv3 v b v E v ZindRadwege, auf denen keine Benutzungspflicht fiir Rad-
fahrende besteht - sie durfen aber exklusiv nur vom Radverkehr genutzt werden. Auch die nicht
benutzungspflichtigen baulichen Radwege sind verkehrsrechtlich Radwege, die der Verkehrssiche-
rungspflicht unterliegen. Sie durfen von anderen Verkehrsteilnehmern oder fir Sondernetzung
nicht benutzt werden. Auch auf diesen Radwegen ist Parken verboten. Der Vorrang des Radver-
kehrs gegeniber ein- oder abbiegenden Fahrzeugen ist durch Furtmarkierungen zu verdeutlichen.

Eine Unterscheidung bezuglich der baulichen Anforderungen und der Verkehrssicherangspfli
zwischen benutzungspflichtigen und nicht benutzungspflichtigen Radwegen ist nicht erforderlich
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da diese denselben Vorgaben unterliegen. Demnach sollen auch nicht benutzungspfiRadige
wege, die gestaltet sind wie getrennte Geh- und Radwege, die Mindestbreit&,80mm, besser
jedoch 2,00 m erfillen.

FuBwege mit Freigabe zur Benutzung durch den Radverkeht Z v 7i6 ~3sK u]8 epe 81 cZ (
E E (E 1"

Gehwege, die auch fir Radfahrer freigegeben sind, stellen eine weitere,
che Fihrungsform dar. Eine Benutzungspflicht ist mit der Ausweisung |
verbunden. Vielmehr stellt diese Form der Fihrung ein weiteres Angebot,f
spielsweise fur unsichere Verkehrsteilnehmer dar. Prinzipiell hat der Radf' \
hier besondere Riicksicht gegeniiber den Ful3gangern zu nehmen unc ‘A
seine Geschwindigkeit ggf. verringern oder anhalten und absteigen.

In den ERA werden diev (}E EpuvP v v ' ZA P u]l$ u ep (ZE& &
( & spezifiziert, da gerade hier das Konfliktpotenzial zwischen zu Ful3 Gehe Q%
undRadfahrendenP 1~ 1+8X ]+ u%(] ZosU =+ zA P L .y sicz ¢
(ZE & (€ ]» u(PEwMV e <}v(0]18%}3 vI] oehaben sbllifen. Zusatdichs A}v 1l
sind die Einsatzgrenzen zur gemeinsamen Fihrung von Ful3- und Radverkehr (siehe Abkzildung
beachten.

Weiterfihrende Literatur

Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (FGSV; Zhpfehlungen fur Radverkehrsanli
gen (ERA)

Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (FGSV; RieBjtinien fur die Anlage von Stad
straRen (RASt)

Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV; 206/blatt flr die Anlage von Kreis
verkehren

Unfallforschung der Versicherer (2012Yerkehrssicherheit innerortlicher Kreisverkehre

234 Zusétzliche Anforderungen durch Pedelecs und Lastenrader

Die Anzahl der Pedelecs (Fahrrader mit einer elektrischen Unterstiitzung bis 25dim&)f deut-

schen StraRen fahren, hat sich in den letzten Jahren rasant entwickelt. Im Jahr 2010 wurden
deutschlandweit 200.000 Pedelecs, 2012 bereits 400.000, im Jahr 2015 ®40dP017 bereits
720.000 solcher Rader verkauftLBstenrader machten dabei 2017 einen Anteil von 3 % aus. Das
Pedelec hat einen Marktanteil von aktuell 19 % am Gesamtfahrradmarkt. Mittelfristig rechnet de
ZIV inzwischen mit einem jahrlichen Anteil am Gesamtfahrradmarkt véb 28- langfristig sogar

mit bis zu 3%’

17 ZIV (2018): Pressemitteilung Zahlen Daten Fakten zum Deutschen E-Bike-Markt 2017
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Die Hauptnutzendengruppe von Pedelecs war zunachst noch die Generation 50+. Awgfgrrund
elektrischen Unterstiitzung stellen diese Rader gerade fur altere Nutzende eine Alternative zum
konventionellen Fahrrad dar. Die Erfahrungen aus den Niederlanden, die Ausweitupedsdec-
Palette z. B. um E-Mountainbikes sowie das steigende Interesse jlingerer Meressemndine zu-
nehmende Nutzung von Pedelecs auch im Alltagsverkehr erw#tten.

Durch die verstarkte Pedelec Nutzung steigt das Geschwindigkeitsniveau im Radverkehr-Pedelec
fahrende sind im DurchschnittkBn/h schneller als Radfahrende der gleichen Altersgruppe. So er-
hoéhen sich die Geschwindigkeitsunterschiede zwischen unterschiedlichen Typen an Radfahrenden,
aber auch zwischen Radfahrenden und zu FuRR Gehenden. Es ist also mit haufigeren Uberholvorgan-
gen zu rechnen. Hinzu kommt eine haufigere Nutzung von Fahrradanhangern bei Pelielers

groRere lichte Breite auf Radverkehrsanlagen erfordern. Die notwendigen Breiten von Radwege
werden auch durch die steigende Verbreitung von Lastenradern oder Dreirddern groRer.

Abbildung8: Erhéhung der Fahrradnutzung durch Pedelecs, Anteihnaegelange
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Quelle: Planersocietat

Neben Pedelecs gewinnen auch Lastenréder an Bedeutung. Deren Anschaffung zur gewerblichen
Nutzung wird seit Marz 2018 staatlich gefordéder Bund fordert bei Neuanschaffungen 30 % de
Kosten (max. 2.500 i & Z)ES@kann der Einsatz moderne (E-)Lastenrader zuséatzlich die Belas-
tungen durch den zunehmenden stadtischen Wirtschaftsverkehr verringern. Neben der gewerbli-
chen Nutzung spielt das Lastenrad auch bei der privaten Nutzung einer immer gr&&desthier

ist zusétzlich die Nutzung von Fahrradanhangern insbesondere zum Transport von Kindern zu nen-
nen.

Sicherheitsrisiken ergeben sich besonders, wenn Pkw-Fahrendeu Ful3 Gehende, die Ge-
schwindigkeiten des schnellen Radverkehrs unterschatzen. Die Infrastruktur ist umso sicherer zu

18 Auch die Nutzergruppe der 1419-Jahrigen zeigt zu 42 % Interesse an Pedelecs (ZIV (2011)).
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gestalten. Die ERA formulieren dazu die Anforderungen an die erwartete und fahrbare Geschwin-
digkeit fur Fahrradfahrer, die sogenannte Entwurfsgeschwindigkeit fdf nahraumigen und re-
gionalen Radverkehrsverbindungen soll diese Entwurfsgeschwindigkeit 8030 km/h® lie-

gen. Durch die héheren Geschwindigkeiten steigt gerade auf gemeinsam mit deerkalf?vzu
nutzenden Flachen (z. B. gemeinsame Geh- und Radwege, Ful3gangerzonen etc.) das Konfliktpoten-
zial. Haufig fihren auch ungeeignete Radverkehrsanlagen (zu geringe Breite etc.) kteKolmf$-
besondere Gehwege, die fir den Radverkehr freigegeben sind, sind flr Pedelecs niclatgdaign

zu Ful3 Gehende Vorrang vor dem Radverkehr haben und Radfahrende ihre Geschwindigkeit an den
FulRverkehr anpassen und bei Bedarf anhalten mussen (vgl. Anlage 2 zu § 41 Abs.[li<3/@y.

facto Einbremsung auf Schrittgeschwindigkeit widerspricht dem grundsétzlichen Wunsch zligig Ra
fahren zu kénnen. Bei einem erhdhten schnellen Radverkehrsaufkommen ist mit einer Ausweitung
der bereits stattfindenden Regelverstéf3e auf Gehwegen zu rechnen. Die Nutzung von Verkehrsan-
lagen durch schnelle Radfahrende entspricht weitgehend der bei frilheren Untersuchungen beo-
bachteten Flachennutzung mit konventionellen Fahrradern: Auch Pedelecfahrende nutzteh baulic
angelegte Radwege (auch nicht benutzungspflichtige), Radfahrstreifen und Schutzstreifen.

Nutzende von Lastenradern sowie Radern mit Anhéangern stellen besondere Anforderungen an die
Infrastrukturen. So muss die zusatzliche Lange beispielsweise im Rahmen dagRianmirRadab-
stellanlagen bertcksichtigt werden. Und auch beim Bau von Mittelinseln sind elieagplanen.

Bei der Planung von Radabstellanlagen gewinnen sichere Moglichkeiten zahiiégden, die ge-

nug Raum fiir breitere Lastenrader bieten an Bedeutung. Ebenfalls missen die Mdglichkeiten z
Laden von Pedelecs integriert werden.

Die Strategie im Umgang mit der zunehmenden Pedelec Nutzung ist es eiregeeadwegenetz

zu schaffen, das auch den Anforderungen des schnellen Radverkehrs gewachsen ist. Bei einer kon-
sequenten Auslegung der Radwege eine hohere FahrgeschwindigkeiB(d&n/h), werden die

oben skizzierten Mangel und Probleme weitestgehend vermieden. Dies keinkale konse-

quente Auslegung mit moglichst breiten und gleichmé&Rig gefluihrten Radwegengobfle Ver-
schwenkungen und unnétige Kurven. Weiterhin liegt der Fokus auf hohen Sichtweitentend gu
Sichtbeziehungen aller Verkehrsteilnehmenden untereinander sowie ausreichenden Kurvenradien,
gute Oberflachenqualitdten und eine Trennung von Radverkehr und Ful3verkehiridt@nglei-

chen sich auf Pedelecs optimierte Radverkehrsnetze somit den heute konzipierten Rada&chnell

gen an, bei welchen die oben genannten Kriterien der Kern der baulichen Ausgestaltung darstellt.

Der Bau von Radwegen, die nur die heutigen Mindestanforderungen erfillen, ist in Hinlblick au
einen zunehmenden und schneller werdenden Radverkehr unbedingt zu vermeiden. Teure und
schwer zu revidierenden Fehlinvestitionen kénnen entstehen, wenn nicht auf die Nadiykeit

fur das sichere Uberholen von langsameren Radfahrenden oder ausreichende Kurvenratien u
Sichtweiten geachtet wurde (vgl. FGSV 2010: 16).

19 (vgl. ERA 201Q0)
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2.3.5 Fahrradabstellanlagen

Radabstellanlagen sind ein wichtiger Bestandteil der Radverkehrsférderung. Das RadWhalss in
nungsndhe oder an den Zielen des Radverkehrs sicher, standfest, einsehbar und nhchkiitg

auch witterungsgeschuitzt abstellbar sein. Detaillierte Empfehlungen fir Radabstellanlagen enthal-
ten die einschlagigen Regelwerke (vgl. Hinweise zum Fahrradparken - FGSV (2012)):

f guter und sicherer Halt aller Fahrradgréf3en und -typen ohne Beschadigungsgetadnr-
rad oder Teilen der Abstellanlage

f gute Zuganglichkeit zum bequemen Ein- und Ausparken mit ausreichendem Bewegungs-
spielraum, Achsenabsténde der Fahrradhalter mind, besser 1,5

f ausreichender Diebstahlschutz durch Méglichkeiten zum sicheren Anschlie3en eines der
R&ader sowie des Rahmens, sofern das Fahrrad nicht komplett eingeschlossen werden kann

f einfache Reinigung und sicherer Betrieb durch Ubersichtliche Gestaltung, ausreichende
lichte Hohe bei Uberdachung, Vermeidung von scharfen Kanten und Sturzgefahren; insbe-
sondere sollten Einschrankungen der Barrierefreiheit durch Radabstellanlagen vermieden
werden;

f gute Installationsmdglichkeiten durch vielseitig geeignete Anlehn- ursghAir3moglich-
keiten der Fahrrader an der Radabstellanlage (z. B. durch zusatzlichen Unterholm)

f stadtgestalterische Vertraglichkeit neben der aus verkehrlicher Sicht wichtigen Erkennbar-
keit der Fahrradabstellméglichkeiten in Form von einfachen und zuriickhaliefhalenen
und Farben sowie einem gestalterisch abgestimmten Einsatz

f Staffelung der Angebote nach Bedarf: fur langfristiges Abstellen am Bahnhof oder Arbeits-
platz sollte nach Mdéglichkeit wetter- und diebstahlgeschitzte Abstellanlaggebmten
werden, wahrend bei kurzfristigem Abstellen am Supermarkt einfache Anlehnbtgel ausrei-
chend sind

Tabelle 2: Vor- und Nachteile gangiger Typen von Radabstellanlagen

Anlehnhalter/ - Lenkerhalter | Vorderrad- Aufhé@ngun-  Transportable

bugel halter gen Halter

Kundensicht

Guter Halt

Zuganglichkeit

Diebstahlschutz

Betriebssicht

Betrieb

Installation

Stadtgestalt

++ sehr vorteilhaft, + vorteilhaft, o neutral, - nachteilhafsehr nachteilhaft

Quelle: Eigene Darstellung nach FGSV 2012: 15
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Tabelle 3: Empfohlene Entfernung von Abstellanlagen in Abhé&ngigkeit varPdekdauer

Zweck Empfohlene Entfernung

kurze Erledigung, z.B. bis 1 Stunde 10m
langere Erledigung, mehrere Stunden 25m
Tagesparken fiir z.B. Mitarbeiter, Kunden des Offentlichen Perso 50m-75m

nahverkehrs (OPNV)

Tagesparken mit zusatzlichen Dienstleistungen, wie Fahrradste 100m
oder -boxen

Weiterfihrende Literatur / Beispiele

FGSV (2010jinweise zum Fahrradparken

Stadt Kamen2016): Fahrradabstellanlagen - Konzept fir die Kamener Innenstadt.
Online abrufbar unter: https://www.fahrrad-kamen.de/pdf/konzept fahrradabstelémrenkonzept schwerpunkt zent-
rale_innenstadt endfassung.pdf

2.3.6 Wegweisende Beschilderung fur den Radverkehr in NRW

Im Bundesland Nordrhein-Westfalen (NRW) gibt es mit der Brosahiif# A ]« Tp@E A PA Je v v
Beschilderung fur den Radverkehr in Nordrhe¢in-rS( o v» ~, Z EZte (°®&® o00 IS pE ]v
stellung bei der Planung, Installation und Pflege der Radverkehrswegweisung. Die HBR NRW spezi-
(J1] € v ] /IvZ o8 e puv A ]S vcDh El o s83IuE A PA pver v < Z]o
| ZE” €& &'"s (°@/aésfdEn(@.ZAQbildung 9).

Abbildung 9: Kombination der zielorientierten und routenorientitan Wegweisung mit dem Knotenpunkt-
netz (Beispiel Dortmund)

Quelle: Planersocietat

Die Radverkehrswegweisung in NRW verknulpft die zielorientierte und routenerientegwei-
sung miteinander. Sie soll daher sowohl den Bedirfnissen des Alltags- als auch des Freireitrad
kehrs gerecht werden. Zielorientierte Radfahrer bevorzugen Uberwiegend den kirzesten bzw.


https://www.fahrrad-kamen.de/pdf/konzept_fahrradabstellanlagenkonzept_schwerpunkt_zentrale_innenstadt_endfassung.pdf
https://www.fahrrad-kamen.de/pdf/konzept_fahrradabstellanlagenkonzept_schwerpunkt_zentrale_innenstadt_endfassung.pdf
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schnellsten Weg das Erreichen des Zieles steht im Vordergrund. Die zielorientierte Wegweisung
benennt daher jeweils das nachste Fern- und Nahziel auf der Route und gibt deren Entfgrnung
messen vom aktuellen Standort aus an. Routenorientierte Radfahrer unternehmen ihre Fahrten,
um landschaftsbezogene Erholung zu suchhrer ist der Weg das Ziel. Die routenorientierte Weg-
weisung kennzeichnet daher mit einem routenspezifischen Symbol attraktive, touristisatenRo

die Uber diesen Streckenabschnitt verlaufen. Erganzend zu den landesweiten Standards der Rad-
verkehrswegweisung gibt es in der Radregion Rheinland bereits ein Knotenpunktnetzenach d
Vorbild der Niederlande. Auch in der Metropole Ruhr wird ein Knotenpunktnetnsgésamt 250
b<v}3 v%opuvld vZ I8y oo puP « 318X

2.4 Service und flankierende Elemente fir den Radverkehr

Serviceangebote fiir den Radverkehr ergénzen das Infrastrukturnetz. Insbesondere Wegweisungen,
Abstellanlagen an Quellen und 2iel Lademdoglichkeiten fir Pedelecs, 6ffentliche Luftpumpen,
Schlauchautomaten, Rastmdglichkeiten, Fahrradverleih sowie die Pflege und Instandlikdtung
Wege sind im Rahmen einer umfassenden Radverkehrsférderung zu betrachten.

2.4.1 Verknupfung von Rad- und 6ffentlichem Verkehr

Intermodale Wegeketten haben fur viele Pendelnde mit dem Fahrrad eine hohe Bedelteig.

als ein Viertel der Personen, die in Deutschland mit dem Fahrrad zur Arbeit/Ausbildungsstatte fah-
ren, kombinieren das Fahrrad mit dem 6ffentlichen Verkehr. Die Distanz, die dilgeirmFahrrad
zurlickgelegt wird, liegt im Bundesdurchschnitt beils6°. Das Fahrradparken an Bahnhéfen und
Haltestellen des OV ist folglich ein wichtiger Aspekt beim intermodalen Bike+Ride (lertabini
Nutzung von Fahrrad und OPNV). Auch die Mitnahme des Fahrrads im éfilemdierkehr und das
Vorhalten von Radstationemnd Fahrradverleihsystemen sind fir den weiteren Ausbau der Inter-
modalitat wichtig. Bike+Ride vergrof3ert im Vergleich zum FuRRverkehr dieggBezaiche von Hal-
testellen des OPNV, Pedelecs erweitern diesen Radius noch weiter.

2.4.2 Radverkehr in kommunalen Stellplatzsatzungen

In der Landesbauordnung 2018 hat der Landtag den 396 Stadten und GemeimntleWinie Mdg-
lichkeit gegeben zu Stellplatzen fir Kfz und Fahrrader eigene Regelungen zu gestatieen M
diese davon Gebrauch, missen sie in der Satzung Standort sowie Gro3e, ZBbscimaffenheit
der notwendigen Stellpléatze festlegen. Den Gemeinden wird gleichzeitig diechkigtigegeben,
die Herstellungspflicht bei Neubauten oder Mehrbedarf durch (Nutzungs-)Anderung, die&eschr
kung, den vollstéandigen oder teilweisen Verzicht auf die Herstellung, die Einschréademign-
tersagung und die Verbindlichkeit bestimmter Konstruktionen durch Satzurageln. Mit Inkraft-
treten der neuen Bauordnung fur das Land Nordrhein-Westfalen (BauO NRW) kanie g\ktdhoe
sung auch auf die Herstellungspflicht von Fahrradabstellplatzen erstrecken.ié&gemieinde in

20 Vgl. Fahrradmonitor 2015
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einem Bebauungsplan oder mit Hilfe einer stadtebaulichen Satzung eine Zahltdendigen
Stellplatze fest, dann ist diese maRRgeblich. Zu-dem kann eine Gemeinde die Zutassigseell-
platzen beschranken oder ausschlie3en. In dem Fall sind keine Stellplatze edbrdgeiichzeitig
ist keine Ablosung mdglich. Bis zu einem Viertel der notwendigen Stellplatze fir Krztigé
kann die Schaffung von Fahrradabstellpléatzen ersetzt werden (1 Stellplatz = 4 Fahrigulatze

Die Kommunen kénnen somit eine individuelle, an ortliche Begebenheiten anpassizaestal
tung der Stellplatzsatzung vornehmen. Diese angepasste Stellplatzsatzung kann als elicivesen
Bestandteil der Instrumentenpalette der kommunalen Verkehrsentwicklung und desitétsioia-
nagements etabliert werden.

§ 89 | Ortliche Bauvorschriften
c~ie« ] "ulv vi,vvv pE Z "~ SluvP ,E30] Z HAYE+ ZE](3 v

4. Zahl, GroRe und Beschaffenheit der Stellplatze sowie der Fahrradabstellpla&aks 4

satz 3), die unter Berlicksichtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs, der Bedrf-
nisse des ruhenden Verkehrs und der ErschlieBung durch Einrichtungen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs fir Anlagen erforderlich sind, bei denen ein Zu- und Abgydetsy

mit Kraftfahrzeugen oder Fahrradern zu erwarten ist (notwendige Stellplatze und Fahr-

radabstellplatze), einschlieRlich des Mehrbedarfs bei Anderungen und Nutzungsanderun-
gen der Anlagen sowie die Ablésung der Herstellungspflicht und die Heih&bibsebe-

trage, die nach Art der Nutzung und Lage der Anlage unterschiedlich geregelt werden
l vvuU~?

Mit der Aufstellung einer eigenen Stellplatzsatzung kommen auf Kommunen eine Reihefgan Au

ben und Fragestellungen zu, die sich zunachst auf den Aufstellungsbeschluss und anschliel3end auf
die konkrete, eigene Regelungsgestaltung beziehen. An dieser Stelle hat die Landesbayordnu
NRW Regelungsmoglichkeiten geschaffen, die es abzuwégen und an die Vor-Ort-Situazoren an
passen gilt.

2.4.3 Fahrradverleih/-system

Als Fahrradverleih wird ein Dienstleistungsangebot verstanden, bei dem Fahrrader gegenh Entgel
zur Verfigung gestellt werden und die allgemein zuganglich sind. Sind méleibfahrradange-

bote vernetzt, spricht man von einem Fahrradverleihsystem, bei dem ein @lsgebs Fahrrad an
einem anderen Ort zurlickgegeben werden kann und/oder mit dem gleichen Zugangsmedium an
verschiedenen Orten ein Fahrrad entliehen werden kann.

Potenzielle Nutzende sind insbesondere fahrrad-mobile oder -affine Menschen efadvagnleih-
system in bestimmten Mobilitatssituationen. Nutzungsszenarien sind anzunehaeem das eige-
nes Rad defekt ist oder wenn sie im Zuge einer Wegekette, auf der sie ihegigahrrad nicht
dabeihaben, eine Etappe per Rad zurticklegen méchten.

Aber auch Personen ohne eigenes Fahrrad kdnnen potenzielle Nutzer sein, wenn esb¥pah-a
nort keine guten Fahrrad-Stellplatze gibt und ein eigenes Fahrrad diebsfi@midet wéare. Auch
wer Reparatur- und Wartungsaufwand eines eigenen Fahrrads scheut und deshalb kein oder ein
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nicht funktionierendes Fahrrad hat, ist potenzieller Nutzer eines Fahrradverleihsystems. Zusétzlich
findet ein Fahrradverleihsystem im Touristischen Bereich weitere Nutzer.

Wenn die Griinde fir das Nichtnutzen des eigenen Rads damit zusammenhangen, dass das Radfah-
ren am Wohnort nicht attraktiv ist oder schon so lange nicht mehr Rad gefahrerewdads die
Unsicherheit zu grof3 ist, dann wird allerdings auch ein Leihfahrradangedtatader nur unter
besonderer Anleitung zum Rad fahren fuhren. Fir Stadte mit bewegter Topograpéie Ptde-
lecverleihsystem zu Giberdenken, weil damit die Hiirde der Steigungen deutlichrkigirNebenbei

kann solch ein Verleihsystem auch dazu dienen bisher fahrradfremde Nutzende Wierttetrs-

mittel zu begeistern, weil durch die elektrische Unterstiitzung der (Wieder)Einstieg in das Fahrrad-
fahren besonders leicht fallt.

Der Betrieb eines Fahrradverleihsystems bedeutet fiir eine Kommune finanzielle 2lesstin-
gen, da sich Fahrradverleihsysteme in der Regel nicht selber tragen kdmueh nicht, wenn die
Rader zusatzlich mit Werbebannern ausgestattet werden.

2.4.4 Verkehrssicherungspflicht

Von offentlichen Stral3en und Wegen kann eine Gefahrdung ausgehen, fur die der Stra3enbaulast-
trager haften muss. Gefahren konnen dabei von zwei Aspekten ausgehen: der kurzfristigen Stérung
durch Witterung und Verunreinigung und dem baulichen Zustand von Stral3en und Wegen.

Innerhalb der kommunalen Grenzen regeln die meisten Kommunen die Stra3enreiniguBg-un
seitigung kurzfristig auftretender Gefahren (Schneefall) durch Satzung. Diese Satzung verpflichtet
die anliegende Grundstiickseigner Geh- und Radwege zu saubeden Schnee zu rauen. Der
Stral3enraum ist nach Verkehrsstarke und verkehrlicher Bedeutung zu rdumen. In welcher Qualitét
und Quantitat die Reinigung und Schneerdumung durchgefihrt wird, entscheidet héertieidie
zumutbare finanzielle und personelle Belastung der Kommune. Einzelne §mfimunen haben

in ihre Priorisierungsplanung bereits Radwege aufgenommen. Hier soll bei Schaeefalein
Grundnetz an Radwegen geraumt werden. Aul3erorts ist der jeweilige Stral3enbaulasttrager fur die
Reinigung und den Winterdienst zustandig.

Die bauliche Anlage und der bauliche Zustand sind die zweite Dimensideidehrssicherungs-
pflicht. Zur Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit ist der StraRenbaulasttréager gegentiber einem
Nutzenden von offentlichen StraBen und Wegen bei zweckmafiiger Nutzungoreebfl Grund-
satzlich ist der Haftungsgedanke aus dem Allgemeinen Biirgerlichen Gesetidu@huddlage:
Ct]E MHE Z ]JvvVvuvP oZ (S vV *pueS v €XXXe ]Jv D ve 2 EZ 5]B33J €XX
*} Z(8338 @& , 08 EU «}( Ev €Y E €XXXe Z@®overkkhdideE. 310] Z
Z SEXXXeX €YeX K E epesS v et P e uvP 0Z (S ZSUEE[EZBS & ] Z
Weges, besonders nach seiner Widmung, fiir seine Anlage und Betreuung angemessearutind zu

E PsXN

21 BGB §1319(a)
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Angestrebt werden sollte immer eine mdglichst zlgige Entfernung von Schadenndsdritsen,

die den Radverkehr gefahrden kénnen. Dies ist einerseits wegen der vergleichsweiseshalzen
gefahr des Radverkehrs erforderlich und hilft andererseits eine grundsatzliche Wertschazung g
genuber den Radfahrenden zu artikulieren.

245 Weiterer Service fur den Radverkehr

Auch kleinere ServicemalRnahmen fir den Radverkehr haben Auswirkungen auf die Akzeptanz des
Radfahrens. Die MalRBhahmenpalette ist hier weit und reicht von Selbstbedienurigstingen bis

hin zu Verleih von Lastenradern oder Anhangémgesprochen werden soll damit eine breite Ziel-
gruppe von potenziellen Radfahrenden. Nachfolgend werden einige Beispiele aufgefihrt:

> o5 |

Offentliche Luftstationen Offentliche Reparaturstation Waschstral3e fir den Radverkeh

B

HVA
.

Werkstéatten Verleih von Lastenradern oder Al Automaten mit Fahrradschlau-

hangern (Einzelhandel) chen
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2.5 Information und Kommunikation in der Radverkehrsférderung

Die Forderung des Fahrradfahrens beruht nicht nur auf der Etabfiesicherer Infrastrukturanla-
gen. Als zusatzliches Aufgabenfeld jenseits der kommunalen Pflichtaufgaben haben sieteflr
Stadte Kampagnen als festes Férderinstrument etabliert.

In Deutschland werden in einigen Kommunen pro Jahr bis zu 1|Mio.radverkehrsférdernde
Kampagnen eingeset?t Ihnen ist gemeinsam (abhangig von Akteuren, Auftraggebern, Zielgrup-

pen), dass versucht wird, durch einen nicht-investiven Aufwand (Werbung, Marketing, Imagekam-
pagne) die Verkehrsmittelwahl mdglichst breit in der Bevolkerung zugunsten des dzahurde-

einflussen. Beispiele mit besonderer AuRenwirkung aufgrund ihres Bekanntheitsgrades sind die

< U% PvvcZ 0Z p%sSes § D°v Z vArU ciii d P & ZE@E015odes” Jv D,v .
c/ ]I }% vZWarkuriggvolle stadtische Kampagnen und Aktionen kdnnen zur Starkung des

/lu Pe JvE"S § 0°*}PVvvvd c& ZEE <8 3§ ]JSE P v ~D «I}8s Z
Fahrradbotschafter)t sowohl international als auch national in verschiedensten Medien (Artikel,
Forschungsberichte, Fernsehsendungen, Workshops). Auch das Thema der gegenseitigen Ruick-
sichtnahme sowie der Erhéhung der Verkehrssicherheit kann im Rahmen von Offentlichkeitsarbeit
(Kampagnen, Informationsvermittlung, Regelkunde, Fahrtraining, Fahrradkurse) thematesiert w

den. Zielgruppenspezifisches Marketihdpeispielsweise fur Schiler, Pendler, Einkaufer, Senioren

t runden die Radverkehrsférderung einer Kommune ab. Neben stadtisch konzentrierten Kampag-

nen kdnnen Marketingkonzepte ebenso raumiibergreifend angede» JvU A] e cNd dz >EN
zeigt. Hierbei werden Kommunen auf freiwilliger Basis in einen Fahrradwettbewerlardeirge-

setzt t Kommunen bilden Teams und die Kommune, deren Teilnehmer imgdnTam meisten

Kilometer zurticklegt, wird pramiert.

Ein weiterer Punkt, der bei der Entwicklung von Kommunikationsmaflinahmen zu berugksichti

ist: Kommunikation wandelt sich. Onlinekommunikation und insbesondere SoedikMit enorm

kurzen Reaktionszeiten und die damit verbundene Notwendigkeit, unmittelbar zu kommunizieren,
sind grol3e Herausforderungen fur gewachsene kommunale Strukturen. Wenn die neuda Kana
genutzt werden sollen, erfordern diese Kompetenzen und Mittel, die noch vor eed@hren gar

nicht absehbar waren. Um in den unmittelbaren Dialog mit Blirgerinnen und Bilzgdraten, ist

es notwendig, kontinuierlich Dialogbereitschaft zu signalisieren und zu pflegen. Antworten auf An-
regungen und Kritik mussen schnell und fundiert erfolgen und eine inhelteskussion muss
moglich sein. Weiterhin ist eine schnelle Weitergabe von Information8n iber Baumalnahmen

die den Radverkehr betreffen, Streckensperrungen, Veranstaltungen etc. notwendig, um fiur die
Zielgruppen einen Mehrwert zu generieren. Dies erfordert die Berticksichtigung inrderkealen
Ressourcenplanung. Der entscheidende Vorteil ist, dass Zielgruppen angesprochen werden kénnen
die mit klassischen Medien (z. B. Pressemitteilungen) nicht erreichbar sind. Mit gescBiogial-
Media-Arbeit l&sst sich au3erdem ein Imagewechsel orchestrieren, der das Radfahren als Abbild
eines jungen und stadtischen Lebensstils darst@lriiber sollten jedoch nicht die klassischen (lo-
kalen) Massenmedien in Vergessenheit geraten, mit denen weiterhin eine grof3e Menge an Men-
schen erreicht werden kann.

22 vgl. difu (2012)
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2.6 Radverkehrsforderung in Stadten mit Hohenunterschieden
t ein Einstieg

Eine bewegte Topographie schlief3t eine systematische Radverkehrsforderung nicht aus, im Gegen-
teil: Gerade in diesen Kommunen brauchen Radfahrende einen besonderen SchutzyangStei

und Gefallestrecken. Eine konsequente Radverkehrsférderung unter zusatzlicher Beachtung der to-
pographischen Gegebenheiten ist eine gréf3ere Herausforderung als in KommureegroBe Ho-
henunterschiede. Dennoch kdnnen beachtliche Erfolge erzielt werden wie A3chkzinZ* oder

im Ausland z.B. die Stadt B&beweisen, die Radverkehrsanteile (li€r% haben.

Insbesondere bei den aktuell weiter steigenden Zahlen an Pedelecs eréffnen sich auch in Stadte
mit Hohenunterschieden neue Méglichkeiten der Radverkehrsfordetumgnn seitens der Politik
die Uberzeugung besteht, dass sich eine Forderung trotz der bestehenden Topographie lohnt.

Neben der Uberzeugung der Politik ist die Uberzeugung der Bevilkerung sowie eindrgsteuka

tur, die an die bestehenden Héhenunterschiede anzupassen ist, notwendig. Diese Uberzgeugung
arbeit ist in Stadten mit bewegter Topographie wichtiger, aber auch schwierigerkasrimunen

mit geringen Hohenunterschieden. Auch der Verkniipfung des Radverkehrs mit dem offentlichen
Verkehr kann eine besondere Bedeutung bei der Radverkehrsforderung zukommen, z. B. um starke
Geféallestrecken zu tberwinden.

Die bestehenden Hohenunterschiede in Remscheid sind in allen Schritten der Radverkehrsplanung
zu berucksichtigen:

f Luftliniennetz und Netzfindung: es ist insbesondere nach Alternativiimigreiner gerin-
geren Topographie zu suchen

f Malnahmenentwicklung: insbesondere an Steigungsstrecken ist der Radverkehr durch
Mafinahmen zu sichern (z. B. Anlegen von Radwegen, Radfahrstreifen und Schutzstreifen)

f Wegweisung und Beschilderung: Es kdnnen Hinweise zu den Steigungen einer Gtreck
geben und Alternativrouten mit einer geringeren Steigung ausgewiesen werden

f Offentlichkeitsarbeit: Die bestehenden Hinderungsgriinde der Fahrradnutzung miissen be-
handelt und Hemmnisse abgebaut werden; gegenseitige Rucksichtnahme ist zu férdern; die
Nutzung von Pedelecs sollte beworben werden.

23 Stadt Aachen (2011): Haushaltsbefragung zur Mobilitat 2011. Abrufbar unter:
http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/verkehr_strasse/verkehrakepte/Radverkehr/zaehldaten/index.
html

24 Stadt Mainz (2016): Mobilitatsbefragurtdntersuchung zum werktaglichen Verkehrsverhalten der Bevolke-
rung in der Stadt Mainz. Kurzfassung. Abrufbar unter: https://wwwanadie/medien/internet/down-
loads/Mobilit_tsbefragung_Kurzbericht.pdf

25 Stadt Bern (2017): Stadtische Mobilitat im Vergleich. httpsutmbern.ch/mediencenter/medienmitteilun-
gen/aktuell_ptk/staedtische-mobilitaeim-vergleichin-bern-legen-oewind-velozu


http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/verkehr_strasse/verkehrskonzepte/Radverkehr/zaehldaten/index.html
http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/verkehr_strasse/verkehrskonzepte/Radverkehr/zaehldaten/index.html
https://www.mainz.de/medien/internet/downloads/Mobilit_tsbefragung_Kurzbericht.pdf
https://www.mainz.de/medien/internet/downloads/Mobilit_tsbefragung_Kurzbericht.pdf
https://www.bern.ch/mediencenter/medienmitteilungen/aktuell_ptk/staedtische-mobilitaet-im-vergleich-in-bern-legen-oev-und-velo-zu
https://www.bern.ch/mediencenter/medienmitteilungen/aktuell_ptk/staedtische-mobilitaet-im-vergleich-in-bern-legen-oev-und-velo-zu
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2.6.1 Radverkehrsfuihrung bei Steigung und Gefélle

Auf Strecken mit LaAngsneigung erhoht sich der Breitenbedarf des Radverkehrs, da bergauf vermehrt
mit seitlichen Ausgleichsbewegungen und bergab insbesondere in Kurven ein erhéhtaubich

bedarf aufgrund der erhdhten Geschwindigkeiten besteht. Aufgrund der unterschiedlicffen Di
renzgeschwindigkeiten zwischen Rad-, Auto- und Ful3verkehr wird bergauf eine Trewmoigen

Rad- und Kfz-Verkehr, bergab eine Fihrung auf Fahrbahnniveau und eine Trennung ZRést:hen

und FulRverkehr empfohlen.

Bei einer Langsheigung von mehr als 3 % bietet sich deswegen eine asymmetrische Quer-
schnittsaufteilung an (siehe Abbildut).

Abbildung10: Mégliche asymmetrische Querschnittsaufteilungen bei Steigung/Gefalle

Radfahrstreifen

Freigegebener
Gehweg

Quelle: eigene Darstellung nach FGSV (2010)
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strecken f Regelmal sollte bei Gefalle > 5 % ubertroffe
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3 Rahmenbedingungen und Perspektiven flir den Radverkehr in
Remscheid

3.1 Skedlungsstruktur und Topographie

Die Stadt Remscheid ist ein polyzentraler Siedlungsraum, der sich in die &tafltt&emscheid,

Sid, Lennep und Luttringhausen aufteilt. Die Ausdehnung des Stadtgebietes ist mit ca. 12,5 km (O
W) x 95 km(SN) relativ kompakt, und bietet damit grundsatzlich eine gute Ausgangsbedjrigu

das Radfahren. Alt-Remscheid verflgt neben der hdchsten Einwohneranzahl auch tbetkdie Fun
tion des Stadtzentrums, in dem die wichtigsten Verwaltungs-, Versorgungs- ldoddeinrich-
tungen konzentriert sind. Der Stadtteil Stid schlief3t sich baulich direkt an Alt-RemachBieide
Stadtteile bilden somit den Schwerpunkt des Stadtgebietes in dessen Mittelpuni@aterhof
Remscheid liegt. Etwa 5 km Luftlinie davon entfernt im Osten befindet sich der Staétieep,

der durch seine spate Eingemeindung in den 1920er Jahren eine weitgehend eigenstéatige Si
lungsstruktur hat und als eigene raumliche Einheit wahrgenommen wird. Lennep verfiigt Uber ei-
gene Versorgungseinrichtungen und einen Haltepunkt der S-Bahn. Bedeutend ist der erhattene
telalterliche kreisférmige Grundriss der Altstadt, die attraktiv fiir Touristinnesh Touristen mit

dem Fahrrad ist. Der bevoélkerungsarmste Stadtteil Luttringhausen liegt ca. 2,5dwesdich von
Lennep bzw. ca. 4,5 km norddstlich von Alt-Remscheid. Auch Littringhausendiild eigene
stadtebaulich abgetrennte Einheit und verfuigt tber grundlegende Versorgungseinrichtungen. Eine
Besonderheit ist die S-Bahnlinie, die Luttringhausen, Lennep und Alt-Remsctedichnaer ver-
bindet.

Tabelle 4 Einwohner Remscheid

Quelle: eigene Darstellung nach Stadt Remscheid?2018

Einwohner
Stadtteil (Stand

06/2018)
Gesamtstadt 112.782
Alt-Remscheid 48.426
Sud 24.284
Lennep 23.914
Lattringhausen 16.158

26 https://remscheid.de/arbeitendand-wirtschaft/medienpool/dokumente030/3.32_Remscheider_Einwohnerin-
nen_am_30.06.2018.pdf
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Abbildung11 Erreichbarkeitsradien mit dem Fahrrad

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: ALKIS Stadt Remscheid
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Die drei Hauptsiedlungsbereiche bilden ein Dreieck, welches mit maximal 5 knmiiagte deut-

lich kompakter als das gesamte Stadtgebiet ist und somit vorteilhafte Entfeznuiig den Rad-
verkehr aufweist. Fahrten zwischen den Stadtteilen konh@nAbhangigkeit von der Topographie

t selbst von Ungelbten in der Regel unter 30 Minuten absolviert werden. DiesesiDist der
Bezugsrahmen fir das Radverkehrsnetz in Remscheid, weil es den Grol3teil aller Menschen im und
die wichtigsten Ziele und Quellen fir den Radverkehr einschliel3t. Eine weitersiggitengsstruk-
turelle Ausgangsvoraussetzung fur die Forderung des Radverkehrs in Remschealaimpehditan-
digen Stadtteile, welche die alltdgliche Versorgung sicherstellen und so Fahrten zwisot&tadt-

teilen einsparen. Die mogliche Entwicklung des grof3flachigen Outlet-Centers konnte auf3exdem di
Versorgung von Lennep und Luttringhausen auch mit Waren des mittel- und langfrBédarfs
verbessern.

Die wichtigten Nachbarstadte sind die Grof3stadte Wuppertal (N) und Solingen (O), die mit Luftli-
nienentfernungen von ca. 10 km bzw. 8 km noch erreichbar fur den Alltagsradverkehr sind, auch
wenn das Potenzial geringer ausgepragt ist als bei den innerstadtischen Verbindungerdiéu
kleineren Stadte Radevormwald (O), Hiickeswagen (SO) und Wermelskirchen (S) liegen-insbeso
dere aus den Stadtteilen Lennep und Sud in guter Reichweite des Radverkehrs.

Die Topographie in Remscheid ist relativ stark bewegt und stellt neben dem fehlendeinofAag
Radwegen eine der groRten Hirden fir den Zuwachs des Radverkehrs dar. Die grof3terHizhe v
379m Uber Normalhdéhennull (NHN) befindet sich relativ zentral im Stadtgebiet, watutemnialied-

rigste Punkt an der Wupper im Westen des Stadtgebietes nur bei 96 m ii¢¢fiNDie Spreizung
betragt ca. 283 m und ist damit fir den Radverkehr relativ stark. Wahrend Alt-Remscheid und Len-
nep auf einem Hohenrtcken liegen, zerschneiden zahlreiche Taler und Gelandeeinschnitte, die vor
allem in NordSudRichtung verlaufen, die Rander der Hauptsiedlungsbereiche. Effektiv sind bei
Fahrten innerhalb des Stadtteils Alt-Remscheid erhebliche Hohenunterschiede zu Ullsgrwind
wahrend Lennep und Littringhausen topographisch etwas weniger anspruchsvoll sind. Neben d
direkten hemmenden Wirkung, dieedi opographie auf den Radverkehr hat, bedingt die historisch
gewachsene Nutzung topographisch attraktiver Achsen durch den motorisierten Verkehriein ind
rektes Hemmnis des Radverkehrs, weil nur relativ geringe Flachen zur Verfligung siebeRdh-
menbedingungen sind bei der folgenden Planung mit einzubeziehen. Gleichwohl ist angesichts der
steigenden Popularitat und Verbreitung elektrisch unterstiitzter Fahrrader eine sinkesuiB

tung der direkten negativen Effekte der Topographie zu erwarten. Steigungen kdnngermaireh-
momentstarken Elektromotoren mit viel weniger Anstrengung bewaéltigt werden undexeml so

an Schrecken. Zugleich sind durch die weitere Durchdringung auch der niedrigeisse@mente

des Fahrradmarktes mit einer mittelfristigen flachendeckenden Verfiigbarkeit von Redele
rechnen

3.2 Mobilitdtsverhalten und Verkehrsangebote

Als Ausgangspunkt fur die weitere Forderung des Radverkehrs in Remscheid werdenahéerorh
nen Angebote im Bereich des Radverkehrs oder mit Relevanz fir Radfahrende, die Verkehrsanteile
des Radverkehrs und die weiteren Perspektiven skizziert.
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Radverkehrsanteil und Radverkehrsaufkommen

Der wichtigste Indikator fir die Einschatzung des Standes der Radverkehrsférderungustrdie

tative Ermittlung der Radverkehrsnutzung. Zur Ermittlung der Fahrradnutzung an allen Wegen die-
nen reprasentative Haushaltsbefragungen zum Verkehrsverhalten der Bevoélkerung, aus denen sich
auch der Anteil des Radverkehrs ergibt. Eine Haushaltsbefragung zur Verkehrsmittelnggung li
fur die Stadt Remscheid nicht vor. Anzunehmen ist, dass der Radverkehrsanteil imeniduisig

sehr niedrigen einstelligen Bereich liegt. Zum Vergleich kdnnen dazu die Nachbarstadte bzw. topo-
graphisch ahnliche Stadte in NRW sowie der Bundesdurchschnitt herangezogen werden (Erhe-
bungsjahr in Klammern):

Tabelle 5 Radverkehrsanteile

Stadt Radverkehrsanteil

Solingen (2008) 3,0 %’
Wuppertal (2010) 1,5-2,0 %
Hagen (2015) 2,0-3,0 %
Witten (2014) 5,0 %°
Durchschnitt Deutschland (2017 11,0 9%

Quelle: eigene Darstellung

Im direkten Vergleich fallt der niedrige Radverkehrsanteil der mit Remscheid vergleichbaren Stad
zum Bundesdurchschnitt auf. Die topographischen Voraussetzungen sind vermutlich pin Hau
grund fur die traditionell geringe Bedeutung des Radverkehrs. Zugleich zeigt das|B&igein,

dass eine positive Abweichung von den sehr niedrigen Werten durchaus moglich ist.

Vorliegende Daten zur Balkantrasse (Zéahlstelle Bergisch Born im Siiden des Stadtgebietes) geben
einen guten Eindruck, dass das Radfahren in Remscheid populérer ist als es demsngeao
niedrige Modal Split-Anteil vermuten lasst (siehe AbbilddizgZahlstelle Bergisch Born (Bal-
kantrasse))Zwar Uberwiegt die Zahl der Radfahrenden am Wochenende, dennoch lasst der hohe
Durchschnittswert von Radfahrenden (470) an Wochentagen auf eine erhebliche Nutzung der Bal-
kantrasse im Alltagsverkehr schlieBen. Auch an der Zunahme dieser Zahlwerte kann und muss sich
der Erfolg der zukiinftigen Radverkehrsforderung in Remscheid messen lassen.

27 Stadt Solingen (2009): Ergebnisse einer Haushaltsbefragung im Frihjahr 2008

28 https://idw-online.de/de/attachmentdata27466.pdf und https://www.wapertal.de/tourismus-freizeit/grue-
nes_wuppertal/trassen/102370100000193103.php

29 https://www.hagen.de/web/de/fachbereiche/fb_61/fb_61_10/fb_61_1005/verkskntwicklung.html

30 Mobilitatsuntersuchung Ennepe-Ruhr-Kreis 2014: 37

31 http://mww.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/infas_Mobilitaet_in_Deutschland_2017_Kurzrepoft.pd
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Abbildung12 Z&hlstelle Bergisch Born (Balkantrasse)

Quelle: Oberbergischer Kreis 2018

Pedelecnutzung

Da Pedelecs die Auswirkungen der bewegten Topographie in Remscheid fir Radfahrende deutlich
reduzieren kdnnen, ist die Pedelecnutzung ein Schliissel zur Férderung des Radverkabich Da

hier keine spezifischen Daten vorliegen, wurde der 6rtliche Fachhandel befragt. Laut Aussagen des
Fachhandef8 ist zwar ein hoher Anteil an Pedelecverkaufen zu beobachten, jedoch liegt dieser bei
unter einem Drittel der Gesamtverkaufe und ist etwa gleichbleibend. Im Vergleérein Kapitel

2.3.4 genannten Daten hat Remscheid damit einen hohen Anteil an Pedelecverkaufen,gedoch
scheint das starke Wachstum weitgehend abgeschlossen. Ob der hohe Pedelecanteil auch auf preis-
sensiblere Segmente des Fahrradmarktes Ubertragen werden kann (andere Vertriebskanale als
Fachhandel), ist derzeit unklar. Grundséatzlich entsteht durch die hohe Pedelcverfugbarked-eine p
sitive Perspektive flr den Radverkehr.

OPNV und Fahrrad

Remscheid wird im 20-Minutentakt durch die S-Bahnlinie S 7 an die Nachbarstadte Wuppeértal
Solingen und das regionale und Uberregionale Schienennetz angebunden. Werktags augier-
dem zwei Verbindungen pro Tag von und nach Dusseldorf angeboten. Das Stdigebiiber

%2 Telefongesprach am 05.10.2018 mit dem Fachgeschaft Radsport Nagel in Lennep
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die Haltepunkte Remscheid-Littringhausen, Remscheid-Lennep, Remscheid Bahnhof und Rem-
scheid Guldenwerth erschlosseln den Bahnhdfen Wuppertal und Disseldorf besteht au3erdem

die Mdglichkeit zum Umstieg zu weiteren Linien des Schieratenimd Fernverkehrs. Durch die
Moglichkeit der Fahrradmitnahme in der S-Bahn konnen Pendelnde weitere StsemkenH6hen-
unterschiede mit der Bahn tberbriicken und zugleich ihre Ziele vor Ort zitgilgmiFahrrad er-
reichen. Auch Radtouristinnen untfiouristen erreichen z. B. den Bahnhof Remscheid-Lennep als
Ausgangspunkt von Radtouren auf der Balkantrasse mit der S-Bahn.

Die Fahrradmitnahme in Bussen der Stadtwerke Remscheid ist grundsétzlich ohinkezE&iith-
schrankung zulassig, insofern der Bus Uber die Voraussetzungen (Mehrzweckraum) verfimt und
bei keine anderen Fahrgaste behindert werden. Dies liegt insbesondere dann vor, wegaskah
mit Mobilitatshilfen (Rollsttihle, Rollatoren) oder Eltern mit Kinderwagen den Mehrzweuokivau
anspruchen. Die Fahrradmitnahme in Bussen ist folglich keine Lésung, die fléckemd und zu-
verlassig verflgbar ist.

Dennoch ist das gute OPNV-Angebot in Remscheid ein Schliissel zu einértesrMNetzung des
Fahrrads. Die Verknlpfung der Verkehrsmittel Fahrrad, Bus und Bahn erhdht die Leistgkgifahi
des Fahrrads, weil die mit dem Fahrrad zurlicklegbaren Entfernungen gré3er werdeictzugt-
bessert das Fahrrad die FlachenerschlieBung des OPNV, weil die letzten Kilometer Hadte-
stelle bis zum Ziel mit dem Fahrrad schnell Gberwunden werden kénnen. Auchclmgetsr to-
pographischen Herausforderungen besteht ein groRRes Potenzial fiir die Kombinai@Palv und
Fahrrad, indem grof3e Hohenunterschiede mit Bus und Bahn bewaltigt wéMdemendig ist dafir
nicht zwangslaufig die haufig komplizierte Mitnahme von Fahrrader@PNV, sondern vor allem
auch das Angebot an Radabstellanlagen an Haltestellen und Haltepunkten.

3.3 Ausgangsbedingungen fiir den Radverkehr in Remscheid

AuRere Rahmenbedingungen

Der geringe Radverkehrsanteil, die bewegte Topographie, die durch den dichten motorisierten

kehr weitgehend ausgefiilite StralRenr&ume und eine insgesamt fehlende Verankerung des Radfah-
rens in der Remscheider Bevdlkerung gelten als wenig optimale Bedingungen fir derk&adver
Gleichzeitig gibt es Rahmenbedingungen, die als Potenzial fur den Radwgkehrund als posi-

tive Effekte genutzt werden kénnen. Dies ist zum einen die relativ kom&i&tdungs- und Ver-
sorgungsstruktur, welche kurze Wege in den Stadtteilen erméglicht und damit die Nutesng d
Fahrrads attraktiv macht. Weiterhin ist das vorhandene OPNV-Angebot, insleesatid S-Bahn,
hervorzuheben, die eine leistungsfahige Verbindung auf weiten Strecken ermdglicht. Im-Zusam
menspiel mit der FeinerschlieBung durch das Fahrrad hat sie das Potenziabminer&nzfahige
Alternative zum motorisierten Verkehr zu sein. Schlussendlich ist es aber vor alleritistae
Entwicklung, die in Form des Pedelecs das beschwerliche Radfahren im Bergischen Land deutlich
attraktiver macht. Immer gunstigere Modelle durchdringen den Fahrradmarktwarden auch fur
weniger wohlhabende Radfahrende erschwinglich. Diese Entwicklung gilt es auszumdzimch
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eine geeignete Radverkehrsinfrastruktur zu verstarken. Dass dieses Vorgehen auch in Remscheid
Erfolg haben kann, zeigen die Zahldaten der Balkantrasse.

Poltische Zielsetzung, Finanzierung, Konzepte und Verwaltungsorganisati

Neben den aufieren Rahmenbedingungen, haben die selbst gesetzten (inneren) Rahmenbedingun-
gen der Stadt Remscheid, also der politische Wille und das Verwaltungshandeln, einen starken Ei
fluss auf die Forderung des Radverkehrs. Die Stadt Remscheid hat in der Vergangenheitiaktiv an
Setzung eines positiven Rahmens fir den Radverkehr gearbeitet und strebt eine weitere Verbesse-
rung auch in Zukunft an. Deutlichstes Zeichen der genannten Bemuhungen ist die rigysiebu
vorliegenden Radverkehrskonzeptes, welches die bisherigen Ansétze zur Forderung des Radver-
kehrs zusammen zu fihren versucht und weiter konkretisiert. Die weiteren politischen Zietgetzun
konzeptionellen und organisatorischen Grundlagen werden folgend beschrieben.

Politische Beschliisse

Der Entscheidung zur Erstellung eines Radverkehrskonzeptes ging ein RatsbeschlusfRada. zu
verkehrsforderung voraus. Der politische Wille zur weiteren Forderung des Radverkehrs wurde da-
mit artikuliert.

Konzeptionelle Grundlagen:

Das IKSK der Stadt Remscheid von 2048Z 03 (°E v Z A EI| ZEm]nnedstac STpvP W
tischen Verkehr wird das Fahrrad zum wichtigen Verkehrsmittel. 10 % der PKW-Fahrten sollen bis
2022 durch das Fahrrad und den OPNV ersetzt wet@®tadt Remscheid 2013). Eine Konkretisie-

rung und Umsetzung dieses relativ weit gefassten Ziels ist die Aufgabe der weitereptiame-

len Ansatze und MalRnahmen.

Auf der Grundlage des kommunalen Klimaschutzkonzeptes wurde die Stelle des Klimasciutzman
gements in der Stadtverwaltung geschaffen und besetzt. Das Aufgabengebiet umfasst auch Aktivi-
taten im Bereich Mobilitat unter dem Aspekt der Energieeffizienz. Unter anderem wurdegein
samtstadtische Mobilitatsstrategie erstellt und im Juli 2018 durch den Rat zur kimggbeschlos-
sen. Diese orientiert sich vorrangig am Leitbild einer klimafreundlichen Molhilitdie Stadt Rem-
scheid und formuliert im Handlungsfeld Nahmobilitat auch MaRnahmen fiir den RaathreBe-
gleitet wurde die Erstellung des Konzepts von einer Arbeitsgruppe MobilitdenZweurde eine

E}s Z°E IPpE cD} ]o]8 8 ]v Zus Z ] " &% 003U Ao Z pvs E <o0]
weise zum Fahrradfahren (u. a.) in Remscheid gibt. In der Gesamtstadtische&shititegie
wird die Verbesserung der Bedingungen fur den Radverkehr auf der Ubergeordneten Ebene der
Leitbilder aufgegriffen:

f ¢ & huA o3A & pv ~P((v80] Z E W E+}v vv ZA EI ZEU * Z]
Fuf3 und Fahrradverkehr, Carsharing) mit einer verkehrsmitteltibergreifenden Mob#iét g
v] 8§ Z2}Z WE]}E]S $X~"

f ¢ oo -&npdRadwegeverbindungen sind sicher und in einem guten Zustand nutzbar. Sie
verbinden die Stadtteile untereinander, sind an die Wegenetze der Nachbargemeinden a
P uv vpuv Jvvv vE&E ]I ]8I18]JA]1838vVv pZ uWyvoEA EI
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(Stadt Remscheid 2018: 3)

Zur Umsetzung der genannten Leitbilder wurden EinzelmalRnahmen in der Gesamtstadtisechen M
bilitatsstrategie formuliert, welche einer weiteren inhaltlichen Konkretisierung bedurfen:
f &rhalt und Ausbau des Radwegenetzes

f d&reigabe von Stral3en und Platzen fur den Fahrradverkehr
f &inrichtung von Fahrradabstellanlagen

f &inrichtung von Radstationen

f &chulungen fur E-BikégElektrisch unterstutzte Fahrrader)

(Stadt Remscheid 2018: 65)

Fur die Zusammenarbeit zwischen Verwaltung und externen Akteuren im Bereich detadibbil
steht die Arbeitsgruppe Mobilitat. Die Mitglieder dieser Arbeitsgruppe treffen sich mehrmals i
Jahr, um die Umsetzung der Mobilitatsstrategie zu begleiten und neue kleganerieren. Dabei
wird auch das Thema Radverkehr aufgegriffen.

Luftreinhalteplanung und Larmaktionsplanung

Mittelbare Auswirkungen auf den radverkehr haben die Luftreinhalteplanung und Larmaktionspla-
nung. Diese fortzufihrenden Strategien und Maflinahmenkonzepte sind erforderlicdenrge-
setzlichen Anforderungen des Gesundheitsschutzes zu gewéhrleisten und sogar Emassaem
Quelle StraBenverkehr zu vermeiden bzw. zu verringern. Die Verlagerung von Verkehrsanteilen
vom motorisierten Verkehr auf den Radverkehr spielt zum Erreichen der Emissionsminderangsziel
eine wichtige Rolle, da Fahrradfahren fast vollkommen emissionsfrei ist. Laut Aussage des Fach-
dienstes FD 3.31 Umwelt der Stadt Remscheid sind deswegen grundlegende Anderung der Mobi-
litatsstruktur zu einer nachhaltigen und gesunden Mobilitat notwendig, wes @i der Regel die
wesentliche und einzig deutlich wirksame Moglichkeit darstellt, die gesetzlichiend&rungen im
langfristig einzuhalten. Laut FD 3.31 msS8/% dedMotorisierten Individualverkehrs (MIV) ent-
fallen, um eine deutliche Verringerung der Larmbelastung und ein Mindesmnal¥Gesundheits-
schutz in Bereichen zu erhalten, die eine hohe verkehrsbedingte Larmbelastung aufileésen
entsprache in etwa der Wirkung einer Geschwindigkeitsverringerung von 50 auf 30 km/kerlym d
Gesundheitsschutz tatsachlich zu erreichen und auch Belastigung zu verringeressiedein laut
Aussage des FD 3.31 Umwelt verstarkte Anstrengungen erforderlich, den Fokus vom MIB. auf
das Fahrrad und das FuRGehenundden OPNV zu legen und Nebenstralen zu beruhigen.

Aktivitaten im Bereich der Vernetzung und Kampagnenarbeit fir das Radfahren

Eine Vielzahl laufender und geplanter Aktivitdten der Stadt Remscheid soll mittel- und ulpanittel
eine Verbesserung des Images des Radfahrens bewirken und die Nutzung des Fahrrads verstéarken:

f Mitgliedschaft im Zukunftsnetz Mobilitdit NRW

f Teilnahme am Projekt BMM3

f diverse Offentlichkeitsaktionen fir die Birgerinnen und BirgeB(c 15]}ve+3 PiliD}
Z ue Z ] N
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f Gemeinsames Logo fur Kampagnen im Bereich Mobilitat

Fur 2019 und die folgenden Jahre ist durch den FD 3.31 Umwelt digdfung des bestehenden
Portfolios an Kampagnen und Aktionen geplant:

f Kindermeilenkampagne

f Aktionstage zur nachhaltigen Mobilitét fir die Verwaltungsmitarbeiterinmea-mitarbei-
ter

f Beteiligung an der européaischen Mobilitatswoche

Finanzierung

Bisher war die Forderung des Radverkehrs kein regularer Haushaltsposten im stadtischen Haushalt.
Stattdessen wurden Verbesserungen des Radverkehrsnetzes und die Finanzierung von flankieren-

den Elementen der Radverkehrsforderung situativ bewilligt, aus anderen laufenden Posten ent-
nommen (z. B. StralRenerneuerung) oder Fordermittel genutzt. Durch den Haushaltsbegleitbe-
schluss zur Verabschiedung des Haushaltes 2019 / 2020 wurde diese Situation zu @imesten
dauerhaften Haushaltspostens von 100.0p0i Z&E o] Z IuE hue SlpvP +« Z A EIl ZE-
verbessert. Diese investiven Mittel stehen ab 2019 zur Verfliigung

Organisation und Personal

Das Thema Radverkehr ist bei der Stadt Remscheid in mehreren Fachdiensten angesiedek. Die kon
zeptionelle Planung des Radverkehrsnetzes wird durch die Stadt- und Verkehrgpkbuhl2/5
(Verkehrsplanung) im Rahmen der personellen Méglichkeiten bis zur Ausflhrungsplivemng
nommen. Eine eigenstéandige Radverkehrsplanung besteht nicht und auch keinénleverdie

Stelle fur alle Belange des Radverkehrs (Radverkehrsbeauftragte/r). Die weitere Planuagsund
fuhrung sowie diBauiberwachung der Radverkehrsinfrastruktur wird durch die Technischen Be-
triebe Remscheid (TBR) Ubernommen. Wéahrend Markierungsarbeiten und Arbeiten an LSA von den
TBR direkt tbernommen werden, werden grof3ere StraRenbauarbeiten extern ausgeschrieben und
von den TBR uberwacht. Hier sind die personellen Kapazitaten der limitierende Ralkiosicht

auf eine deutliche Erweiterung des Radverkehrsnetzes insbesondere in der Baulberw&ibung
TBR sind auBerdem verantwortlich fir Unterhalt und Wartung des Radverkehrsnetzes @nklusiv
LSA), wobei die personellen und finanziellen Kapazitaten laut Aussage der TBRtlsgdeDies
begrenzt derzeit z. B. die Mdglichkeiten eines erweiterten Winterdienstes auf Radwegen.

Im Bereich des FD 3.31 Umwelt sind personelle Ressourcen vorhanden zur Entwicklung und Férde-
rung nachhaltiger Mobilitat. Der Fokus liegt auf Kampagnen, Aktionen und genezZadlenund
nicht auf der infrastrukturellen Arbeit.
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4 Ziele und Standards fir die Entwicklung des Radverkehrs

4.1 Ziele fur die Entwicklung des Radverkehrs

Das Ubergeordnete Ziel, welches die Stadt Remscheid mit diesem Konzept vistfdigtspur- und
messbare Erhéhung des Radverkehrsanteils sowie die Verankerung des Fahrrads als Alltagsver-
kehrsmittel Im IKSK wird eine Verlagerung von 10 % der Kfz-Fahrten auf den OPNV und Radverkehr
bis 2022 angestrebt (Ausgangsjahr 2011). Auch in der Gesamtstadtischen Mobilitatsstdateg

Stadt Remscheid wird diese Zielvorstellung bekréftigt. Aufgrund der noch ausseghEngebung

des Modal Splits ist zum aktuellen Zeitpunkt unklar, ob und wie weit sich Reohstdmiformu-

lierten Ziel genahert hat und ob ein Erreichen der Verlagerung bis 2022 realistisch ist.

Zur Konkretisierung der bisherigen Zielvorstellungen wird im vorliegenden Radverkelegstikonz
eine mittelfristige (5-12 Jahre) Erhéhung des Anteils der FahrradnutzfiadjeruWegen der Rem-
scheider Birgerinnen und Buirger auf 5 % angestrebt. Dieses Ziel ist ambitensightint bei einer
konsequenten Radverkehrsforderung und mit Blick auf vergleichbare Stadte (z. B. Witterg-aber
alistisch. LangfristighLl3 Jahre) ist ein Angleieh des Radverkehrsanteils auf den Bundesdurch-
schnitt von 11 % an allen Wegen wiinschenswert.

Ein weiteres Ziel ist die organisatorische und finanzielle Verankerung der Rdudsgéikederung.

Bei allen (Bau)MafRBhahmen, die Auswirkungen auf den Radverkehr haben kénnen, migsen die
lange des Radverkehrs beachtet werden und sollten in der Abwagung hdher gewichtet werden. So
sind z. B. auf Streckenabschnitten attraktive Radwege Stellplatzen vorzuzieham kKindtenpunk-

ten sollte die Sicherheit des Radverkehrs héher als die Leistungsfahigkeit fir den Kfz-Vierkehr g
wichtet werden und Radfahrende nicht nur mit Restzeiten bedient werden. Dabei ist auf die Ge-
staltung der Radverkehrsanlagen nach den Vorgaben der ERA zu achten. Weiterhin Ziets es
sein, auskdmmliche finanzielle Mittel bereitzustellen als unabdingbare Basis eirigrui@richen
Forderung des Radverkehrs. Nur so kénnen die bestehenden strukturellen Defizitef@c8attritt
behoben werden

4.2 Standards fur die Radverkehrsplanung in Remscheid

Die Qualitat und Nutzbarkeit der Radverkehrsinfrastruktur und von StraRen ohne eigein&drad
strukturelemente sind entscheidend fir die Akzeptanz der Nutzenden und die Sicherheit des Rad-
verkehrs. Die Entwicklung von Standards sichert bei der Neuanlage und beim Uesbehebder
Radverkehrsanlagen eine gleichbleibend hohe Qualitat und hilft die Sicherheitsstandards nach den
aktuellen Regelwerken und Empfehlungen zu erfiillen (z. B. ERA, Richtlinien fur die Anlage v
StadtstraRen, Empfehlungen der AGFS). Den Radfahrenden bietet ein nach den Standards gestalte-
tes Radverkehrsnetz Kontinuitdt und Sicherheit. Dartiber hinaus kénnen die Standards bei der
Vergabe von Auftragen den ausfiihrenden Biros und Unternehmen als Arbeitsgrundlage dienen
und verkirzen wiederkehrende politische Diskussionen zur Gestaltung der Radverkehrsinfrastruk-
tur.
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Die Standards werden fur unterschiedliche Schwerpunkte definiert und sollen eine Richtschnur fir
die Stadt Remscheid darstellen.

4.2.1 Fuhrungsformen und Breitenanforderungen

Der Stadt Remscheid strebt an,

K wo méglich (vor dem Hintergrund der Sicherheit sowie der Umsetzbarkeityifigdm im
Mischverkehr, auf Schutzstreifen oder auf Radfahrstreifen anderen Fuhrungsformen vor-
zuziehen (Tabelle 6 enthdlt hierzu in Abhangigkeit von der Fahrbahnbreit¥edezhrs-
belastung und dem Schwerverkehrsanteil allgemeine Orientierungshilfen und Hindieise,
auf Basis der jeweiligen ¢rtlichen Situation geprift werden soljten

L die Belange der Elektromobilit§EMobilitét) also z. B. Pedelecs oder E-Bikes, in Hinblick
auf die Breite und Stetigkeit der Radverkehrsinfrastruktur zu beachten

L wo méglich eine Trennung von FuB- und Radverkehr einer gemeinsamen Fubwzujer
hen,

M héaufige Wechsel der Fahrbahnseite mdéglichst zu vermeiden,
M die Regelbreiten der ERA bei Neu-, Umbau anzusetzen,

M bei der Anlage von Radwegen und Markierungen die topographischen Verhéltnisse ein
beziehen und bei nicht ausreichenden Querschnitten die Bergaufrichtung mit einem bes-
seren Angebot fir den Radverkehr zu versehen (bergab im Mischverkehr)

' wo méglich Einbahnstraen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung freizugeben,

Ml eine mdglichst hohe Durchlassigkeit des Straen- und Wegenetzes fiir den Radverkehr z
erreichen,

L Sackgassert wenn am Ende fur FuRR- und/oder Radverkehr durchlassigsreichend zu
beschildern,

M bei getrennten Geh- und Radwegen diese sukzessiv durch taktile und stark kontrastierende
Elemente auch fir seheingeschréankte Personen zu trennen,

L markierte Fiihrungsformen (z. B. Schutzstreifen) bei erhdhtem Geféahrdungspotenzial durch
rote Markierungen (z. B. flachige Roteinfarbung an unfallgefahrdeten Einfahrten) sicherer
Zu gestalten,

K Zweirichtungsradwege moglichst zu vermeiden und bei einem Einsatz an besonderen Ge-
fahren- und Konfliktpunkten (Einfahrten, Knotenpunkte) mit Piktogrammen, Furteinfar-
bungen und hinweisender Beschilderung fir den motorisierten Verkehr zu verdeutlichen,

L MaRnahmen zur Bewusstseinsbildung der Rechte und Pflichten von Radfahrenden durch-
zufihren, z X p Z e+ s GEu ] v A}v c' ]88 E( Z@3SwdRens¢ite E ( o«
durch Hinweise sowie

L bei Riicknahme der Benutzungspflicht von Radwegen im Seitenraum die Fuhrurey auf d
Fahrbahn durch Piktogrammketten zu verdeutlichen.
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Abbildung13: Bsp. fur taktile Ele-
mente zwischen Fufisnd Radwe- Abbildung 14: Piktogrammspur Abbildung 15: Beschilderung ge:
gen im Mischverkehr Pvc ]J*SEE o E"

Quelle (Abbildung 14-16): Planersocietat

4.2.2 Wegeoberflache und weiterer Komfort

Die Stadt Remscheid strebt an,

M Radwege mdglichst mit einer ebenen, bitumindsen Oberflache mit geringem Rollwider-
stand, hoher Griffigkeit (auch bei Nasse) und Allwettertauglichkeit auszustatistange
von Natur und Umwelt sind hierbei zu bertcksichtigen,

L die Belange der E-Mobilitét (Pedelecs / E-Bikes) in Hinblick aObéidlachenqualitat (Be-
lag, Ebenheit) der Radverkehrsinfrastruktur zu beachten,

[l das Radwegniveau an Grundstiickszufahrten z. B. durch den Einsatz von Rampensteinen
durchgangig zu halten (keine Absenkungen im Zuge der Grundstiickszufahrten),

M den lichten Raum von Sperrpfosten, Umlaufsperren und andere Einbautemn es zur
Sicherheit des Radverkehrs beitréigiernzuhalten (Einzelfallprifung notwendig),

[ eine ortsfeste Beleuchtung zu installieren, wenn dies sinnv&l) ist

L bei BaumalRnahmen die Belange des Radverkehrs bei der Baustellenabsicherung zu beach-
ten sowie

M wichtige Radwege im Winter weiterhin zu raumen.

33 insbesondere bei Hauptverbindungen auf selbststandig gefuhegen zur sozialen Sicherheit sowie zum
Ausleuchten von Engstellen und Hindernissen; AusleuchtarRamwegen, die mind. einen Abstand vom 2
von der Fahrbahn entfernt gefiihrt werden, um Hindernisse adfinRgen zu erkennen und die Blendwirkung
der Kraftfahrzeugscheinwerfer zu mindern
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Hochstge- Anzahl

Verkehrs-

Tabelle 6: Hinweise zur Zuordnung von moéglichen Fihrungsformen des Radverkehrs

schwindigkeit Fahrstreifen belastung SV Anteil Mogliche Fuhrungsform Sonstiges
4 >15,0m Radfahr- oder Schutzstreifen Schu_tzstrelfen T, (95 GEmgs
Anteil
Getrennter Geh-/ Radweg . .
(Gesamtbreite von mind. 4,00) Falls Voraussetzungen nicht erfullt:
4 G ifmJi hOCh 0. gemeinsamer Geh_/ Radweg HOChStgeSChW|nd|gke|t auf 3&1/ h Und/
(Breite mind. 2,5@n innerorts) oder gro3e Fahrrad-Piktogramme auf
Iberbrei hrbah 5 rechtem Fahrstreifen oder Etablierung ¢
4 G ifmJi gering Uber relte'Fa Rl (BRI Sl < ner attraktiven Parallelroute
Schutzstreifen
2 >7,0m > 10.000 Radfahr- oder Schutzstreifen i::]ftgjiltzstrelfen insb. bei geringem SV-
Getrennter Geh-/ Radweg Falls Voraussetzungen nicht erfullt:
50 2 G 6Wi > 10.000 (Gesamtbreite von mind. 4,00) o. Hochstgeschwindigkeit auf &n/ h und/
' gemeinsamer Geh-/ Radweg oder grol3e Fahrrad-Piktogramme oder
(Breite mind. 2,50m innerorts) Etablierung einer attraktiven Parallelrout
4.000 - .
34 5
2 > 6,6m 10.000 Radfahr- oder Schutzstreifen
Mischverkehr und . .
. Falls Voraussetzungen nicht erfullt:
= U N
2 G aWwo 400 hoch ZA .P ez | Z E & .(CE ] Héchstgeschwindigkeit auf &@n/ h oder
10.000 (nur bei Gehwegbreite von mind. ; . :
2,50m) Etablierung einer attraktiven Parallelrout
.~ | 4.000 - . .
2 G awo 10.000 gering Mischverkehr
2 <4.000 Mischverkehr

34 Ergebnis des Gutachtens: Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Ka@nrmuBaden-Wirttemberg e.V. (AGFK-BW) (2013); die ERA empfiehlt eine Miaitestbn 7,00 m
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Hochstge-

schwindig-
keit

30 (Strecke)

Anzahl
Fahrstrei-

fen

Fahrbahn-
breite!

Verkehrs-
belas-
tung

Routentyp

Mégliche Fuhrungsform

Radfahrstreifen

Sonstiges

4 >15,0m Ggf. Schutzstreifen
4 G imUi Grol3e Fahrrad-Piktogramme Ggf. auch Uberbreite Fahrbahn
auf rechtem Fahrstreifen (Breite 5,50n) + Schutzstreifen
. '"P(X'ZAPcZ (ZE E (E
2 hoch Schutzstreifen (nur bei Gehwegbreite von mind. 2,61
2 gering Mischverkehr
2 >3,0m Mischverkehr In Gegenrichtung gedffnete Einbahn-

stral3e, ggf. Schutzstreifen

30 (Zone)

Je nach Kfz-Starke und Bedeutung der

Hauptroute FahrradstralRe StraRe auch Mischverkehr
Neben- oder

sonstige Mischverkehr

Route

Hierbei handelt es sich um eine grobe Zuordnung von je aettbhen Gegebenheiten geeigneten Filhrungsformen des Rkeles (zT. in Anlehnung an die ERA, an ein Gutachten der B®FK-
sowie an ein Handbuch der ivm Gn#)Hdie noch keine Festlegung hinsichtlich Benutzungspfider Benutzungsrecht (s. u.) trifft. Bei einer spateren Detailplgnumd fiir den Fall, dass eine
Zuordnung nicht méglich ist, sind in jedem Fall die ERA bzw. diez88d@lich hinzuziehen.

] /ve$ 00 S]}v

v E ¢Z,Z EA E 3] PBvRadlahr} stdlE SeBUE stiegsfer(ESchiistreifen statt Filhrung im Misetwiikt je nach Ausgangssituation méglich; so kénnen bspw.

auf einem Abschnitt mit einer breiten Fahrbahn und eineéagsilgen Geschwindigkeit vonld@/ h auch Schutzstreifen markiert werden, um eine bessere Glimdeund auch optische Verkehrs-
beruhigung des StraBenraums zu erreichen. Weiterhin ist midiglichst einheitliche Fiihrungsform entlang eines StralRerratiges anzustreben, d. ein steter Wechsel der FiihrungsformBz.
zwischen Fihrungen auf Hochborden und auf der Fahrbahm)eisn méglich zu vermeiden. Dies kanBzbedeuten, dass eine Strale durchgéangig mit einem Schufesterisgestattet wird,
obwohl abschnittsweise auch die Markierung eines Radfahrstreifens machbar wére

Die Aufbringung von grof3en Fahrrad-Piktogrammen (am rechten Fahrbahnrand)rstitsdndere dann erfolgen, wenn der Bau einer Radverkehrsanlage aggilden nicht moglich ist oder
ein Umbau zulasten des FulRverkehrs gehen wiirde. Insofern sollte ihr Einsdtz ©1 Z ]

vljv €&d oo VvP P vuv

Jve BP « (FHUZCD P ] Z R BIELE" P % E°(S A &

Gleichwohl sind auch weitere flankierende Malnahmen zur Erhglier Verkehrssicherheit und Sichtbarkeit sinnvoll, seieesler Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbaf@ fnbringen von
Trixi-Spiegeln an Kreuzungen zur Vermeidung toter Winkel insb.wne> <te } & ,]VA ]J*e Z]Jo Ev c& ZEE E u(

35 Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttegndey. (203)

36 Integriertes Verkehrs- und Mobilitatsmanagement Region FrankfurinRtzen

E 1& ZCE B \WMdEaupgeh! Pikiog@Emine)
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Knotenpunkte, Einmindungen und Zufahrten

Die Stadt Remscheid strebt an,

L Abbiegebeziehungen fir Radfahrende an Kreuzungen insgesamt zu verbessern und sicher
zu gestalten, insbesondere in Hinblick auf die Sicherstellung ausreichendeeSiehtin-
gen,

L bei hohem Rechtsabbiegeraufkommen insbesondere von Schwerlastverkehren getrennte
Signalisierungen fur abbiegende Kfz und den geradeausfahrenden Radverkehr zu installie-
ren, um das Risiko fur schwerwiegende Unfalle zu minimieren,

' Radfahrende - wo méglich - vor dem Knotenpunkt in den StraBenraum oderrdatedi
Sichtfeld des motorisierten Verkehrs zu fihren,

L vorgezogene Haltelinien zu markieren, um Radfahrende im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs zu
fuhren und Konflikte mit rechtsabbiegendem Kfz-Verkehr zu vermindern,

L dem Radverkehr aus Nebenstralen wenn mdglich und sinnvoll das direkte bieksab
in Form von Aufstellbereichen zu ermdglichen,

M die Sicherheit des Radverkehrs durch Markierung (Furtmarkierung, farbige Markierungen,
Piktogramme) an Knotenpunkten, Einmindungen und Zufahrten zu erhéhen,

M Furten im Bereich der Einmiindungen von untergeordneten Stra3en entlang von Elauptv
kehrsstraRen zu markieren, und zwar in Kombination mit Piktogrammen,

L an bekannten oder erwarteten Gefahrenstellen (an Knotenpunkten, Einmiindungen und
Zufahrten) die Sicherheit durch eine flachige Roteinfarbung von Furten oder Radwegen zu
erhdhen,

L an Einmiindungen bei Bedarf (z. B. aufgrund von schlechten Sichtbeziehungen fiir den Kfz-
Verkehr, hohes Kfz-Aufkommen aus der Einmindung) den Rad- und Gehweg durch eine
Anhebung des Geh- und Radwegeniveaus (siehe Aufpflasterungen und Gehwegtiberfahrten
in den Empfehlungen fir FuBverkehrsanlagen) zu bevorrechtigen,

M Zweirichtungsradwege gegeniber untergeordneten Stral3en rot und mit einem Radfahrer-
piktogramm sowie zwei Pfeilen zu markieren (zusatzlich ist das Zeichen 205 SR(Qatnt
1000-32 StVO anzubringen),

L an LSA Radfurten zu markieren, wenn auf den weiteren Straenabschnitten Radwege (auch
gemeinsame Geh- und Radwege; auch ohne Benutzungspflicht) oder Radfahrstreifen vor-
handen sind (nach RMS7),

L sowohl benutzungspflichtige wie auch nicht benutzungspflichtige Radwege in Knotenpunk-
ten durch Signalisierung zu bericksichtien

37 FGSV 1993: Richtlinien fur die Markierung von Stratf3esil 1

38 Eine grundlegende Regelung fir den Umgang mit anderen Radwedeahmen der Signalisierung (seit den
Anderungen durch die Uberarbeitung der StvVO) gibt es ridetStadt Remscheid wird empfohlen, die anderen
Radwege im Rahmen der Signalisierung mit dem FuRR3verkehr durch eine gemeBisanseheibe zu fiuhren.

Planersocietat| Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation
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L den Radverkehr fest in die Umlaufe zu integrieren,

M far den Radverkehr moglichst Nullabsenkungeauch an Knotenpunktert umzusetzen
sowie

M Freizeitradweg t wo mdglicht gegeniiber den querenden Straen und Wegen zu bevor-
rechtigen durch Zeichen 205 (Vorfahrt achten) + Zusatzzeichen 1000-32 (querende Radfah-
rer von beiden Seiten), Roteinfarbung, Aufpflasterung

Abbildung 16: Roteinfarbung von Radwegen ai Abbildungl7: Aufpflasterung von Rad- und Gehwe
haufig genutzten Zufahrten gen im Zuge von Vorfahrtsstralen

Abbildung 18 Flachige Roteinfarbung inkl. Piktc
gramme bei Zweirichtungsradwegen

Quelle (Abbildung 17-19): Planersocietat

Wegweisung

Die Stadt Remscheid strebt an,

L die vorhandene Wegweisung der wichtigen Ziele im Hauptnetz des Alltags- undifaeizei
verkehrs zu ergénzen und regelmafig zu prifen,

M entlang von Hauptrouten sowie touristischen Routen tberall dort Wegweiser aufzustellen,
wo Richtungsentscheidungen zu treffen sind,

Planersocietat] Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation
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M sich bei der ziel- und routenorientierten Wegweisung nach dem einheitlichen @legw
sungssystem in NRW (HBR NRW, 2013) zu richten sowie

L bei Baustellen mit Streckensperrungen grundsatzlich eine temporéare Wegealternative fir
zu Full Gehende und Radfahrende friihzeitig auszuschildern und erkennbar zu machen.

4.2.3 Abstellanlagen fur den Radverkehr

Die Stadt Remscheid strebt an,

M eine planméRige Erhebung der Abstellbedarfe fiir Fahrréder durchzufiihren und diese re-
gelmalRig zu aktualisieren

M auf Basis der Erhebung sichere Abstellanlagen, in denen Fahrrader einen guten Stand und
Abschliemdglichkeiten haben, an allen wichtigen Quellen und Zielen im Stadtgetist in
reichender Zahl zu schaffen,

L den Bedarf der Elektromobilitat (Pedelecs / E-Bikes) nach méglichst diebstahlsicheren und
witterungsgeschiitzten Abstellanlagen zu beachten

M Fahrradstellplatze grundsatzlich in Eingangsnahe bzw. nahe dem Ziel zu errichteneund ei
gute Zuganglichkeit zu gewéhrleisten (keine Barrieren oder Treppen),

L bei dem Bau von Abstellanlagen auf die Art der Umfeldnutzung zu achteentspre-
chende Anforderungen an Abstellanlagen zu bertcksichtigen,

M bei der notwendigen Anzahl an Abstellplétzen sowohl die aktuelle Zahl der an simem
merlichen Werktag vor Ort abgestellten Fahrrader sowie eine ausreichende Reserve fir die
zukinftige Entwicklung (+15 %) zu berilicksichtigen,

M eine einheitliche Gestaltung der Abstellanlagen und eine mdéglichst gute stadtebauliche In
tegration,

[l vorhandene Anlagen erforderlichenfalls sukzessive auszutauschen und hierfiir einen Stan-
dard zu entwickeln, der verwaltungsintern abgestimmt ist und die 0.g. Aspekte ebenso be-
achtet wie Kriterien der Gestaltung und

L im Rahmen von Genehmigungsverfahren die Bauherren, Grundstuckseigentiimer und Ar-
chitekten Uber die Notwendigkeit und Mdéglichkeit von Radabstellanlagen zu irgi@mm
und ggf. Uber eine beschlossene Fahrradstellplatzsatzung gemaf novellierter Baxgprdn
in die Pflichzu nehmen.
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5 Konzeption des Radverkehrsnetzes

Erstmalig wird mit diesem Konzept ein kohdrentes und hierarchisiertes Radverkehrsnetmfiir Re
scheid definiert und mit baulichen Standards hinterlegt, welches als Grundlagéfzukinftige
Entwicklung des Radverkehrs dient. Das Netz umfasst alle wichtigen Quellen und ZieteRiad-
verkehr und ist somit auf eine langfristige Umsetzung ausgelegt. Um flr eisteigerkommune

in die Radverkehrsforderung eine Umsetzung Uberhaupt zu ermdglichen uriechsdgchnell ei-

nen messbaren Effekt fur den Radverkehr zu generieren, wird das Netz zuné&chst priorisiert. Die
Netzkonzeption versteht sich dabei ausdrucklich nicht als exklusiv. Zwar sollte eineuimgseti-

oritt auf den in der Netzkonzeption enthaltenen Routen liegen, dies schliel3t jedoch nicht den pa-
rallelen Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur in der Flache aus. Im Gegenteil sollte bei jeder anste-
henden baulichen oder organisatorischen Anderung am StralRennetz auch eine Verbesserung fur
den Radverkehr vorgenommen werden. Dabei sind die gestalterischen Grundsatze und Zielvorstel
lungen aus den Kapitelnuhd 4 zu beachten.

Die Netzkonzeption ist weiterhin als ein laufender Prozess zu verstehen, der wagsamLseigfris-
tigkeit einer regelmafigen Fortschreibung bedarf. Besonders bei sich andernde Rahmenbedingun
gen im Radverkehg. B. neuen Bedarfen durch neue Wohn- oder Gewerbegebiete aber auch bei
neuen rechtlichen und technischen Entwicklungen, ist die Netzkonzeption zeitnah anzupassen.

Fur die Konzeption des Radverkehrsnetzes werden folgende Schritte durchgefihrt:

- Analyse der Quellen und Ziele

- Definition eines kategorisierten Wunschliniennetzes durch Luftlinienverbindungen

- Umlegung der der Luftlinien als Routen auf Strafden und Weg und EntwickhasgEmnt-
wurfs fur das Radverkehrsnetz

- Diskussion des Netzentwurfs in der Auftaktveranstaltung (Rad-Café) und Konkretisierung in
Abstimmung mit der Verwaltung

- Befahrung des Netzentwurfs und Abwagung der Alternativen

- Endglltige Definition des Radverkehrsnetzes

Nachfolgend werden die wichtigsten Schritte der Konzeption erlautert.

5.1 Erstellung eines Wunschliniennetzes

Die Grundlage der Netzkonzeption ist die Definition und Priorisierung aétigen Quellen und

Ziele fur den Radverkehr. Als Ziele werden die zentralen Geschéaftsbereiche und wichtigsten Ver-
knipfungspunkte mit dem OPNV sowie Arbeitsplatzschwerpunkte (Gewerbegebieterklatik),
zentralen Anlaufstellen (z.B. Rathaus), kulturelle Ziele und weiterfihrenden Schulen ermittelt. Auch
Nachbarkommunen und Freizeiteinrichtungen werden als Ziele aufgenommen. Als Quellen des
Radverkehrs gelten insbesondere Wohngebiete, die Uber die Stadtteile dargestellt werddm. In
hangigkeit von ihrer Bedeutung fur den Radverkehr und ihrer Frequentierung werden elierQu

und Ziele in drei Prioritatsstufen eingeteilt (sieche Tab&He Erste Prioritat bekommen die Stadt-
teilzentren, die Verknipfungspunkte mit Bus und Bahn sowie das Rathaus und dasineuBie
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zweite Prioritat wird den berufsbildenden Schulen und Arbeitsplatzschwerpunkten zugéteiit.
terfhrende Schulen werden in dritter Prioritat gefiihrt, um den wichtigen Schulerverkehr zu be-
ricksichtigen. Die Ziele des Freizeitradverkehrs werden nicht eingestuft, da der Alltagsradverke
prioritar betrachtet und das Netz des Freizeitverkehrs auf Grund differenzierender Anspriche bei
der Umlegung gesondert konzipiert wird (vgl. Kapitel)2.2.

In Abhangigkeit der ermittelten Quellen und Ziele sowie ihrer Prioritat erfolgt dsetdiel3ende
Verbindung dieser Punkte (siehe Anhang / Tald&t)eAus den Luftlinienverbindungen der Quellen

und Ziele ergibt sich das sog. Wunschliniennetz, welches alle wesentlichen Verkehrsbeziehungen
im Radverkehr visualisiert (siehe Abbildutf). Zur Darstellung der unterschiedlichen Bedeutung

der Verbindungen, sind diese hierarchisiert in ein Alltagsnetz, welches sich wiederuntawgias

netz, das Nebennetznd ein erganzendes Netz gliedert sowie in ein touristisches Freizeitnetz.

Als eigene und vom Alltagsnetz weitgehend unabhangige Kategorie, werden wichtigtFHede,

wie der Mlngstener Brickenpark oder die Wupper-Talsperre, im Freizeitnetz verkniupft. Da die
Freizeitziele sich vor allem in den AuRenbereichen der Stadt befinden, ist das Freizeitnetz trotz der
eigenstandigen Rolle selbstverstandlich mit dem Alltagsnetz verknipft, um einerseislofie-

dung zwischen Freizeitzielen und den Siedlungsbereichen zu sichern und andererseits dig-Verknu
fung der Freizeitziele untereinander zu gewabhrleisten.

Das Hauptnetz ergibt sich im Wesentlichen aus der Verbindung der Zentren der Hauptsiedlungsbe-
reiche und den wichtigsten OPNV-Verkniipfungspunkten. Zentrales Riickgrat aller Verbindungen ist
dabei wieder das bereits in Kapitel 3.1 beschriebene Dreieck zwischen Alt-Remscheid, Lennep un
Lattringhausen. Im Nebennetz werden wichtige Gewerbestandorte und Berufsschulen als Haupt-
ziele im Berufs- und Ausbildungsverkehr verbunden. Weiterhin werden im Nebeatiadizineren
Stadtteile, kulturelle Ziele und die Krankenhduser als weitere Arbeitsplatzschwerpunkte erschlos-
sen. Im Ergénzungsnetz werden die weiterfihrenden Schulen angebunden, um den wichtigen Schi-
lerverkehr abzudecken. AuRerdem werden die Verbindungen in die Nachbarstadte dargestellt.
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Abbildung19 Wunschliniennetz

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: ALKIS Stadt Remscheid
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5.2 Berticksichtigung der Topographie

Da die Topographie trotz der Fortschritte in der Fahrradtechnik (v. a. Pedelaosksentliches
Hemmnis fUr den Radverkehr ist, muss sie bei der Planung des Radverkehrsnetzes beachtet werden
(siehe dazu auch Kapitel 2.6). Starke und lange Anstiege und steile Gefallactinddylichkeit

durch eine geeignete Routenwahl zu vermeiden. Wegen der historisch gewachsenen Verkehrs
Siedlungsstruktur sind die vorhandenen Hauptverkehrsstraf3en haufig auch die topographisch vor-
teilhaftesten Routen fir den Radverkehr (siehe dazu auch KapitelA®id diesem Grund findet in

der Konzeption des Radverkehrsnetzes eine Abwagung zwischen der realisierbaren Quédetét fur
Radverkehr im HauptverkehrsstraRennetz und den topographischen Nachteilen befFaimang

im Nebenstral3ennetz statt. Haufig konnen aber, analog des Ansatzes des Angebotes verschiedener
Routenoptionen fur verschiedene Nutzendengruppen, zwei Optionen angeboten werden. Ein kon-
kretes Beispiel dafur ist die Parallelfihrung des Radverkehrs zwischen Alt-Remschieghoep.

Hier wird einerseits die topographisch herausfordernde Fiihrung weitgehend abseits ddvétaup
kehrsstraRen Uber den Bahnhof, die Bismarckstrafl3e, GreulingstraRe, Lenneper Stral3e, Sensburger
Stral3e und Birgden Il angeboten. Andererseits ist auch die topographisch etwaemfeniernde

Option des Fahrens entlang der hochbelasteten BundesstraRe B 229 (Neuenkamper Stral3e / Len-
neper Stral3e) moglich (siehe 0 - Achs®@}s Beispiel zeigt, dass eine Grundsatzentscheidung nicht
mdglich ist, sondern die Vor- und Nachteile jeweils vor Ort abgewogen werden miissen.

Topographisch vorteilhaft ist die Orientierung an den Bahntrassen, welche mit hohemsietodmi
Aufwand mit geringen Steigungsgradienten angelegt wurden. Wenn sich die Mogliclikiieer

werden diese Trassen prioritar in das Radverkehrsnetz aufgenommen. Die Balkantrasse kann in der
Hinsicht als erfolgreiche Umsetzung gewertet werden. Eine Ausweitung auf Strecken wetiinest

dem Bahnbetrieb ist grundsatzlich aus Radverkehrssicht zu prifen. Da die Belange des-Bahn
kehrs jedoch in jedem Fall Vorrang haben, und die Platzverhaltnisse neben denr@éeiskdufig

beengt sind, steht diese vorteilhafte Fiihrung nur selten zur Verfiigung (siehe Kapitel 8

Aufgrund der Topographie unc&edRaumstruktur wird auf einige Querverbindungen zwischen klei-
neren Siedlungsbereichen verzichtet, weil eine Direktverbindung durch das stark eingesehnitten
Geléande, z. B. im Suden von Alt-Remscheid bzw. Remscheid-Sid nur mit leemeréiligen Auf-
wand realisiert werden kénnen.

5.3 Umlegung und Hierarchisierung des Netzes

Die im Wunschliniennetz dargestellten Luftlinien werden im Anschluss auf das vorharfsieaen
Ren und Wegenetz umgelegt und ein Radverkehrsnetz entwickelt.

Die einzelnen Abschnitte des Radverkehrsnetzes werden in Abhangigkeit ihrer Verbioding
tion und -bedeutung und der Qualitat die sie erfullen sollen ebenfalls unterdathied Netzkate-
gorien zugeordnet. Die Zuordnung der vorgeschlagenen Verbindungen basiert prird@naitht-
linien fur integrierte Netzgestaltung RIN 2008 (RIN) sowie auEfRhDabei wird durch die Regel-
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werke eine Untergliederung in ein Haupt- und Nebennetz vorgeschlagen, die imenditeerkate-
gorien eingeteilt werden konnen. Gleichzeitig wird in Bereiche auRerhalb bebauter &¢aR}
und innerhalb bebauter Gebiete (IR) unterschieden. Weiterhin hat sich eine Unterteidsngad-
verkehrsnetzes in Alltags- und Freizeitnetz fir die Netzkonzeption und anschieRafishahmen-
planung als zweckmalfiig erwiesen.

Das Radverkehrskonzept fur die Stadt Remscheid wir daher, in Anlehnung an diecRegéh en

Haupt- und Nebennetz kategorisiert und zusatzlich nach Alltags- und Freizeitneterdiiért. Die
Unterscheidung innerorts/auf3erorts ist fur die MaRnahmenplanung von gr&évanz, fur die
Verbindungsfunktion der Netzabschnitte jedoch von untergeordneter Bedeutung. A&sendi

Grund erfolgt in der Darstellung des Radverkehrsnetzes keine Unterscheidung dieser Bereiche. So-
wohl bei der Entwicklung des Alltagsnetzes als auch bei den Freizeitverbindungen wurden aktuelle
Planungen und zukinftige Entwicklumga der Stadt Remscheid mitgedacht. Zum Beispiel das De-
signer Outlet Center Remscheid oder eine mégliche Freizeitanlage auf dem ehemaligereDepon
gelande Solinger StraRe im Westen der Stadt (erste Uberlegungen dazu bestehen). Der Ausbau d
letztgenannten Strecke ist zwischen der Werkzeugtrasse und der Ackerstral3e geplantteie Rou
fuhrung aber noch nicht festgelegt. Die Strecke wird deswegen nur in den Netagtkauten dar-
gestellt, mangels eines genauen Verlaufs aber nicht in den MaRnahmenkarten (siehe Kapitel 7).

Abbildung20: Hauptroutennetz

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: ALKIS Stadt Remscheid
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Abbildung21: Nebenroutennetz

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: ALKIS Stadt Remscheid

Abbildung22: Freizeitroutennetz

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: ALKIS Stadt Remscheid
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Abbildung23: Radverkehrsnetz Remscheid mit Netzkategorien

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0
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6 Analyse des Radverkehrs in Remscheid (Bestandserhebung)

Die Analyse des Radverkehrsangebotes erfolgt auf mehreren Ebenen und mit unterschiedlichen
Herangehensweisen. Ziel ist eine umfang- und facettenreiche Erhebung der Bedingungem fir d
Radverkehr und die Radfahrenden, der aktuellen Nutzung und der Gewinnung woeiddim auf
Verbesserungsmaoglichkeiten. Dies erfolgte zunéchst Uber eine Befahrunguodrifischen Do-
kumentation des definierten Radwegenetzes durch den Gutachter. In einem weiteren Schritt wur-
den die flankierenden bestehenden MafRnahmen zur Radverkehrsférderung mit Unterstitzung der
Verwaltung untersucht. Weiterhin wurde die Perspektive der Radfahrenden in zwei Betesligung
formaten erhoben, um die gutachterliche Bestandsaufnahme um die Expertise der Birgerithen un
Blrger zu erweitern. AbschlieRend werden die einzelnen Aspekte in einem Fazit gébDielel
Analyse und Bestandserhebung ist die unabdingbare Vorbereitung fir die Entwickum
MalRnehmen in Kapitel.7

6.1 Bestandsaufnahme und Analyse der vorhandenen Radverkehrsinfra-
struktur

Zur Einschatzung der Ausgangssituation des Radverkehrs wurde das in Kapitel 5 definiertte Rad
kehrsnetz zu gro3en Teilen per Videobefahrung untersucht und erganzend ubeldeuftind Se-
kundardaten analysiert. Dabei wurden beispielsweise die bestehenden Fihrungsformen, Breiten,
Oberflachenbeschaffenheit und Konfliktpunkte erhoben. Auf diese Weise konnte ein gutardki
daruber gewonnen werden, in welchem Zustand die Radwegeinfrastruktur in Remscheidivgb u
Handlungsbedarf besteht.

Das Alltagsradverkehrsnetz in Remscheid besteht zu groRen Teilen aus Radverkehrsfliihtungen i
Mischverkehr und stellt damit nur ein rudimentéres Angebot fur den Radverkehr dar. Prégend
das hohe motorisierte Verkehrsaufkommen, welches auf den Hauptachsen (z. B. B 229) auch ein
hohes Schwerverkehrsaufkommen beinhaltet. Diese Belastung macht in weiten Teilere&ime g
nete Fuhrung des Radverkehrs auf Radwege, Radfahrstreifen oder Schutzstreifen erforderlich.
Durch die bisher geringe Bedeutung des Radverkehrs und die schwierigen Platzverhdlimisse,
durch Bebauung und Topographie vorgegeben sind, gibt es eine ausreichende Infrastrugéur fii
Radverkehr in Form der genannten Wege und Streifen nur selten. Haufig sietidrede Radwege

nicht durchgehend, sondern enden im Verlauf der Stral3e und erfordern so ein Wiedeeéindéd
Radfahrenden in den motorisierten Verkehr. Damit kann bisher nicht von einem zusammenhan-
genden Netz fiur den Radverkehr gesprochen werden.
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6.1.1 Radwegeerfordernisse und Netzliicken

Das Alltagsradverkehrsnetz besteht zu grof3en Teilen aus Radverkehrsfihrungen im Mischverkehr
und stellt damit h&ufig nur ein rudimentéares bzw. kein adaquates AngebadefiiRadverkehr dar.
Pragend ist das hohe motorisierte Verkehrsautfkommen, welches auf den Hauptachsen (z. B. Neu-
enkamper Stral3e oder Barmer StrafRe) auch ein hohes Schwerverkehrsaufkommen beinhaltet.
Diese Belastung macht nach der Definition der ERA in weiten Teilen eine gedidiheting des
Radverkehrs auf Radwegen, Radfahrstreifen oder ggf. Schutzstreifen erforderlich (siehe Abbildung
24). Die in der Karte dargestellten Kategorien entsprechen den in den ERA genBeidstungs-
bereichen (siehe 2.3.1). Dunkelgriine Strecken bedurfen in der Regel keiner Infrastruktur flr den
Radverkehr (Bereich ). Je weiter die Einfarbung nach rot tendiert, desto wichtiger istrlag-Vo
densein adaquater Radwege. Ab Bereich Il (hellgriin) sind in der Regel Radwege oder Markierungs-
[6sungen anzuwenden, nur in Ausnahmefallen, wie zum Beispiel Gefalle Uber 3dér Rabiver-

kehr im Mischverkehr gefiihrt werden. Ab Bereich 1l (gelb) ist eine Flihrung im Mischvealkeéhr

den ERA ausgeschlossen und selbst Schutzstreifen werden nur in Ausnahmefallen empfohlen. Auf-
fallig ist, dass alle Hauptachsen des Verkehrs nach den Kriterien der ERA mindesteSehiber
streifen oder hoherwertige Angebote fiir den Radverkehr verfiigen sollten.

Durch die bisher geringe Bedeutung des Radverkehrs und die schwierigen Platzverhdlmisse, d
durch Bebauung und Topographie vorgegeben sind, gibt es eine ausreichende Infrastrudtéur fi
Radverkehr in Form der genannten Wege und Streifen nur selten. Neben dem fehlenddrotAng

sind die bestehenden Radwege in der Regel nicht durchgehend, sondern enden ut@eomdt
erfordern ein komplexes Wiedereinfadeln der Radfahrenden in den motorisierten Verkehr auf der
Fahrbahn. Diese Fragmentierung des Netzes auch auf wichtigen Routen erschwert den Radverkehr
in sehr hohem Male, weil von den Radfahrern eine Uberdurchschnittlich gute Ortskeanthis
Gewandtheit im Umgang mit komplexen Fihrungssituationen erwartet wird. Entsprechend ab-
schreckend wirkt das Radverkehrsnetz. Zusammenfassend konnen alle Stellen, an denen ein nach
Radverkehrsangebot erforderlich, jedoch nicht vorhanden ist als Netzllcken bezeigmaen. In

der Karte Abbildun@5 Fehlende Radverkehrsinfrastruktur in Remscheid sind die Netzlicken im
konzipierten Netz rot dargestellt, die sich aus dem Abgleich der Verkehggmund StraRenkate-

gorie der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und den Empfehlungen der ERA ergeben. Bei allen
Hauptverkehrsstral3en (Barmer Stral3e, Littringhauser StralRe, Ringstralie, Lenneper Stral3e, Neu-
enkamper Stral3e, Freiheitsstral3e, Solinger Stral3e, Hastener Str. etc.) besteht mindestens in Teilen
dringender Handlungsbedarf, um ein Grundangebot fir den Radverkehr anbieten zu kénnen.
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Abbildung24 Notwendigkeit fur Radverkehrsinfrastruktur (ERA-Belastungen)

Quelle Planersocietat | Kartengrundlage: ALKIS Stadt Remscheid
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Abbildung25 Fehlende Radverkehrsinfrastruktur in Remscheid

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0
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6.1.2 Beschilderte Radrouten

Die Stadt Remscheid ist in das Radverkehrsnetz NRW eingelStind&nRouten werden durch
Wegweiser gemaR der HBR NRW ,JvA ] TpE A PAJev v =+ Z]Jo EpvP (°E
in Nordrheint «3( o vAe peP A] « v pv IdernvRadfut@aplaner NRW abgerufen
werden. Die Beschilderung wird zudem regelmafig durch den zustandigen Stral3enkigsasttr
geprift und gepflegt. Dieses Netz trifft keine Aussagen Uber die Qualitat und Ausgestddiung
beschilderten Routen. So fuhren einige Teile der HBR-beschildertenrRithite Hauptverkehrs-
stralRen ohne baulich Radwege oder Markierungslésungen. Das 40 km lange beschiterte
deckt auRerdem noch nicht den in Kapitel 5.1 definierten bestehenden Bedarf ah @natEiel-
verbindungen ab. Die vorhandenen Routen sind teilweise umwegig und weisenHjibBaunter-
schiede auf. AuRerdem ist durch Fiihrungen abseits der Wohnbebauung (z. B. im Diepmannsbachtal
unterhalb der BAB 1) die gefiihlte Sicherheit und soziale Kontmatleingeschrankt gewahrleistet.
Vorteilhaft bei dem beschilderten Netz ist die Einbindung in das regionale Radroutennetz, welches
Verbindungen zwischen den Remscheider Stadtteilen und in die Nachbarstadte €nbet i BR
Bestandsnetz ist in Abbildura$ dargestelit.

Abbildung26: Radverkehrsnetz NRW - Durch HBR-Beschilderung ausgewiesenes Radgadtehr

Quelle: Radroutenplaner NRYW

6.1.3 Bahntrassenradwege

Das Freizeitnetz beschrankt sich vor allem auf die Bahntrassenrad®ealjaritrasse, Trasse des
Werkzeugp und das zuvor beschriebene Radverkehrsnetz NRW. Mit der Balkantrasse und der

3 https://remscheid.de/leben/medienpool/dokumente020/1.31.5_BroscheieMobilitaet.pdf

40 https://remscheid.de/leben/medienpool/dokumente020/1.31.5_Broschuekobilitaet.pdf

41 Rardroutenplaner NRWAusschnitt Remscheid. Abrufbar unter:
http://radservice.radroutenplaner.nrw.de/rrp/nrw/cgi?view=356677,5664193382,5686638
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Werkzeugtrasse besteht der Nukleus eines modernen und komfortablen Radwegenetzes in Rem-
scheid. Entstanden sind die Trassen durch das Anlegen von gemeinsamen Geh- und Raudfivegen
offengelassenen und entwidmeten Bahntrassen, die somit der Offentlichkeit zuganglich gemacht
wurden. Beide Trassen zeichnen sich aus durch eine qualitativ hochwertige Oberflachengestaltung
in Form einer asphaltierten Deckschiclrid ihre Breite von mindestens 8. Weiterhin sind die
Steigungen auf den Wegen durch die ehemalige Trassierung fir den Bahnverkehr geritig un
Kurvenradien weit. Alle Eigenschaften ermdglichen komfortables und schnelles Radfahren.

DieTrasse des Werkzeu@sder auchPanoramaradweg Werkzeugtragdéhrt vom Bahnhof Rem-

scheid auf einer mit 4 km vergleichsweise kurzen Route bis nach Remscheid-Hasten. Auf der Strecke
gibt es eine grol3e Anzahl Kreuzungen, an denen die Trasse nachrangig gefuihrt wirdevizs-ei
schrankung ihrer Attraktivitat fir den Radverkehr zur Folge hat. Sie wurde im Rahmen der Regio-
nale 2006 als Rad- und Wanderweg angelegt und durch Hinweise auf PredakiRemscheider
Firmen als Markierung und gestalterische Elemente im Bodenbelag und an den Réandern der Trasse
aufgewertet. Entlang der Strecke gibt es zudem flunf Ereignisflachen fir einen ErletchSpial-

faktor*2. Damit besitzt sie einen hohen Freizeit- und Erholungswert. Gleichzeitig ist die Trasse nach
Enschatzung der Remscheider Verwaltung trotz der relativ geringen Distanz und der zeitaufwendi-
gen Querungsstellen ein netzrelevanter Radweg. Interessant ist die Trasse vor allem als alternative
zur stark befahrenen Freiheitsstralle, die derzeit Uber kein Radverkehrsangebot verfligt. Berufspen-
delnde und auch Kinder und jugendliche Radfahrende nutzen die Werkzeugtrasse als sclinelle un
sichere Verbindung. Quereinstiege in die Innenstadt oder in die westlichen uncheiidStadtteile

und Taler bestehen auf der gesamten Strecke. Auf Grund der hohen Bedeutung der Werkzeugtrasse
befindet sich die Weiterentwicklung derselben in der politischen undyesélischaftlichen Diskus-

sion. Am 24.01.2019 hat im Deutschen Werkzeugmuseum mit Vereinen, Mandatstragern und Kom

munalverwaltung eine Diskussion Uber Mdglichkeitene & , & E % E}PE uue ¢, Ju SXeul

Nordrhein-t 3§ ( o zuk Aufwertung der Trasse stattgefunden. Hier wurden erste Vorschlage zur
Verbesserung von Markierungen oder Radverkehrsfiihrungen im Eingangsbereich an der Hastener
Stral3e, zusatzliche Markierungen im Streckenverlauf und Verbesserungen der vorhandenen Stra-
Benquerungen gemacht. Eine weitere Berlicksichtigung und Ausarbeitung dieser Vorschlage ist in
der Umsetzungsphase des Radverkehrskonzeptes anzuraten.

DieBalkantrasséauch:Panorama-Radweg Balkantra3serbindet Remscheid auf einer 51 km lan-

gen Route in Richtung Stiden und Stidwesten mit zahlreichen Kommunéihurois an den Rhein

bei Leverkusen. In Richtung Norden endet sie derzeit am Bahnhof Lennep, dort wo friiher auch die
Bahntrasse des Balkanexpresses endete. Auf Grund der Bestrebungen, die Route in den Norden bi
nach Wuppertal zu verlangern, wird die Balkantrasse in Kapitel 8 naher beschriebentand un
sucht.

42 https://remscheid.de/Remscheid Tourismus/landschaft-und-touristnasse-des-werk-
Zeugs/146380100000070778.php
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Abbildung27: Die Bergischen Drei - Trassentrio der Panorama-Radwege auf ehemaligertrBsgen

Quelle: Bergische Struktunnd Wirtschaftsforderungsgesellschaft mtH

6.2 Analyse und Bewertung der Serviceangebote und flankierenden Ele-
mente

Auf Grund der bergigen Topographie und der historisch geringen Verankerumpdéghrens in
der Bevdlkerung, sind bisher nur Ansatze zur Férderung des Radverkehrs erkennbar. Falgende
munale und sonstige Aktivitaten zur Forderung des Radverkehrs in Remscheid konnerebeschri
werden:

Die Stadt Remscheid stellt Gber ihr Geoportal zahlreiche Karten und Tourenvorddnldge Frei-
zeitradverkehr zur Verfugung. Dort sind zum Beispiel die Rad- und FreizeRleanscheid (Stand
2002) mit fast 200 km Radrouten und die Fahrradtourenkarte Balkantrasse und Wassstqu
(Stand 2013) abrufbar.

Der lokale Stromversoger (EWR GmbH) unterstitzt den Radverkehr z. B. durch drerfgiubn
Pedelecs firr seine Stromkunden, die 100 % Okosbieriehen, mit einem Zuschuss in Héhe von
100, i Z(Forderung bis einschlief3lich 2019). Pro Haushalt werden maximal zwei falektio

der gefordert. Auctdrei Ladesdulen werden durch die EWR GmbH zur Verfigung gestellt. Am H20

43 Abrufbar  unter:  https://www.dasbergische.de/de/unsere-thentektiv/radfahren/einfach-bergisch-ra-
deln/index.html
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Sauna- und Badeparadies (Hackenberger StraRe 109) und auf dem Marktplatz in kémmemp
Pedelecs kostenlos aufgeladen werden. Die dritte Ladestation in Bergisch Borrsifaden) soll
2019 wieder in Betrieb gehen. Die Akkus kdnnen dafir in einem Schliel3fach eingssiehwer-
den. Der Schliissel kann in umliegenden Gastronomiebetrieben innerhalb der Offntetyabeje-
holt werden.

6.3 Burgerbeteiligungsformate flr das Radverkehrskonzept

Die Burgerinnen und Burger, die heute schon Fahrrad in Remscheid fahren oder fahiam sioh

aber durch verschiedene Umstande davon abgehalten fuhlen, sind unschéatzbare Experten fir die
Erstellung des Radverkehrskonzeptes. Sie verfigen Uber die beste Ortskenntnis und hahen ei
Einblick in die Bedingungen fiir den Radverkehr vor Ort. Kritische oder gefahrlidea BteRad-
verkehrsnetz, das alltagliche Verhalten der Verkehrsteilnehmenden, fehlende Verbindungen fur
den Radverkehr, der Bedarf an Fahrradstandern oder Serviceeinrichtungen, aber auch erfolgreiche
Beispiele fur die Radverkehrsférderung in Remscheid kdnnen so erhoben werden. Im Gegiensatz
der Ubergreifenden fachlichen Sichtweise von Verwaltung und Gutachter stehen fur die Nerizend
dabei vor allem auch die eigenen Empfindungen und Vorlieben im Votetgdas Erheben dieser
personlichen Meinungen und Eindriicke hilft einerseits die Burgerinnen und Bargémen An-
forderungen an das Konzept starker zu reprasentieren (siehe dazu auch Kapitel 2.6) und anderer-
seits wichtige Hinweise auf die Gestaltung der Radverkehrsinfrastruktur vor Ort geben. Zur Gewin-
nung dieser Informationen wurden zwei Beteiligungsformate genutzt, die jeweils verschigdene

teile haben.

Bei der Auftaktveranstaltung (Radcafé) am 19. Marz 2018 im Remscheider Rathaus kateaten
ressierte Blrgerinnen und Blrger sowie Vertreterinnen und Vertreter der Politik ziT'temen
Infrastruktur, flankierende MaRnahmen zur Radverkehrsférderung und Verlangerung der Bal-
kantrasse diskutieren. Sowohl der Status quo als auch die gewtlinschte zuklinftige Austientung
Radverkehrsférderung in Remscheid wurden dabei erhoben. Durch die interaktive Gestatung
Veranstaltung konnten dabei sehr viele und variantenreiche ldeen und Anregungen dingeho

den.

Mit der Planungsradtour am 11. September 2018 wurde eine raumliche Vewgielufdie wichtige

Achse Alt-Remscheid-Lennep vorgenommen. Auch hier waren interessierte Blrgerinnen und Bur-
ger sowie Vertreterinnen und Vertreter der Politik und Verwaltung eingeladen ihre Anregungen bei
einer Fahrradtour direkt vor Ort einzubringen. Durch die raumliche Néhe komsetendetailreiche
Diskussionen geftuihrt und gute Hinweise auf das Verhalten und die Wiinsche der Radfalyenden
wonnen werden. Weiterhin konnten konkrete MaRnahmenvorschlage diskutiert undfiziedi
werden.

6.3.1 Ergebnisse aus dem Radcafé

Fur einen Uberblick auf die Gesamtstadt wurde das Radcafé eingesetzt. Zu dem Auftakttermin der
Burgerbeteiligung im Radverkehrskonzept kamen bereits ca. 50 Personen um sich tbejekis P

Planersocietat] Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



Radverkehrskonzept Remscheid 63

zu informieren und ihre Erfahrungen einzubringen. An drei Thementischen wurden folgende Ideen
gesammelt:

1) Rahmenbedingungen des Radverkehhspulse fir den Radverkehr
f Forderung des Miteinander im Verkehr in dem der Radverkehr sichtbar gemacht wlird un
ins Gedachtnis gerufen wird (z.B. Kampagnen)
f Verbesserung der Verknipfung von Bus, Bahn und Fahrrad sowie Ausbau der Fahrradab-
stellanlagen
f Schulische und betriebliche Radverkehrsforderung unterstitzen
2) Detailfrage BalkantrasseVerlangerung der Trasse nach Norden
f Diskussion von Vor- und Nachteilen der stral3enbegleitenden Trasse und der Route entlang
der Bahngleise
f Darstellung der Wiinsche und Anforderungen an die Verlangerung der Balkantrasse
3) Wege fir den Radverkehreine Frage des Netzes

f Hinweise zu dem mitgebrachten Netzvorschlag
f Insbesondere Hinweise zu topographisch schwierigen Routen, heute schon guireatzb
Stral3enziigen und besonderen Konfliktpunkten

Die Ergénzungen im Bereich des Radverkehrsnetzes wurden anschlieRend geprift undlisind in
Weiterentwicklung des Netzes eingeflossen. Ebenso wurden die Ergebnisse der anderen beiden Ti-
scle in die weitere Planung mit eingebracht und bei der Konzeption vomiftafien als Grundlage
verwendet. Eine detaillierte Ausfihrung der Ergebnisse findet sich in der Dokunoentati Ver-
anstaltung, die diesem Bericht angehangt ist, sowie in Kapitel 8 zur Fortfiihrung der Balkantrasse.

Abbildung28: Riickmeldungen zum Radverkehrsnetz

Quelle: Planersocietat
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6.3.2 Ergebnisse der Planungsradtour

Die Planungsradtour wurde positiv angenommen, was einerseits die hohe Teilnehmendenzahl von
30 Personen und andererseits die rege Beteiligung an den Diskussionen vor Ovtareilg ist eine
wichtige Erkenntnis, dass durch die Planungsradtour das offentliche Interesse am Radfahren in
Remscheid deutlich wurde. Trotz des mutmallich geringen Radverkehrsanteils gibt es offehsichtl
eine nicht zu unterschatzende Anzahl von Menschen in Remscheid, die slals fRadfahren inte-
ressieren und bereit sind sich fiir die Verbesserung der Bedingungen einzusetzen. Diezsgnhitial
dung kann bereits als Erfolg des Radverkehrskonzeptes und der Planungsradtour angesehen we
den. In Zukunft gilt es diesen Schwung beizubehalten und die von den Tedlndbmangeregte
Fortflhrung des Formates Planungsradtour auf weitere Bereiche der Stadt Remscheid auszudeh-
nen. Neben den inhaltlichen Ergebnissen kann so auch eine Wertschatzung der Meinung-der Rad
fahrenden erreicht und ein 6ffentliches Bekenntnis zum Radverkehr auch unter den schwierigen
Ausgangsbedingungen abgelegt werden.

Neben dieser grundsatzlichen Betrachtung wurden konkrete Vorschlage zur Verbesserung der Be-
dingungen fir den Radverkehr gemacht. Auf den folgenden Seiten werden diese Puiikdadn

der Stationen aufgegriffen. Eine detaillierte Dokumentation der Planungsradtour ist d&seaht
angehangt. Die am haufigsten genannten und als am wichtigsten angesehenen Vorschlage waren:

f Ausbau des Radwegenetzes fir sichere/schnellere und fir unsicherere/langsamere Radfah-
rende unter Beriicksichtigung der Topographie

f Kurzfristiges Anlegen von mehr Schutzstreifen und Radverkehrsstreifen auf StraRen mi
ausreichendem Querschnitt

f Freigabe von Einbahnstralen und Abbiegemdglichkeiten fur den Radverkehr

f Bau von zentral gelegenen Radabstellanlagen z. B. an Bahnhdofen, in der Innenstadt und bei
Einzelhéndlern

f Prifung der Nutzung der S-Bahntrasse fur die Verbindung zwischen Alt-Remscheid und Len-
nep

Das Meinungsbild war nicht immer eindeutig, wie sich zum Beispiel an deaibeaelgr FuRganger-

zone Alleestral3e oder auch der Variantenwabhl fir die Hauptachse Remscheid-Lennep mit mehr o-
der weniger Topographie zeigte. Dieses nicht eindeutige Ergebnis ist insofeghalgut zu be-
trachten, weil damit die vielfaltigen Anspriche der Radfahrenden auch wahrend der Planungsrad-
tour abgedeckt werden konnten.

6.4 Festgestellte Mangel und Entwicklungspotenziale

Aus den Bestandsaufnahmen und Analysen der vorhandenen Infrastruktur und der flankierenden
Elemente und Serviceangebote wird eine Ubersichtliche Bewertung abgeleitet. Mit eiimezog
werden sollen an dieser Stelle auch die bauliche Struktur der Stadt Remscheid und diggderzei
verkehrliche Situation.
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Die Analysen und Ergebnisse werden mit Hilfe einer SWOT-Afdigaertet und dargestellt. Da-

bei werden die Potenziale und Starken und die Herausforderungen und Schwachen gegeniberge-
stellt. Das Radverkehrsnetz weist bisher noch groR3e Liicken auf oder entspri€ruadfzu gerin-

ger Breiten oder veralteter Fihrungsformen nicht mehr dem Stand der Technik. Di&/dtehrs-
belastung verdeutlicht, dass das Kfz bisher das beliebteste Verkehrsmittel in der Ststetld

Viele kurze Wege werden bisher mit dem Auto zurickgelegt, obwohl das Fahrrad faergog
schnelleres Fortbewegungsmittel sein kann. Das liegt auch daran, dass die topographisch attrak-
tivsten und direktesten Trassen haufig durch den Kfz-Verkehr belegt sind. Dem Radvéskehr h
Raum zu verschaffen ist eine grof3e Herausforderung.

Unterstltzend fur die Implementierung einer zukiinftigen Fahrradkultur wirken dagegen der Pede-
lec-Boom und auch der erfolgreiche Freizeitverkehr auf den vorhandenen Bahntrassdonbi
pakten Siedlungsstrukturen in den Ortsteilen und die zahlreichen T&8tanBnen in den Wohn-
gebieten bieten zudem gute Bedingungen flr den Radverkehr. Die bereits ausgeBalneinas-

sen bilden das Ruckgrat des weiter zu entwickelnden Radverkehrsnetzes und habgezesigt,

dass eine Radverkehrsférderung auch in dem topographisch bewegten Remscheid mdglich ist.

44 Analyse der Strenghts (Starken), Weaknesses (Schwéchen), Opor{@iiaesen) und Threats (Geféhrdungen)

Planersocietat| Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



66 Radverkehrskonzept Remscheid

7 Malnahmenkatalog

Der MalRBnahmenkatalog enthdlt alle Mal3Bhahmen aus den Bereichen Radverkehrsinfrastruktur und
flankierende Themenfelder, die zur Férderung des Radverkehrs in Remscheid vorgeschlagen wer-
den. Wegen des noch lickenhaften Radverkehrsnetzes in Remscheid sind die infrastrukturellen
Maflnahmenvorschlage sehr umfangreich, da sie fir das komplette Radverkehrsnetekehtwi
wurden.

7.1 Malnahmen zur Verbesserung des Radverkehrsnetzes

Vorgehen in der MaRnahmenentwicklung

Die Entwicklung von MalRnahmen erfolgt schematisch durch den Abgleich der vietketnind
baulichen Situation in dem betreffenden Streckenabschnitt. Auf Basis der Untersuchung nach ERA-
Belastungsklassen (Kriterien Verkehrsaufkommen und Geschwindigkeit) und der in Kapitel 4 fest-
gelegten Standards, stehen die geforderten Angebotsqualitaten fur den Radverkehr fest. Die Wahl
der Fuhrungsform wird von der Notwendigkeit Bei der Erarbeitung wurden dazu der Querschnitt
des StralRenraums ermittelt und eine Losung fur jeden Streckenabschnitt zu finden. Dabei wurd
die Topographie beriicksichtigt, indem an starken Steigungen andere Fiihrungsldsungen (z. B. Rad-
fahrstreifen oder Radwege) als bei starken Geféllen (Mischverkehr z. B. mit Piktogrammbkeatien)
geschlagen wurden.

Bei allen MaRnahmenvorschlagenr Verbesserung des Radverkehrsnetzes handelt es sich zu-
nachst um gutachterliche Vorschlage fiir das Gesamtnetz auf der infrastrukturellen Ebenaf®ie M
nahmenvorschlage konnten bei der Bearbeitung des Konzeptes nicht bis in die Tiefe auf ihre bauli-
che, liegenschaftliche sowie stralRenverkehrsrechtliche Machbarkeit hin untersucht werden. Fr die
weitere Umsetzung mussen die Vorschlage unbedingt auf ihre Realisierbarkeit hin geprift.und ggf
angepasst werden. Hierzu missen einige Vorschlage (z. B. Malinahmenvorschlage ardyler B 22
der weiteren Bearbeitung auch noch mit dem Landesbetrieb Stral3en.NRW abgestimmt weeden. Di
Aufgabe dieses Konzeptes ist es, die bisherigen Ansétze des Radverkehrsnetzes zu einem kohéren-
ten Gesamtnetz zusammenzufligen, Vorschlage zum Schluss bestehender Liicken zu evadbeiten

ein attraktives Angebot fur den Radverkehr zu skizzieren. Die MaRnahmerldgesétr die Ver-
besserung des Radverkehrsnetzes schaffen, wenn sie umgesetzt werden kénnen, ein zusammen-
hangendes, mdglichst leicht verstandliches und einheitliches Netz fir den Radverkekfa®ie
nahmen geben die generelle Entwicklungsrichtung fiir die untersuchten Achsen (Hauptrouten und
Nebenrouten) vor. Wert wird dabei auf die mdglichst einheitliche Radverkdigig auf einer

Achse gelegt, um das Radfahren so intuitiv und sicher wie mdglich zu gestaltenNetuteeines
Ubergeordneten Konzeptes auf gesamtstadtischer Ebene liegt dabei, dass auf die konkretenSituatio
bezogene Malinahmenvorschlage unterbreitet werden. Gleichzeitig kann nicht fir jedememzel
Stral3enabschnitt im Detail geprift und abgeschatzt werden kann, ob eine Umsetzunghnudgli

auch politisch gewollt ist.
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Generell gilt fir die Phase der Umsetzung des Konzepts, dass sukzessive jede Einbahristra3e au
eine Offnung fur den Radverkehr hin untersucht werden sollte. Dies gilt fiir alle EinbahnstraRe, un-
abhangig davon, ob sie im Radverkehrsnetz liegen. Im Rahmen des Konzeptes war e Prifu
jeder Einbahnstral3e nicht vorgesehen, da diese mit erheblichem Abstimmungsbedarf und Aufwand
verbunden ist.

Fur viele vorgeschlagene MalRnahmen wurden weitere Varianten entwickelt, die sich in der Ein-
griffsintensitat von der priorisierten Maf3nahme unterscheiden bzw. eine weitere Losungsmaogl|
keit skizzieren.

Bei der Konzeption wurden in der Regel Fuhrungsformen auf der Fahrbahn praferiert. Dies ge-
schieht einerseits als Konsequenz aus den in Kapiteifgestellten Zielen, um einen moglichst
komfortablen, schnellen und sicheren Alltagsverkehr zu gewdahrleisten. Andererseitshidutige
Nutzung von Fuhrungslosungen auf der Fahrbahn praktischen Zwéngen der speziedigmSin
Remscheid geschuldet:

f Die SeitenrAume (Gehwege) sind in aller Regel nicht breit genug, um gemei@sdmund
Radwege anlegen zu kénnen (mindestensr2 Breite). Nur in den seltensten Fallen sind
die Seitenraume breit genug fir 1,6 m (geringes Radverkehrsaufkommen) bzw. 2 m (Regel-
malfd) breite Radwege und 2,5 m breite Gehwege

f Haufig gibt es kurze Abschnitte im Seitenraum, die mindestens 2,5 m breit sinch jenio
Einbauten, vorspringenden Gebaudekanten, Bushaltestellen, Parkstreifen und / oder
Baumscheiben so weit eingeengt werden, dass eine durchgehende Befahrbarkeit mit dem
Fahrrad nicht gewéhrleistet ware

f Gemeinsame Rad- und Gehwege bzw. freigegebene Gehwege im Seitenraum eignen sich
bei den hohen Geschwindigkeiten auf den Remscheid-typischen Gefallestrecken nicht fur
eine sichere Radverkehrsfuhrung, da der Geschwindigkeitsunterschied zum Ful3verkehr zu
grofl3 ist

Eine weitere Besonderheit ist auBerdem die rdumliche Beengtheit bei der Plaeurigalinah-
men. Die StraRenrdume in Remscheid sind weitestgehend mit flieRendem oder ruhemoten
sierten Verkehr ausgefillt. Jede Planung fir den Radverkehr greift fast zwangslaufidparstet
henden Nutzungen ein bzw. schrankt diese ein. Deutlich wird dies an den folgenden Beispielen:

f Sehr haufig ist der verfugbare StraRenraum so stark durch parkende Kfz genutzt, dass eine
Schaffung von Angeboten flr den Radverkehr nicht méglich ist, ohne dass dabei Parkplatz
auf bzw. neben der Fahrbahn wegfallen miissen

f Die vorhandenen StralRenquerschnitte sind besonders auf den Hauptverkehrsstralen
(z.B.B 229) zu schmal, um bei einer Beibehaltung aller Fahrstreifen Radwege oder Markie-
rungslésungen anbieten zu kénnen

f Eine Vielzahl von Abbiegestreifen beengt haufig die eigentlich ausreichend breiten Fah
bahnquerschnitte, sodass im Knotenpunktbereich entweder auf eigene Radveikehrsf
rungen verzichtet werden muss oder Piktogrammketten als Behelf genutzt werden missen
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Die Belange des Kfz-Verkehrs wurden soweit es moglich war beriicksichtigt, indemch Birau
destmalie fur Radwege gewahlt wurden, wenn dies eine Beibehaltung von Fahrstreifen ermdg-
lichte. MaRnahmen mit negativen Auswirkungen fiir den FuRverkehr und OPNV wudierRege
vermieden, da das Radverkehrskonzept sich in der Pflicht sieht den Umweltverbund als System zu
férdern. Unterstutzend fur die Fahrradnutzung im Remscheider Stadtgebiet - auch fiir begleitende
Fahrradwege und Schutzstreifen - kann die Reduzierung des Geschwindigkeitsdpedraft-
fahrzeugverkehrs sein. Die tatséchliche und gefiihlte Sicherheit der Fahrradfahrer wird verbessert,
wenn die Differenzen der Fahrgeschwindigkeiten geringer sind. Synergieeffekte ergeben-sich
dem mit den Anforderungen aus der EU-Umgebungslarmrichtlinie zum Schutz deherwor
Verkehrslarm. Eine kurzfristig erreichbare Larmminderung kann auch hier nach Aussage des FD 3.31
mit einer Geschwindigkeitsminderung erreicht werden.

Kostenschatzungen

Fur die Entwicklung der Maznahmen wurden Durchschnittskosten mit den TBR abgestimmt, um
einen ersten Schatzwert des notwendigen Aufwands zu erhalten. Bei der weiteren Bearbeitung der
Maflnahmenvorschlage missen auch die Kostenschatzungen weiterentwickelt werden und je nach
drtlicher Gegebenheit um weitere Kostenpositionen erganzt werden.Bei Beschilderungen wurden
zwei Schilder und Schildermasten pro Knoten angenommen. Zu bedenken ist, dasderebaten
genannten Investitionskosten, zusatzliche Unterhalts- und Betriebskosten fur die \adatmik

und Markierungen anfallen. Diese Kosten mussen bei einer Erweiterung des Radverlagsrsnet
grundsatzlich mit eingeplant werden, um das Qualitdtsniveau zu erhalten. Die folJexmdie

zeigt die angenommenen Kosten fir die vorgeschlagenen MaBhahmentypen
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MaRnahme Kosten_scha_ltzung
Einheit

Markierung Schutzstreifen / Radfahrstreifen Einseitig: 75 ! /Ifdm.

Beidseitig: 15 /Ifdm.
Markierung Piktogrammkette (100/Piktogramm, Abstand 50 m) Einseitig: 2! /Ifdm.

Beidseitig: 4} /Ifdm.
Neubau / Erweiterung Geh- und Radwege (bitumindse Oberflache

) 80 | /m?
klusive Grunderwerb)
Ausbau vorhandener Weg zu bitumindsem Geh- und Radweg 80 | /m2
Erneuerung bitumindse Oberflachen 50 | /m2

Einrichtung Fahrradstral3e mit Beschilderung, Piktogrammen und

1
nen UmbaumaRnahmen 750 | /Knoten

Freigabe Busspur mit Beschilderung (pauschal) 650 ! /Knoten
Freigabe Gehweg mit Beschilderung (pauschal) 650 ! /Knoten
Freigabe FuRgangerzone mit Beschilderung (pauschal) 650 ! /Knoten
Offnung EinbahnstraRe mit Beschilderung ohne Markierungen ( Cas

o fii /Knoten
schal)
Anordnung und Beschilderung Tempo 30 (pauschal) 650 ! /Knoten
Anordnung Halteverbot mit Beschilderung (pauschal) 650 ! /Knoten
Beschilderung gemeinsamer Geh und Radweg (pauschal) 650 ! /Abschnitt
Ingenieurbauwerk Brucke fur den Ful3- und Radverkehr 2.000.000, /Stuck
Ingenieurbauwerk Rampe flir den Fu3- und Radverkehr 75.000 ; /Stiick
Querungshilfe (baulich) 20.000, / stuck
Ertlichtigung der Schaltung der LSA fir Radverkehr (Optimierunc 50.000 | /Stick
lauf, Einbau Streuscheiben)
Erweiterung der LSA an einem Knoten um eine Signalisierung fii 150.000 /Stiick
Radverkehr
Dynamische Beleuchtung 200 | /Ifdm.

7.1.1 Prioritdre Maflinahme zur Verbesserung der Verbindungen der Haiggollungs-
bereiche

Die besondere Herausforderung der Radverkehrsférderung in Remscheid liegt wegen des geringen
Radverkehrsanteils und des bisher wenig ausgebauten Radverkehrsnetzes zunachgtundler
genden Sicherstellung der Verbindung der Hauptsiedlungsbereiche Alt-Remscheid und Lehnep. Zi
ist es hier eine durchgehende, sichere, méglichst kurze und topographisch wenigdussoile
Verbindung fur alle Radfahrenden zu schaffen. Aus diesem Grund wird diese Vegeindolgend
exemplarisch tiefergehend behandelt. Im folgenden Bericht werden Mal3nahmen fir alle weiteren
Strecken aus der Netzkonzeption (vgl. KapitslStematisch, aber weniger tiefgehend, erarbeitet.

Planersocietat| Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



70 Radverkehrskonzept Remscheid

Charakteristik der Strecke

Die ausgewahlte Verbindung fuhrt vom Markt in Alt-Remscheid bis zum BaRehwdcheid-Len-

nep. Die Route orientiert sich im Verlauf an der stark befahrenen (hoher Schwerverkehrsanteil, z
lassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h) Bundesstralle B 229. Auf2@&rviierden die dort teil-

weise vorhandenen Angebote fur den Radverkehr genutzt (Radfahrstreifen, Radwege und freige-
gebene Gehwege). AuRerdem wird die Route Uber die Parallelstral3e Sensburger Stral3e zwischen
Lenneper Stral3e und Zur Bokerhéhe und die Nebenstral3e zur B 229 im Bereich zidisdbék-
erhdhe und Birgden Il gefuhrt, um eine Nutzung der B 22® mdglicht zu vermeiden. In Lennep
erfolgt die Erschliel3ung des Haltepunktes und der Innenstadt Gber die BalkantresSéredke ist
insgesamt topograhisch relativ gut fur den Radverkehr geeignet und stellt deswegen die bevor-
zugte Route fur die Verbindung der Hauptsiedlungsbereiche dar. Trotz der hohen Begeatun
steht eine Mischung aus verschiedenen Fuhrungsformen auf beiden Seiten der Stral3e mit grof3en
Netzliicken. Dies macht die Strecke fur Radfahrende komplex und unattraktiv. Eine gedfidnelle

rung des Radverkehrs auf der Fahrbahn ist wegen des hohen Schwervekehrsanteils wndager v
denen Topographie nicht zu empfehlen, obwohl sie in Abschnitten derzeit praktiziert wird.

Esbesteht also trotz teilweise vorhandener Radverkerhsinfrastruktur und Umfahrungsmaoglichkei-
ten nocht erhebliche Netzlicken in den Abschnitten, die auf der B 229 gefiihrt werésrbddiifft
besonders:

f Bahnhofskreisel in Alt-Remscheid (untbersichtlich und fehlende Verkehrsbeziehungen fur
den Radverkehr)

f Neuenkamper Briicke B 229 (komplett fehlende Beriicksichtigung des Radverkehrs und ge-
fahrliche Einfadelungssituationen)

f Lenneper StralBe zwischen Neuenkamper Stral3e und Lenneper Stral3e (fehlende Angebote
fir den Radverkehr)

f Neuenkamper Stral3e B 229 zwischen Einfahrt Stadtwerke und Lenneper Stral3ei{nur fre
gegebene Gehwege in nicht ausreichender Qualitéat und Breite)

f Lenneper StralRe zwischen Zur Bokerhdéhe und Autobahnauffahri B¥d3t (zu schmaler
Radweg fur Zweirichtungsverkehr)

Besonders fur den Radverkehr geeignete Bereiche sind

f Bismarckstral3e (grof3ziigige Schutzstreifen)

f Neuenkamper StralRe B 229 zwischen Neuenkamper Briicke und Einfahrt Stadtwerke (gute
Radfahrstreifen)

f Sensburger Stral3e (TemB6-Zone)

f NebenstralRe / Radweg zur B 229 ab Auffahrt BAB 1 in Richtung Lennep (gute Nebenstral3e
und Radwege, aber z. T. geringe Breite der gemeinsamen Geh- und Radvigeinich-
tungsverkehr)

f Balkantrasse in Lennep (hervorragendes Angebot, welches wegen des hohen Freizeitver-
kehrs aber erweitert werden sollte)
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Die Abschnitte bzw. Handlungsempfehlungen sind fir die weitere Bearbeitdggteilt und ge-
gliedert in 5 Prioritatsstufen von sehr hoher Prioritat / Handlungsbedarf bis zu sehr geringer Prio
tat / Handlungsbedarf. Die Einteilung ergibt sich aus dem in Kapitel 6.1.1 etéufdogleich aus
dem Aufkommen des motorisierten Verkehrs und den vorhandenen Radverkehrsangeboten.

Die Prioritatsstufen gewéhlten sind:

f sehr geringe Prioritat (z B. gute vorhandene Radwege oder Fiihrung des Radvatkehrs
Nebenstral3en)
f geringe Prioritat (z. B. vorhandene Radwege mittlerer Qualitat)
f mittlere Prioritat (vorhandene Radwege geringerer Qualitat oder nicht ausreichende Rad-
wege)
f hohe Prioritat (fehlende Radwege bei hohem Verkehrsaufkommen und hoher Geschwin-
digkeit auf der Fahrbahn)
f sehr hohe Prioritat
f (fehlende Radwege bei sehr hohem Verkehrsaufkommen und hoher Geschwindig-
keit auf der Fahrbahn)
f (nicht gedffnete EinbahnstralRe)
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Abbildung?29 Prioritaten Hauptachse Alt-RmescheidLennep

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: ALKIS Stadt Remscheid

Planersocietat] Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



Radverkehrskonzept Remscheid 73

Abschnitt | Alte Bismarckstra3e Prioritat: sehr hoch

AbschnittBismarckstraf3e Johanniterstraf3e

Bestand
f EinbahnstralRe (ca. 3,5 m breit)
f Tempo30-Zone

Handlungsnotwendigkeit

f EinbahnstraRe ist nicht fir den Radverkehr ge
net, wodurch eine Netzliicke entsteht

f Vorhandenes Kopfsteinpflaster nur bedingt fii
Radverkehr geeignet

MaRnahmen Kosten

f Offnen der EinbahnstraRe durch Beschilderu f 1950! (°@E « Z]Jo EuvP Alv (

f Ggf. Ersatz der Kopfsteinoberflache durch f 40.000  fir ca. 400 m2 Verkehrsflache
schliffenes Kopfsteinpflaster oder Asphalt

MaRnahme alternativ Kosten

Fordermdoglichkeit
f FORi-Nah (Bagatellgrenze!); Kommunalrichtlinie (Bagatellgrenze!)

Abschnitt IV Bahnhofskreisel 829 Prioritat: sehr hoch

AbschnittNordstraBet Freiheitsstrale / Bahnhof

Bestand
f Radweg (Einrichtung)
f HauptverkehrsstralRe; Tempo 50

Handlungsnotwendigkeit

f Radweg kann nicht in Richtung Norden genut:
werden

f Kein Radweg auf Ostseite des Kreisverkehrs

Malnahmen Kosten

f Verbreiterung des Radwegs auf 3,0 m f 10.200] (°\@Erbreiterung Gehweg

f Freigabe des Radwegs im Zweirichtungsver f 10.000} (°Beschilderung und Ertlchtigur
und Anpassung der Signalisierung Signalisierung

MaRnahme alternativ Kosten

f Bau eines Radwegs auf der Ostseite des Kre f Hohe Kosten fur den Bau des Radwegd der
verkehrs zusétzlichen Signalisierung

Fordermdglichkeit
f FORi-Nah (Bagatellgrenze!); Kommunalrichtlinie (Bagatellgrenze!)
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Abschnitt V Bahnhofskreisel B 229 Prioritat: sehr hoch

AbschnittNordstralRet NordstralRe

Bestand
f Radweg (Einrichtung)
f HauptverkehrsstralRe; Tempo 50 Q

Handlungsnotwendigkeit

f Radweg kann nicht in Richtung Osten genutzt
werden

f Kein Radweg auf Ostseite des Kreisverkehrs

MaRnahmen Kosten

f Verbreiterung des Radwegs auf 3,0 m f 10.200; (°c&120m?

f Freigabe des Radwegs im Zweirichtungsver f 10.000} (°CE e Z]o EhRrtéiéhtiging
und Anpassung der Signalisierung Signalisierung

MaRnahme alternativ Kosten

f Bau eines Radwegs auf der Ostseite des Kre f Hohe Kosten fur den Bau des Radwegs und
verkehrs zusatzlichen Signalisierung

Fordermdoglichkeit
f Ggf. F6Ri-Nah; Kommunalrichtlinie

Abschnitt VI Neuenkamper StralReZ29 Prioritat: sehr hoch

AbschnittBahnhoft Rampe Bismarckstral3e

Bestand
f Getrennter Geh- und Radweg (Radweg cam.,

breit)
f HauptverkehrsstralRe; Tempo 50

Handlungsnotwendigkeit
f Radweg nicht breit genug fir das anliegende |

falle
Malnahmen Kosten
f Ausbau des Radwegs auf 2,0 m Breite f 32400 (°E 5M2dkrkehrsflache
Maflinahme alternativ Kosten

f Wegnahme eines Fahrstreifens und Markiert f 1.260
eines Radfahrstreifens

Fordermdoglichkeit
f FORi-Nah; Kommunalrichtlinie
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Abschnitt VIII Neuenkamper StraRe (Rampe Nord) Prioritat: sehr hoch

AbschnittHaddenbacher StraReEnde Neuenkam
per Briucke

BestandMischverkehrsfiihrung auf Hauptverkehr:
stral3e; Tempo 50; starke Steigung

Handlungsnotwendigkeit
f Radfahrstreifen aus Richtung Lennep endet vi
dem Kreuzungsbereich

MaRnahmen Kosten
f Markierung eines Schutzstreifens westlich f 1.500 |
Haddenbacher StralRe

f Markierung einer Piktogrammketten fur di ¢ 300 !
Radverkehr im Knotenpunkt

MaRnahme alternativ Kosten

Fordermdoglichkeit
f FORi-Nah (Bagatellgrenze!); Kommunalrichtlinie (Bagatellgrenze!)

AbschnittIX Neuenkamper Stral3e (Rampe Sid) Prioritat: sehr hoch

AbschnittBeginn Neuenkamper BriickeBismarck-
stral3e

BestandMischverkehrsfihrung auf Hauptverkehr:
stral3e; Tempo 50; starkes Gefélle

Handlungsnotwendigkeit

f Fehlender Radweg bei starkem Geféalle

f Gefahrliche Einfadelung auf Fahrbahn

f Fehlende Querungsmdoglichkeit im Knoten Bis
marckstral3e

MaRnahmen Kosten

f Bau einer Lichtsignalanlage als Radverke f 150.000]
schleuse auf Hohe Neuenkamper Bricke, urr
Einfadeln auf die Fahrbahn zu ermdglichen

Malnahme alternativ Kosten

Fordermdoglichkeit
f Ggf. F6Ri-Nah oder Kommunalrichtlinie
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Abschnitt X Neuenkamper Stral3e B 229 Prioritat: sehr hoch

AbschnittEinfahrt Stadtwerke ewt Lenneper
StralRe

BestandFir den Radverkehr freigegebene Geh-
wege; Hauptverkehrsstral3e; Tempo 50

Handlungsnotwendigkeit

f Gehwege sind teilweise deutlich zu schmal fi
Radverkehr (nur minimal nur ca. 1n9

f Mangelnde bauliche Qualitét der Gehwege

MaRnahmen Kosten

f Wegfall eines Fahrstreifens; Markierung K f 1.875) = 16 1A(°dE Markierung
fahrstreifen komplett in FR Westen und in FR
ten ab Haus Nr. 56 bis Lenneper Strale

f Erneuerung der Gehwegoberflache FR We f 40800 ! firr ca.510 m2 bituminése Oberflache
zwischen Haus Nr. 38 und 56

Malnahme alternativ Kosten
f Erweiterung des gesamten Fahrbahnquer- f Sehr hoch wegen Grunderwerb und tiefgreife
schnitts in Richtung Norden; Kauf privater der Veranderung des StraRenquerschnitts

Grundstiicke fir Radwegneubau

Fordermdoglichkeit
f FORi-Nah (Bagatellgrenze!); Kommunalrichtlinie (Bagatellgrenze!)

Abschnitt XIl Lenneper StralRe L 407 Prioritat: sehr hoch

AbschnittNeuenkamper StralR¢ Breslauer Stral3e

BestandFuhrung im Mischverkehr; Hauptverkehr:
stralRe; Tempo 50; mittleres Gefélle / Steigung

Handlungsnotwendigkeit

f Keine Fuhrung fur den Radverkehr vorhander

f Keine Querungshilfe fir Radverkehr in Richtul
Breslauer Stral3e

MaRnahmen Kosten

f Markierung von beidseitigen Schutzstreir f 4.275] (°5¥ m Schutzstreifen
(Wegfall Parken am Fahrbahnrand)
f Markierung Linksabbieger fir Radverkehr f 2000 | fur Markierung Querungshilfe

Malnahme alternativ Kosten

f - f -

Fordermdoglichkeit
f FORi-Nah (Bagatellgrenze!); Kommunalrichtlinie (Bagatellgrenze!)
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Abschnitt XVI Lenneper Stral3e B229 Prioritat: sehr hoch

AbschnittKolner StraRet Zur Bokerhdhe

BestandVerbot des Radfahrens; Hauptverkehrs-
stral3e; Tempo 50

Handlungsnotwendigkeit
f kein durchgehender Radweg auf der Nordseit
in Fahrtrichtung Westen (1,6 km Liicke)

MaRnahmen Kosten

f Ertichtigung und Ausbau des Radwegs aul -
Sudseite der Fahrbahn

f Siehe Abschnitte XV und XVIII

MaRnahme alternativ Kosten

f Markierter Radweg / Radfahrstreifen bei We¢ f 12.000; (° @& i ddarkierung
fall eines Fahrstreifens

Fordermdoglichkeit

Abschnitt VI Neuenkamper StralReZ29 Prioritat: mittel

Abschnitt Auffahrt Haddenbacher Stit. Nordstral3e

Bestand
f Gemeinsamer Geh- und Radweg (ca. 2,0 mb
f HauptverkehrsstralRe; Tempo 50 Q

Handlungsnotwendigkeit

f Radweg zu schmal und mit Hindernissen

f Furt Nordstralie ist weit eingeriickt, unglnstig
gewinkelt und nur fir eine Fahrtrichtung frei-
gegeben

MaRnahmen Kosten
f Verbreiterung des gemeinsamen Geh-und I f ca. 15.000,
wegs auf 3,0 m und Abbau von Hindernis

(Masten) f 100.000! (°W@nbau der Furt und Anderun
f Geradlinige und nicht eingertickte Zweiri der Signalisierung
tungsfurt fiir Ziele 6stlich der NordstraRe

Malnahme alternativ (nur Alternative zur Furt) ~ Kosten (nur Alternative zur Furt)

f Bau eines Radwegs auf der Ostseite des Kre f Hohe Kosten fiir den Bau des Radwegs und
verkehrs zusétzlichen Signalisierung

Fordermdoglichkeit
f Kommunalrichtlinie (Ausbau Radweg)
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Abschnitt XV Lenneper Stral3eZ29 Prioritat: mittel

AbschnittZurBokerhohet Autobahnauffahrt West

BestandFreigegebener Gehweg; Hauptverkehrs-
stral3e; Tempo 50

Handlungsnotwendigkeit O
f Gehweg zu schmal flir Zweirichtungsradverke

(zusétzlich Einengung durch Bushaltestelle)
f Konflikte mit dem FuRBverkehr und Fahrgéasten
des OPNV

MaRnahmen Kosten
f Ausbau des Radwegs als Zweirichtungsradw f 41.760] (°E mARadweg
f Umbau der Bushaltebucht zu Kap-Haltestelle f 75.000} (°E E&E&] & (@Ealestellg:

MaRnahme alternativ Kosten

Fordermdoglichkeit

f Landesmittel (via VRR) fur barrierefreien Ausbau Kap-Haltestelle
f FORi-Nalund Kommunalrichtlinie fir Ausbau Radweg

Abschnitt XIX Balkantrasse Prioritat: mittel

AbschnittLenneper Stral3¢ Bahnhof Remscheid-
Lennep

Bestandhervorragend ausgebauter, eigenstandig
gefiuhrter Geh- und Radweg

Handlungsnotwendigkeit

f Bestehender hochwertiger Weg wird durch Fu
und Radverkehr sehr gut angenommen und
kommt perspektivisch an seine Kapagzitats-
grenze

f Konflikte zwischen Fuf3- und Radverkehr durc
unterschiedliche Geschwindigkeitsniveaus

MalRnahmen Kosten

f Erganzung der Balkantrasse umeinen2,5m f 260.000; (°3®250 m? bitumindsen Gehweg
ten bitumindsen Gehweg, um Konflikte zwiscl
FuBverkehr und Radverkehr zu vermeiden

MaRnahme alternativ Kosten

Fordermdglichkeit
f FORi-Nah; Kommunalrichtlinie
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Abschnitt XVIII Lenneper StralRe B 229 Prioritat: gering

AbschnittBirgdenll t Borner Stral3e

BestandRadweg (Zweirichtung); Hauptverkehrs-
stral3e; Tempo 50

Handlungsnotwendigkeit

f Radweg (Zweirichtung) ist abschnittsweise
schmaler als 2,5

f Nicht ausreichende Griinpflege und Uberwuct
des Radwegs durch Stral3enbegleitgriin

Malnahmen Kosten

f Verbreiterung des Radwegs auf mindest f 100.000; (°ABubau des Radwegs
2,5 m, besser 3,0 m fiir Zweirichtungsverkeh

f Verstarkte Grunpflege zum Freihalten des F f weitere laufende Kosten
wegs

MaRnahme alternativ Kosten

Fordermdoglichkeit
f FORi-Nah; Kommunalrichtlinie
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Abschnitt Il Alte Bismarckstraf3e Prioritat: sehr gering

AbschnittMarkt t BismarckstralRe

BestandRadverkehrsfiihrung imMischverkehr; Ne-
benstralRe; Temp&0-Zone; (teilweise Einbahn-
stral3e)

Handlungsnotwendigkeit

f Vorhandenes Kopfsteinpflaster ist bei der star
ken Steigung sehr anstrengend und beim ste
ken Gefalle u. U. gefahrlich fir den Radverke

MaRnahmen Kosten

f Offnen der EinbahnstraRe (siehe AbschnittI) f Siehe Abschnitt |
f Ggf. Ersatz der Kopfsteinoberflache durch

schliffenes Kopfsteinpflaster oder Asphalt f Zzgl. zu Abschnitt28000 | (°E K210

MaRnahme alternativ Kosten

Fordermdoglichkeit
f FORi-Nah (Bagatellgrenze!); Kommunalrichtlinie (Bagatellgrenze!)

Abschnitt 11l BismarckstraRe Prioritat: sehr gering

Abschnitt Alte Bismarckstra3e Bahnhofskreisel

BestandSchutzstreifenkeine Hauptverkehrsstraf
Tempo 50

Handlungsnotwendigkeit

f keine Handlungsnotwendigkeit gegeben, da
Schutzstreifen sehr breit sind und ein gutes /
gebot fur den Radverkehr darstellen

Abschnitt X Lenneper Stral3e B 229 Prioritat: sehr gering

AbschnittEnde Neuenkamper BrickeEinfahrt
Stadtwerkeewr

BestandRadfahrstreifen, Hauptverkehrsstrafle
Tempo 50

Handlungsnotwendigkeit

f keine Handlungsnotwendigkeit gegeben, da
Radfahrstreifen ausreichend breit sind und e
gutes Angebot fiir den Radverkehr darstellen
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Abschnitt XlII Breslauer Stra3e / Sensburger Stral3e Prioritat: sehr gering

AbschnittLenneper Straf3¢ Zur Bokerhdhe

BestandMischverkehrsfiihrung des Radverkehrs;
Wohnstralle; Temp80-Zone

Handlungsnotwendigkeit

f Handlungsnotwendigkeit relativ gering, da Rau
verkehr auch heute im Verkehr mitflieRen kai
und das Verkehrsaufkommen nicht stérend

hoch ist

Malnahmen Kosten

f Einrichtung einer Fahrradstralie (Kfz frei) zur f 4.550] (°CE « Z]o Eknbterphmk-
termalung der Wichtigkeit des Radverkehrs ten

diesem Streckenabschnitt
f Ggf. Markierung von Parkplatzen notwendig f ca. 5.000; fur Markierungen von Parkplatzer

MaRnahme alternativ Kosten

Fordermdoglichkeit
f FORi-Nah (Bagatellgrenze!); Kommunalrichtlinie (Bagatellgrenze!)

Abschnitt X1V Zur Békerhthe Prioritat: sehr gering

AbschnittSensburger StralReLenneper Stralle

BestandRadverkehrsfihrung im Mischverkehr; N
benstralRe; Temp&0-Zone

Handlungsnotwendigkeit

f Radverkehr im Mischverkehr ist wegen des ge
ringen Verkehrsaufkommens gut méglich

f Engstelle durch nur 4,0 m breite Bruicke Uber
Gleisanlagen

MalRnahmen Kosten

f Einrichtung einer FahrradstraRe zur Unterr f 1.300! (°E « Z]o @EuvP A}v
lung der Netzbedeutung fur den Radverkehr

f Verbreiterung der Briicke bei geplantem E f Kosten nicht abschatzbar
ckenausbau fur besseren Begegnungsverkel

MaRnahme alternativ Kosten

Fordermdglichkeit
f FORi-Nah (Bagatellgrenze!); Kommunalrichtlinie (Bagatellgrenze!)
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Abschnitt XVII Lenneper StralRe B 229 Prioritat: sehr gering

AbschnittAuffahrt BAB 1 (West) Auffahrt BABL
(Ost)

BestandRadweg (Zweirichtung); Nebenfahrbahn;
Tempo 20

Handlungsnotwendigkeit

f keine Handlungsnotwendigkeit gegeben, da
Radweg und Nebenfahrbahn ein gutes und s
cheres Angebot fir den Radverkehr darstelle
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7.1.2 Mal3nahmen an Hauptrouten

Da das Hauptroutennetz die wichtigsten Verbindungen abdeckt, werden die Mal@naduh den
folgenden Seiten detailliert aufgeftihrt. In der Regel sind dabei homogene Stral3enabschyitie an
geben, die ahnliche Bedingungen aufweisen und deswegen mit derselben Fuhrungslosiery fir
Radverkehr tberplant werden kénnen.
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Achse 1 Bahnhofskreisel (Alt-Remschetd)/esthausen

Abbildung30 Fahrradachse Bahnhofskreisel (Alt-Remscheid)esthausen

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0
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Abschnitt

Alte BismarckstraReE
Johannesstralie
JohannesstralReEAlte
BismarckstralRe

Blumenstr. £Johanni-
terstr.

Johanniterstr. £Blu-
menstr.

Markt ABriderstr.

Briderstr. £Markt

SchwesternstralReE
Blumenstralle
(und Gegenrichtung)

Alleestr. £Schwes-
ternstr.

Schwesternstr.AEAI-
leestr.

330

330

90

90

300

300

620

240

240

Fihrung im Bestand

Schutzstreifen

Schutzstreifen

Mischverkehr

Mischverkehr

Mischverkehr

Mischverkehr

Mischverkehr

Keine (gegen Ein-
bahnstralie)

Mischverkehr

MaRnahme mit

Kostenschatzung
(prioritar)

Bismarckstrafl3e

Keine

Keine

Markt

Freigabe Busspur fu
den Radverkehr
1.300}
Piktogrammkette
180 |

Blumenstralle

Schutzstreifen
2.250]

Schutzstreifen
2.250

BriiderstraRe

FahrradstraBe
9.000

Briiderstral3e

Offnung Einbahn-
stral3e
1.300 |
FahrradstralRe
1.500 ]

MafRnahme mit Kosten-
schatzung
(ergénzend)

Wegfall kleiner Parkplatz

zur Briderstral3e, fur di-
rekte Fahrtbeziehung

Fahrradstralie (s. Gegen-

richtung)

Anmerkungen

Gute Fuhrung des Radver-
kehrs im Bestand
Gute Fihrung des Radver-
kehrs im Bestand

Fahrstreifen bergab zu
schmal fur Schutzstreifen

Fahrstreifen bergauf zu
schmal fur Schutzstreifen

Verengung der Fahrbahn auf
minimal 3,5 m
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Abschnitt ERA Belas- MaRnahme

(alternativ)

Mafinahme mit Kosten-
schatzung

Maflnahme mit
Kostenschatzung

Fihrung im Bestand Anmerkungen

tungsklasse

Briderstr. £Schitten-
delle

Schittendelle £Brii-
derstr.

Hittenstr. A£Alleestr.

Alleestr. A£AHuttenstr.

Hittenstr. £ Stockder
Str.

Stockder Str.AEHutten-
str.

Stockder Str.AVierin-
ghausen

-V

-V

90

90

410

410

530

530

380

Mischverkehr

Mischverkehr

Mischverkehr

Mischverkehr

Mischverkehr

Mischverkehr

Mischverkehr
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(prioritar)

AlleestralRe

Radfahrstreifen
675 !

Radfahrstreifen
675 !

(ergénzend)

Querungshilfe fur Linksab
bieger aus Bruderstr.
20.000 |

Schiittendelle (B 229)

Radfahrstreifen
3.075]

Radfahrstreifen
3.075 ]

Abweichend Schutzstrei-
fen bei Verengung am
Knotenpunkt Alleestralie
LSA Kronprinzenstraf3e al
Radverkehrsschleuse, fur
Radfahrstreifen geradeau!
50.000 |

Schiittendelle (B229)

Piktogrammkette
1.060 |
und Tempo 30
2.600
Schutzstreifen
3.975]
und Tempo 30
2.600

Zw. Werkzeugtrasse und
Huttenstr. kann unter In-
anspruchnahme der Ab-
biegestreifen ein beidsei-
tiger Schutzstreifen reali-
siert werden

Solinger Str. (B229)

Schutzstreifen
2.850 |

und Tempo 30
2.600 |

direktes und indirektes
Linksabbiegen am Knoten
Vieringhausen

50.000}

Schutzstreifen (Bei-
behaltung allerAb-
biegestreifen)

675 |
Schutzstreifen

675 !

Beidseitige Radfahr-
streifen bei Inan-
spruchnahme der
(baulichen) Park-
streifen (jeweils 2n
breit)

7.950 |

Wegfall des Abbiegestreifens

Alternativer Schutzstreifen
mit Kombispur (ca. 5 m) birgt
die Gefahr der steten Mitbe-
nutzung durch Kfz und bietet
deswegen keinen Vorteil. Sei
tenraume reichen nicht aus
fir Radwege.

Fahrbahnquerschnitt reich
nicht fir beidseitige Markie-
rung von Schutzstreifen
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Abschnitt

Vieringhausen& Stock-
der Str.

Solinger Str./AEBri-
ckenstr.

Briickenstr. ££Solinger
Str.

Briickenstr. £Losen-
blicheler Str.
Losenblicheler Str&
Briickenstr.

Losenblicheler Str4&
Hof Gildenwerth

Hof Gildenwerth &
Losenblicheler Str.

Hof GilldenwerthZ&

Tannenstr.
Tannenstr. £AHof Glil-
denwerth

ERA Belas-

tungsklasse

130

130

390

390

260

260

310

310

Fihrung im Bestand] MaRnahme mit

Mischverkehr

Mischverkehr

Mischverkehr

Mischverkehr

Mischverkehr

Mischverkehr

Mischverkehr

Mischverkehr

Mischverkehr

Kostenschatzung
(prioritar)
Schutzstreifen
2.850}
und Tempo 30
2.600 |

MaRnahme mit Kosten-

schatzung
(ergénzend)

Piktogrammkette am Kno-

ten Stockder Str.

760 |

Vieringhausen (1157)

Schutzstreifen
975 !
Piktogrammkette
260 |

Vieringhausen(L 157)

Schutzstreifen
2.925]

Schutzstreifen
2,925

Guldenwerth (L157)

Schutzstreifen
1.950 ]

Schutzstreifen
1.950}

ggf. Freigabe Gehweg
bergauf

1.950 |

Gildenwerth (L157)

Schutzstreifen
2.325]

Schutzstreifen
2.325

MaRnahme
(alternativ)

Radfahrstreifen im
Knoten Stockder Str
bei Wegfall Linksab-
biegestreifen

Schutzstreifen bei

Wegfall eines Abbie-

gestreifens
975 |

Anmerkungen

keine ausreichende Breite fii
Schutzstreifen am Knoten
Stockder Str.

Querschnitt am Knoten zu
schmal fur Markierungslo-
sung

Tempo 30: 7-17 Uhr

Wegfall des Fahrbahnparken
fur Schutzstreifen

Tempo 30: 7-17 Uhr

Tempo 30: 7-17 Uhr
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Abschnitt ERA Belas- Lange Fuhrung im Bestand| Maflinahme mit MaRnahme mit Kosten- MafRnahme Anmerkungen
tungsklasse | (m) Kostenschatzung schatzung (alternativ)
(prioritar) (ergénzend)

Tannenstr. AWall-
burgstr. (und Gegen-
richtung)

Wallburgstr. £Bahn-
briicke
(und Gegenrichtung)

Reinshagener Str.132
AEVonBodelschwingh-
Siedlung

(und Gegenrichtung)

VonBodelschwingh-
Siedlung A£Ortsaus-

gang

(und Gegenrichtung)

Hammerstr. ZVierin-
ghausen
VieringhausenEHam-
merstr.

Reinshagener Str. (L 157)

440  Mischverkehr Schutzstreifen - - Seitenraum zu schmal und
6.600 | nicht durchgehende befahr-
bar

Reinshagener Str. (L 157)

1010  Mischverkehr Schutzstreifen Freigabe des Gehwegs at - Wegfall halbhiiftiges Parken
15.150}  Steigungsabschnitten bei auf dem Gehweg
ausreichender Breite
2.600 |

Reinshagener Str. (L 157)Bahnbriicke

60  Mischverkehr Schutzstreifen Erneuerung Oberflache - Tiefe Spurrillen an der Auf-
900 | 24.000 fahrt zur Bricke

Westhauser Str. (L157)

980  Mischverkehr Schutzstreifen Erneuerung Oberflache - Wegfall des halbhiiftiges
14.700 392.000 Gehwegparkens fur Schutz-
Freigabe des Gehwegs at streifen

Steigungsabschnitten bei
ausreichender Breite
2.600 |

Solinger StralR¢B 229) (Abzweig zur MorsbachtalstralRe)

520  Mischverkehr Schutzstreifen Erneuerung Oberflache Radfahrstreifen -
3.900 | beidseitig: 208.00( bergauf

520  Mischverkehr Schutzstreifen Erneuerung Oberflache Schutzstreifen -
3.900 bergab
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Abschnitt ERA Belas- Lange | Fuhrung im Bestand] Mafinahme mit MafRnahme mit Kosten- MaRnahme Anmerkungen
tungsklasse (m) Kostenschatzung schatzung (alternativ)
(prioritar) (erganzend)

HammerstraBe (Abzweig zur Morsbachtalstrale)

Solinger Str.ZAEMors- | 550  Mischverkehr FahrradstraRe Erneuerung Oberflache - -
bachstr. (und Gegen- 2.600 | 123.750;
richtung)

Morsbacher Str. (Abzweig zur Morsbachtalstrale)

Hammerstr. £Mors- | 310 Mischverkehr FahrradstraBe - - -
bach (und Gegenrich- 2.600 |
tung)

Morsbach (Abzweig zur Morsbachtalstra3e)

Morsbach 34A&Mors- | 130  Mischverkehr Fahrradstralle - - -
bachtalstr. (und Gegen- 3.900
richtung)
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Achse 2 Bahnhofskreisel (Alt-Remschetdiasten

Abbildung31 Fahrradachse 2 Bahnhofskreisel (Alt-Remscheitjasten

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0
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Abschnitt ERA Belas-
tungsklasse

BahnhofskreiselE v

Wansbeckstr.

Wansbeckstr.A v

Bahnhofskreisel

Nordstr. ZA£Lud- v
wigstr.

Ludwigstr. A£Nord- \Y
str.

Wansbeckstr.A2 ]
Hochstr.

Hochstr. AWans- ]
beckstr.

170

170

460

460

520

520

Fihrung im

Bestand

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Maflinahme mit Kosten-
schatzung
(erganzend)

MafRnahme mit
Kostenschatzung
(prioritar)

Nordstraf3e (1415)

Rotmarkierung des Streifens

zwischen Rechtsabbieger un

Geradeausfahrstreifen
3.000;

Radfahrstreifen
1.275!

getrennter Geh-und -
Radweg im Seiten-
raum (2 m)

27.200;

Wansbeckstrae

Radfahrstreifen bei = -
Wegfall eines Fahr-
streifens

3.450 |
Radfahrstreifen bei = -
Wegfall eines Fahr-

streifens
3.450 |
Elberfelder Stral3e
Schutzstreifen -
3.900!
Schutzstreifen Freigabe Gehweg an Stei-
3.900; gung

2.000'!

Maflinahme
(alternativ)

Radfahrstreifen zwischen
Rechtsabbieger- und Gerade
ausfahrstreifen

1.275!

Bus+Radspur anstelle eines
Fahrstreifens
1.950 |

Bus+Radspur anstelle eines
Fahrstreifens

1.950}
Piktogrammspur wegen der
hohen Geschwindigkeit ggf.
maoglich (Fahrstreifen bleibt
erhalten)

920 |

Bus+Radspur anstelle eines
Fahrstreifens

2.600 |
Bus+Radspur anstelle eines
Fahrstreifens

2.600 |

Anmerkungen

Seitenraum zu schmal fiir Rad-
weg

Querung des Rechtsabbiegestre
fens bei Seitenraumfiihrung
Fihrung auf der Fahrbahn zu ur
Ubersichtlich

Wegfall der Parkplatze erforder-
lich

Starke Steigung

Seitenraum zu schmal fiir Rad-
weg

Starkes Gefalle

Kein Seitenraum

Schutzstreifen (1,5m) + Kombi-
spur (5,2m)

Schutzstreifen (1,5m) + Kombi:
spur (5,2m)
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Abschnitt ERA Belas- | Lange | Fuhrung im
tungsklasse | (m) Bestand

Hochstr. A£Salemstr.

Salemstr. AHochstr.

SalemstralRef£EHaus
Nr. 99

Haus Nr. 994 Salem-
stralRe

Elberfelder Str. 99&
Eberhardstr. 10

Eberhardstr. 10&£EI-
berfelder Str. 99

70 Mischver-
kehr

70 Mischver-
kehr

330 Mischver-
kehr

330  Mischver-
kehr

120 Mischver-
kehr

120  Mischver-
kehr

MaRnahme mit Kosten-

MaRnahme mit

Kostenschatzung schatzung

(prioritar) (erganzend)
Elberfelder StraRe

Schutzstreifen indirektes Linksabbiegen

525 | 50.000]
Freigabe Gehweg
1.300 |

Schutzstreifen Schutzstreifen mit direkter
525 Linksabbiegemdglichkeit
50.000}
Elberfelder StraRe
Radfahrstreifen bei -
Wegfall des
Parkstreifens
2.475!
Piktogrammkette -

660 |

schleuse bei Wegfall eines
Abbiegestreifens
150.000

Elberfelder Stral3et Eberhardstral3e (Kreuzungsbereich)

Schutzstreifen
900 | keitim Knotenpunkt

50.000
Direkte Linksabbiegemdglich Radfahrstreifen bei Wegfall

Schutzstreifen
900 | keitim Knotenpunkt

50.000

EberhardstraRe (415)
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Direkte Linksabbiegemdglich Radfahrstreifen bei Wegfall

Abbiegestreifen

Abbiegestreifen

Maflinahme Anmerkungen
(alternativ)

Radfahrstreifen und Fahrrad-

Starke Steigung: hoher Schutz-
und Raumbedarf

starkes Gefélle: Mitschwimmen
im motorisierten Verkehr még-
lich

Gehweg zu schmal fiir Freigabe
an Steigung
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Abschnitt ERA Belas-

tungsklasse

EberhardstraRe Nr. 1l
10 ZA£Ronsdorfer Str.

Ronsdorfer Str/A 1l
EberhardstraRe Nr.
10

Ronsdorfer StrA& 11l
Hastener Str. Nr. 11

Hastener Str. Nr. 11 1l
AERonsdorfer Str.

Haus Nr. 114 1bru- 1l
cher Str.

Ibrucher Str. A£Haus ]
Nr. 11

Ibrucher Str. AAr- 1}
turstr.
(und Gegenrichtung)

ArturstraRe ££Haus 11-111
Nr. 62

570

570

180

180

230

230

370

160

Fihrung im
Bestand

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Mischverkehr

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

MaRnahme mit MaRnahme mit Kosten-

Kostenschatzung schatzung
(prioritar) (erganzend)
Radfahrstreifen bei = -
Wegfall des
Parkstreifens

4,275

Piktogrammkette -
1.140!

Hastener StraRe (L15)

gemeinsamer Geh- -
und Radweg
650 |
Radfahrstreifen -
1.350}

Hastener Strale (415)
Schutzstreifen -
1.725!

Schutzstreifen -
1.725!

Hastener StrafRe (L 415)

Schutzstreifen -
5.550 |

Hastener StralRe (L 415)

Schutzstreifen -
1.200!

Maflinahme
(alternativ)

Radfahrstreifen bei Wegfall
des Parkstreifens
4,275

Piktogrammkette (Gefalle)
460 |

Piktogrammkette (Beibehal-
tung Abbiegestreifen)
1.480}

Piktogrammkette (Gefalle)
320!

Anmerkungen

Starke Steigung: hoher Schutz-
und Raumbedarf

Gehweg zu schmal fiir Freigabe
an Steigung

Starkes Gefélle: Mit-schwimmer
im motorisierten Verkehr mog-
lich

Seitenraum relativ breit

Querschnitt zu schmal: Wegfall
eines Abbiegestreifens erforder-
lich

Bei nur einseitigem Schutzstrei-
fen kann der Parkstreifen beste-
hen bleiben

Wegfall des Parkstreifens (2m)
ist fur Schutzstreifen erforderlick

Schutzstreifen erfordern Wegfalll
der Abbiegestreifen im Knoten

Starkes Gefalle: Mit-schwimmer
im motorisierten Verkehr mog-
lich
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Abschnitt ERA Belas-

tungsklasse | (m)

Haus Nr. 62/ Artur- 1-111
stralRe

Haus Nr. 62&Haus 1-111
Nr. 66

Haus Nr. 66/EKaiser- 1-111
Wilhelm-Str.

Kaiser-Wilhelm-Str. 1-111
AEHaus Nr. 66

Haus Nr. 134&Kai- 1l
serWilhelm-StralRe
Kaiser-Wilhelm- 1l
StraRe A£Haus Nr.

134

Haus Nr. 1344& 1-11
Hugo-Paul-Str.

Hugo-Paul-StrA& 1I-111
Haus Nr. 134

160

30

220

220

210

210

110

110

Fihrung im
Bestand

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr
Mischver-
kehr

Mischver-
kehr
Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

MaRnahme mit MaRnahme mit Kosten-

Kostenschatzung schatzung
(prioritar) (erganzend)
Schutzstreifen -
1.200 |
Hastener Stral3e (L 415)
Piktogrammkette -
60 |
Hastener StrafRe (L 415)
Schutzstreifen -
1.650 |
Schutzstreifen -
1.650}

Hastener StralRe (L 415)

Schutzstreifen -
1.575!

Schutzstreifen
1.575] auf

2.000

Hastener StralRe (L 415)
Piktogrammkette -
220 !

Schutzstreifen -
825 |
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Ggf. Freigabe Gehweg berc

Maflinahme
(alternativ)

einseitiger Schutzstreifen
(Steigung)

Ausbau der Fahrbahn auf
8,0m Breite im Knoten-
punktbereich

k.A.

Schutzstreifen (Steigung)

Piktogrammkette (Gefélle)
440 |

Anmerkungen

Wegfall Parkstreifen (2m) fiir
Schutzstreifen

bauliche Verengung durch LS/
t Piktogrammkette als Uber-
briickung

Wegfall Parkstreifen (2m) fur
Schutzstreifen

Starkes Gefalle: Mit-schwimmer
im motorisierten Verkehr mog-
lich

Querschnitt nicht ausreichend
fur beidseitige Schutzstreifen
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Abschnitt ERA Belas- | Lange | Fuhrung im
tungsklasse | (m) Bestand

(prioritar)

MalRnahme mit
Kostenschatzung

Mafinahme mit Kosten-
schatzung
(erganzend)

Maflinahme Anmerkungen
(alternativ)

Hugo-Paul-StralReE (D] 650  Mischver- Freigabe Gehweg = Ausbau des Gehwegs zu ge- Schutzstreifen (Steigung), Gehweg nur ca. 1,6 m schmal
Morsbachtalstrale kehr (Steigung) meinsamen Geh- und Radwe falls Anderung zu innerorts
1.300 | (2,5m) maoglich ist
75.000! 4.875!
MorsbachtalstraRe/E (D] 650  Mischver- Piktogrammkette - - Starkes Gefélle: Mit-schwimmer
Hugo-Paul-StralRe kehr (Gefalle) im motorisierten Verkehr még-
1.300 | lich
Hastener StrafRe (L 415)
MorsbachtalstralRe/E (1 330  Mischver- Piktogrammkette Freigabe Gehweg Schutzstreifen, falls Anderun -
Haus Nr. 12 kehr 660 | 1300} zu innerorts moglich ist
Hastener Str. 12 (D) 330  Mischver- Piktogrammkette Freigabe Gehweg Schutzstreifen, falls Anderun -
MorsbachtalstraRe kehr 660 | 1300 = zu innerorts moglich ist
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Achse 3 Zentraler Omnibus BahnhoOB (Alt-Remscheid} Littringhausen

Abbildung32 Fahrradachse 3 ZOB (Alt-Remscheid) - Littringhausen

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0
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Abschnitt ERA Belas- Lange | Fihrung im
tungsklasse (m) Bestand

Elberfelder Str.ZAENord- I 390  Mischver-
str. kehr
Nordstr. ZElberfelder | 390 Keine (Ein-
Str. bahnstralie)
Ludwigstr. £Salemstr. 1l 240  Mischver-
(und Gegenrichtung) kehr
Salemstr. £Hadden- 1l 290  Mischver-
brocker Str. kehr

(und Gegenrichtung)

Haddenbrocker StrA | 180  Mischver-
Heidmannstr. kehr
(und Gegenrichtung)

FahrradstraBe -

Maflnahme mit Maflinahme mit Kosten-
Kostenschatzung schatzung
(erganzend)
LudwigstraRe
2.250]

Offnung Einbahn- | FahrradstralRe

1.950; Signalisierung fur Radverkeh
am Knoten Elberfelder Str.
50.000 |

Nordstrafl3e (1415)

Schutzstreifen Ruckbau von punktuellen

3.600} Querschnittsverengungen
k. A.

Steinberger Stralle

Piktogrammketten -

1.160 !

Steinberger Stralle

FahrradstraRe -

1.500 |

Maflnahme Anmerkungen
(alternativ)

Mindestbreite 4 m, zzgl. Park-
streifen

Querschnitt zu schmal fur
Schutzstreifen

Ausweisung als Fahrradstral3e
zur Betonung der Funktion als
Hauptroute
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Abschnitt ERA Belas-

tungsklasse

Heidmannstr. £Ende
Fahrbahn Kleingarten
(und Gegenrichtung)

Ende Fahrbahn Klein-
garten AEH&gener Str.
(und Gegenrichtung)

Gehweg zur Steinberg-
str. /EErdelenstr.
(und Gegenrichtung)

Héagener StrA£Dup-
pelstr.

Erdelenstr. £Raspel-
weg
(und Gegenrichtung)

Raspelweg/AERonsdor-
fer Str.
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150

120

30

30

440

90

Fuhrung im

Bestand

Mischver-
kehr

Gehweg

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Maflinahme mit Kosten-
schatzung
(erganzend)

Maflnahme mit
Kostenschatzung
(prioritar)

ZufahrtstralRe Kleingarten Steinbergstral3e

FahrradstralRe -
750 !

Gehweg zur Steinbergstr.

Ausbau zu gemein- =~ Bitumindse Oberflache

samen Geh- und
Radweg (4n)
38.400]

Hagener Stral3e

FahrradstraBe -
750 !

Erdelenstrafle

FahrradstraBe -
1.500]

Duppelstrae

FahrradstralRe -
3.000}

Dippelstral3e

FahrradstralRe -
1.500 ]

Maflnahme
(alternativ)

Anmerkungen

Ausweisung als Fahrradstral3e
zur Betonung der Funktion als
Hauptroute

Ausweisung als Fahrradstralle
zur Betonung der Funktion als
Hauptroute

Ausweisung als Fahrradstralle
zur Betonung der Funktion als
Hauptroute

Ausweisung als Fahrradstral3e
zur Betonung der Funktion als
Hauptroute
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Abschnitt ERA Belas- Lange Fahrung im MaRnahme mit MalRnahme mit Kosten- MalRnahme Anmerkungen
tungsklasse (m) Bestand Kostenschatzung schatzung (alternativ)
(prioritar) (erganzend)

Ronsdorfer StrA£Ras- Keine Offnung Einbahn- Fahrradstrale - Ausweisung als Fahrradstrale
pelweg stral3e zur Betonung der Funktion als
1.300 Hauptroute
Ronsdorfer Strafle (Knotenpunktbereickl) 157)
Duppelstr. AHadden- 1} 70 Mischver- Piktogrammkette Radfahrstreifen bei Querschnitt nicht ausreichend
bacher Str. kehr 140 | Wegfall eines Abbiege- fir Radfahrstreifen
streifens
2.800}

Haddenbacher Str& 1} 70  Mischver- Schutzstreifen - - -
Duppelstr. kehr 525 |

Ronsdorfer Straf3e (1L57)
Haddenbacher Str4& 1I-111 150 Mischver- Schutzstreifen - - -
Ronsdorfer Str.162 kehr 2.250
(und Gegenrichtung)

Ronsdorfer Strae (L57)
Ronsdorfer Str.162/ 11-111 190  Mischver- Schutzstreifen Erneuerung Oberflache - Intensives halbhiftiges Parken
Morsbachtalstr. kehr 2.850 | 76.000 | auf dem Gehweg: Wegfall durch
(und Gegenrichtung) Schutzstreifen

Ronsdorfer Straf3e (1L57)
Morsbachtalstra3e/ [ 50  Mischver- Schutzstreifen - - -
Remscheider Stral3e kehr 750 |

Remscheider Stral3e @16)
Ronsdorfer Str/ESin- | 400  Mischver- Schutzstreifen (Stei- - - kein Gehweg vorhanden

gerberger Hammer kehr gung)
3.000
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Abschnitt ERA Belas- Lange | Fihrung im
tungsklasse (m) Bestand

Singerberger Hammer
AERonsdorfer Str.

Singerberger Hammer
AEAmM Singerberg

Am SingerbergESin-
gerberger Hammer

Am SingerbergEAdolf-
Westen-Str

Adolf-Westen-StrZAEAmM
Singerberg

Adolf-Westen-Str.
(West) ££Adolf-Wes-
ten-Str. (Ost)
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(I-V)

(I-IV)

250

250

500

500

430

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Maflnahme mit
Kostenschatzung
(prioritar)
Piktogrammkette
(Gefalle)

800 |

MaRnahme mit Kosten-

schatzung

(erganzend)

Freigabe Gehweg in Gegen
richtung

1.300 |

Remscheider StralRe (L 81)

Freigabe Gehweg
(Steigung)
650 |

Keine

Remscheider StraRe (L 81)

Piktogrammkette
(Gefélle)
1.000}

Schutzstreifen (Stei-

gung)
3.750 !

Remscheider StralRe (L 81)

Piktogrammkette
860 |

Schutzstreifen falls
Anderung zu innerorts
1.875]
Tempo 30 ganztégig
650 |
Schutzstreifen falls
Anderung zu innerorts
1.875]
Tempo 30 ganztégig
650 |

Tempo 30 ganztagig
2.600 |

Tempo 30 ganztagig
2.600 |

Tempo 30 ganztagig
2.600

Maflnahme Anmerkungen
(alternativ)

starkes Gefalle
Gehweg nur 1,5n

Freigabe Gehweg in Gegenrich-
tung nicht optimal aber sinnvoll

Tempo 30: bei Nasse,

Gehweg:1,8m zu schmal fur Gel
und Radweg

Tempo 30: bei Nasse, Im Gefalls
ist Mischverkehr wegen der ho-
hen Geschwindigkeit zu bevorzu
gen

Tempo 30: 7-21 Uhr
Radverkehr in Gegenrichtung at
dem Gehweg freigegeben
Tempo 30: 21h

Querschnitt nicht fur beidseitige
Schutzstreifen ausreichend

Tempo 30: 7-21 Uhr
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Abschnitt ERA Belas- Lange | Fihrung im
tungsklasse (m) Bestand

Adolf-Westen-Str. (Ost) Mischver-
AEAdolf-Westen-Str. kehr
(West)

Adolf-Westen-Str./E Il 980  Mischver-
Dowidatsiedlung kehr
Dowidatsiedlung/ Il 980  Mischver-
Adolf-Westen-Str. kehr
Dowidatsiedlung/ Il 550  Mischver-
Stursberger Str. kehr
Stursberger StrADo- 1l 550  Mischver-
widatsiedlung kehr
Stursberger Str/AEHaus 1l 270 Mischver-
Nr. 76 kehr
Haus Nr. 76/ Stursber- 1l 270 Mischver-
ger Str. kehr

Maflnahme mit Maflinahme mit Kosten- Maflnahme Anmerkungen
Kostenschatzung schatzung (alternativ)
(prioritar) (erganzend)

Schutzstreifen - Tempo 30 ganztégig
3.225} 2.600 |

Remscheider StralRe (L 81)

Piktogrammkette Freigabe Gehweg Tempo 30
1.960 | 650 | 1.950 |
Halteverbot
5.000 ;
Schutzstreifen - Tempo 30
7.350 1.950 |

Remscheider StraRe (L 81)

Piktogrammkette Freigabe Gehweg Tempo 30
1.100} 650 | 2.600 |
Halteverbot
5.000;
Schutzstreifen - Tempo 30
4.125] 2.600;

Remscheider StralRe (L 81)

Piktogrammkette Freigabe Gehweg Ganztagig Tempo 30
540 | 650 | 1.950 |
Halteverbot
5.000 |
Schutzstreifen - Ganztagig Tempo 30
2.025] 1.950|

Remscheider StralRe (L 81)

Tempo 30: 721 Uhr

Querschnitt nicht fur beidseitige
Schutzstreifen ausreichend

Intensive Parknutzung am Fah
bahnrand behindert Radver-
kehr

Querschnitt nicht fur beidseitige
Schutzstreifen ausreichend

Tempo 30: 7-21Uhr

parkende PKW verengen die
Fahrspur
Tempo 30: 7-21 Uhr

Planersocietat| Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation
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Abschnitt ERA Belas- Lange | Fihrung im
tungsklasse (m) Bestand

Haus Nr. 76@EAugust-
Erbschloe-Str.

August-Erbschloe-Str. Il
AEHaus Nr. 76

August-Erbschloe-Str. I
AEKlausener Stral3e

Klausener StralReEAuU- |
gustErbschloe-Str.

Klausener StraR&EEI- |
bersstralle

ElbersstraRef&EKlause- |
ner StralRe

RichthofenstralRe/E |
Gertenbachstralle
(und Gegenrichtung)

Ludwig-Steill-PlatZE I
Tannenbergstralle

Tannenberg- |
stralleH udwig-Steill-
Platz
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Mischver-
kehr

260  Mischver-
kehr

180  Mischver-

kehr

180 Mischver-
kehr

140 Keine

140 Mischver-
kehr

80 (Gehweg?)

200 Keine (Ein-
bahnstralie)

200  Mischver-
kehr

Maflnahme mit
Kostenschatzung
(prioritar)
Piktogrammkette
520 |

Schutzstreifen
1.950 |

MaRnahme mit Kosten-

schatzung

(erganzend)
Freigabe Gehweg
650 |
Halteverbot
5.000 |

Remscheider StralRe

FahrradstraBe
1.300]

FahrradstraRe
X110

Remscheider StralRe

Offnung Einbahn-
stralle
5.000 !

FahrradstralRe
9.100 |

FahrradstraRe

Erneuerung Oberflache
56.000 |
Erneuerung Oberflache

Ludwig-Steil-Platz

Fahrradstralle Rampe fur Radverkehr statt
2.600} Treppe

25.000 |
Gertenbachstralle

Offnung Einbahn-
stralRe
1.300 |
Fahrradstralle
1.500!

Bitumindse Oberflache, falls

stéadtebaulich vertraglich

60.000 !

Tempo 30

Tempo 30

1.950 |

1.950 !

Maflnahme Anmerkungen
(alternativ)

parkende PKW verengen die
Fahrspur
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Abschnitt ERA Belas- Lange | Fihrung im Maflnahme mit Maflinahme mit Kosten- Maflnahme Anmerkungen
tungsklasse (m) Bestand Kostenschatzung schatzung (alternativ)
(prioritér) (erganzend)

Gertenbachstral3e
TannenbergstralReE I 240  Mischver- Fahrradstrale Wegfall Kopfsteinpflasterab- - parkende PKW verengen die
Kreuzbergstralie kehr 3.000} schnitte und bitumindse Fahrspur
(und Gegenrichtung) Oberflache, falls stadtebau-
lich vertraglich
72.000}
GertenbachstraRe (B1)
Kreuzbergstr./ELin- 11-111 150  Mischver- Radfahrstreifen Bau von Aufstellflache zur - -
denallee kehr (Steigung) Weiterfahrt geradeaus (ab-
1.125} knickende Vorfahrt)

20.000
Lindenallee £Kreuz- 1I-111 150  Mischver- Schutzstreifen (Ge- - - Wegfall des Parkens auf der
bergstr. kehr falle) Fahrbahn notwendig

1.125!
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Achse 4 Lennep Luttringhausen

Abbildung33 Achse 4 Lennejt Littringhausen (Grof3hilsberg)

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0

Planersocietat| Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



Radverkehrskonzept Remscheid

105

Abschnitt ERA Belas{ Lange Fihrung im
tungs- (m) Bestand
klasse

Thiringsberg&Diep-
mannsbacher Str.
Diepmannsbacher Str.
AThuringsberg

Albert-Schmidt-Allee
AEHaus Nr. 49
Haus Nr. 494 Albert-
Schmidt-Allee

Ringstr. &£ Haus Nr.
49

Haus Nr. 49/EHaus
Nr. 65

Haus Nr. 654 Plata-
nenallee

PlatanenalleeAHaus
Nr. 77

Haus Nr. 77&£Ring-
stralBe

(D)

370

370

160

160

430

180

90

110

50

Mischver-
kehr
Mischver-
kehr

Mischver-
kehr
Mischver-
kehr

Mischver-
kehr
Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

Mischver-
kehr

MaRnahme mit Kos-

tenschéatzung
(prioritar)

Mafinahme mit Kostenschét-
zung
(ergénzend)

Luttringhauser StralRe

Schutzstreifen
2.775!

Schutzstreifen
2.775!

Erneuerung Oberflache
148.000
Erneuerung Oberflache

Littringhauser StralRe

Schutzstreifen
1.200]

Schutzstreifen
1.200}

Erneuerung Oberflache
64.000 |
Erneuerung Oberflache

Littringhauser StralRe

Schutzstreifen
3.225!
Freigabe Gehweg
650 |

Radweg
32.400

Schutzstreifen
825 |

Radweg
18.000}

Erneuerung Oberflache
172.000}
Ausbau zu gemeinsamen Geh-
und Radweg
32.400
Einfadelung auf Fahrbahn bei
Platanenallee
2.000 |
Piktogrammkette an Verengun¢
(Querungshilfe)
220 |
Ertiichtigung LSA mit Signalisie
rung / Furt und eigener Grin-
phase fir Radverkehr
150.000'!

MaRnahme Anmerkungen
(alternativ)

Radfahrstreifen (Steigung Hoher Parkdruck: Parken
am Fahrbahnrand
Piktogrammekette (Gefélle]
740}  Tempo 30:7-20 Uhr

- Wegfall halbhiftiges Par-
ken auf dem Gehweg bei
Schutzstreifen

- Gehweg zu schmal fiir
Fuhrung im Seitenraum
- Gehweg ca. 2,3m breit

- Bau des Radwegs auf de
vorhandenen Griinflache
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Abschnitt ERA Belas{ Lange Fihrung im MafRnahme mit Kos- MaRnahme mit Kostenschét-
tungs- (m) Bestand tenschéatzung zung
klasse (prioritar) (ergénzend)

RingstraRe/EHaus Nr.
90

Haus Nr. 90 Ringstraf3¢

Haus Nr. 90£Blume

Blume AHaus Nr. 90

Blume AHaus Nr. 131

Haus Nr. 126 (Auffahrt
Bundesautobahi
(BAB 1) £Blume

Haus Nr. 1314&£Ho6he
Timmersfeld

(I1-IV)

(I1-IV)

-V

-V

-V

-V

H-v

100

100

140

140

310

200

280

Lattringhauser Straf3e (B8)

Mischver- gemeinsamer Geh- -
kehr und Radweg
20.000}
Mischver- Freigabe Gehweg Ausbau zu gemeinsamen Geh-
kehr 650 | und Radweg

18.000'!

Lattringhauser Stral3e (88)

Keine Gemeinsamer Geh- -
und Radweg
28.000 |
Gemeinsa- Keine -
mer Geh-
und Radweg

Littringhauser Strafl3e (88)

Gemeinsa- Verbreiterung ge- Erneuerung Oberflache

mer Geh- meinsamer Geh- und 38.750
und Radweg  Radweg Absenkung der Kantensteine
(Zweirich- 55.800 2.000 |
tung)

Keine - -

Littringhauser Stral3e (£8)

Mischverkehr = Radfahrstreifen bei Erneuerung Oberflache
Nutzung des Parkstrei- 112.000;
fens

2.100!
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MaRnahme Anmerkungen
(alternativ)

Trampelpfad bereits zu
erkennen

Gehweg vorhanden aber
nicht freigegeben

Fihrung tber Zweirich-
tungsweg auf der West-
seite

Bestehender Weg zu
schmal fur Zweirichtungs-
verkehr

Fihrung tber Zweirich-
tungsradweg auf der Ost-
seite

Bei Schutzstreifen ist ein
einseitiger Wegfall der
Parkstreifen ausreichend:
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Mafinahme mit Kostenschét-
zung
(ergénzend)

MaRnahme mit Kos-

tenschéatzung
(prioritar)

Abschnitt ERA Belas{ Lange Fihrung im
tungs- (m) Bestand
klasse

Hohe TimmersfeldE -V 170 Mischverkehr = Radfahrstreifen bei Erneuerung Oberflache
Haus Nr. 126 Nutzung des Parkstrei-
fens
1.275!
Lattringhauser Strafl3e (88)
Hohe TimmersfeldE -V 150  Mischver- Schutzstreifen Freigabe Gehweg
Garschager Str. kehr 1.125 650 |
Erneuerung Oberflache
60.000 |
Garschager Str&EHOhe -V 150  Mischver- Schutzstreifen Freigabe Gehweg
Timmersfeld kehr 1.125] 650 |
Erneuerung Oberflache
Lindenallee (158)
Garschager Stral3¢e -V 670  Mischver- Schutzstreifen Freigabe Gehweg
Gertenbachstr./ Barmer kehr 10.050; 1.300}
Str. (und Gegenrichtung] Erneuerung Oberflache
268.000;
Barmer StralRe (B8)
Lindenallee / Gerten- -v 390 Mischver- Radfahrstreifen bei -
bachstr ££VoRRholter kehr Nutzung der Parkstrei-
Stral3e fen

(und Gegenrichtung) 5.850 |

MaRnahme Anmerkungen
(alternativ)

Radfahrstreifen bei Wegfall
eines Abbiegestreifens

Verbreiterung des Gehweg
und Ausbau zu gemeinsa-
men Geh- und Radweg
durch neue Kap-Haltestelle
100.000 |

Radfahrstreifen bei Wegfall
des Parkstreifens

Wegen der hohen Ver-
kehrsbelastung nicht zu
empfehlen

Beidseitige Parkstreifen
bieten groRe Flachenre-
serve

Variierender Fahrbahn-
querschnitt durch Abbiege-
streifen

Planersocietat| Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



108

Radverkehrskonzept Remscheid

Abschnitt ERA Belas{ Lange Fihrung im
tungs- (m) Bestand
klasse

VofR3holter StralRefE -V
Linde

(und Gegenrichtung)

Linde A£Walther-Frei- (mn-1v)
tag-Stralle

Walther-Freitag-Straly (mn-1v)

ALinde

Barmer StraRe  Wal- Il
ter-Freitag-Str. - T-
Kreuz.

Walter-Freitag-Str. - T- Il
Kreuz. Barmer Stral3e

650

320

320

90

90

Mischver-
kehr

Gemeinsa-
mer Geh-
und Radweg

Gemeinsa-
mer Geh-
und Radweg

Gemeinsa-
mer Geh-
und Radweg

Gemeinsa-
mer Geh-
und Radweg

Mafinahme mit Kostenschét-
zung
(ergénzend)

Barmer Stral3e (B8)

MaRnahme mit Kos-

tenschéatzung
(prioritar)

Schutzstreifen -
9.750 |

Barmer Stral3e (B8)

Erneuerung Oberfla- -
che
40.000}

Ruckschnitt des Be- -
wuchses
2.500}

Walter-Freitag-Str.

Bitumindse Oberflache -

15.000]
Absenkung zur Fahr-
bahn
1.000 |
Bitumindse Oberflache -
15.000]
Absenkung zur Fahr-
bahn
1.000 |
Rickschnitt des Be-
wuchses
1.000 |

Walter-Freitag-Str.
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MaRnahme Anmerkungen
(alternativ)

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen sind ei-
gentlich erforderlich, erfor-
dern aber den Kom-
plettumbau des Seiten-
raums und den Wegfall al-
ler Parkplatze

Oberflachenschaden

Nutzbare Breite durch Be
wuchs eingeschrankt

Fehlender Ubergang auf
Fahrbahn

Fehlender Ubergang auf
Fahrbahn
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Abschnitt ERA Belas{ Lange Fihrung im
tungs- (m) Bestand
klasse

Walter-Freitag-Str. - T-
Kreuz. £Dreherstralle
(und Gegenrichtung)

Walter-Freitag-
StralRe/ESchlosser-
straBe (und Gegenrich-
tung)

SchlosserstralReE
Klausener Str. (und Ge
genrichtung)

Barmer Str./Evon-
Bottlenberg-Str.
(und Gegenrichtung)

von-Bottlenberg-Str./E
Grunenplatzstralle
(und Gegenrichtung)

Beyenburger StralRe
Privatgelande
(und Gegenrichtung)

Mischver-
kehr

730  Mischver-
kehr

370 Mischver-
kehr

130  Mischver-
kehr

70 Mischver-
kehr

230  Mischver-
kehr

MaRnahme mit Kos-

tenschéatzung
(prioritar)

MalRnahme mit Kostenschét- MafRnahme Anmerkungen
zung (alternativ)
(ergénzend)

Schutzstreifen - Piktogrammkette Hoher Parkdruck am Fahr-
2.100 | 280, bahnrand
Wegfall der Parkméglich-
keiten bei Schutzstreifen
DreherstralRe
Schutzstreifen - Piktogrammkette Wegfall des vereinzelten
10.950 1.460 Fahrbahnparkens bei
Schutz-streifen
DreherstralRe
Piktogrammkette Freigabe Gehweg (bei Steigun¢ - Querschnitt zu schmal fur
740 | 650 | Schutzstreifen

Beyenburger StralRe (mdglicher Bypass Barmer Straf3e)

Schutzstreifen

1.950 !

Beyenburger Stral3e (méglicher Bypass Barmer Stral3e)

Keine

- - Aussetzung des Schutz-
streifens wegen beidseiti-
ger Bushaltestellen

GrinenplatzstralRe (moglicher Bypass Barmer Straf3e)

Keine

Sackgasse zu Privatgelanc
derzeit ohne Verbindungs-
funktion
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Abschnitt ERA Belas{ Lange Fihrung im MafRnahme mit Kos- MaRnahme mit Kostenschét- MaRnahme Anmerkungen
tungs- (m) Bestand tenschéatzung zung (alternativ)
klasse (prioritar) (ergénzend)

GrinenplatzstralRe (moglicher Bypass Barmer Straf3e)

Privatgelande/£Ro- | 320 Keine Freigabe PrivatstralBe - - Privatgeléande mit aktiver
sentalstr. k.A. gewerblicher Nutzung
(und Gegenrichtung)

GrinenplatzstralRe (mdglicher Bypass Barmer Straf3e)

RosentalstraRe/E -l 310  Mischver- FahrradstraRe - - MaRnahme nur bei Off-
Luckhauser Stral3e (un kehr 2.600 | nung Privatgelande sinn-
Gegenrichtung) voll

Linde (mdglicher Bypass Barmer Straf3e)

Griinenplatz £Linde -1 150  Mischver- Fahrradstraf3e - - MaRnahme nur bei Off-
170 @lte B 53 (und kehr 3.000 nung Privatgelande sinn-
Gegenrichtung) voll

Linde (mdglicher Bypass Barmer Straf3e)

Linde 170 (alte B 51E 11 310  Mischver- Fahrradstrafie - - MaRnahme nur bei Off-
Barmer Stral3e (und kehr 3.000} nung Privatgelande sinn-
Gegenrichtung) voll

Kurze StraRe (ErschlieRung Bahnhof Luttringhausen)

Barmer Stral3e4von- | 70 Keine Offnung EinbahnstraRe  Erneuerung Oberflache - EinbahnstralBe
Bottlenberg-Str. 650 |

von-Bottlenberg-Str./E | 70  Mischver- Erneuerung Oberflache - - -

Barmer Stral3e kehr 21.000}

von-Bottlenberg-Strale (ErschlieBung Bahnhof Luttringhausen)

Kurze StraReEBeyen- | 130  Mischver- Fahrradstralle - - -
burger Straf3e (und Ge: kehr 3.000;
genrichtung)
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Achse 5 Lennep Bergisch Born

Abbildung34 Fahrradachse 5 Lennep - Bergisch-Born

Quelle: PlanersocietiKartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0

Planersocietat] Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation
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Abschnitt ERA Belas- | Lange Fihrung im Bestand Maflnahme Maflnahme Maflinahme Anmerkungen
tungsklasse | (m) (prioritar) (erganzend) (alternativ)

Poststr. £Gartenstr. | 130  Mischverkehr
(und Gegenrichtung)

BergstralRe

FahrradstralRe
3.000}

Robert-Schumacher-Stral3e

BergstralBe/EEin- I 230 Radfahrstreifen
fahrt Parkplatz Bahn-

hof (und Gegenrich-

tung)

Balkantrasse

Bahnhof LennepE I 4640 Gemeinsamer Geh- und Radweg
Gabelung Bergisch
Born

Planersocietat| Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation

Bau einegzusatzli-
chenGehwegs
(2,5m) mit bitumi-
noser Decke
928.000}

Erneuerung Oberflache
39.000]

Absenkung Kantenstein fur
Zufahrt zum Kreisverkehr al
Balkantrassé Bahnhofsvor-
platz

1.000}

Dynamische Beleuchtung
fur ganzjéhrige Nutzbarkeit
(aktiv nur bei Bedarf)

928000 |

Hervorragendes An-
gebot fur den Rad-
verkehr

Konflikte mit dem
FuRverkehr
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Achse 6 Bahnhofskreisel (Alt-Remschetd)ennep

Abbildung35 Fahrradachse 6 Bahnhofskreisel (Alt-Remscheidennep

Quelle: PlanersocietdtKartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0
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Abschnitt ERA Belas- | Lange| Fuhrung im Be-
tungsklasse | (m) stand

Nordstr. von Rat- v
haus AFreiheitstr.
Rtg. Amtsgericht

Nordstr. Rtg. Rat- \
haus A£Nordstr.
von Rathaus

Freiheitstr. Rtg. Len- v
nep AAbfahrt Bis-
marckstr.

60

50

180

Getrennter Geh-
und Radweg (Ein-
richtung)

Getrennter Geh-
und Radweg (Ein-
richtung)

Getrennter Geh- u.

Radweg

MaRnahme mit MaRnahme mit Kostenschat-
Kostenschatzung zung
(prioritér) (erganzend)

Willy-Brandt-Platz (Bahnhofskreise{B 229)

Verbreiterung des Freigabe fur Zweirichtungsver-
Radwegs (3 m) kehr
10.200 |

Signalisierung an Zweirichtungt

verkehr anpassen

10.000}
Willy-Brandt-Platz (Bahnhofskreise{B 229)
Verbreiterung des Freigabe fur Zweirichtungsver-
Radwegs (8n) kehr
13.500}

Signalisierung an Zweirichtungt

verkehr anpassen

Neuenkamper StraRe (B29)

Verbreiterung des -
Radwegs (auf &)
32.400

Bismarckstr (Fahrtrichtung Lennep)
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10.000'!

Maflnahme Anmerkungen
(alternativ)
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Abschnitt

Abfahrt Bismarckstr.
(sudl. Neuenkamper
Briucke) ££Hadden-
bacher Str.

Auffahrt von Had-
denbacher Str./E
Nordstr.

Ostl. Bismarckstr A&
westl. Bismarckstr.
(im Knoten Hadden-
bacher Str.)

Knoten Haddenba-
cher Str. £ANeuen-
kamper Str. Nr. 38
(und Gegenrich-
tung)

ERA Belas-

tungsklasse

Fuhrung im Be-
stand

160  Mischverkehr

55  Gemeinsamer Geh:
und Radweg

150  Mischverkehr /
Schutzstreifen

(westl. des Kno-
tens)

850 Radfahrstreifen

Maflnahme mit
Kostenschatzung
(prioritar)

Keine

Mafinahme mit Kostenschat-

zung

(erganzend)
Bau einer Schleusen-LSA in der
Abfahrt zur Bismarckstrafl3e, um
dem Radverkehr das Einfadeln
auf die Fahrbahn zur ermdgliche

150.000}

Bismarckstr (Fahrtrichtung Alt-Remscheid)

Geh und Radweg
verbreitern und von
Hindernissen be-
freien

15.000

Anlegen einer geradlinigen nicht
eingeruckten Zweirichtungsfurt ir
Uber die Nordstr. in Richtung Alte
Bismarckstr. inkl. neuer Signali-
sierung

100.000;

Bismarckstr. (Fahrtrichtung

Piktogrammkette
300 |

Schutzstreifen westl. der Bis-
marckstr. bei ausreichender Fah
bahnbreite

1.500]

Neuenkamper Strale (B29)

Keine

Maflnahme
(alternativ)

Anmerkungen

Einfadeln in den flieBenden
Verkehr extrem schwierig

Freigegebener Gehweg endet
Geschutztes Queren der Bis-
marckstralRgL415)in Fahrt-
richtung Lennep nicht mdglich

abruptes Ende des Rad-
fahrstreifens Ostlich des Kno-
tens

keine Freigabe des Gehwegs

Radfahrstreifen ist ein gutes
Angebot fir den Radverkehr
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Maflnahme mit Maflnahme mit Kostenschét- Maflnahme Anmerkungen
Kostenschatzung zung (alternativ)
(prioritar) (erganzend)

Neuenkamper Str. (B29)

Abschnitt ERA Belas- | Lange| Fuhrung im Be-
tungsklasse | (m) stand

Neuenkamper Str. v 170  Mischverkehr Bitumindse Oberfla-  Erneuerung Oberflache Gehwe Erweiterung des gesam Gehweg freigegen aber relativ
38 ANeuenkamper che Gehweg ten Fahrbahnquer- schmal (ca. 2 m):
Str.56 40811} schnitts in Richtung nicht geeignet bei dem anlie-
Norden, um bauliche = genden Gefélle

Neuenkamper \ 250  Mischverkehr Radfahrstreifen bei =~ - Radwege und ausrei- = Gehweg freigegen aber sehr
Str.56 A£Lenneper Wegfall eines Fahr- chend breite Gehwege schmal (Breite ca. 1/8)
Str. streifens fur Freigabe bauen zu

1.875 | kdénnen
Lenneper Str/E v 390  Mischverkehr Radfahrstreifen bei - Gehweg freigegeben mit aus-
Haus Nr. 38 Wegfall eines Fahr- reichendem Querschnitt

streifens
2,925

Lenneper StralRe (£07)

(ca. 3m)

Neuenkamper Str. 11} 570  Mischverkehr Schutzstreifen Markierung einer Querungshilfe - Wegfall des Fahrbahnparkens
AESensburger Str. 4275 | / einer Linksabbiegemdglichker bzw. halbhiiftigen Parkens aul
(und Gegenrich- fur Radfahrende dem Gehweg
tung) 2.000
Sensburger StralRe
Lenneper Str/AEZur | 920  Mischverkehr Fahrradstrale - - intensive Parknutzung
Bokerhohe 4550 | schrankt nutzbaren Fahrbahn-
querschnitt
Zur Bokerhohe
Sensburger Str& I 120  Mischverkehr FahrradstraBe Neubau der Briicke ist ge- - Engstelle: Briicke Uber die
Lenneper Str. 4.500 | plant, dabei sind Radwege Bahngleise nur 4,0m breit

(und Gegenrich-
tung)
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von 2 m Breite pro Fahrtrich
tung oder eine breitere Fahr
bahn anzulegen
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Abschnitt ERA Belas- | Lange| Fuhrung im Be-
tungsklasse | (m) stand

Zur BokerhoheE
Autobahnauffahrt
Fahrtrichtung Sud

NebenstralBe/£
Briicke BAB 1

Autobahnaus-
fahrt £Birgden I

Birgden Il £J&ger-
wald

Birgden Il £K6Iner
Str.

Kolner Str. £Zur
Bokerhdhe

Sensburger StrE
Weg v. Zur Boker-
héhe-Damasch
(und Gegenrich-
tung)

Zur Bokerhdhe&
Bolzplatz

(V)

0]

(V)

\Y

232

130

80

110

1050

1600

50

90

Mischverkehr

Mischverkehr auf
Nebenfahrbahn

gemeinsamer Geh-
und Radweg (Zwei-
richtung)
Mischverkehr auf
Nebenfahrbahn
gemeinsamer Geh-
und Radweg (Zwei-
richtung)

Mischverkehr

Maflnahme mit
Kostenschatzung
(prioritar)

MaRnahme mit Kostenschat-

zung
(erganzend)

Lenneper Straf3e (B29)

gemeinsamer Geh-
und Radweg (Zwei-
richtung)

41.760
FahrradstralRe
750 |
Keine
Keine

Verbreiterung ge-

meinsamer Geh- und

Radweg (3,0n)
100.000 |

Keine

(FOhrung ab Kdlner
Str. Gber Zweirich-
tungsradweg auf der
sudl. Seite der B29)

Kap-Haltestelle bauen, um Platz

fur gemeinsamen Geh- und Rad

weg (Zweirichtung) zu schaffen
75.000 |

Bypass Lenneper Strafe (liber neu zu errichtende Briicke)

Mischverkehr

Mischverkehr

FahrradstralRe
750 |

Fahrradstralle
1.500 |

Erneuerung Oberflache
15.750

Radfahrstreifen bei

Wegfall eines Fahrstrei-

fens

12.000!

Maflnahme Anmerkungen
(alternativ)

Gehweg freigegeben aber zu
schmal (Haltestellenbereich
und Masten)

gutes Angebot fur Zweirich-
tungsradverkehr

gutes Angebot fiir Zweirich-
tungsradverkehr

Abschnitt westl. der Briicke bit
zur Balkantrasse deutlich
schmaler (Breite: 2 m) - zu
schmal fur Zweirichtungsver-
kehr

kein Seitenraum vorhanden

Schmale Zufahrtstralle
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Abschnitt ERA Belas- Fuhrung im Be- Maflnahme mit Maflnahme mit Kostenschét- Maflnahme Anmerkungen
tungsklasse stand Kostenschatzung zung (alternativ)
(prioritar) (erganzend)
Zur Bokerhdhe& I 300 Keine (Trampel- Gemeinsamer Geh- - - Lickenschluss von der Sens-
mogliche Briicke zu pfad) und Radweg (Zwei- burger Str. zur moglichen Bru-
Birgden | richtung) mit 4,0m cke Uber der BAB 1 sudl. der
Breite Bahnlinie
96.000 |
Zur Bokerhdhe& I 110 Keine (Gelandeein- Bau einer Fu3-und - - -
Birgden 11 schnitt BABL) Radverkehrsbriicke
(Mindestbreite
4,0m)
2.500.000]
Birgden Il ETenter I 700  Mischverkehr FahrradstraBe Erneuerung Oberflache - -
Weg 1.500 | 140.000}
Trecknase
Tenter Weg/ZBor- Il 300  Mischverkehr Schutzstreifen - - Intensives Parknutzung auf
ner Str. 2.250 dem Gehweg
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Achse 7 Markt (Alt-Remscheid) - Lenneper Stral3e

Abbildung36 Fahrradachse 7 Markt (Alt-Remscheid) - Lenneper Stral3e

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0
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Abschnitt ERA Belas- Lange | Fuhrung im
tungsklasse (m) Bestand

Bismarckstr. &£ vor
Kaufland

Sldsteg4APirna-
platz

vor Kaufland A&
Bismarckstr.
(und Gegenrich-
tung)

Pirnaplatz ABis-
marckstr. (stdl.
Gehweg)

Loborner Str.AE

Rosenhigeler Str.

680 Gehweg
160 Gehweg
110  Gehweg
(keine)
120 Gehweg
(keine)

150 Mischver-
kehr

MaRnahme mit Kosten-| Mafnahme mit Kosten-

schatzung schatzung
(prioritar) (ergénzend)

Nord und Siidsteg

gemeinsamer Geh- und -

Radweg
3.500 |
vor Kaufland
Radweg -
32.000}
Pirnaplatz

Bau einer neuen geradli -
nigen Rampe fur den
Radverkehr mit gerin-

gem Steigungsgradien-

ten

50.000 |
Radweg parallel zum -
Gehweg

24,000}

BismarckstraRe (415)

Radweg (Zweirichtung) -
38.400
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MaRnahme Anmerkungen
(alternativ)

- Prifung Gelanderhdhe erforderlicl

- Hohes FuRverkehrsaufkommen

- Vorhandene Rampe zu schmal un
verwinkelt

Markierung Radweg au’ -
bestehender Flache,
falls diese ausreichend
ist
240 !

- Wegfall der Parktaschen

Keine Optimallésung durch die
Kombination von MindestmafRen
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Abschnitt ERA Belas- Lange | Fuhrung im
tungsklasse (m) Bestand

Anfang Kreuzung
(Haus Nr. 148YE
Neuenkamper Str.

Rosenhlgeler Str.
AEBeginn Parkta-
schen (FR Norden

Beginn Parkta-
schenf ERosenhi-
geler Str. (FR Su-
den)

Ende Parktaschen
Lenneper
Str. (FR Norden)

v 350 Mischver-
kehr
v 40 Mischver-
kehr
v 80 Mischver-
kehr
\Y 70 Mischver-
kehr

MaRnahme mit Kosten-

schatzung
(prioritar)

Freigabe Gehweg

Radweg

Radweg

schatzung

(ergénzend)

Bismarckstrafl3e (415)

MaRnahme mit Kosten-

zwei Furten und Signalisie-

Radfahrstreifen bei

1.300} rung fur den Radverkehram  Wegfall eines Fahr-

Knoten Industriestr. tber die
Bismarckstr., um die Verbin-
dung BahnhofAGreulingstr.

herzustellen

Bismarckstrafl3e (415)

6.400 !

12.800 !

BismarckstraRe (415)

Freigabe Gehweg -

650 |

150.000!

streifens
2.625]

Radfahrstreifen bei
Wegfall eines Fahrstrei-
fens

300 |
Radfahrstreifen bei
Wegfall eines Fahrstrei-
fens

600 |

Radfahrstreifen bei
Wegfall eines Fahrstrei-
fens

525 !

MaRnahme Anmerkungen
(alternativ)

Seitenraum nicht breit genug fur ge
meinsamen Geh- und Radweg

Baulicher Radweg bei Wegfall der
Parktaschen im Seitenraum

Baulicher Radweg bei Wegfall der
Parktaschen im Seitenraum

starke Steigung

Seitenraum nicht ausreichend fiir
gemeinsamen Geh- und Radweg
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Abschnitt ERA Belas- Fihrung im Maflnahme mit Kosten-| MafRnahme mit Kosten- MaRnahme Anmerkungen
tungsklasse Bestand schatzung schatzung (alternativ)
(prioritar) (erganzend)
Lenneper Str. Mischver- Freigabe Gehweg Radfahrstreifen bei starkes Gefalle: freigegebener Rad
Beginn kehr 650 | Wegfall eines Fahrstrei- weg keine Optimallésung
Parktaschen (FR fens
Siden) 675 Seitenraum nicht ausreichend fir

gemeinsamen Geh- und Radweg

Industriestral3e
Bismarckstr./E | 60 Keine Signalisierte Furt Uber Bitumindse Oberflache - -
Greulingstr. die Bismarckstral3e 7.500 |
(und Gegenrich- 100.000}  Aufstellbereich Furt
tung) 10.000;

Greulingstrafle

Industriestr. A& | 380  Mischver- Fahrradstrale Querungshilfe auf Lenneper - intensive Parknutzung am Fahr-
Lenneper Str. kehr 3.000; StralRe (nur Markierung) in bahnrand
Richtung Lennep, um Abbie-
gen zu ermdglichen
5.000 |
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Achse 8 Lennep Wuppertalsperre

Abbildung37 Fahrradachse 8 Lennep - Wuppertalsperre

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0
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Abschnitt ERA Belas- Léange| Fihrungim
tungsklasse | (m) Bestand

Hackenberger StralRe Il 40
AEHardtstrale
(und Gegenrichtung)

Schwelmer StrA& I 980
RingstralRe (und Ge-

genrichtung)

RingstralRe/EKVP I 760
KVP AERingstralle I 760

Mischverkehr

Mischverkehr

Mischverkehr

Mischverkehr

MafRnahme mit
Kostenschatzung
(prioritar)

MaRnahme mit Kosten-

schatzung
(ergénzend)

Schwelmer Stral3e

Schutzstreifen -

600 !

Hackenberger Strafl3e

Piktogrammkette -

Erneuerung Oberfla-

che

3.920 !

Hackenberger Strafl3e

bitumindse Oberflache Geh
weg,
456.000] 190.000}
gemeinsame Streuscheiber
an LSA

2.500 |
Kantensteine absenken

2.000

Erneuerung Oberfla-

che
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Hackenberger Str.

MaRnahme Anmerkungen
(alternativ)

Querschnitt &ndern: Bus +
Fahrrad | Kfz | Kfz | Bus +
Fahrrad und Wegfall LSA /
Vorfahrtregelung

Querschnitt &ndern: Bus +
Fahrrad | Kfz | Kfz | Bus +
Fahrrad und Wegfall LSA /
Vorfahrtregelung

Piktogrammkette ist nicht
zwingend notwendig, un-
terstreicht den Platz des
Radverkehrs auf der relativ
breiten Fahrbahn

Gehweg ca. 5m weit abge-
setzt

Gehweg freigegeben
Zone30-Beschilderung un-
klar

zu viele LSA / Vorfahrtrege
lungen

Gehweg ca. 2 m breit

Zone30-Beschilderung un-
klar

zu viele LSA / Vorfahrtrege
lungen
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Abschnitt ERA Belas- Léange| Fihrungim MafRnahme mit MafRnahme mit Kosten- MaRnahme Anmerkungen
tungsklasse (W) Bestand Kostenschatzung schatzung (alternativ)
(prioritar) (erganzend)

KVP A£Abzweig Mischverkehr ~ Fahrradstrale - - Zone30-Beschilderung un-
Durchsholz 6.000 ; klar
(und Gegenrichtung)

Durchsholz
Hackenberger Str. | 790  Mischverkehr — Erneuerung Oberfla- - - -
Haus Nr. 13 che
(Ende Bebauung) 276.500

(und Gegenrichtung)

Am Wallenberg

Durchsholz Nr. 13alte I 390 Geh und Verbreiterung ge- - - -
Rader Stralle Radweg meinsamer Geh-
und Radweg (#n)
140.400
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7.1.3 MaRnahmen an Nebenrouten

Die MalRnahmen an den Nebenrouten wurden mit derselben Planungsmethodikckpttuivie die
Hauptrouten. Durch den Abgleich der Situation (Verkehrsaufkommen, Geschwindigkeit, Stra3en-
guerschnitt, Gefalle) vor Ort mit den Vorgaben aus den ERA sind hochgradig detaila@mnah-
menempfehlungen fur jeden Abschnitt der Nebenrouten entstanden. Da der Fokus der Nebenrou-
ten deutlich haufiger in die Wohnbereiche und auch in die Peripherie zielt, sind insgesamt deutlich
weniger eklatante Netzliicken durch geeignete Mal3nahmen zu fullengwelaufiger liegen hier
Bereiche vor, fur die es auf Grund des geringen Verkehrsaufkommens (z. B. Bereichepni8Uem
oder Wirtschaftswege/Feldwege/Forstwege) keine Handlungsnotwendigkeit gibtAlagildung

42). Selten wird im Nebennetz der Neu- und Ausbau von Radwegen vorgeschlagamifiudglung

38). Baumalinahmen beschréanken sich weitestgehend auf eine Verbesserung durch eine Erneue-
rung der Oberflache (vgl. Abbildudd). In den Abschnitten, auf denen eine Handlungsnotwendig-
keit ermittelt wurde, werden meist Markierungslésungen und die Freigabe bisher r@nbtibarer
StraRen wie z.B. die Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr in Gegenrichtdoiglemp

(vgl. Abbildung9 & Abbildung40).

Wegen des grol3en Umfangs werden die Malinahmen an den Nebenrouten im HaigstBirich-
tes nicht aufgefuihrt. Alle MaRnahmen sind im Anhang gebtindelt als Tabellernesgrastellt und
als Ubersichtskarte visualisiert.
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Abbildung38: Neubau von Geh- und Radwegen auf Nebenrouten

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0
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Abbildung39: Markierungslésungen und ordnungsrechtliche Lésungen auf Nebenrouten

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0
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Abbildung40: Freigabe von bisher nicht benutzbaren Stral3en und Wegen auf Nebenrouten

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0
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Abbildung41: Ausbau vorhandener Infrastruktur

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0
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Abbildung42: Bauliche Erganzungen und sonstige MalRnahmen

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0

Planersocietat] Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



132 Radverkehrskonzept Remscheid

7.1.4 Detailuntersuchung B 229 Bahnhofskreisel bis Neuenkamper Briicke
Ausgangslage:

Der Abschnitt der Bundesstral3e B 229 (Neuenkamper Stral3e) vom sog. Bahnhofskreisel (Kreisver-
kehrsplatz Willy-Brandt-Platz) tber die Neuenkamper Briicke, die parallelen Rampen (Auf- und Ab-
fahrten) vom und zum Knoten Bismarckstral3e / Haddenbacher Stral3e bis etwa zur Saarbricker
Stral3e, stellt einen zentralen Bestandteil der Radverkehrsverbindung zwischen Alt-Remscheid (mit
dem Bahnhof Remscheid) und Lennep dar. Trotz der hohen Bedeutung fiir den Radvesketir b
derzeit keine durchgehend befahrbare und sichere Fiihrung fur den Radverkehr in diesemtAbschni
in beiden Fahrtrichtungen. Stattdessen missen Radfahrende eine komplexe Mischung aus benut-
zungspflichtigen Radwegen und Radfahrstreifen, freigegebenen Gehwegen und Mischverkehr auf
der Fahrbahn nutzen. Durch die hohe Komplexitat des Kreisverkehrs sowie der Nepengau-

cke mit mehreren Fahrstreifen und dem nicht niveaugleichen Knoten BismarckstraRe / Haddenba-
cher Stral3e, erscheinen die Filhrung des Radverkehrs im Mischverkehr fir den grol3tar Tei
Radfahrenden als nicht attraktiv und subjektiv unsicher. Eine Verbesserung der Fihrubgrand
lassigkeit fur den Radverkehr ist in diesem zentralen Bereich des Netzes dringend geboten.

Bahnhofskreisel (Punkte 24

Der Bahnhofskreisel liegt zentral zwischen dem Bahnhof Remscheid und der Innenstadt von Al
Remscheid und hat damit eine Verteilerfunktion sowohl zwischen den genanntenigidlitiRem-
scheid als auch fur den Ubergang nach Lennep. Die variierende Anzahl an Fahrstreifas Eeb-

len einer kompletten umlaufenden Radverkehrsfiihrung, stellen einen extrem hohen Widerstand
fur den Radverkehr dar.

1. Ein stral3enbegleitender getrennter
Geh- und Radweg (Zeichen 241)
fuhrt von der Nordstral3e bis zum
Bahnhof gegen den Uhrzeigersinn
um den Bahnhofskreisel. Radwege
(2,0 -1,5m) und Furten (1,5 m) sind
nicht fir den Zweirichtungsverkehr
ausgelegt und deswegen nicht in Ge-
genrichtung fur den Radverkehr frei-
gegeben. Vom Bahnhof oder der
FreiheitstraRe aus kdnnen Nord-
stral3e oder Bismarckstral3e derzeit
nur schiebend tber die vorhandenen FuRverkehrsfurten unter Beachtung der Ful3verk
signalisierung oder tber die Treppen und Furten der in der Kreisverkehrsmitte liegend

45 Zur einfacheren Abgrenzung der beiden Teilabschnitte isBeeeich Bahnhofskreisel mit einstelligen Ziffern
(1-4) gekennzeichent, wahrend der Bereich Neuenkamper Briucke misteNigen Zifferen gekennzeichnet ist
(10-18/19). Die dazwischenligenden Zahlen fehlen nicht, sondern winelsnsst ausgelassen!
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Bushaltestelle erreicht werden. Beide Mdglichkeiten entsprechen nicht den Anforderut
an eine koharente und leicht verstandliche Radverkehrsinfrastruktur.

Die Furt zwischen B 229 und NordstralRe (Fahrtrichtung Westen) ist sehr weit eingeri
und wegen der geringen Kurvenradien nicht ziigig und sicher zu befahren.

Die einzige Mdglichkeit derzeit fahrend
vom Bahnhof und der Freiheitsstral3e
in Richtung Nordstrafe und Bismarck-
stral3e zu gelangen, verlangt von den
Radfahrenden die Einordnung aus dem
Seitenraum in den flieRenden Verkehr
im Bahnhofskreisel und das Queren
der zwei stark befahrenen Fahrstreifen
in Fahrtrichtung Osten (Lennep). Diese
Querung ist mit hohem Risiko verbun-
den und kann nicht als funktionale Ver-
bindung fur den Radverkehr angesehen werden.

Die Nutzung der vorhandenen FulRverkehrsbriicke Nordsteg (Else-Treichel-Steg) vom
hofsvorplatz in Richtung Innenstadt (Johannesstral3e / Alte Bismarckstrale) durch det
verkehr ist derzeit nur schiebend zuléssig. Die gute vorhandene Brlicke stellt somit ke
traktive Verbindung fur den Radverkehr zwischen Innenstadt und Bahnhof dar.

Neuenkamper Briicke und Knoten Bismarckstra3e / Haddenbacher Stral3e (Pikie

10.

Die Fuhrung des Radverkehrs an der Neuenkamper StralRe in Fahrtrichtung Osten |
Bahnhofskreisel erfolgt zunéchst Uber einen benutzungspflichtigen Geh- und Radweg
tenraum. Dieser Radweg endet etwa auf Hohe der Einfahrt zur Werkzeugtrasse (Sch
der Straf3e) und geht dort in einen Gehweg Uber, der fir die Benutzung durch Radfal
freigegeben ist und bergab zum Knoten Bismarckstral3e / Haddenbacher Stral3e fiihrt.
Gehweg im weiteren Verlauf endet, ist eine Benutzung fur den Radverkehr nicht &ir
AuBerdem ist der relativ schmale Gehweg (ca. 2,0 m) angesichts des starken Gef
schmal. Radfahrende, welche weiter in Richtung Osten fahren wollen, missen die |
von der Neuenkamper Stral3e hinab zum Knoten Bismarckstral3e fahren. Dafur istfda:
deln in den flieBenden Verkehr und Queren der zwei Rechtsabbiegerfahrstreifen notw
Dieser Vorgang ist hochgradig komplex, erfordert ein hohes MafR an Ubersichgt utein
durchschnittlichen Radfahrenden deswegen nicht zuzumuten.

11.

Radfahrende, welche die topographisch einfachere Route im Mischverkehr (Tempmeb(
die Neuenkamper Bricke wahlen, sehen sich an der bei Punkt 10 geschilderten Ste
demselben Problem konfrontiert, weil sie ebenfalls die Fahrstreifen queren midsarist
ein weiterer Fahrstreifen zu queren, was die Schwierigkeit der Einfadelung in den figel3
Verkehr weiter erhoht.
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12. Bei der Nutzung des freigegebenen
Radwegs hinunter zum Knoten Bis-
marckstrale / Haddenbacher Stralle,
sehen sich Radfahrende mit einem ab-
rupten baulichen Ende des Weges vor
dem Knoten konfrontiert (s. 10). Ein re-
gelkonformes Aufstellen vor dem war-
tenden Kfz-Verkehr unter Benutzung
der vorhandenen Ful3verkehrsfurt ist
nicht moglich, weil keine Aufstellberei-
che und Signalisierung fur den Radver-
kehr vorhanden sind. Da eine rechtsseitige Ful3verkehrsfurt in Richtung Osten ebenfall
kann das Rad auch nicht direkt in Richtung des Radfahrstreifens auf der entgegenlies
Rampe weitergeschoben werden.

13. Bei der Nutzung der Neuenkamper Briicke durch Radfahrende stellt sich vor allem-d
mundende Fahrstreifen als Gefahrenstelle dar, der am Knoten Bismarckstraf3e / Had:
cher Straf3e beginnend von rechts auf die beiden Fahrstreifen der Neuenkamper Strald
Vom niedriger gelegenen Knoten Bismarckstraf3e / Haddenbacher StrafRe fahrende
zeuge mussen sich hier unter Vorfahrtsbeachtung in die Neuenkamper Stral3e einfade

was in der Regel flieRend ohne Anhalten geschieht. Trotz der Vorfahrt des Verkehrs .
Neuenkamper Briicke ist fir Radfahrende auf der Neuenkamper Briicke an dieser Ste
erhohte Unfallgefahr durch die schlechten Sichtbeziehungen zu befiirchten. Der HoF
terschied, der spitze Winkel in dem die Fahrbahnen aufeinandertreffen und die verb.
Leitplanken vermindern die Wahrnehmung langsamer Radfahrender durch die schnell:
fahrenden Kfz und kdnnen so zu Unfallen fuhren. Dies wird durch die gleichzeitibe+
wegung der Radfahrenden verscharft, welche den im Knoten Bismarckstrae / Hadt
cher StralRe beginnenden Radfahrstreifen erreichen wollen und dabei den von rech
mindenden Einfadelungsstreifen queren.
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14.

In Fahrtrichtung Westen wird der Radverkehr auf Hohe der Saarbriicker Stral3e auf
benutzungspflichtigen Radfahrstreifen (Zeichen 237) gefiihrt. Da sich hier die Fahrb
zwei linke Fahrstreifen Uber die niveau-

gleiche Neuenkamper Briicke und ei-

nen rechten Fahrstreifen bergab zum

Knoten Bismarckstrale / Haddenba-

cher StraRe auftrennen, kann die be-

stehende Benutzungspflicht ab dieser

Aufteilung als nicht mehr als gegeben

angesehen werden. Die Voraussetzung

fur die Benutzungspflicht, dass der be-

nutzungspflichtige Weg direkt und er-

kennbar zum Ziel fuhrt, wird hier nicht

erfullt. Den Radfahrenden ist folglich

die Mdglichkeit gegeben, sich unter Beachtung des flieRenden Verkehrs auf die Fal
einzuordnen und weiter Uber die Neuenkamper Briicke in Richtung Westen zu f&yae
Einordnen in den schnelleren flieRenden Verkehr erfordert eine hohe Umsicht und
durchschnittliche fahrerische Fahigkeiten von den Radfahrenden. Eine potenzielle Get
stelle besteht durch den gleichzeitigen querenden schnelleren Kfz-Strom, welcher v
Neuenkamper Stral3e rechts zum Knoten Bismarckstral3e abbiegt.

15.

Folgt der Radfahrende dem bestehenden Radfahrstreifen in Richtung Westen, fuhrt
Streifen die Rampe hinab zum Knoten Bismarckstrae/ Haddenbacher Stral3e. Da d
fahrstreifen im Knoten nicht fortgeftihrt wird, muss der Radverkehr mit dem End&dds
fahrstreifens auf der Fahrbahn im Mischverkehr weiterfahren. Dabei ist eine frihzeitig
entierung nach links notwendig, da in direkter Verlangerung des Radfahrstreifens ein
streifen fir den rechts abbiegenden Verkehr beginnt. Dieser Verflechtungsbereich stel
potenzielle Gefahrenstelle dar, weil sich die Verkehrsstrome bei relativ hohem or
(bergab) queren.

16.

Eine Mitbenutzung des bestehenden straRenbegleitenden Gehwegs, alternativ zur bei
schilderten Mdglichkeit, ist derzeit nicht moglich, da keine Freigabe flr den Radverke
steht. Durch die geringe Breite und die bauliche Beschaffenheit (fehlende Abser
schlechte Oberflache und Hindernisse) ist der Gehweg ohnehin nicht zu einerrzUidgdr
terfahrt mit dem Fahrrad geeignet. Diese bauliche Nichteignung ist ldessmgravierend, de
durch das Gefalle eine hohe Geschwindigkeit anliegt.

17.

Die sich an den unter 16 anschlieRende Kreuzungssituation am Knoten BismarckistaaR
denbacher Stral3e ist durch zwei weit abgesetzte Furten gepragt, die sich wegen der
Kurvenradien mit dem Fahrrad nicht ziigig befahren lassen.
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18. Bei der alternativen Strecke Uber die Neuenkamper Briicke im Mischverkehr (Tempo 5
steht auf derselben Hohe wie bei Punkt 17 eine ungtinstige Situation flir Radfahrent
die von Suden kommende halbdirekte
Verbindungsrampe als dritter rechter
Fahrstreifen weitergefuhrt wird. Rad-
fahrende befinden sich somit als lang-
same Verkehrsteilnehmende auf dem
mittleren Fahrstreifen zwischen dem
schnelleren Kfz-Verkehr auf den beiden
aulleren Fahrstreifen. Diese Situation
ist nicht zwangslaufig eine Gefahren-
stelle, weil gute Sicherbeziehungen be-
stehen und kein sofortiger Wechsel der
Fahrstreifen notwendig ist. Gleichwohl
ist diese Art der Fiihrung der subjektiven Sicherheit der Radfahrenden nicht fdnderlic

19. Bei einer Fortsetzung der Fahrt auf der Neuenkamper Briicke, ist ein Wechseln ag€lie
ten Fahrstreifen spatestens an der Einmiindung des vom Knoten Bismarckstrafl3e / H
bacher StralRe kommenden Fahrstreifens erforderlich, um rechtzeitig auf den benutz
pflichtigen Radweg im Seitenraum westlich der Einmindung wechseln zu kénnen. Du
Einmundungssituation entsteht eine potenzielle Gefahrenstelle analog zu Panigirde
Weiterfahrt auf der Fahrbahn ist wegen der Benutzungspflicht des gemeinsamen Ge
Radwegs im Seitenraum nicht zulassig. Gleichzeitig ist diese Flihrung auch nichtemp
wert, weil die hohe Anzahl der Fahrstreifen (zwei geradeaus, zwei rechts) ein frijie
Einordnen und Queren der Fahrstreifen erfordert, welches eine hohe Komplexitat al
den Punkten 10, 11 und 13 aufweist.
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Abbildung43 Detailuntersuchung Neuenkamper Strafie - Bestand

Quelle: Planersocietat
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Variante 1: Verbesserung im Bestand

Variante 1 ist bestandsorientiert und versucht die vorhandenen Infrastrukturelementerkatp-

fen und zu verbessern, um eine zigige und durchgangige Befahrbarkeit niiaderad zu gewéahr-
leisten. Wegen der Prioritat auf die Bestandsorientierung, wird die Flihrung des Radverkehrs tUber
den Knoten Bismarckstral3e / Haddenbacher Stral3e gewahlt, was topographisch herausfordernder
als eine Nutzung der Neuenkamper Briicke ist. Die einzelnen Punkte aus der Anatiese lvier
aufgegriffen und mogliche Losungen skizziert.

Bahnhofskreisel (Punkte4)-

1. Zur Verbesserung der Erreichbarkeit der Innenstadt sowie der Bismarckstral3e und Nordstral3e,
werden die vorhandenen Radverkehrsfurten (ca. 1,5 m) rund um den sog. Bahnhofskreisel auf
3,0 m aufgeweitet und fiir den Zweirichtungsverkehr freigegeben. Zeitgleich wird eine eigen-
standige Signalisierung mit exklusiven Streuscheiben fiir den Radverkehr installiert und Rich
tungspfeile fur die Fahrtrichtung auf Hohe der Lichtsignalgeber appliziert sowie eine iwvegwe
sende Beschilderung angebracht. Die kurzen Abschnitte der Radwege (ca. 1-1,5 m) werden
ebenfalls so weit wie raumlich méglich auf die ERA-Vorgabe von 3,0 mertyuaih den Zwei-
richtungsradverkehr aufnehmen zu kénnen (vgl. FGSV 2010: 16). Zur VermaduRgchts-
abbiegerunfallen ist eine Roteinfarbung der Furten vorzusehen sowie getrennte Griinphasen
fur den Radverkehr auf der Furt und den abbiegenden Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn zu prifen
(Furt FreiheitsstralRe). Unter Bertcksichtigung der Leistungsfahigkeit des Knotens ist eine mog-
lichst sichere Signalisierung zu wahlen.

2. Die eingerlckte gemeinsame Ful3- und Radverkehrsfurt an der NordstralRe ist durch getrenn
Fufs und Radverkehrsfurten zu ergénzen. Fir eine mdglichst geradlinige Fihraimgeisurt
zu markieren, welche die Flucht der Neuenkamper StraRe aufgreift und nicht eingertickt ist.
Durch eine getrennte Signalisierung des Rad- und FuBverkehrs mit eigenegehigmalkon-
nen die Auswirkungen der langeren Radverkehrsfurt (=l&ngere Freigabezeiten) auf ein Mini-
mum reduziert werden.

3. Das gefahrliche und komplexe Einfadeln auf die Fahrbahn entfallt, datt@hofskreisel durch
die unter Punkt 1 vorgeschlagenen Malinahmen vom Bahnhof bis zur NordstridRezeiger-
richtung befahren werden kann.

4. Unabhangig von den weiteren MaBhahmen der Variante 1 ist eine Freigabe derlkealitg-
bricke Nordsteg fur den Radverkehr oder alternativ die Beschilderung als gemeinsamer Geh-
und Radwegu prifen, um die Verkniupfung zwischen Innenstadt und Bahnhof zu verbessern.
Die ggf. noétige Erhéhung des Gelanders kann zeitnah umgesetzt weriddBrucke erfullt der-
zeit die Mindestmalle der ERA zur Freigabe fur den Radverkehr. Allerdings kann welyen des
hen FuRverkehrsaufkommens nicht abschlieRend beurteilt werden, ob die Freigabehempfe
lenswert bzw. zul&ssig ist (vgl. FGSV 2010: 27). Eine Z&hlung des FuB\amrkeer Briicke
kann Aufschluss Uber die Zulassigkeit des Vorhabens nach den Empfehlungen geben. Gleich-
wohl kann und muss bei der Abwagung die Kiirze der Engstelle (BriickenlangexurisDdie
hohe Bedeutung fur den Radverkehr einbezogen werden, falls eine etwaige Unterschreitung
der Mindestmal3e gerechtfertigt werden soll. Diese MalRnahme ist wiinschenswert,ndi& so
der Anschluss bis in die Innenstadt gewéhrleistet ist. Zwingend erforderlich i€ftieng
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nicht, da eine Alternative Uber die Bismarckstrae (mit breiten Schutzstreifen) und den Bahn-
hofskreisel besteht.

Neuenkamper Briicke / Knoten Bismarckstraf3e / Haddenbacher Straf3e (Punkte 10-19)

10.
11.
12.

13.
14.

15.

16.

17.

18.
19.

s. 12

s. 12

Eine Fortfiihrung des freigegebenen Gehwegs bis zum Knoten Bismarckstrale / Haddenbacher
Strafl3e und das Anlegen einer Furt fir den Radverkehr Uber die Bismarckstra¥edshldaBR

wegen der bereits ausgeschopften Leistungsfahigkeitsreserven im Knotenpunkt nicidimagl|

Der alternative Losungsvorschlag ist der Bau einer Schleusen-LSA auf Hohe der Tremnung v
Neuenkamper Bricke und Abfahrt zur BismarckstraRe. Diese Schleuse erméglicht Radfahren-
den sicheren und komfortablen Wechsel aus dem Seitenraum auf den linken Fahrstreifen (ge-
radeaus).

Eine weitere Berlcksichtigung der Gefahrenstellen der Punkte 10, 11 und 13 istdei\da-

riante nicht erforderlich, da eine qualitétvolle Radverkehrsinfrastruktur geschaffen werden
kann.

s. 12

Fur diese potenzielle Gefahrenstelle existiert nach derzeitiger Einschatzung keine geeignete
Ldsung, die ohne eine eigene Signalisierung auskame (z. B. Fahrradfahrerschleuse). Auf Grund
der in 16 und 17 vorgeschlagenen Verbesserungen, erscheint solch eine Signalisierung aber
nicht angemessen.

Fur diese potenzielle Gefahrenstelle existiert bei dem derzeitigen Flachenregime &eige g

nete Losung. Mit den in 16 und 17 vorgeschlagenen Verbesserungen wird die AttibRby
direkten Fahrbahnfihrung aber reduziert.

Auf Hohe des endenden Radfahrstreifens Ubernimmt eine Piktogrammkette die Leitung des
Radverkehrs auf den links verschwenkten Geradeausfahrstreifen im Mischverkehr mit dem mo-
torisierten Verkehr. Ergdnzend kann ein Warnschild angebracht werden, um auf die kreuzen-
den Wegebeziehungen zwischen geradeausfahrendem Radverkehr und rechtsabbiegenden Kfz
hinzuweisen.

Eine Verbesserung des Ubergangs in den Seitenraum sowie die Aufwertung der Oberflache und
Freigabe des Gehwegs konnten kurzfristig umgesetzt werden. Gleichwohl ist die Freigabe d
Gehwegs wegen der fehlenden Breite grundsatzlich nicht zu empfdbénwiinschenswerte
Ausbau des Gehwegs zu einem getrennten Geh- und Radweg ist auf Grund der geringen Fla-
chenreserven und direkt angrenzender Privatgrundstiicke derzeit nicht umsetzbar. Aus den ge-
nannten Griinden erscheint fir den Bereich des Gehwegs deswegen keine befriedigende L6-
sung in Aussicht zu sein.

Durch eine Piktogrammkette und einen westlich des Knotens Bismarckstraf3e anschliel3enden
Schutzstreifen wird die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn verdeutlicht und abgesi
chert.

Wie in Punkt 16 beschrieben ist eine alternative Freigabe des Gehwegs fur den Badwerk

gen der nicht ausreichenden Breite nicht mdglich.

s. 15

s. 15
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Abbildung44 Detailuntersuchung Neuenkamper Stral3e - Variante 1

Quelle: Planersocietat

Planersocietat] Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



Radverkehrskonzept Remscheid 141

Variante 2: Neuordnung des Radverkehrs

Variante 2 zielt auf eine deutliche Verbesserung des Radverkehrs mittels Radfahrstreifen auf der
topographisch vorteilhaften Neuenkamper Briicke ab und lotet dazu das Machbar@wuah. die
komplexere Verflechtung der Verkehrsstréme werden aufwendigere technischere Sicherungslo-
sungen (Signalisierung) und grof3flachigere Umverteilungen des Verkehrsraums erforderlich. Ent-
sprechend hoher ist die Eingriffsintensitét. Die in Variante 1 gemachten niederschvegllige-
standsverbesserungen werden fir Variante 2 tibernommen.

Bahnhofskreisel (Punkte4)-

1. Lo6sung analog Variante 1 als Erganzung zum neuen Radfahrstreifen im Kreisverkehr (s. 3).

2. LoOsung analog Variante 1

3. Der Einbau einer neuen LSA / Fahrradschleuse im Ubergang zwischen Bahnhofskreisat und N
enkamper Straf3e in Fahrtrichtung Lennep ermdglicht die Einrichtung einer signalisierten Fahr-
radfurt Gber die Neuenkamper Straf3e in Richtung Nordstral3e. Diese Furt ist der Beginn fir den
vorgeschlagenen anschlielenden Radfahrstreifen (1,85 m breit), der Uber die bestehende
Sperrflache und Grinflachen westlich der Bushaltestelle gefuhrt werden kann und in den be-
stehenden Geh- und Radweg an der Nordstraf3e mundet. Alternativ kann die Umwidi@sing
in der Bushaltestelle beginnenden, rechten Fahrstreifens geprift werden. Falls dieser abkémm-
lich ist, kbnnte er als Uberbreiter Radfahrstreifen (z. B. 2,5 m) genutzt werden. Vorzuschlagen
ist auBerdem eine markierte indirekte Linksabbiegemdglichkeit vom Radfahrstreifeithn
tung der bestehenden Verkehrsinsel in der Nordstral3e, die eine eigene Signalisiendrigt.
Laut den TBR ist die vorgeschlagene Schleuse auf Grund der benétigten Freigabezeiten flr den
Radverkehr nicht in das Signalprogramm des Knotens zu integrieren. Die geanderisi&ignal
rung wirde die Leistungsfahigkeit zu stark herabsetzen.

4. Lo6sung analog Variante 1

Neuenkamper Briicke und Knoten Bismarckstral3e / Haddenbacher Stral3e (PL@kte 1-

10.s.11

11. Die vorgeschlagene LSA / Fahrradschleuse aus Punkt 3 wird genutzt, um den querenden Rad-
verkehr geschiitzt vom nachfolgenden Verkehr auf den neu anzulegenden Radfahrstreifen auf
der Neuenkamper Briicke zu leiten. Zu prifen sind die Auswirkungen auf die Signalisietung u
Leistungsfahigkeit im Kreisverkehr und am folgenden Knoten Bismarckstraf3e / Haddenbacher
Stral3e.

f Der Radfahrstreifen kann entweder als regularer Radfahrstreifen (1,85 m) mit einem Kombifahr-
streifen (ca. 5,5 m) kombiniert werden oder anstelle eines der bestehenden zwei Fahrstreifen
markiert werden. Die Umsetzung hangt vor allem von der Verkehrsbelastung auf der Briicke und
der damit verbundenen Notwendigkeit des zweiten Fahrstreifens ab.

f Fur Radfahrende, die statt der Briicke die Strecke uber den tiefer liegenden Knoten wéhlen, er-
fullt die Schleuse dieselbe Schutzfunktion, indem sie das sichere Einfadeln laaifidiahn und
das Queren der Fahrstreifen ermdglicht.
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12.
13.

14.

15.
16.
17.
18.

19.

Ldsung analog Variante 1

Der anzulegende Radfahrstreifen auf der Neuenkamper Bricke muss im Einmindungsbereich
der Rampe vom Knoten Bismarckstra3e Haddenbacher Stral3e gegen den schnelleren Verkehr
vom rechten einmiindenden Fahrstreifen gesichert werden. Wegen der schlechten Sichtbezie-
hungen ist es unerlasslich den auffahrenden Kfz-Verkehr durch eine verkirzte Einfadelungs-
spur, an deren Ende Haltelinie und Stoppschild zum Halten zwingen, soweit zu verlangsamen,
dass eine gefahrlose Begegnung von Radverkehr und querendem motorisiertem Verkehr mog-
lich ist. Eine aufgepflasterte Sperrflache 6stlich der Haltelinie verhindert eine untgewoll
schnelle Geradeausfahrt in die Neuenkamper Stral3e.

Analog zu Punkt 11 ist auch in Fahrtrichtung Alt-Remscheid ein Radfahrstregesefren. Die
Einfadelung vom bereits bestehenden Radfahrstreifen in Richtung Neuenkamper Briicke kann
durch die Applikation einer Weiche fur beide Radfahrstreifen (geradeaus und rechts) und deren
Rotfarbung vereinfacht werden. Damit kann das bestehende Gefahrenpotenzial durch queren-
den Kfz-Verkehr reduziert werden. Komplett auszuschlieRen ware eine Gefahrdung allerdings
nur durch eine LSA / Fahrradschleuse an derselben Stelle, die angesichts der befriedigenden
Weichenldsung nicht verhaltnismaRig erscheint.

Losung analog Variante 1

Losung analog Variante 1

Ldsung analog Variante 1

Der Radverkehr auf der Neuenkamper Briicke sollte stetig auf der rechten Seite deatfrahrb
gefuhrt werden, um einen sicheren Ubergang auf den benutzungspflichtigen Radweg im An-
schluss an die Brucke zu gewahrleisten. Aus diesem Grund ist der Radfahrstreifen im Bereich
des hinzukommenden Fahrstreifens der halbdirekten Verbindungsrampe auf diesen rechten
Fahrstreifen zu verschwenken. Zur Absicherung der Verschwenkung wird der auflaufende Kfz-
Verkehr von der halbdirekten Verbindungsrampe mittels Stoppschild und Haltelinielaliem
gezwungen und nachrangig gefiihrt. Angesichts der guten Sichtbeziehungen ist diese Losung
einer Signalisierung, welche auch die Kfz auf der Neuenkamper Brlicke betreffen wiirde, vorzu-
ziehen.

Zur Verbesserung der Sicherheit ist eine Rotfarbung des Radfahrstreifens im Bereich der Ein-
miindung der Rampe vom Knoten Bismarckstraf3e / Haddenbacher Straf3e vorzuseh8ig-Eine
nalisierung erscheint aus denselben Grinden wie bei Punkt 18 nicht angemessen zu sein.
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Abbildung45 Detailuntersuchung Neuenkamper Stral3e - Variante 2

Quelle: Planersocietat
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Bewertung und Fazit

Die beiden Varianten unterscheiden sich hinsichtlich ihres Umfangs und ihrer Auswirkdngen.

der Perspektive der Leichtigkeit und des Komforts des Radverkehrs ist die topeghapiiniger
anspruchsvolle und hindernisfreiere Variante 2 vorzuziehen, da weniger Steigibgemunden

werden missen und der Knoten BismarckstraRe / Haddenbacher Stral3e eingespart wird. Auch die
Einrichtung des Radfahrstreifens im Kreisverkehr, der die direkte Verbindung vom Bahnhof zu
NordstralRe darstellt, ist eine signifikante Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur. Gleichzeitig
bleiben angesichts der vielen querenden Verkehrsstrome auf und an der Neuenk&mijmke
Zweifel, ob bei Variante 2 eine nachweisbare Steigerung der Sicherheit und Akzeptanz der Radfah-
renden im Vergleich zum Status quo zu erreichen ist. Demgegenuber erscheint Variante 1 deutlich
sicherer, wenn an den signalisierten Knoten getrennte Grinphasen fur Rechtsabbiedadvsat-

kehr realisiert werden kénnen. Uber die Akzeptanz der Nutzenden kann kein endgiiltiges Urteil ge-
fallt werden. Festzuhalten bleibt, dass der betrachtete Abschnitt in beiden vorgeschlaganen

anten komplexer bleibt als es im Sinne einer leicht verstandlichen und nalidisbieundlichen
Verkehrsfuihrung zu winschen ware. Die verschiedenen Hohenniveaus und die erheblichen Barrie-
ren durch die breiten Verkehrsraume senken maf3geblich die Attraktivitat fir Radfahrende und zu
FuR Gehende. Anhand des in der Praxis und Forschung Ubereinstimmend beobachteten Verhaltens
ist davon auszugehen, dass sich die meisten Radfahrenden eher konservativ verhalten und Fuhru
gen im Seitenraum vorziehen. Variante 1 ist aus dieser Perspektive als vorteilhafter einzuschétzen.

Wahrend in der bestandsorientierten Variante 1 nur Anpassungen in der SignalisigvdiiRpd-
verkehrsflihrung vorgeschlagen werden, sieht Variante 2 den Bau einer zuséatzlichen LSA im Kreis-
verkehr und die Umnutzung jeweils eines Fahrstreifens auf der Neuenkamper Briicke vor. Variante
2 ist folglich nicht nur deutlich kostenintensiver, sondern auch starker abhéagider verkehrli-

chen Vertraglichkeit und Umsetzbarkeit der vorgeschlagenen MaRnahmen. Da die mafggeblich
aktuellen Belastungszahlen fur die B 229 in diesem Abschnitt nicht vorliegenakhand der ei-

genen Verkehrsbeobachtung gemutmalfit werden, dass fur Variante 2 eine gewisse Umsetzungs-
perspektive besteht. Gleichwohl hat auch Variante 1 durch die Veranderung der Signalpnegram
einen geringeren aber nicht vollkommen unerheblichen Einfluss auf das Verkehrsgeschehen. Hier
ist die Verkehrspolitik gefragt dem Radverkehr den nétigen Raum und die nétigen Ressourcen ein-
zuraumen, um eine befriedigende L6sung zu erreichen.

Angesichts des gerade erst beginnenden Aufbruchs fir mehr Radverkehr in Remscheid erscheint
die konservativere Variante 1 derzeit geeigneter, um eine nachhaltige Forderung deskeads

zu erreichen ohne dabei Entscheidungstrager und Radfahrende zu Uberfordern. Die gutachterliche
Empfehlung ist damit die Prifung der MaRnahmenvorschlage aus Variante 1 soWeitBesnt-
wicklung und Anpassung an veranderte Anforderungen und Rahmenbedingungeredérwer-

den sollte bei einem Ausbau der Variante 1 allerdings eine Verschlechterung oder Yarlmh

des Radfahrens auf der Neuenkamper Briicke. Im Sinne der dualen Netzplanung fue saiahell
sicherheitsbewusste Radfahrende, sollte die deutlich zeitglinstigere Befahrbarkeit der Bricke fur
schnelle Radfahrende beibehalten werden.
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Aus den beiden diskutierten Varianten kann folgende zusammenfassende Bewertung fir gine mo
liche Umsetzung erstellt werden (vgl. Tabelle 7). Die Bewertungskriterien sind aus efefeb
schriebenen Inhalten abgeleitet worden. Die Tabelle dient der Ubersichtlichkeit und Visualisierung
der besprochenen Inhalte und erhebt deswegen keinen Anspruch auf Vollstandigkeit bzw. Prazi-
sion, da auf Grund des friihzeitigen Planungsstadiums in vielen Fallen Anngatregffen werden

mussen.

Tabelle 7: Ubersicht tiber die gutachterliche Bewertung der vorgesairan Varianten

Verbesserung der Radverkehrsfuhrung
Verbesserung der Sicherheit
Akzeptanz der Radfahrenden
Kostenschatzung

Eingriffsintensitat

Umsetzbarkeit

Auswirkungen auf den Pkw-Verkehr

Signalwirkung fur den Radverkehr

Quelle: Planersocietat

mittel
hoch
hoch
hoch
mittel
wahrscheinlich
hoch

mittel

hoch
mittel
mittel
sehr hoch
hoch
ungewiss
sehr hoch

sehr hoch
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Abbildung46 Detailuntersuchung Neuenkamper Straf3e - Varianteniibersicht

Quelle: Planersocietat
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Erganzende Variante 3

Uber die untersuchten zwei Hauptvarianten hinaus wird eine dritte erganzende Vashséits

des Hauptverkehrsgeschehens vorgeschlagen, die den Radverkehr tiber deru@idp&iidsteg in
Richtung Kaufland lenkt. Dort kann die vorhandene Rampe genutzt werden, die parallel zaiden Gl
sen zum Pirnaplatz fuhrt. Von dort ist eine weitere Leitung Uber die BismarckstraRen@ealie

und Lenneper Stral3e bis zur Sensburger Stralde mdglich, wo die Hauptroute des Radvezkiehrs wi
aufgenommen wird. FUr die Ertlichtigung Nutzung dieser Nebenroute sind folgendeséingean
notwendig:

Freigabe des sogenannten Sudstegs fur den Radverkehr, bzw. Umwidmung als geme
Geh- und Radwedie Zuldssigkeit der Freigabe ist nachzuweisen. (s. Punkt 4 Variabie
Freigabe des Sudstegs ist zwingend erforderlich fur diesen Routenabschnitt, weilaufiar
den Radverkehr unzureichenden BismarckstraRe keine Querung der Gleisanalagen mdg
Eine Nutzung des (noch) bestehenden FulRverkehrstunnels unter den Bahngleisen zwiscl
marckstraf3e und Bahnhofskreisel wird nicht mehr erwogen, da der Abriss / die Verfd#ar
Tunnels politisch beschlossen ist. AuRerdem eré6ffnet die Nutzung des Tunnels notiiicha
tung Richtung Stden ein Angebot fir den Radverkehr, wéahrend ein Anschluss in Fahrtr
Norden nicht méglich ist. Daflir ware eine Nutzung des ohnehin zu schmalere@eim Gegen
richtung oder die Verbreiterung des Gehwegs an der Rampe zur Bismarckstral3e erfor
Winschenswert, aber nicht zwingend erforderlich, ist weiterhin die Freigabe des Nordste
den Radverkehr, da somit der Anschluss bis in die Innenstadt gewéhrleistet ist. béeteht
aber auch die Alternative Uber die BismarckstraRe (mit breiten Schutzstreifen) und den
hofskreisel.

Aufteilung des bestehenden FulRverkehrs-
raums vor dem Kaufland parallel zu den

Gleisen, damit bei den hohen Fahrge-

schwindigkeiten im Gefélle Unfélle zwi-

schen Radfahrenden und zu Ful3 Gehenden
mdoglichst ausgeschlossen werden kénnen.
Eine Verbreiterung des Weges (Neubau ei-
nes Radwegs) ist aul3erdem anzustreben,
um die Qualitat fir den FulRverkehr nicht

einzuschréanken.
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Bau einer geradlinigen Rampe fiir den Rad-
verkehr zwischen Kaufland und Pirnaplatz,
um die bestehende Rampe mit den zu en-
gen Kurvenradien nicht benutzen zu mus-
sen und Konflikte mit dem Fuf3verkehr zu
vermeiden

Freigabe des Zweirichtungsradverkehrs ab der bestehenden L&A “}A E *3E ~
platz (westliche Seite der Bismarckstraf3e). Alternativ kann der Bau einer Querungdhiés -
Bismarckstral3e geprift werden, um dem Radverkehr das Linksabbiegen in Richtung Pii
zu ermdglichen.

Ein Wegfall der stral3enbegleitenden Langsparkplatze auf der westlichen Seite der Bis
straBe ermdglicht die Erstellung eines 2 5 m breiten baulichen Zweirichtungsradwesghen
Pirnaplatz und Industriestral3e. Durch diesen Radweg werden der Bahnhof und disgsr
stral3e verknupft und so die eklatanteste Netzliicke der wichtigen Route Alt-Remscheegl
geschlossen. Nach dem anerkannten Stand der Technik (ERA) ist an der stark belaste
marckstrale ein Radweg erforderlich.

Alternativ konnen die relativ breiten Gehwege an der Bismarckstral3e fir den Radveeigér
geben werden. Bei einer Nutzung der Gehwege sind diese nach Méglichkeit von geféah
Hindernissen wie Pollern und mittig aufgestellten Mulleimern und Beleuchtungsmastée-
freien.

Bei einer etwaigen Umgestaltung der Bismarckstral3e, die auf Grund des hohen Verkehrse
mens unrealistisch erscheint konnte eine Fihrungslésung fir den Radverkehr auf dextifa
durch einen Eingriff in die Aufteilung der Fahrstreifen erfolgen. Dies wiirde degeinfon beid-
seitigen Radfahrstreifen auf der BismarckstraRe erméglichen. Dies setzt wegen des g
Fahrbahnquerschnitts (6m + 6m / 9m + 3m) Verkehr die Aufgabe eines Fahrstreifens {
motorisierten Verkehr sowie die Neuaufteilung der Fahrbahn voraus.

Anlegen einer neuen signalisierten Furt flir den Radverkehr, um von der Bismarckstkalle
die Industriestral3e abbiegen zu kdnnen. Alternativ kann bei einer Fihes\gadverkehrs at
der Fahrbahn (Schutzstreifen / Radfahrstreifen) eine Fahrradschleuse geprift werden, die
Radfahrenden ermdglicht direkt links abzubiegen. Dies setzt entweder die Aufgabe eine
streifens und den Bau einer neuen LSA voraus.
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Umwidmung der Greulingstral3e als Fahr-
radstrale, um die Bedeutung des Radver-
kehrs in dieser Nebenstral3e zu starken

Einrichtung einer Querungshilfe (z. B. durch applizierte Markierung) fir den linksabbieg
Radverkehr von der GreulingstralRe auf die Lenneper Stral3e

Anlegen von beidseitigen Radfahrstreifen

(1,85 m breit) auf der Lenneper Straf3e. Das

bisher praktizierte Parken von Kfz am Fahr-

bahnrand ware durch das Anlegen eines

Radfahrstreifens in weiten Teilen nicht

mehr moglich. Fur eine Akzeptanz in der

Birgerschaft sind ggf. Ausweichparkmog-

lichkeiten zu schaffen. Im Kreuzungsbe-

reich IntzestraBe sind im Fall der Unab-

kommlichkeit der vorhandenen Rechts-

und Linksabbiegefahrstreifen die Radfahr-

streifen auszusetzen und mit Schutzstreifen oder Fahrradpiktogrammen (Sharrow) fortzufi
Vorgezogene Aufstellbereiche fiir den Radverkehr kénnen die Markierungslésungen s
fortflhren. Eine Flhrung im Seitenraum erscheint angesichts des Gefélles, der schlechte
flachenqualitat und der zahlreichen Hindernisse (Einbauten, Masten, Einzelhandel,
Pkw) als nicht sinnvoll.
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Abbildung47 Funktionsskizze Radverkehrsfihrung BahnhdBismarckstraf3et Lenneper Stralie

Quelle: Planersocietat

Planersocietat] Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



Radverkehrskonzept Remscheid 151

7.1.5 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Der Bereich der Verkehrssicherheit ist in diesem Konzept mittelbar in den Enmmglehldtir die
Gestaltung der Radverkehrsanlagen behandelt worden. Der Grund dafur liegt im Unfallaufkommen
mit Beteiligung von Radfahrenden, welches aufgrund des geringen Radverkehrsanteiledetr ni

ist. Die geringen Fallzahlen lassen keine verortbaren Schlusse auf besondere Unfallstkieerpu
oder haufige Unfallarten/Unfalltypen zu. Da bei der angestrebten Erh6hung des Reluhsarkteils

in der Regel mit einem Anstieg der Zahlen der toten und verletzten Radfahrendechnen ist,
werden dennoch allgemeine MaRnahmenvorschlage fir Remscheid formuliert. Diecle -
nahme der Unfalle lasst sich auf Bundesebene beobachten, wo 2018 1¥6rRadfahrende ge-

totet wurdenf®. Die MaRnahmenvorschlage beziehen sich vor allem auf Kreuzungen und Knoten-
punkte, da diese wegen der kreuzenden Verkehrsstrome generell das héchste Konfliktpotenzial
aufweisen. An dieser Stelle werden nur wenige spezifische MalBhahmen aufgefuhrt. Eare wei
Orientierung an den ERA wird empfohlen, welche umfangreiche Losungen fiir verschiedene Kno-
tenpunkte bereithalten.

Sichtbeziehungen herstellen

Die Basis fur die sichere Gestaltung von Radverkehrsanlagen ist die Herstellurdhtmzi®hun-

gen, damit die Verkehrsteilnehmenden einander sehen und reagieren kénnen. Insbesandkre

an Querungsstellen, wie z. B. im Verlauf der Werkzeugtrasse. Eine gute bauliche Gesltung
Querungsstella mit ausreichenden Sichtachsen kann Querungen maf3geblich sicherer und den Bau
von Umlaufsperren oder &hnlichen Elementen tberfliissig machen. Remscheitiéstsm Bereich
relativ gut aufgestellt, weil es wenige weit abgesetzte Radwege gibt, die ddmu&ti«fz-Verkehrs
entzogen sind. Fur die Zukunft wird empfohlen bei Neubauten und Sanierwegstdrkt auf die

guten Sichtbeziehungen zu achten.

Bedingt vertragliche Abbiegestrome vermeiden

Die haufigen und besonders folgenschweren Unfélle mit rechtsabbiegenden Kfz sind eurch g
trennte Signalisierungen und die Vermeidung bedingt vertraglicher Signalisierungemziden.
Vorgeschlagen wird eine prioritare Prifung des bedingt vertraglichen Abbiegens an Stelen mit
hem Schwerverkehrsaufkommen, weil diese Fahrzeuge die gréf3te Gefahr fir den Radverkehr dar-
stellen (HauptverkehrsstraBen oder Gewerbegebiete)

46 https://lwww.desta-
tis.de/DE/Presse/Pressemitteilungen/2019/02/PD19_069_46241.html;jsessionid=3DBEOC5E86E431401C13E4
8206DA6CCC.internet712
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Klare Knotenpunktgestaltung forcieren

Unklare Vorfahrtsituationen z. B. an groRen Knoten mit Dreiecksinseln und weit abgeraakiem

von Geh- und Radwegen stellen Unfallquellen dar und sind in Remscheid hélatfiig. Diese Kno-
tenpunkte sollten eindeutig geregelt sein und die Furten nach Mdglichkeit diraktder Fahrbahn
gefuhrt werden, um Missverstandnisse zu vermeiden. Freilaufende Rechtsabbieger sindgair Ste
rung der Verkehrssicherheit nach Mdglichkeit zu vermeiden und ggf. durch signalisierte Aste zu er-
setzen.

Prognosemodelle zur Unfallpravention

Prognosemodelle fiir Knotenpunkte, welche aus der Art des Knotens und den Verkehrsstromen ty-
pische Unfallszenarien ableiten, kénnen eine gute Grundlage zur Verbesserung der Sicbarheit v
Radfahrenden an Knotenpunkten bieten. Die Besonderheit dieses Verfahrens liegt darin, dass pra-
ventiv und unabhangig vom bisherigen Unfallgeschehen relativ treffsicher Aussadénfallge-

fahr getroffen werden kénnen. Prognosemodelle eignen sich besonders zur Briorgsivon Kno-
tenpunktumbauten, um die gréRten Schwachstellen herausfiltern und vorrandiuem zu kon-

nen.

Unfallpravention durch technische Maflinahmen

Zukunftig sind Verbesserungen der Verkehrssicherheit zu erwarten, z. B. durch pratexftive

sche Sicherungen an Fahrzeugen (z B. Abbiegeassistenten). Die Stadt Remscheid hat zwar keinen
Einfluss auf die technische Ausrustung der Fahrzeuge im Stadtgebiet, kann jedoch Vorbildfunktion
Ubernehmen. Als Beispiel kann hier die Stadt Dortmund dienen, die ihre Nuefigiermit Abbie-
geassistenten nachristét Auch die TBR sind auf diesem Feld aktiv und wollen 2019 zehn Muill-
fahrzeuge mit Abbiegeassistenten nachristen.

47 https://www.dortmund.de/de/leben_in_dortmund/nachrichtgportal/alle_nachrichten/nach-
richt.jsp?nid=578694
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7.2 Flankierende Maflinahmen und Fahrradparken

Der Forderung des Radverkehrs als komplexes System ist nicht nur aus infoastierikBicht @
betrachten. Der NRVP 2020 - wie schon der vorherige NRVP 2002-p@$2hreibt diese Sicht-

Ale uls ,]o( « > ]38 ]Jo » cZ A“IDerKen des Leitbis sy, Hass die Poten-

1] o «Z A ElI ZEs VUE pPE Z ]v <}u ]v $Jnvastuktergle®m $laR— ~3 Zv]
nahmen (v. X Z A EI| ZE+ vo P ve (nichteekhjisehen}-MaRnahmen (v. a. Dienst-
leistungen, Kommunikation und Information) aktiviert werden kénnen. Neben infrastrulaarel
Maflnahmen sind auch flankierende MafRnahmen (z. B. nicht investive Malinahmen dicthdau
Mafinahmen, die nicht das Netz direkt betreffen) wichtig, um den Radvenk&amscheid zukinf-

tig sicherer, komfortabler und attraktiver zu gestalten. Die vorgeschlagenen baultrbesse-
rungen im Radverkehrsnetz werden deshalb durch flankierende Mal3nahmen, wie dem &osbau
Abstellanlagen und der Umsetzung nicht-investiver MalRnahmen (z. B. Offentlichkeitsarbeit), er-
ganzt.

Um einen tatsachlichen Anstieg des Radverkehrs zu erreichen, ist es notwendig, die aktuelle Mobi-
litatskultur zu verandern. Daflr ist es ratsam, das Alltagsradeln im Allgemeinen zu bewdidren.
sollten die gesundheitlichen, finanziellen sowie 6kologischen Vorteile deragalitzung, aber

auch das Radfahren als Lebensgefiihl im Vordergrund stehen. Gleichzeitig sind die Mé@mschen
Remscheid explizit auf das zu entwickelnde Alltagsradnetz hinzuweisen. Zalleler Radverkehr

in Remscheid zukinftig bei allen MaRnahmen, die Auswirkungen auf den Radverkehkdaiem

(z. B. bei allen MalBhahmen, die an Verkehrswegen und StraRenbauwerken unternoranden)y
bedacht sowie dessen Belange und Standards (ERA) berlcksichtigt werden. Daflr wurden MaRRnah-
menempfehlungen in unterschiedlichen Handlungsfeldern entwickelt und konkretisiert.

Maflinahmenkatalog flankierende Mal3hahmen

Flankierende MaRnahme Paket 1:

Investitionen in die Kopfe - Marketing, Informationen, Aktionen

1.1 | Marketing und Information

1) Logo fiir den Radverkehr

2) Erneuerung und thematische Erweiterung der Fahrradkarten
3) Einrichtung von Fahrradzéhlstellen

4) Erweiterung des Neubirgermarketings

1.2 | Kampagnen und Aktionen

1) d Jov Zu v v I8]}vvcrs SE ovr uv cD]s u Zz
2) Aktionen rund um den Radverkehr
3) Grolier Nahmobilitatsaktionstag

1.3 | Netzwerkarbeit und Beteiligung

1) Erweiterung der Arbeitsgruppe Mobilitdt zum Thema Radverkehr

48 BMVBS 2012 Nationaler Radverkehrsplan 2020
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2) RegelmaRige Planungsradtouren
3) Kommunale Mitgliedschaft in der AGFS NRW vorbereiten

1.4 | Digitalisierung im Radverkehr

1) Einflhrung einer Navigationspp
2) Uberarbeitung der stadtischen Internetseite & Social-Media-Aktivitaten

Flankierende MalRBhahmen Paket 2: Fortlaufendes Qualitdtsmanagement

2.1 | Pflege und Instandhaltung

1) RegelmaRige Kontrolle und Winterdienst
2) Mangelmelder

Flankierende MalRnahmen Paket 3: Verkehrsmittel verbindéimtermodale Wege férdern

3.1 | Verknupfung mit dem OPNV optimieren

1) Hochwertige Bike and RidevP }S | ¢ ]JvZ ¢ Zo}ee”
2) Prifung der Realisierbarkeit einer Radstation bzw. Mobilstation

3.2 | Fahrradverleih / Pedelecverleih

1) Verleihsystem fur Fahrrader und Pedelecs
2) Verleihsystem fur Lastenrader

Flankierende MaRnahmen Paket 4: Stellplatze fur den Radverkehr

4.1 | Offentliche und private Abstellanlagen

1) Offentliche Abstellanlagen
2) Private Abstellanlagen
3) Kommunale Stellplatzsatzung

Flankierende MalBnahmen Paket 5: Der Radverkehr hat Prioritat in der Verwaltung

5.1 | Verwaltungsstrukturen an den Radverkehr anpassen

1) Radverkehrsbeauftragte/r

2) Den Radverkehr in die Verwaltungsstrukturen integrieren

3) Sicherstellung der finanziellen Basis der Radverkehrsférderung
4) Haushaltsbefragung Mobilitatserhebung

5.2 | Die Stadt ist Vorbild Mobilitditsmanagement in der Stadtverwaltung

1) Mobilitdtsmanagement in der StadtverwalturigDie Stadt fahrt Rad
2) Imagebildungt Die Stadt als Vorbild
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7.2.1 Investitionen in die Kopfe - Marketing, Informationen, Aktionen

Im Folgenden geht es um MaRnahmen des Marketings und der Offentlichkeitsarbeit, welche die
Vorteile des Radverkehrs zeigen sollen. Das Image des Radverkehrs soll bei BigrJerrigten

und in der Politik und Verwaltung gleichermalRen gestarkt werden. Daflr ist eine Yangeder
Akteure und eine Zusammenarbeit bei Kampagnen und Aktionen unerlasslich. Kampagnen kénnen
dazu dienen, sowohl Autofahrenden als auch Radfahrenden Regeln zum Verkehrsverhalten zu ver-
mitteln und die gegenseitige Rucksichtnahme zu férdern. Aktionen rund um das Hadnrad

sind gemeinschaftsstiftend und generieren Aufmerksamkeit. Um einen Austausch aller Akteure z
gewadhrleisten und den Radverkehr als prominentes politisches Thema zu verankeremnteine
kontinuierliche Netzwerkarbeit notwendig.

Flankierende MalRnahme 1.1 Marketing und Information

Kurzbeschreibung:
1) Logo fur den Radverkehr

In Anlehnung an das bestehende Logo der Stadt Remscheid und den dazugehdoriger
~chve E Z ue Z ] 7"+} E =+ «3Zv >}P}IlucD} JogA]Zo
eines Logos fur den Radverkehr empfohlen ¢. chve & Z ue Z ] u]S u Z
kann genutzt werden, um einzelnen Medienaktionen, den Einsatz von Werbetragern (z
flektierende Hosenbander, Warnwesten gerade fir die dunkle Jahreszeit, Speichen
toren*®) sowie oOffentlichkeitswirksamen Aktionen (Fahrradfeste, Aktionstage etc.) einen
zeptionellen Rahmen zu geben, der die Wiedererkennung und den strategischen Bezi
Radverkehr sichert. Unter einem zentralen Slogan kénnen alle Elemente - auch unters
cher Akteure - leicht als Teil der radverkehrsbezogenen Offentlichkeitsarbeit identifizier
den. So kénnen beispielsweise auch Dienstfahrrader und Dienstpedelecs (vgl. Flank
MaRnahme 7.2.5) der Verwaltung mit Hilfe des Logos gekennzeichneiaiddibildfunktion
der Verwaltung verdeutlicht werden.

2) Erneuerung und thematische Erweiterung der Fahrradkarten

Die vorhandene Fahrradkarte fir Remscheid bedarf dringend einer inhaltlichen tiadhem
Uberarbeitung. Eine aktualisierte Fahrradkarte kann zur Darstellung von fiir den Radv
interessanten Themen genutzt werden. Dabei kénnen unterschiedliche Schwerpunktth
in einer Karte dargestellt werden. Als Beispiele kénnen "Schleichwegkarten"”, Informat
Uber Abstell- und Lademdéglichkeiten, Routenplane zum Einkaufen (ggf. mithM@iflen des
Gepacktransports) oder auch Routen fur Pendler oder Schulwege genannt werden. Die
men konnen das Interesse der Burger am Radfahren wecken oder auch den Radverkeh
lenken.

49 seitens der aktuellen StVO nicht mehr verpflichtend gefordert
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3) Einrichtung von Fahrradzéhlstellen
Fahrradzahlstellen erheben lber einen langeren Zeitraum die Menge von Radfahrende
auf hochfrequentierten Achsen (z. B. Balkantrasse, Verbindung Alt-Remscheid - Lenr
nanziell kann die Errichtung durch Sponsoren unterstutzt werden, deren Namen nakh-(
richtung auf der Zahlstelle sichtbar platziert werden kdnnen. Mit einer tagesaktuellemiol
nikation der Ergebnisse im Internet (s. 0.) kann der Erfolg der Radverkehrsforderung ir
scheid gegeniber den Birgerinnen und Biirgern und der Politik dokumentiert werden.
einen langeren Zeitraum betrachtet, liefern die Ergebnisse der Zahlstellen eine gute Date
fur die Anpassung des Systems Radverkehr, weil damit belastbare Zahlen fir einen no
gen Ausbau des Radwegenetzes am Ort der Zahlistelle vorliegen. Aus diesen Zahlen ki
rekt auch auf die Auslastung des weiteren Radverkehrsnetzes geschlossen werden. W
ermdglichen die Messdaten eine Kalibrierung von zukinftig nutzbaren Verkehrsflussma
fur den Radverkehr. Langfristig kann die Radverkehrsplanung somit weiter pootd#sert
und an das fachliche Niveau der Planung fur den motorisierten Verkehr herangefiihrt we

4) Erweiterung des Neubirgermarketings

Das bestehende Neuburgermarketing soll um einen starkeren Fokus auf die Mdrbilltkmn-
weltverbund erweitert werden. Dies hat einen positiven Effekt auf die Verkehrsmitteldeat
neu zugezogenen Bevolkerung. Wer neu in eine Kommune zieht, muss seieeiidederen
Gestaltung neu festlegen und ist dabei deutlich aufgeschlossener in der Verkehrsmitt
als es die eingesessene Bevolkerung ist. Gerade in Stadten spielt dabei oft auch eigudige
eine Rolle, ob die eigene Pkw-Nutzung reduziert werden kann. Damit sind Neubiie ete-
ale Zielgruppe fur Kommunikationsmaf3nahmen im Rahmen des Mobilititsmanageunen
der Radverkehrsférderung. Durch friihzeitige Information zu den Angeboten des Radve
und anderen autofreien Mobilitatsoptionen kann ihrem grof3en Informationsbedirfnis F
nung getragen werden. Durch die Informationen und zusatzliche Anreize (z. B. Gutsche
Fahrradhéandler, Fahrradverleihmoglichkeiten, abschlieBbare Fahrradparkmdglichkeitel
OPNV-Fahrscheine) kann die Nutzung geférdert wefd®afir ist die Erweiterung des bish
rigen Neublrgerpaketes notwendig, welches bereits einige Fahrradkarten enthalt. Zusa
Informationen zum Einkaufen mit dem Rad und den Radverkehr in Remscheid mihreiit:
Tipps und Adressen zum Thema wertet das bisherige Angebot inhaltlich auf. AnZstraigech
die Veranstaltung regelméaRiger (3-4 Mal jahrlich) Neubirgerradtouren, bei denen kgei
z.B. vom Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club e. V. (ADFC) oder Verkehrsclubl&rel
e. V. (VCD) mit Unterstutzung der Verwaltung die Mdglichkeiten des Radfahrens in Ren
zeigen, auf besonders gute Verbindungen hinweisen und Informationsmaterial eviRadi-
fahrkarte zur Verfligung stellen.

50 https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/handlungsfeld/neubuerger
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Bausteine:

1) Logo fur den Radverkehr entwickeln, in der Verwaltung & der Stadt bekannt machei
2) Uberarbeitung der stadtischen Internetseite und Anregung von Social-Media-Aktivit:
3) Fahrradkarten: Themen festlegen, Inhalte sammeln / Bestand ermitteln

4) Fahrradz&hlstellen: Sponsoren gewinnen, Standort auswéhlen

5) Neubirgermarketing: Informationen zusammenstellen, Sponsoren gewinnen

Akteure

Verwaltung, Stadtmarketing, Stadtwerke, Unternehmen (Sponsoren)

Flankierende MalBhahme 1.2 Kampagnen und Aktionen

Kurzbeschreibung:

1) d Jov Zu v v I8]}vvcrsS SE ov™» puv c¢cD]s u Zz

] "8 §8ZuezZ] 23 &]% A}JE Jv]P v : ZESVvEEiiTove

nommen. Eine Wiederaufnahme und Verstetigung der Teilnahme und aktive Bevgeder
Aktion, auch innerhalb der Verwaltung, ist durch den FD 3.31 Umwelt (Fachdienst) geple
sollte fur die folgenden Jahre verstetigt werden. Die umliegenden Kommunesv&aawald,
Wermelskirchen und Wuppertal beteiligen sich bereits aktiv. Im Rahmen der Aktionen F
Stadt die Moglichkeit, gezielt als Vorbild aufzutreten und ihre Teilnahme im Rathenedi-
fentlichkeitsarbeit zu bewerben (vgl. Kapitel 7.2.5). Damit kénnen auch Betriebe, Schule
Vereine angeregt werden, sich an den Aktionen zu beteiligen.

2) Aktionen rund um den Radverkehr
Daruiber hinaus kénnen Fahrradaktionstage (z. B. auf dem Theodor-Heuss-Platilafiter
oder auch am Start/Ziel der Balkantrasse) in Kooperation mit weiteren Akteuren (z. B.
Fahrradeinzelhandler, Einzelhandel, Stadtmarketing) ausgerichtet werden, um die I
durch verschiedene Angebote lber den Radverkehr zu informieren. Mogliche Angebote .
sen Tagen kdnnen Rabattaktionen, die Durchfihrung von Reparaturwerkstatten und -k
Radtouren zum Thema Verkehrssicherheit, Testfahrten mit dem Pedelec (bereits 2018 |

IS]}ves P v cD} Jo ]Jv Zue Z ] " E(}JOPE ] Z p&E ZP (°2KC

hangern, ein Verkehrsquiz oder auch Codier-Aktionen zur Diebstahlpravention sein. A
Rahmen von Wochenmarkten und StraRenfesten kénnen diese Angebote eine gutehm
keit sein, den Radverkehr weiter zu bewerben. Zudem bietet sich die Etablierorig-Bike-
Kursen und Radverkehrsschulen fur unsichere Radfahrer auf Grund des hohen Schwel
kehrsanteils und der bewegten Topographie in Remscheid ebenfalls an. Beredist gkpth
den FD 3.31 sind Aktionstage zur nachhaltigen Mobilitét fur die Mitarbeiter/ineerStadt-
verwaltung und eine Beteiligung an der Européischen Mobilitatswoche. Auch aierStadt
bei allen genannten Aktionen nicht immer der ausfihrende Akteur ist, kann sie diese init
und gezielt bewerben (vgl. Flankierende MaRhahme 1.1).

3) GroRRer Nahmobilitatsaktionstag
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Bei einem Nahmobilitdtsaktionstag werden in einem grofRen Stil ungevetienbffentliche
Raume genutzt, die den Blrgerinnen und Blrgern in der Regel nicht zu Ful’ oder rRilue
rad zur Verfligung stehen. Diese Mal3hahme fuhrt die in 2) vorgeschlagenen Aktionsiag
sequent weiter und kann mit den dort genannten Bausteinen verknipft werden. In Anlgr
an das extrem erfolgreiche Ruhrstillleben auf der A 40 (2010), welches in der Offesiltli
sehr gut aufgenommen wurde und den Anstol3 fiir den Radschnellweg Ruhr (RS 1) bilde
ein ahnlicher Aktionstag in Remscheid (z. B.) auf der Neuenkamper Briicke / Neuenl
StralRe B 229 vorgeschlagen. Diese Verkehrshauptschlagader an einem Sonntag neu z
und als Verbindungs- und Aufenthaltsbereich fir die Menschen temporér umzudeuten,
eine Strahlwirkung fir die Nahmobilitat auslosen, die weit Gber die Stadtgrenmmbden ei-
gentlichen Tag hinausgeht. Dieser positive Effekt fur die Gesamtstadt rechtfertigt den |
finanziellen und administrativen Aufwand zur Organisation solch einer Veranstaliimgei-
teres Beispiel fur eine dhnliche Veranstaltung kann im jahrlichen Sattelfest Soest-Hamn
hen werden, welches im Sommer 2018 bereits zum 13. Mal sehr erfolgreich stattfand.

Bausteine:

i d ]JovZu v v I8]}vvcrs SE ov”™ puv cD]S u Z
2) Aktionstage / Aktionen rund um den Radverkehr
3) Grol3er Nahmobilitatsaktionstag mit weiter Strahlkraft

Akteure

Verwaltung, Unternehmen, Interessensverbande, Ehrenamt, Einzelhandel, Stadtmarke

Flankierende MalRnahme 1.3 Netzwerkarbeit und Beteiligung

Kurzbeschreibung:

1) Erweiterung der Arbeitsgruppe Mobilitdt zum Thema Radverkehr
Aus Gutachtersicht sollte durch die Stadtverwaltung ein regelmafig stattfindender Arbeit
Radverkehr eingerichtet werden (bzw. der ehemalige AK Radverkehr wiederbelebt we
um einen Austausch zwischen der Verwaltung / TBR und den Interessensverbénden b
renamtern und interessierten Einzelpersonen (als Sprachrohr fir die Radfahrenden)
wabhrleisten.
Unabhangig von der genauen organisatorischen Ausgestaltung kann die Arbeitsgtief
Weiterentwicklung und Umsetzung der MaRnahmen des Konzepts konstruktiv begleite
regelmafigen Treffen (sinnvoll ist ca. alle drei Monate) kénnen zum Austausé&nkegun-
gen und der Entwicklung gemeinsamer Ideen fur Kampagnen oder (temporére) Akgien
nutzt werden, welche anschlieBend z. B. durch das Ehrenamt / die Interessensiedxder
auch gemeinsam durchgefihrt werden. Die Teilnehmenden kdénnen die Verwaltungadar
tiv bei der Radverkehrsforderung unterstitzen. Wichtig ist es dabei auch Akteure in ¢
beitsgruppe zu integrieren, die ihre Interessen durch die Radverkehrsforderung geféasc
hen kénnen (z. B. Einzelhandel beim Wegfall von Parkplatzen).
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Je nach inhaltlicher Komplexitat der diskutierten Themen und dem damit verbundéorer
fliktpotenzial kann eine externe fachliche Moderation sinnvoll sein. Dies istsnsbere hilf-
reich, wenn seitens der Politik oder Verbande Uberzogene Erwartungen an den Umfan
die Geschwindigkeit der Umsetzung von Mal3nahmen bestehen. Die externe Moderétio
die Verwaltung aus der defensiven Rolle zu befreien.

2) RegelmaRige Planungsradtouren
Die Planungsradtour parallel zur Erstellung des Radverkehrskonzeptes war ein gro@e!
wie sich an der hohen Teilnehmendenzahl und nicht zuletzt an den aufgekommenen
rungen der Teilnehmenden nach einer Wiederholung und Ausweitung auf weiédret& in
der Stadt zeigt. Diesem Wunsch sollte entsprochen werden, um den entstandenen Sc
fur den Radverkehr weiter zu nutzen und den Elan der Burgerinnen und Blirger nichtreu
sen. Weiterhin kdnnen mit den Planungsradtouren gute inhaltliche AnregungereaBdol-
kerung aufgenommen werden und ein 6ffentlichkeitswirksames Zeichen fur den Aufbrucl
verkehr in Remscheid gesetzt werden. Eine inhaltliche Vorbereitung der Routen und T
seitens der Verwaltung ist erforderlich, um bestmdogliche Ergebnisse zu erzielen. Zur fac
Unterstitzung und/oder Durchfiihrung der Veranstaltung kdnnen externe Berater beau
werden.

3) Kommunale Mitgliedschaft in der AGFS NRW vorbereiten
Fur eine verbesserte Netzwerkarbeit ist als kurzfristiges Ziel ein Beitritt in die Arbeitsge

schaft fulRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Kommunen und Kreise in NR\A&FS
NRW) anzustreben. Durch die Aufnahme in die AGFS NRW ergeben sich zahlreicheSt
werden AGFS-Kommunen bei der Férdermittelvergabe bevorzugt. Weitere Vorteildgr
regelmafige Entwicklung und kostenlose Bereitstellung von Broschiren, Leitfaden unc
pagnen, einen laufenden interkommunalen Erfahrungsaustausch und eine Beratung du
AGFS bei Planung, Konzeption, Service, Forschung und Kommunikation.

Mit dem Radverkehrskonzept liegt eine hervorragende Basis fur die AGFS-Bewerbung
Erstellung eines Bewerbungsdokumentes kann mit geringem Zusatzaufwand durch die \
tung durchgefuhrt oder kurzfristig extern vergeben werden. Nach erfolgreicher Bewet
muss ein jahrlicher Mitgliedsbeitrag von 2500 v. ]  '&"* Vv38E] Z8 § A E
Jahren Mitgliedschaft ist eine Uberpriifung der Mitgliedschaft durch die AGFS erforderli

Bausteine:

1) Einrichtung und regelmafige Sitzungen einer AG Radverkehr
2) RegelmaRige Planungsradtouren
3) Kommunale Mitgliedschaft in der AGFS NRW vorbereiten (mittelfristig)

Akteure

Verwaltung, Unternehmen, Interessensverbande, Ehrenamt, Einzelhandel, Stadtmarke
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Flankierende MaRhahme 1.4 Digitalisierung im Radverkehr

Kurzbeschreibung:

1) Einfihrung einer Navigations-App

Mit der Einfihrung und Vermarktung einer Navigations-App spezielleitihdverkehr kani
eine permanente, automatisierte Verkehrsdatenerfassung im Radverkehr stattfinden. |

] hue SlpuyvP & @E&Z} vv 3Sv]v<ESvVv ~c, EZhuuBwege-
haufigkeiten, Wartezeiten etc.) ist eine deutlich verbesserte Analyse, Potentialabschatzt
wie Beobachtung und Kontrolle von Radverkehrsprojekten mdglich. Simensaheint die Ver-
knipfung mit einer Stadtmarketingkampagne mit Bonussystem zur SteigelesigRadver-
kehrsanteils. Fir den Radverkehr liegen bislang nur Informationen fir die AteralRhdfah-
renden auf der Balkantrasse vor. Das Fahrtenaufkommen im weiteren Netz wird bishe
erhoben. Kenntnisse Uber die Routenwahl liegen nicht vor. Solche Daten sind wichtige
lage fur Infrastrukturmaf3nahmen und Prioritatenbildungen sowie zur Evaluatioivial3nah-
men. Vor diesem Hintergrund soll mit Hilfe einer App ein DatenerfassumgsAnalysetoo
fur den Radverkehr geschaffen werden, mit dem die realen Radverkehrshewegungen |
nent und automatisiert erfasst sowie anonymisiert aufbereitet werden. Erstmals kdnnen :
P(ZE vV Z}pud v E( **3 pv Iu *}P v vvd vc, Su %" A @
den. Dabei werden diejenigen Routen] Z p(]JP P vusis A E vU PE (]
dargestellt als andere.
Die App muss von den Nutzenden Radfahrenden auf dem Smartphone installiert seli@
Nutzenden ist die App ein qualitativ hochwertiges Radverkehr-Navigationsprograitnei- r
nem besonderen Anreiz. Dieser Anreiz wird durch ein Bonussystem gegeben, welchesse
in die App integriert ist und z. B. Rabatt-Codes und spezielle Aktionen von assoziiertem
handel, Betrieben und Institutionen zur Verfliigung stellt (Anreizsetzung, sog. Ineamiys-
Ansatz). Auf diese Weise soll die Bereitschaft zur Installation der App gestarkt undtidie-
tion zum Radfahren permanent hochgehalten werden (Spielerischer Ansatz, sog. Gamifi
Ansatz). Durch dieses Belohnungssystem kénnen Autofahrende zum Umstieg auf das
animiert werden.
Die Einfihrung der App ist sinnvollerweise von einer Marketingkangaghegleiten, welche
zu einer raschen Durchdringung des potenziellen Nutzendenkreises beitragt. Auf diese
kann Uber die App schneller eine aussagkraftige Datenbasis fiir die weitere Entwicklu
Radwegenetzes erhoben werden.

2) Uberarbeitung der stadtischen Internetseite & Social-Media-Aktivitaten
Ein stadtischer Internetauftritt zum Thema Radverkehr sollte entwickelt und mit Inhadte
fullt werden. Auch eine aktive Beteiligung an den Social-Media-Aktivitaten der Seamt
scheid (z. B. Uiber Facebook, Instagram und Twitter etc.) ist eine gute Moglichkeit, viele
nen zu informieren, neue Inhalte zu generieren und mit den Birgerinnen umpgkBiiintera-
gieren zu konnen. Nicht zu unterschatzen ist der Bedarf an personellen Kapazitatenrv
durch die kurzfristige Kommunikation iber elektronische Kanale verursacht wird. Noty
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ist dafuir eine stete Betreuung durch die Verwaltung und eine leistungsfahige Struktun-
regungen oder Mangelmeldungen (z. B. Verunreinigungen oder Behinderungen) zlgig b
ten zu kbénnen. Der zusatzliche Bedarf an personellen Kapazitaten fur die Generierung
halten und die Interkation mit den Nutzenden kann aber durch die Nutzung bestehender
turen (z. B. Klimaschutzmanagement, GIS-Systeme) begrenzt werden.

Weiterhin sollte, um die meisten Zielgruppen erreichen zu koénnen, eine koettiiche Be-
richterstattung tber die Medien (auch Uber die Tageszeitung) stattfinden, die Ubenzdie-
tiven und nicht investiven Malinahmen zur Férderung des Radverkehrs berichtet sow
schrénkungen durch Baustellen, Unfélle etc. benennt. So kénnen die Burgerinnen und
den Prozess kontinuierlich verfolgen und daran teilnehmen. Zudem kann auf diesgan)
z.B. Uiber Moglichkeiten zur aktiven Beteiligung, Serviceangebote, Aktionen und Anlauf:
informiert werden. Auch das Thema der Verkehrssicherheit und kinftig veranderte Fihi
formen des Radverkehrs (v. a. FUhrung auf der Fahrbahn) sind Themen, die im Rahr
Umsetzung in die Offentlichkeit getragen werden sollten.

Bausteine:

1) EinfGhrung einer Navigations-App fur den Radverkehr inkl. Stadtmarketingkamg
Akquise von Einzelhandel, Betrieben und Institutionen, Erstellung eines Analgs
zur Auswertung der nachgefragten Strecken im Radverkehr, Analyse, Poten
schatzung sowie Beobachtung und Kontrolle von Radverkehrsmaflinahmen

2) Uberarbeitung der stadtischen Internetseite und Anregung von Social-Media-Ak

ten
Akteure

Verwaltung, Einzelhandel, Betriebe, Institutionen, N.N. Dienstleistung (App)

7.2.2 Fortlaufendes Qualitatsmanagement

Zu einem attraktiven Radwegenetz gehdren neben dem Bau und der Ertlichtigung der Radwege
deren Pflege und Instandhaltung. Mangel, die z. B. von der Bevdlkerung gemetdetywmuissen
schnell behoben und so ein guter Erhaltungszustand der Wege fortwadhrend gewéhrleistehwerd
Insbesondere ein regelmaniger, grol3flachiger Winterdienst ermdglicht die sichere Nutzlarkeit
Hauptrouten des Radverkehrs in den Wintermonaten.

Flankierende MaRRhahme 2.1 Pflege und Instandhaltung

Kurzbeschreibung:

1) RegelméaRige Kontrolle und Winterdienst
Um eine Radverkehrsinfrastruktur mit hoher Qualitat zu erhalten, ist die Pflege astahdh
haltung der Routen und Beschilderungen unerlasslich. Nur, wenn sich diehRamdfen auf

Planersocietat Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



162 Radverkehrskonzept Remscheid

komfortablen Wegen fortbewegen kdnnen, werden sie diese langfristig nutzen. Fidg ki
regelmafiger Grunschnitt, umgehende Behebung von Schaden sowie ein konsequentt
terdienst notwendig. Im Rahmen der StralRenerhaltung fihren die Stral3enbaulasttrager
mafige Kontrollen der Fahrbahnen und Radwege durch. Hier sollten mindestaéeis Baupt-
routen auch die Fahrbahnrander mitbetrachtet werden (insbesondere, wenn dort Markit
gen fur den Radverkehr angelegt wurden). Zur Steigerung des Komforts flr den Rad\
sind hier moglicherweise SanierungsmafRnahmen notwendig, auch wenn disRahm Be-
reich der Kfz-Spur noch eine hinreichende Qualitat aufweist. Um die Durchgéngigkeit d
bindungen gewahrleisten zu kdnnen, ist ein Austausch zwischen den Stral3enbaulast
Uber die Zustandigkeiten bei Griinpflege und Winterdienst anzustreben. Prioritéar sind hi
Verbindungen im Hauptroutennetz zu betrachté&tine Erweiterung der Wartung und Pfle
des Radwegenetzes ist im Arbeitsprogramm der TBR zu beriicksichtigen.

2) Mangelmelder

Im Rahmen der StraRenerhaltung fuhren die Stral3enbaulasttrager regelmaRige Kontrol
Radwege durch. Dennoch kénnen kurzfristige Beeintrachtigungen (Glasscherben, Grir
den Kontrollierenden entgehen. Als Instrument zur Beteiligung der Nutzenden sowie ¢
beitserleichterung fur die Kommune kann die Einrichtung eines Mangelmelders sisgivgl
Uber den Nutzende etwaige Problemstellen melden kénnen. Dies ist in &aen Internet-
plattform oder aber einer App denkbar. Von herausragender Bedeutung ist die zligig
transparente Bearbeitung gemeldeter Mangel. Auf eine Blrgeranfrage muss innerhalb
ger Werktage eine kompetente Antwort sowie eine zugige Beseitigung von Schéden -
Sind Mangel nicht kurzfristig zu beheben, ist eine nachvollziehbare 6ffentliche Ardero
Verwaltung erforderlich, um einer Frustration in der Bevolkerung vorzubeugen. Eineriéer
tion mit der Social-Media-Arbeit ist sinnvoll, weil sich hier persone&itefachliche Synergie
ergeben. Ebenfalls ist eine Integration in den gesamtstadtischen Mangelmelder sinnvo
cher als MalRnahme in der Mobilitatsstrategie der Stadt Remscheid entwickelt wurde |
nahme Nr. 5). Radverkehrsthemen kdnnen hier als eigene Kategorie bei der Mettiats!
eigens anwahlbare Ebene in der Kartendarstellung eingefigt weRierErweiterung der fi
nanziellen und personellen Méglichkeiten der TBR zur Umsetzung der erweiterfigabAn
sind die Voraussetzung fur eine erfolgreiche Umsetzung des Mangelmelders.

Bausteine:
1) RegelméaRige Kontrolle und Winterdienst
2) Mangelmelder

Akteure

Verwaltung, TBR
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7.2.3 Verkehrsmittel verbindent Intermodale Wege fordern

Insbesondere vor dem Hintergrund der Dominanz des MIV und der relatignMgntfernungen

spielt der Einsatz des Fahrrads im Umweltverbund eine grof3e Rolle. Um Synergieeffektépussch

fen zu kdnnen, muss die einfache Nutzung des Umweltverbunds durch Wegekettétadound
Bus oder Bahn mdglich sein.

Flankierende MaRnahme 3.1 Verkniipfung mit dem OPNV optimieren

Kurzbeschreibung:

1) Hochwertige Bike and RidevP }8 | ¢ JvZ ¢ Zo}ee”
Um die Kombination der Verkehrstrager zu erméglichen, muss zunachst die idftiastruktur
in Form von geeigneten Radabstellanlagen an OPNV- und SPNV-Haltestellede/ms®n. Ins-
besondere an den Bahnhtfen Remscheid, Lennep und Littringhausen bieteinsiissbau zu
qualitativ hochwertigen Bike+Ride-Stationen mit gesicherten Fahrradabstellanlagen an (A
pitel 7.2.4.

Abbildung 48: Bike and Ride (B+R) - geschlossene , Abbildung49: B+R - offene Abstellanlage mit Schliel
stellanlage (Hamburg) fachern

Quelle: Planersocietat Quelle: Planersocietat

Eine Mdoglichkeit zur Umsetzung bestehS v ¢ ]JvZ «-Antepen’des VRR. Die An
gen gibt es als Boxen sowie als Uberdachte und verschlossene Sammelabstellanlageertl
sind auch Boxen mit Lademdglichkeiten fur Pedelec-Akkus. Ausgestattet werden sieemit
digitalen Hintergrundsystem und kénnen anschlieBend tber das Inférader eine App ge
sucht, dauerhaft und spontan reserviert und bezahlt werden. Vor Ort werden die Anlager
Chip-Karten (VRR-Abo Karten oder systemeigene Varianten) bedient oder tber einen PI
zuganglich gemacht. Bereitgestellt und koordiniert wird das System durch den VRR dveo
Kommunen zu einer Ko-Finanzierung verpflichtet sind (ggf. unter Einbezug vemrkitieln,

z.B. die Bike+Ride-Initiative der Deutschen Bahn). Die Abstellanlagen verfiigen dabei C

51 www.dein-radschloss.de
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markantes Design, um den Wiedererkennungswert in allen teilnehmenden Kommunen ge
leisten zu kdnnen. Die urspriingliche Fordefdnomd Umsetzung der ersten Anlagen wurde v
15 Kommunen im VRR-Gebiet beantragt. Eine Erweiterung durch den Anschluss zus:
Kommunen ist mdglich. Damit kann ein erheblicher Beitrag zur Férderung einer emmfiatia-
ren intermodalen Mobilitét geleistet werden. Eine Integration der in Kapitel Pvbrgesehener
Radabstellboxen am Haltepunld§) Remscheid-Littringhausen in das System ist vorzuset

2) Prifung der Realisierbarkeit einer Radstation bzw. Mobilstation

Zu prufen ist in Zukunft, ob die zu erwartende Kundenanzahl die Einrichtung einert®ad
und/oder Mobilstation (z. B. am Bahnhof Lennep oder Remscheid) erméglichiNabrdrage
hangt maRgeblich von den weiteren Aktivitdten der Stadt zur Radverkehrsférderung ak
konkrete Befragung der Pendelnden an den Bahnhofen zur Verkehrsmittelwatkeeghtanz
einer Radstation kann ein geeignetes Mittel zur Verifizierung der Nachfrag&\ggterhin kann
die Frage in eine mdgliche Haushaltsbefragung/Mobilitatsbefragung (vgl. Mafena.2.5) auf-
genommen werden. Derzeit erscheint die Nachfrage angesichts des niedrigen Radverke
kommens und der geringen beobachteten Zahl an abgestellten Fahrradern an den Heléep
der Bahn noch nicht ausreichend zu sein.

Eine solche Radstation verfligt neben bewachten kostenpflichtigen Abstellplatzegeschios-
senen Raumen, einen Fahrradverleih sowie weitere Service- und Dienstleistungsangebot
biniert mit zusatzlichen Angeboten, wie E-Carsharing kénnte diese Station langfristigzso-
genannten Mobilstation ausgebaut werden, welche eine breite Palette umweltfreundlicher
bilitatsmoglichkeiten offentlichkeitswirksam bindelt. Eine attraktive Gestalturidhohier Auf-
enthaltsqualitat ist fir eine hohe Akzeptanz der Nutzenden anzustreben. Das Zukunftsne
bilitat NRW halt fir die Planung und Realisierung ein Handbuch sowie einen Geslaitiaden
bereit. Neben praxisnahen Hilfestellungen zur Planung, Realisierung und Vernetzurtakan
auch eine landesweit einheitliche Gestaltung realisiert werden. Mit der prioritareiuiyieiner
Radstation am Bahnhof Remscheid-Lennep wurde die Verwaltung bereits durch dietfesl
auftragt. Durch die Balkantrasse ist hier das hdchste Potenzial im Radverkehr zu veundt
es stehen ausreichende Flachenreserven durch die geringe Topographie und den angrer
Parkplatz zur Verfigung. Neben der nachfrageseitigen Prifung ist auch die Eruierung des
modells notwendig. Hier muss friihzeitig der dauerhafte Personal- und Finangbbdaschatzi
und ein tragfahiges Konzept fiir den Betrieb erstellt werden. Das Auswerten von Erfahr
anderer Betreiber (in anderen Stadten) sowie der enge Kontakt mit moglichen Tragetmsi
erlasslich. Anzustreben ist die Einbindung lokaler Sozialtrager, die die Radsta@myeschlos-
sener Werkstatt als Qualifikationsstttzpunkt fir Arbeitslose / Menschen aus dem dritten Ar
markt nutzen kénnen.

Die gutachterliche Empfehlung angesichts des hohen Aufwandes fur eine Radstatuer died-
zeit geringen Nachfrage ist vorerst auf das etablierte und kostengiinstige DeinRadSyfsiteEss:

52 & s El ZE*A & pv ZZ JVIZPZE ~sZZe+ pv JUA:<3@IVMiI 2 t\83] & E c<o]u r
e Zusl UWE Z Z A ElI ZEN o pv eu]v]ed Ewdl (RE wpo o) E]UEZ 15 ~ D
beteiligt.
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des VRR zu setzen. Das hohe Qualitatsniveau des Systems kann kurzfristig mit einem re
nen Investitionsbudget angeboten werden und ist auch im Unterhalt und Betriestigér als
eine Radstation. Nach einer festzulegenden Frist kann, z. B. nach funf Jahren, erneut gepr
den, ob die nun verfigbaren Nutzendenzahlen eine Radstation sinnvoll wsdhaiftlich mach-
bar erscheinen lassen.

Bausteine:

1) Bike and Ride: Bemessung des Bedarfs und Prifung der erforderlichen Kapazitaten u
0] $ vU VvEE P IpuE p(v Zu ]v -Pregamiry ErstellZng Jeinér Priorit
tenliste mit Umsetzungshierarchisierung, Aufstellen und Bewerben der Anlagen

2) RadStation/Mobilstation: Realisierbarkeit prifen

Akteure

Verwaltung, Stadtmarketing, Verkehrsverbund, Verkehrsbetriebe, Sozialtréager

Flankierende MalRnahme 3.2 Fahrradverleih / Pedelecverleih

Kurzbeschreibung:

1) Verleihsystem fur Fahrrader und Pedelecs
Mit dem Verleih von Fahrradern bzw. Pedelecs kann die Intermodalitat geférdert werder
OPNV-Nutzende fiir den Weg von oder zur Haltestelle das Fahrrad nutzen kDeener-
gréRert den Einzugsbereich des OPNVs und verkiirzt damit die Fahrzeiten im ORBINiA
konnen Leihfahrrader auch spontan fur kirzere Erledigungen oder Ausflige genutzt w
Zu empfehlen ist angesichts der Topographie das Anbieten von Pedelecs im Lstkrad
weil dies die Attraktivitat merklich erhoht. Der Verleih von Pedelecs hat den weléargnil,
weil es potenziellen Nutzenden mit geringem Aufwand ermdglicht ein Pedeledtag alis-
zuprobieren ohne den hohen Anschaffungspreis zahlen zu miissen. Die (nicht reprasen
Ruckmeldung zum Bedarf an Leihradern in den Blrgerveranstaltungen (Planungsradtc
Rad-Café) war sehr verhalten. Das dort genannte Argument der hohen privaten Fahr
fugbarkeit, die Leihrdder Uberfliissig macht, kann auch vom Gutachter mitgetragen we
Auch die Verwaltung sieht bisher keinen gré3eren Bedarf, wiirde einem potenziellen pr
Anbieter gegenuber aber offen sein. Die Entwicklungen am Markt sind vorerst zu beoba
Wem sich die Gelegenheit (z. B. Anfrage eines Unternehmens, Angebot von Nachbar:
etc.) oder Nachfrage ergibt, kénnen die Planungen konkretisiert werden. Bis dahin ers
es opportun, die vorhandenen Ressourcen fir den Ausbau des Radwegenetzes zu vern
Statt eines Leihradsystems kdnnen kurzfristig auch Dienstpedelecs fur die Stadtverwattt
geschafft werden, die aul3erhalb der Dienstzeiten den Burgerinnen und Burger zur Ver
gestellt werden kénnen

2) Verleihsystem fur Lastenrader
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Im Gegensatz zu privaten Fahrradern sind Lastenrader deutlich weniger verbreitet und
in der Anschaffung (3.0006.000 | ¢ Sie eignen sich jedoch besonders dazu das Auto ir
Rolle des Transportmittels bei Eink&ufen und schwereren/sperrigeren Lasten zu ersetz
diese Transportaufgaben selten taglich anfallen, ist das Lastenrad préadestiniert fiir ein v
system. Haushalten, die ihre Pkw-Nutzung reduzieren wollen oder sogar ganz &kivdear-
zichten wollen, steht mit Leihlastenrddern eine attraktive Ergénzung bzw. Alterzatinékw
zur Verflgung.

Ein Verleihsystem kann z. B. tUiber einen gewerblichen Anbieter, einen privaten Verein c
Quatrtierslastenrad etabliert werden. Wichtig ist dazu vorab die Eruierung des mogBehe
darfs, der in verdichteten innerstadtischen Quartieren als am hdchsten eingeschéatzt wit
die Vernetzung maoglicher Nutzender. Die Stadt Remscheid kann als initiierender Aktel
Anschubfinanzierung sowie eine Austauschplattform fir Interessierte anbieten.

Aus Gutachtersicht bietet der Lastenradverleih ein deutlich besseres Kosten/Nutzen-V
nis als ein regulares Radverleihsystem und sollte umgesetzt werden. Ein Léwteainaund
Quartierslastenrader haben den Vorteil der weiteren Vernetzung der Nutzenden, worau
durch das steigende zivilgesellschaftliche Engagement Synergien auch fir die Radverk
nung ergeben kénnen.

Bausteine:

1) Prifung und Abschatzung der Nachfrage

2) Definition des gewilinschten Systems / Lastenheft
3) Anfrage bei Anbietern von Leihradsystemen

4) Verortung der Stationen im Stadtgebiet

Akteure

Private Verleihfirmen (z. B. Nextbike), lokale Radhéndler, Vereine zum Verleiherhv@én
dern / Lastenradern, Verwaltung,

7.2.4 Stellplatze fur den Radverkehr

Fahrradabstellmdglichkeiten sind ein wichtiger Teil des Systems Radverkehr, weil (fast) jede Rad
fahrt an einem Fahrradstander beginnt und endet. Gentigend gute und hochwertigelAtisigén

sind notwendig, weil der Bedarf durch mehr Radfahrende steigt und immer mehr hochweatige

rader oder Pedelecs genutzt werden. Diese bedirfen nicht nur einer vor Diebstahl gesicherten, son-
dern im besten Fall auch wettergeschutzten Abstellmdglichkeit am Quell- sowie Zielort.

Beim Fahrradparken ist zwischen 6ffentlichen und privaten Abstellanlagen zu unterschealen, d
jeweils in Qualitat und Quantitat den Ansprichen der Alltagspendler genligen mussen.
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Flankierende MaRnahme 4.1 Offentliche und private Abstellanlagen

Kurzbeschreibung:
1) Offentliche Abstellanlagen
Um den gesteigerten Anspriichen im 6ffentlichen Raum (z. B. Pedelecs, Lastenrader)
zu werden, ist es zunachst erforderlich, aktuelle sowie kiinftige Radabstellbedarfe zu ar
ren. Daran anknupfend sind mégliche Kapazitaten fur Radabstellanlagen zu konzipiener
Frage kommende Standorte festzulegen. Bei der Erarbeitung ist zu bertcksichtigen, d
Dimensionierung der Abstellpléatze auch an breitere bzw. langere Rader, wie z. Bradest
oder Fahrradanhénger, angepasst sein sollte. Dartiber hinaus kann optional einébéde
wachung an Diebstahlschwerpunkten die objektive sowie subjektive Sicherheit erh6he
Aufmerksamkeit zu schaffen, bietet es sich auBerdem an, die Abstellplatze optisch &
chend sowie im 6ffentlichen Raum gut sichtbar zu platzieren.
Konkret sind gute Abstellanlagen fur den mittelfristigen Bedarf in hochfrequentiertesi-E
chen vorzusehen. Dies sind prioritar die Zentrenbereiche von Alt-Remscheid, Lenne
Lattringhausen. Hier sind Anlehnbligel zum Beispiel vor den Verwaltungsgebaudendin
rekter Nahe zu den Einkaufsmoglichkeiten vorzusehen. In Alt-Remscheid sind z. B.ithie
telbar angrenzenden Seitenstral3en der FuRgangerzone Alleestral3e, das Rathaus und
ecenter und die weiteren offentlichen Gebaude (z. B. Dienstleistungszentrum) in der |
stadt mit jeweils 10-20 Anlehnbligeln auszustatten. In Lennep ist der MarkplatD+8@ 2u-
satzlichen Abstellmoglichkeiten auszurusten, um dem hohen Andrang der Radtourist®n .
sprechen. Weiterhin sind OPNV-Haltestellen in Erganzung zu den langfristigemaiugieti-
keiten (Fahrradboxen, Radstation) mit einer Mindestanzahl von Uberdachten Anigéink
auszuristen. Je nach GroRRe der Haltestelle und Fahrgastanzahl sind Abstufungen vc
men. An den zentralen Bushaltestellen (Markt, ZOB etc.) werden langfristig 15-25 Anleh
empfohlen, wéhrend an peripheren Bushaltestellen maximal drei Anlehnblgel empfi
werden, die nur im Bedarfsfall Uberdacht sein sollten.

2) Private Abstellanlagen
Zur Forderung der Fahrradnutzung sind im privaten Raum ebenfalls qualitéatsvolle Abste
gen notig. Dies bezieht sich zum einen auf Quellen, wie den Wohnort, zueneanauf Ziele,
wie den Arbeitsplatz oder den Einzelhandel. Um im privaten Raum ebenfalls eimem &tan-
dard der Abstellanlagen zu generieren, ist die Erstellung eines Leitfadens fiie Béacderren
zu empfehlen. Relevante Akteure, wie Arbeitgeber, Vertreter des Einzelhandels sowie v
Grundsttckseigentimer sollten tber die Bereitstellung und Gestaltung von Radablatgdla
informiert und dazu beraten werden. Politik und Verwaltung in Remscheid sokteennder
Beratung und der kommunalen Stellplatzsatzung alle informellen, finanziellen und reeht
Moglichkeiten ausschopfen (Fordertopfe, Bebauungsplanung, freiwillige Selbstverpflic
von Bauherren, Auszeichnung besonders guter Praxisbeispiele), um eine mdglichst
Durchdringung des gesamten Remscheider Stadtgebietes mit hochwertigen qualitativen
ten Radabstellanlagen zu erreichen.
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3) Kommunale Stellplatzsatzung

Weiterhin kann Uber die Erstellung einer Stellplatzsatzung mit Angabdrrenotwendigen
Radabstellplatzen eine Steuerungswirkung fur den Radverkehr bei privaten Bauvorhat
reicht werden. Kommunale Stellplatzsatzungen bieten die Mdglichkeit, regulatasisell-
platzangebot im privaten Raum einzugreifen. Mit der Novellierung der BauO NRW k
Kommunen selbststandig regeln, dass auch Abstellplatze fiir Fahrrader hergestellt v
mussen (vgl. 8 50 BauO NRW) oder aber Maf3nahmen des Mobilitatsmanagemente ¢
von Kfz-Stellplatzen eingesetzt werden. Fir Remscheid ist angesichts des noch gerinc
verkehrsaufkommens eine mafvolle Stellplatzsatzung zu empfehlen, die gener¢ditgakid
Radabstellanlagen bei Neu- und Umbauprojekten vorschreibt, jedoch eine relativeg@rin
zahl an Abstellanlagen pro Wohneinheit, Verkaufsflache bzw. Arbeitsplatz vorsiehitapg
tel 7.2.5).

Bausteine:

1) Offentliche Abstellanlagen: Sichtung und Analyse der potenziellen Standorte, Prioris
und Aufstellung eines Konzeptes, Sicherheit an dffentlichen Anlagen erhéhen

2) Private Abstellanlagen: Leitfaden erstellen, Beratung und Vernetzung mit relevante

euren

Stellplatzsatzung: Aufstellung einer Stellplatzsatzung

Akteure:

Verwaltung, Einzelhandel, Grundstickseigentimer, Investoren & Bauherren

7.25 Der Radverkehr hat Prioritat in der Verwaltung

Flankierende MalRnahme 5.1 Verwaltungsstrukturen an den Radverketpas-

0
@
‘ 3

Kurzbeschreibung:

1) Radverkehrsbeauftragte/r

Die Einrichtung einer solchen Stelle verdeutlicht die Anpassung der verwaltungsinterrien
turen und zeigt die Bedeutung und Professionalisierung des Themas RadverkehrSiaddi
ZueZ] ~cs A o3puvP o0°¢ s}E Jo "X (EI ]| zustaddigElr dl€
Belange des Radverkehrs und begleitet die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes. Hi
gabe ist die Koordination aller kommunalen Aktivitaten zu PlanunguBdunstandhaltung
des Radverkehrsnetzes und die Funktion als zentrale/r Ansprechpartner/in und fachBeh«
rater/in in Fragen des Radverkehrs innerhalb der Verwaltung. Zudem ist eésselnittstelle
zwischen Blrgerinnen und Birgern, Verbénden, Politik, und der Verwaltung und sorgt
nen kontinuierlichen Austausch (z. B. in regelmafiigen Treffen). So kbnnen Hemmnisse
Radverkehrsférderung friihzeitig erkannt und gegebenenfalls gemeinsame Lésungsvor:
und Strategien erarbeitet werden. Die unterschiedlichen Akteure in der Stadt Remscheid
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sowie von Nachbarkommunen oder tbergreifende Institutionen kénnen sich bei der U
zung von Radverkehrsaktivitdten gezielt an die/den Beauftragte/n wenden. Die Keoudipi
und den Uberblick iber die Aktivitaten der unterschiedlichen Akteure, auch auRerhallede
waltung, im Bereich der Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation sowie zu Kampagne
Aktionen fallt in den Aufgabenbereich. Die Kompetenzen und Aufgaben mussen amdi
munalen Anforderungen und Gegebenheiten angepasst werden. MaRRgeblich fur den
des/der Radverkehrsbeauftragte/n ist die klare verwaltungsinterne Zuweisung der Auf(
und Befugnisse der/des Radverkehrsbeauftragte/n, der/die intern die Schnittstelle zwi
Tiefbau, Planung, Stral3enverkehrsbehérde und TBR als ausfuihrende Instanz fir den
kehr bildet. Nur durch eine partnerschaftliche Zusammenarbeit und Unterstiitzung dugc
beteiligten Fachdienste kann die Stelle der/des Radverkehrsbeauftragten langfrigtigezt
deutlichen Forderung des Radverkehrs beitragen. Fehlt diese verwaltungsinterne Unt
zung, bleibt die neu geschaffene Stelle weitestgehend wirkungslos. Zur weiteresdtooh-
lisierung der Radverkehrsplanung bietet es sich an, dass die/der Radverkehrsbeauftrag
Fachkompetenzen zum Entwurf von Radverkehrsinfrastruktur verfligt uns entsprechend
sourcen (Budget / technische/r Zeichner/in) zur Seite gestellt bekommit.

2) Den Radverkehr in die Verwaltungsstrukturen integrieren

Die Umsetzung der Mal3hahmen aus dem vorliegenden Radverkehrskonzept ist nandizn
lich, wenn durch Politik und Verwaltungsspitze eine weitere Positionierung tiodtatenset-
zung fur den Radverkehr erfolgt. Dabei ist insbesondere die PrioritdtenseteimgAsbeits-
programm der Verwaltung (Verkehrsplanung und TBR) entscheidend, um hier auch |
zungserfolge erzielen zu kénnen. Auch regelmafige Informationen Uber radverkehrsrele
Themen und aktuelle Entwicklungen in dem Bereich sollten verwaltungsintern verbreitei
den, um alle Beteiligten fir das Thema Radverkehr zu sensibilisieren.

3) Sicherstellung der finanziellen Basis der Radverkehrsférderung
Finanziell ist die Radverkehrsférderung ab 2019 durch das festgelegte invesiget Bur den
Radverkehr von jahrlich 100.0J0 p( Jv ITpv Ze§ *}0] * &uvV u V3 P &
Einwerbung von weiteren Férdermitteln kann der fir sogenannte Einsteigerkommarte
Definition des Nationalen Radverkehrsplans vorgesehene untere Wert von Ausgali€opb
fir das Radverkehrsnetz und die flankierenden MaBnahmen vb® 8-% &} : ZE B.
erreicht werden. Jahrlich waren dies zwischen 0,9 Mligatv Mio. ! (°E ] zZz A &
derung. In welcher Hohe diese Mittel tatséchlich bereitgestellt werden kdnnen, hangt ¢
seits von der politischen Zielsetzung und andererseits von der Fahigkeit und Geschick «
waltung zum Einwerben von Fordermitteln ab. Empfehlenswert ist in diesemdiei@ereit-
stellung von personellen Ressourcen zum Einwerben von Fordermitteln.obieracheint
auch die Klarung, ob ein weiteres nichtinvestives Budget fir den Radverkehr notvign
oder die vorgesehenen investiven Mittel auch fir Kampagnen etc. genutzt werden kénne
die ndhere Zukunft wird dazu ein jahrliches stadtisches Radverkehrsbudget vorgeschlag
sich, inklusive Férdermittel, an den Zielvorstellungen des NRVP 2020 furreteigerkom-
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mune orientiert. Wichtig ist, dass die personellen Umsetzungskapazitaten mit den zur "
gung gestellten Finanzmitteln korrelieren, um einen zeitnahen Ausbau des Rzelestees zL
erreichen (vgl. Flankierende Malinahme 5.1.3).

4) Haushaltsbefragung Mobilitatserhebung

Fir die Planung von Stral3en- und Radwegenetzen bedarf es einer guten Grundzgjera
und Fakten zum realen Verkehrsgeschehen in Remscheid. Aus diesem Grund wirausin
haltsbefragung zur Erhebung mobilitatsbezogener Daten (Wahl und Nutzung der Verkel
tel, Verkehrsbeziehungen, Modal Split) und der maf3geblichen Grunde fur didittteent-
scheidungen im Alltag in der Stadt Remscheid empfohlen (Wann will jemand wohwelm
chem Verkehrsmittel und zu welchem Zweck?). Mit diesen Daten kdnnen Verkehnmspeoc
und langfristige Entwicklungen abgeschatzt werden. Darauf aufbauend lassen sich L&s
satze fur verkehrspolitische und wirtschaftliche Fragestellungen entwickeln und Investit
in die Verkehrsinfrastruktur zielgenauer vornehmen. Im Laufe des Jahres 2019 ist eine
haltbefragung und Mobilitatserhebung vorgesehen. Als Teil der Erhebungeviddatial Split
ausgewertet (Verknipfung mit der entsprechenden MalRBhahme der Mobilitatsstrategie).
Bei einer etwaigen AGFS-Mitgliedschaft der Stadt, kann fiir mobilitdtsbezogene Haush
fragungen, unter Einhaltung der Erhebungsstandards des Landes, eine Forderung vas i
antragt werden (s. 0.).

Bausteine:

1) Einrichtung der Stelle eines Radverkehrsbeauftragten
2) Den Radverkehr in die Verwaltungsstrukturen integrieren
3) Haushaltsbefragung / Mobilitatserhebung beauftragen und durchfihren

Akteure

Verwaltungsvorstand, Verwaltung, Politik

Flankierende MafRnahme 5.2 Die Stadt ist VorbitdMobilitatsmanagement in
der Stadtverwaltung

Kurzbeschreibung:

1) Mobilitstsmanagement in der Stadtverwaltung Die Stadt fahrt Rad

Die Stadtverwaltung und die stadtischen Tochtergesellschaften sollen im Mobilitaétsma
ment eine federfilhrende Rolle einnehmen, indem sie selbst ein nachhaltiges Mobilita
nagement aufstellen und tber entsprechende Mdglichkeiten informieren. Als erster Al
(v 11i6 ]Jv A EA o3uvPes]vs Ev « dE (( v Tpu dZ u cloc
A§ SA EA o per®auth diyerse MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs i
Verwaltung diskutiert wurden. Diese Gesprachsrunden sollen fortgesetzt werden. Die
A EA o3uvP vjuusd p~ E u u WE}i I8 c Dbu 3E] 4b Z
gischen Stadtedreieck § JoX e Alse ve Z (30] Z vV Vv 0Ce v 3 Z
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Mobilitatsverhalten der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter bereit, die im o.\Workshop be-
sprochen worden sind.

Als wesentliches Element des Mobilitditsmanagements im Bereich der Radverkehrsfor
gilt das Angebot des Job-Rads bzw. Dienstfahrrads. Um selbst eine Umsetzung des Mc
managements durchzufihren sollte die Stadt Remscheid bzw. ihre Tochtergesellsc
Dienstfahrrader bzw. Dienstpedelecs beschaffen. Die Fahrrader konnten zudem an de
chenenden und nach Dienstschluss der Offentlichkeit als Leihfahrrader zur Verfiigung ¢
Bereits erfolgreich angelaufen ist der zinslose Vorschuss des Arbeitgebers Stadtverwalt
Mitarbeiter/innen der Verwaltung zur Anschaffung von privaten Pedelecs, welclrimnft
weiter fortgefiihrt werden soll. Eine ausreichende Anzahl an tberdachten Fahrradabste
gen tragt erganzend zu einer vermehrten und komfortableren Nutzung des Fahrrads a
kehrsmittel bei. Fur ein Jobrad-Angebot an die Verwaltungsbediensteten, also detintg
wandlung in die Leasingraten fur Fahrrader oder Pedelecs auch zu privaten Zwsnke
rechtliche Fragestellungen hinsichtlich des geldwerten Vorteils und der tariflichen Zulds
zu klaren. Vereinzelte Kommunen bieten trotz dieser Hirden Jobradangebote fliebcbaf-
tigten an (z. B. die Stadt Heilbrodn

Mobilitdtsmanagement ist als Daueraufgabe anzusehen. Zur Betreuung des Mobilitats
gements sind personelle Ressourcen erforderlich. Die MalRnahme des stadtischeitékdel
managements ist bedeutend, um den Vorbildcharakter der Stadt Remscheid im Bereic
verkehr zu starken und somit privaten Arbeitgebern als positive Praxisbeispiele zu diee
sprechende Beratungsangebote seitens der Stadt kbnnen eine positive Wirkung bei pi
Unternehmen erzielen und so zum Multiplikator werden (vgl. 3.3.3

2) Imagebildungt Die Stadt als Vorbild
Wie bereits vorab beschrieben wurde, ist es wichtig, dass die Stadt Remscheid als der
rangeht und ihr eigenes Mobilitatsverhalten klimafreundlich gestaltet. Die Umsetzundae
bilititsmanagements kann in einer Kampagne vermarktet werden, sodass die Stadt als’
offentlichkeitswirksam gezeigt und eine Ubertragbarkeit auf Unternehmen dargestiedit
HZ Jv o E3](]I] EuvP E 8 SA EA o3uvP o0e c& ZEQd
ADFC kann ein Vorbild (z. B. fur Unternehmen) sein und ein gutes Image generieren.

Bausteine:

1) Mobilitatsmanagement (Schwerpunkt Radverkehr) fur die Verwaltung aufbauen
2) Imagebildungtc ] 8 § o0 s}E Jo » o0t E | u% Pv

Akteure

Verwaltungsvorstand, Verwaltung, Politik, Stadtmarketing

53 https://www.fahrradland-bw.de/aus-der-praxis/administration/heitmn-jobrad/
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7.2.6 Priorisierung und Umsetzungsmaglichkeiten

Priorisierung von Malinahmen

Wegen der Vielzahl an MaRnahmen ist eine Priorisierung unerlasslich. Die vorhandanerefien

und personellen Ressourcen missen moglichst effizient genutzt werden, um eine tigehAgl
traktivitatssteigerung des Radverkehrsnetzes zu erreichen. Der gutachterliche Vorschlagrder Pri
sierung ist mehrstufig:

1. Zunachst sind die festgelegten Hauptrouten des Radverkehrs zu entwickeln, da diese al
Ruckgrat des Netzes die Hauptverkehrsbeziehungen flr den Radverkehr abbilden. Unter
den Hauptrouten sollten wiederum die Verbindungen der Hauptsiedlungszentren Alt-Rem-
scheid, Lennep und Luttringhausen den Vorrang haben.

2. Auf den Hauptrouten sollte das SchlieRen der vielfach vorhandenen Netzllickesteob
Prioritat haben. Da die Netzliicken in Remscheid sehr groR3flachig sind, empfistdh es
dort zu beginnen, wo die Erforderlichkeit fir Radverkehrsanlagen besonders hochsst. Di
Erforderlichkeit ergibt sich aus dem in Kapitel 6.1.1 durchgefiihrten Abgleich von B&hrun
form des Radverkehrs, Verkehrsaufkommen und Geschwindigkeitsniveau des motorisier-
ten Verkehrs.

3. Relativ einfach umzusetzende Malinahmen, wie die Markierung von Radfahrstreifen, das
Ausweisen von FahrradstraBen oder die Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr,
sollten zligig umgesetzt werden. Mit einer Umsetzung sollte nicht gewartet wetdsn
deutlich kompliziertere MaRnahmen (z. B. Erwerb von Flachen, Neubau von Radwegen,
Wegfall von Parkplatzen) umgesetzt werden konnen. Im Zweifelsfall sind diese Mal3nah-
men auch bei niedrigerer Prioritéat vorzuziehen.

Zu empfehlen ist weiterhin die Beriicksichtigung des Radverkehrs bei allen baulichen Aederun

/ Neubauten im StraRennetz, da hier erhebliche Synergien liegen, die viel Geld und Arbeitszeit ein-
sparen kénnen. Im Falle von ohnehin anstehenden Sanierungsarbeiten an Stra3é&bleerfider
Kanalisationsbauarbeiten sollte dringend von der oben genannten Priorisiergayvainen wer-

den, um die genannten Synergien zu nutzen und den Radwegeausbau zu beschleunigen.

Schlussendlich ist die Abwagung der Prioritatensetzung eine Entscheidung dierwerwaltung
vorbereitet und von der Politik getroffen werden muss.
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Weitere Umsetzungsschritte

In der Natur eines Ubergeordneten Konzeptes liegt es, dass eine konkrete Umset#funggpicht
stattfinden kann. Im konkreten Detail muss in den weiteren Planungsphasen gepruft und abgewo-
gen werden, ob die vorgeschlagenen Lésungen umsetzbar sind. Zur Durchfiihrung dieser vor-
schlagsbezogenen Machbarkeitsprifung sollte eine Arbeitsgruppe eingerichtet werden, in der ne-
ben 4.12.5, 3.32, TBR 5 sowie die Polizei vertreten sind. DarUber hinaudstidiziehung weite-

rer Partner bzw. Akteure (z. B. TBR 2, TBR 4, StralRen.NRW, Stadtwerke) erforderlich. Zur Sicherstel-
lung einer stringenten Bearbeitung der Machbarkeitspriifung missen bei den beteiBtt#en die
notwendigen personellen Ressourcen bereitgestellt bzw. geschaffen werden. Jede eMa@lne
nahme muss vor einer Umsetzung abgestimmt werden. Auf die Koordinieruidpfiiahmen der
Stralenunterhaltung und anderen Beteiligten (RuckstellungsmafRnahmen, Kanalbaumalinahmen,
Malinahmen des Landesbetriebes, ewr etc.) ist dabei besonders Wert zu legen, um demdeassba
Radverkehrsnetzes maglichst schnell und kostengiinstig realisieren zu kénnen DiesteicHSig-

terien fur diese kritische Prifung sind:

f StraRenverkehrsrechtliche Umsetzbarkeitlm Bearbeitungsprozess wurden durch die
StralRenverkehrsbehdrde einige Bedenken zur Umsetzbarkeit der Mal3nahmenvorschlage
gedulert. Dies betrifft insbesondere die Einrichtung von Fahrradstralen (Radverkehr nich
die perspektivisch vorherrschende Verkehrsart), den Wegfall von Parkplatzen fir den Bau
von Radwegen (keine Unfallaufféalligkeit und geringes Radverkehrsaufkommen)eaund di
Freigabe von Gehwegen fur den Radverkehr (keine ausreichend breiten Gehwege fir Frei-
gabe). Zu erwarten sind weitere Hiurden, z. B. bei der Senkung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit bei nicht ausreichenden Fahrbahnquerschnitten fur das Anlegen von Radwe-
gen oder das Aufbringen von Piktogrammketten, deren Anwendung in anderen K@nmun
sehr unterschiedlich gehandhabt wird (groRflachiger Einsatz bis Komplettverbot der Nut-
zung). Die vorgetragenen Bedenken und Hurden miissen im Rahmen einer detaillierten Pri-
fung und weiteren Ausarbeitung der einzelnen Mal3nahmenvorschlédge erhartet oder ent-
kraftet werden. Ggf. ist es sinnvoll etwaige Handlungsspielraume auszunutBeryei der
Freigabe von Gehwegen an stark befahrenen Fahrbahnen. Unerlésslich ist dazu die enge
und konstruktive Zusammenarbeit von Stra3enverkehrsbehdrde und Verkehrsplanung, um
gemeinsam Vorschlage zur Auflésung der vorhandenen Problemlagen zu entwiockteln un
die Ma3nahmenvorschlage entsprechend zu modifizieren. Anzuraten ist aus Gutachtersicht
der Austausch mit Kommunen, die topographisch und raumlich dhnlich strukturiert sind,
jedoch bereits eine weiter fortgeschrittene Radverkehrsférderung vorweisen kénnen.

f Gewahrleistung der VerkehrssicherheiDie Verkehrssicherheit geht grundsatzlich vor
Leistungsfahigkeit oder Schnelligkeit des Verkehrs. Diesem Leitsatz miissen alle Mal3nah-
men gerecht werden. Dies gilt auch bei notwendigen Einschréankungen fir den motorisier-
ten Verkehr (z. B. Radweg statt Parkplatz, Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
etc.). Da mit einer Erh6hung des Radverkehrsanteils auch die Zunahme des Unfallaufko
mens einhergeht, sollten deswegen typische Unfallsituationen (z. B. KollisionBe chits-
abbiegern) antizipiert und in der Abwagung beachtet werden (vgl. Kapitel 7.1.5).
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f Politische Umsetzbarkeit und Vermittlungdie Verbesserung der Bedingungen des Rad-
verkehrs ist grundsatzlich ein positives Ziel und politisch angestrebt. Gleichzeitignkon
dafir notwendige MalBhahmen (z. B. Wegfall von Parkplatzen) negative Reaktionen hervor-
rufen. Um moglichst viele Mal3nahmen aus dem Konzept umsetzen zu kondedeun
Ruckhalt in Politik und Bevolkerung zu finden, miissen diese Reaktionapiaritimd be-
ricksichtigt werden. Ein Abwagen mit den dadurch entstehenden Vorteilen und das Kom-
munizieren dieser Vorteile (z B. Aufwertung des 6ffentlichen Raums, Belebung des inner-
stadtischen Handels etc.) erhdht die Akzeptanz fir den Ausbau des Radverkehrsnetzes.

f Finanzielle und personelle Umsetzbarkeftingesichts der begrenzten finanziellen und per-
sonellen Kapazitaten sind die Ma3nahmen auf Investitions- und Instandhaltungsaufwand
zu prufen. Bei geringen Qualitatsunterschieden fur den Radverkehr sind (dauerhaft) kos-
tengunstigere Losungsmoglichkeiten (z. B. Markierungslésungen statt baulichen Radwe-
gen) zu wahlen. Dadurch kénnen in kirzerer Zeit mehr Verbesserungen im Radverkehrsnetz
umgesetzt werden.

f Leistungsfahigkeit im motorisierten VerkehAuf Grund des begrenzten Verkehrsrauman-
gebotes ist eine sichtbare Forderung des Radverkehrs auf die Nutzung des bestehenden
Verkehrsraums angewiesen. Dies kann zum Beispiel die Umnutzung bestehender Fahrstrei-
fen und Parkplatze, die Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit oder die Anderung
von Programmen der LSA zu Gunsten des Radverkehrs (und FuRRverkehrs) bedeuten. Die
Eingriffe in den motorisierten Verkehr sollten bei einer moglichst hohen Quéilitéaten
Radverkehr eine mdglichst niedrige Eingriffsintensitat in die Verkehrsquadibi#n. Eine
Reduktion der Leistungsfahigkeit an heute schon ausgelasteten Knotenpunkten bzw. der
Wegfall von Fahrstreifen auf stark belasteten Straf3en sdlif@lls moglicht vermieden
werden. Verkehrsplanung und TBR missen die Folgen abwégen und im Bedarfsfall alterna-
tive Detailldsungen finden (z. B. Radverkehrsangebot in Nebenstral3en).

f Notwendigkeit: Einige Mal3nahmen, wie z. B. Fahrradstral3en in wenig belasteten Neben-
stral3en, wurden relativ haufig eingesetzt, um ein durchgehendes Hauptroutennetz darzu-
stellen. Diese Malinahmen sind nicht zwingend notwendig, da auch eine Radverkehrsfiih
rung im Mischverkehr moglich ist. Statt der Fahrradstraf3en konnte auch sndtitedr ein-
heitlichen Beschilderung oder Markierung der durchgehende Charakter der Hauptrouten
verdeutlicht werden. Hier ist zu prifen und abzuwdagen, ob die Fahrradstralen an den vor-
geschlagenen Stellen sinnhatft sind, oder ob das gewlinschte Ziel auch tber niederschwelli-
gere Malinahmen zu erreichen ist.

f Flachenverflugbarkeit und BaulasttrdgerschaBei zahlreichen Flachen ist zu prifen, ob
sie Offentlich im Sinne des Strallen WG-NRW sind. Es sind z. B. auch Griinflachen und pri
vate Flachen (v. a. DB betroffen). Der Erwerb bzw. die Umwidmung solcher Flaehen ist
Sicht des Gutachters in Einzelféllen zu empfehlen, weil die Flachen im bestehenden Ver-
kehrsraum nicht immer ausreichen, um die Radverkehrsinfrastruktur zu erweitern. Bei Stra-
Ben und Wegen in der Baulasttréagerschaft des Landes und Bundes ist eine enge Abstim
mung mit dem Landesbetrieb StralRen.NRW erforderlich.
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f Bauliche Voraussetzungeion baulicher Seite ist durch die Stral3enunterhaltung zu pri-
fen, ob die Oberflachenbefestigung in den betroffenen StralRen ausreicht und welche Mal3-
nahmen vor der Durchfihrung von Markierungs- oder Beschilderungsmafl3nahnoen erf
derlich sind. Auch weitere bauliche Grundlagen (z. B. Bordabsenkungen, Wasserfiihrung
Zustand der Decke etc.) sind vor einer Mal3nahmenumsetzung zu prifen.
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7.3 Handlungsschwerpunkte

7.3.1 Einzelhandel starkert Einkaufen mit dem Rad

Ausgangssituation, Ziel und beteiligte Akteure

Die Wohngebiete in Remscheid liegen in einem Luftlinienumkreis vondrkefie zentralen Ver-
sorgungsbereiche in Lennep, Littringhausen und Alt-Remscheid und daaiméer optimalen Fahr-
raddistanz. Bis in 5 km Entfernung ist das Fahrrad im innerstadtischen Verkehr mindestans ko
renzfahig zur Schnelligkeit des MIV. Neben der Ful3géngerzone und dem Zentrum \&m rhénn
zahlreichen Einzelhandelsgeschéften findet auf dem Theodor-Heuss-Platz und der Unteeen Al
stralRe vier Mal in der Woche ein Wochenmarkt statt. Zudem gibt es in den Skadttasten, Sid,
Lennep und Luttringhausen jeweils ein- bis zweimal in der Woche einen Wochenmarkt.

Abbildung50: Wegevergleich von Tur zu Tir im Stadtverkel Abbildung51: 3 & 5km-Radius um die Remscheider Zen-
tren

Quelle: Umweltbundesarit
Quelle: Planersocietat

Ziel

Ziel ist es, Angebote fur Besucher und Kunden zu entwickeln und zu realdieedarauf abzielen,

die Kunden weiter zu binden und neue Kunden zu gewinnen. Die EinzieihémdOrt sollen durch

die Kundenbindung gestarkt werden, um den Fortbestand auch der kleineren Einzelhandelsge-
schafte zu sichern und der Wohnbevdlkerung dauerhaft attraktive Einkaufsgelegenheiléathim
bereich bieten zu kénnen. Das grundséatzlich positive Image des Radfahrens wird genutzt, um neue
Kunden zu gewinnen, das Einkaufen mit dem Rad als Alltagskultur fur &ltere Menschen @nd jung
Familien in Remscheid zu etablieren und die Identifikation der Wohnbevdélkeriidgnstadt wei-

ter zu starken.

Akteure:
Stadtverwaltung, Einzelhandler, Wirtschaftsforderung, Stadtmarketing

54 https://lwww.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/384/ldler/15 abb wegevergleich-inc-pede-
lecs 201835-16.png
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Strategie und MalRhahmen

Erster Schritt:

Die Einzelhandler missen von der Stadtverwaltung fur das Thema sensibilisiert werden.
Weitere Schritte:

Die Einzelhandler sollen motiviert werden, den Einkauf fir Kunden mit dem Bahiglichst at-
traktiv zu gestalten und dies entsprechend o6ffentlichkeitswirksam zu bewerben.

AnschlieRend ist eine dauerhafte Unterstitzung der Einzelhandler durch die Verwaltung und das
Stadtmarketing bei der Erarbeitung von Konzepten und der Umsetzung von Aktionen notwendig.

Handlungsschwerpunkt 1: Einzelhandelsforderung durch Radverkerdsféing

Kurzbeschreibung:

1) Einzelhandler und Gastronomen fur das Thema motivieren
Um die Einzelhandler und Gastronomen auf die Vorteile des Radverkehrs auce Betitiebe
aufmerksam zu machen, bedarf es zunachst der Organisation von informellen Gesgach
schen den Akteuren mit einem einfachen Erfahrungsaustausch z. B. durch Diskussione
fostanden, in Runden Tischen oder Fachgremien. Zudem sollten Informationsmaterialie
in Form von Faltblattern) fur Einzelhandler und Gastronomen zusammengestellt welide
MafRnahmen fur fahrradfreundliche Geschéafte, Cafés, Restaurants etc. und z. B. Informz
zum Kundenverhalten und zur wirtschaftlichen Bedeutung von Radfahrenden als Anr
enthalten. Mogliche Serviceelemente, welche durch die Einzelhandler und Gasgarour
Verfligung gestellt werden kénnen, sind z. B. hochwertige Fahrradstander, Gepackauft
rung, Lieferservice (im Geschaft aussuchen, nach Hause liefern lassen), Packtaschen-
ngerverleih, Zugang zu Toiletten und Lademdglichkeiten.

2) Zertifizierung fahrradfreundlicher Geschafte und Gastronomiebetriebe
In Anlehnung an die oben genannten Serviceelemente kann ein Kriterienkatalog zusa
gestellt werden auf dessen Grundlage Betriebe undSE&}v}iu] JvE&] ZSuvP v
(E pv 0] Z '« Z (8 pv ' «3E}viu]l] SE] ~1 E3](]1] ES
Fir die PrAmierung und Zertifizierung guter Beispiele kann zu Beginn der Aktion tede-\\
werb zur Ermittlung fahrradfreundlicher Geschéafte veranstaltet werden. Die zertifiziertel
schafte kdnnen anschlieRend z. B. mit einem (entwickelten) Aufkleber an der Tir kegetl
macht werden sowie in Radkarten und auf diversen Internetseiten (z.B. Stadt und Stadtt
ting) beworben werden. Denkbar ist auch eine Darstellung, in der nach ABeateiceange:
bote (z.B. nur Lademdoglichkeit bzw. nur Gepackaufbewahrung) unterschieden wird. Di
weisung ist eine gute Werbemal3nahme und Orientierungshilfe fir Touristen und Kunde

3) Marketing und Offentlichkeitsarbeit fur den Einkauf mit dem Rad
Auf der stadtischen Internetseite bzw. Seite des Stadtmarketings und tber die Social-|
Kanale sollen Informationen verdffentlicht werden. Inhalte konnen sein: Tipps zum Eimk
mit dem Fahrrad und zur richtigen Ausristung sowie Hinweise auf fahrradfrenedbe-
schéfte (s.u.) (ggf. Ergédnzung durch gedruckte Flyer oder Einkaufsfiihrer). Kontinuierlict
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searbeit um langfristig Aufmerksamkeit fir das Thema zu erhalten. Die Presse ist Uber
tionen regelméanig zu informieren. Zudem kdnnen Personen, die bereitsrarit iRahrrad zurr
Einkaufen fahren, offentlichkeitswirksam davon berichten.

Bausteine:

1) Einzelhandler und Gastronomen fiir das Thema motivieren

2) Zertifizierung fahrradfreundlicher Geschéafte und Gastronomiebetriebe
3) Marketing und Offentlichkeitsarbeit fiir den Einkauf mit dem Rad

Akteure:

Stadtverwaltung, Einzelhandler, Wirtschaftsforderung, Stadtmarketing

7.3.2 Verkehrssicherheit und Schulwege

Ausgangssituation, Ziel und beteiligte Akteure

dedes funfte Kind wird zur Schule gefahititelte Die Zeit im August 2038 Hintergrund war eine
Umfrage des Meinungsforschungsinstitut Forsa im Auftrag der Versicherung Cosmodiirekt.
knapp die Halfte der Kinder (43 %) kommt zu Ful3 und lediglich 1@z&nrdas Fahrrad. 1970 wa-

ren dagegen noch 90 % zu Ful unterwegs. Diese Ergebnisse entsprechen zahlreichend&udien
unserer Gesellschaft einen ausgepragten Bewegungsmangel attestieren. Dabei schiitzt Bewegung
vor zahlreichen Krankheiten und wirkt sich gleichzeitig positiv auf die Psyche aus. Die Verkehrsver-
béande (VCD, ADAC) empfehlen aus diesem Grund einen aktiven Schulweg. Kindejderhesi-

tig, wie man sich im Stral3enverkehr verhédlt und das Bewusstsein fur Gefahrensituationen ausge-
pragt wird. Die Deutsche Verkehrswacht gibt an, dass Kinder haufiger im Auto der Eltern verungli-
cken als wéhrend eines FulRwegs zur Schule. Ein aktiver Schulweg bietet fir Kivitaglidiekeit,

soziale Kontakte zu knupfen, ihnr Wohnumfeld kennen zu lernen und sie sindunddbrnbereit,

wenn sie in der Schule ankomnt&nZudem beeinflusst die Erfahrung der Schulzeit die Verkehrs-
mittelwahl und Einstellung gegentber den Verkehrsmitteln im Erwachsenenalter.

Bis die Kinder acht Jahre alt sind, missen sie den Gehweg nutzen, bis sie zehn Jatiyeléttesin

sie zwischen dem Gehweg und einer mdglicherweise vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur bzw.
dem Fahren im Mischverkehr wahlen. Im Anschluss gelten fiir sie die gleichen Verkehrsregeln wi
fur Erwachsene. Damit sie diese Verkehrsregeln lernen, ist das Radfahren seit 2008 im Lehrplan fur
die Grundschule in NRW im Fach Sachunterricht verankert. Die KompetenzerwartBegeiich

Z pyuU huA o3 pv D} ]Jo]s § Tpu v E 'Euv »oZ]ivysvoups S\VE°0 [E '

5 https://www.zeit.de/gesellschaft/schule/2018-08/elterntaxi-grundschereschulweg-sicherheit-umfrage
5% https://www.vcd.org/fileadmin/user upload/Redaktion/Publikationsdatenbaiobilitaetsbil-
dung/VCD_Tipps_Schulanfaenger-sicher-zur-Schule 2012.pdf
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beherrschen das Fahrrad motorisch sicher, nehmen an der Radfahrausbildung teil und verhalten
] Z A ElI ZEPcCELSNNCE +Z (ZE Vv ]v E » Zuo <]v W

1. Bewegungsdiebe wie Fernseher, Smartphone und Autos austricksen

2. Verkehrssicherheit verbessern und Unfallzahlen senken
3. Gesundheit verbessern und Ubergewicht bekampfen
4. Mobilitatsverhalten nachhaltig andern
5. d}oo <0 e v Eo V]¥  Z (( Vv~

Ziel

Kinder und Jugendliche sollen angeregt werden, ihren Schulweg mindestens ab dem Zeitpunkt der
Fahrradprifung, mit dem Fahrrad zuriickzulegen. Daflr mussen entsprechende Rahmenbedingun-
gen geschaffen werden, damit der Schulweg sicher bewaltigt werden kann und das Radfahren kom
fortabel wird. Insbesondere die Kinder und Jugendlichen, die in kurzer DistaBztuile wohnen,

sollen angeregt werden, statt dem elterlichen Auto auf das Fahrrad umzusteigarhz@lgg sollen

sich auch die Eltern angesprochen fihlen ihr Kind zu unterstiitzen, sodass ihr Kind sicher und még-
licherweise alleine den Weg bewadltigen kann. Die nahmobilitatszentrierte Verkehrs- obiti-M
tatserziehung bestarkt Kinder und Eltern in der Wahl der Nahmobilitat als zu praferievioiull-
tatsform. In der Schule wird damit der Grundstein fiir eine nachhaltige zukinftigdlitdtsdent-
wicklung gegeben, in der das Auto keine herausragende Rolle spielt.

Akteure

Lehrer, Schulamt, Verwaltung, Polizei, Eltern, Schiler, Verkehrswacht, Zukunftsnetz Mobilitat
NRW, Interessensverbande, Verkehrsverbund. Bereits seit vielen Jahren sind zudem die Verkehrs-
wacht sowie die Verkehrsunfallpravention der Polizei im Bereich der Verkehrssicherheit auf Schul-
wegen in Remscheid aktiv.

Strategie und MalRhahmen

Erster Schritt:

Die Schulen werden durch die Verwaltung kontaktiert und motiviert, sich atJdeetzung von
MalRnahmen zu beteiligen. Dazu hat in Remscheid der FD 3.31 Kontakt zu mé&ulendsn aufge-
viuu v pv AJE edZu JuZZuv @& c<]v GEu ]Jo VIVl Pu”
Jahr 2019 behandeln.

Weitere Schritte:

Organisation einer Infoveranstaltung durch die Stadtverwaltung mit einem Vortrag z+PBsest
tice-Beispielen.

Dauerhafte Unterstiitzung der Schulen durch die Verwaltung bei der Erarbeitung von Konzepten
und der Umsetzung von Projekten.

57 https://www.schulentwicklung.nrw.de/lehrplaene/lehrplannator-grundschule/sachunterricht/lehrplan-
sachunterricht/kompetenzen/kompetenzen.html
58 https://radfahrenindergrundschule.de/wozu-radfahren/
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Handlungsschwerpunkt 2: Mal3Bnhahmen fiir einen sicheren Schulweg

Kurzbeschreibung:

1) Radwegescouts
Um eine mdglichst kontinuierliche Ruickmeldung zum Zustand der Fahrradinfrastruktur
gel und Gefahrenstellen) zu bekommen, sind sogenannte Radwegescouts ein haufig eir
tes Mittel. Dabei handelt es sich um Schilerinnen und Schiiler, die auf den (&&ygirnon
ihnen befahrenen Strecken Mangel identifizieren bzw. neue Problemlagen melden. Auf
Weise konnen die Kinder helfen, das Radwegenetz zu verbessern und damit ihre Verl
cherheit zu steigern. Die Aktion sollte durch regelmé&Rige, auch fachliche Unterstitmieg
tet werden, um Uber Regelkonformitat und weitere zentrale Themen zu iriegem. Dies kanr
beispielsweise in Form von Veranstaltungen fir alle Radwegescouts mit Fachleuten ¢
Verwaltung oder regelmafiige Unterrichtseinheiten (ggf. auch in Zusammenarbeit mit de
waltung, Polizei etc.) geschehen. Auf diesem Weg kdnnen die Schwachstellen im Ratiw
aus Sicht der Schilerinnen und Schiler identifiziert und kartiert werden, wieBarseren,
unsichere Knotenpunkte, schlecht beleuchtete Unterfihrungen und Angstraume, schau
Oberflachen, stérende Hindernisse, fehlende Beschilderungen und ungenltigende Absti
gen. Durch die Entwicklung eines Systems zur Erfassung der Méangel und Weitergadtteal¢
bzw. dem Austausch mit der Verwaltung, kann eine zentrale Mangelerfassung und die z¢
Mangelbeseitigung eine erhdhte Sicherheit fur die Schiler einer Schule gewéhrleisten.
2) Detektivarbeit fir einen sicheren SchulwegSchuler erforschen ihr Schulumfeld

Eine mogliche Mal3nahme ist die (regelmafiige) Teilnahme an der AktidRadereg-Detek:
tive®. Die Verkehrs- und Mobilitatserziehung dieser Kinder ist ein wichtiges Themagu
Sicherheit auf Schulwegen neben der richtigen Verkehrsinfrastruktur auch durch Ver
und Mobilitatserziehung zu erhdhen. Eine Weiterfiihrung der Radfahrausbildwaiey sthuli-
schen Verkehrserziehung und eine Auseinandersetzung mit der Verkehrssituation

(neuen) Schulumgebung kdnnen einen wichtigen Beitrag dazu leisten. Im Mittelplimktbo
das Uben des Radfahrens im StraRenverkehr, sondern das Erforschen des StraRenverk
hen, um Regelbeherrschung und verkehrssicheres Verhalten einsichtig zu machen. Die
kénnen dadurch auch ihre Ortskenntnisse im Stadtteil verbessern, ihren Orientierungssir
nieren und die Fahigkeiten in der Aneignung ihrer Umwelt steigern. Zudem gewsimen
ein Stiick Selbststandigkeit. Sie kdnnen sich bewusst mit der Verkehrssituation auseir
setzen und Probleme auf ihren Schulwegen erkennen. So kann es gelingen, das eigene
ten im StralRenverkehr sowie das der anderen Verkehrsteilnehmer bewusst wahrzune
und besser einschatzen zu kdnnen. In der aktiven Beteiligung im Rahmen der Fahrradg
setzen sich die Schiler auch mit ihrer Mitverantwortung fir einen umwelt-soadhlvertrag-
lichen Verkehr auseinander. Die aus der "Detektivarbeit” resultierenden Ergebnisse sol
schlieRend mit der Verwaltung diskutiert und Verbesserungsvorschlage erarbeitet werd

59 https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/praxis/radwegdetektiveksieler-erforschen-ihr
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kann es gelingen, Kinder schon frih in die aktive Beteiligung einehleazund ihre Identifi-
kation mit der eigenen Stadt zu starken.
3) Integration in den Unterricht und Wissenstransfer

Fur eine dauerhafte Implementierung oder um gezielt Aufmerksamkeit auf das Thema R
kehr zu lenken, sind Projektwochen oder AGs mit dem Schwerpunktthema Faheagpzh-
len. Inhalte kénnen z.B. in den Bereichen Technik, Recht, Sicherheit, Spiel+Spal? oder
Verhalten angesiedelt werden. Die oben beschriebenen Projekte und weitere Aktionegrk:
mit den Projektwochen oder AGs verknupft werden. Auch ein Wissenstransfer durch d
fuhrung von Fahrradpaten an den Schulen (geschulte Schiler helfen neuen Schiler
durch Fahrradworkshop mit Radfahrtraining (zum Erlernen des richtigen Verhaltens auf
Fuhrungsformen/ in Konfliktsituationen) ist empfehlenswert.

Bausteine:
1) Radwegescouts: Suche von kooperationswilligen Schulen, Erlenen der Grundla
Unterricht, Sicherheitstraining (klassenweise)
2) Detektivarbeit fiir einen sicheren Schulwé&chiler erforschen ihr Schulumfeld
3) Integration in den Unterricht und Wissenstransfer
Akteure

Lehrer, Schulamt, Verwaltung, Polizei, Eltern, Schiler, Verkehrswacht, Zukunftsnetz M
NRW, Interessensverbénde, Verkehrsverbund

7.3.3 Nachhaltige Mobilitat in Betrieben

Ausgangssituation, Ziel und beteiligte Akteure

Durch betriebliches Mobilitatsmanagement soll vor allem eine effiziente Mativahrend der Ar-

beit und auf den Pendelwegen von und zur Arbeit gefordert werden. Betrieblicheditéisma-
vPuvsAJE v Z ue Z] El ]38 ]JuzZ Zuv =+ WE} IS « c'fEPV 3 5§
weitung ist zukinftig anzustrebedm Gewerbegebiet GroRRhulsberg lauft aktuell das Projekt

c DDu SE&] o] Z+ D} ]o]8 Seu v P uvsS Ju E&P]e Z v "sv S«E ] I™ |
WE}i IS c'"E°v «&edverbegehiete mWa o~ vX

Ein auf den Radverkehr ausgerichtetes betriebliches Mobilitdtsmanagement hat fir das Unterneh-
men zahlreiche Vorteile. Besonders hervorzuheben ist das gute Image durch die Férdeeriing n
haltiger Mobilitdt und dem damit verbundenen Umwelt- und Klimaschutz. Die daabgeleitete
soziale Verantwortung lasst sich ebenfalls bewerben. Gleichzeitig verbessert sich die dgtness
Mitarbeiter durch die tagliche Bewegung, sie sind entspannter und werden sekeargk. Gesund-
heitsforderung hat in vielen Unternehmen einen hohen Stellenwert, da diese bestrebhaired
Fehlzeiten durch Krankheiten zu vermeiden. Auch die Kosteneinsparung durch glnstimgte Ar

und Dienstwege und die Verringerung des Parkraumbedarfs sind fur Betriebe nicht unerheblich.
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Daher sollten die Unternehmen (insbesondere die Fihrungsebene) als Akteure einbezogen werden.
Fur das Alltagsnetz spielen Einzelhandler und Arbeitgeber eine besonderauRodli® hachhalti-
ges Mobilitdtsmanagement einzurichten.

Ziel:

Ziel ist eine Verlagerung der Pendelwege und Dienstfahrten vom Pkw auf nachhaltige Verkehrs-
mittel, insbesondere auf den Radverkehr. Den Fiihrungsebenen der Unternehmen sollen die Vor-
teile und Nutzen dieser Verlagerung aufgezeigt werden, um sie als Unterstitzer und Vorbilder zu
gewinnen. Sie haben die Mdglichkeit, als Multiplikatoren zu wirken und viele der nachfolgend ge-
nannten Mallnahmen umzusetzen. Dabei sollte das Thema mdglichst aus verschiedenen Perspek-
tiven umgesetzt werden. Radfahren lasst sich zum Beispiel als gesundheitsférdernde MalRnahme
in die betriebliche Gesundheitsvorsorge integrieren. Zudem kdnnen Betriebe Umwelt- und Klima-
schutzziele formulieren (oder haben dies auch haufig schon getan) in denen die Fahrradnutzung
auf Dienstwegen und mit Dienstfahrradern einen Baustein darstellen sollte. Damit ist die Radver-
kehrsforderung Teil der allgemeinen Unternehmensstrategie.

Akteure:
Arbeitgeber, Erwerbstatige, IHK, Handwerkskammer, Stadtverwaltung, lokaler Fahrradeinzelhan-
del, Krankenkassen, Stadtwerke

Strategie und MalRhahmen

Erster Schritt:

Die Unternehmen (insbesondere die Filhrungsebene) sollen gezielt angesprochen und von der
Stadtverwaltung fur das Thema sensibilisiert werden, z.B. durch Informationsveranstaltungen o-
der Workshops in den Unternehmen.

Weitere Schritte:

Die Arbeitgeber und Arbeitnehmer sollen durch Angebote und Aktionen motiviert werden, Dienst-
und Pendelwege mit dem Fahrrad zuriickzulegen.

Die Verwaltung wird nach aktueller Planung ab 2020 im Rahmen eines umfassenden Arbeitspa-
ketes zum Betrieblichen Mobilitdtsmanegemant die Unternehmen begleiten und beraten und ggf.
zwischen verschiedenen Akteuren verknipfen.

Flankierende MalRnahme 7.1 MalRnahmen im Bereich des betrieblichehilo
tatsmanagements

Kurzbeschreibung:

1) Dienstfahrrader statt Dienstwagen
Wie bereits fur die 6ffentlichen Arbeitgeber vorgeschlagen, sollen auch private Arbeit
darin bestarkt werden ihren Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern Dienstfahrrader (Job&aal)
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zur Privatnutzung zur Verfigung zu stellen. Die monatlichen Raten fiir die hochwertiger
rader und Pedelecs werden vom Bruttogehalt (Gehaltsumwandlung) einbehalten und-c
beitnehmenden kénnen die Fahrrader auf dem Arbeitsweg und in der Freizeit freinadswe
Uber das oben beschriebene Leasing-Modell konnen auch Dienstfahrrader als Teilhde
parks (statt Dienstwagen) fur dienstliche Fahrten zur Verfiigung gestellt werden. Diese k
die Arbeitnehmenden in ihrer Arbeitszeit nutzen, um z. B. Termine wahrzunehmen, zwi
verschiedenen Standorten oder auf dem Betriebsgelande zu fahren. Eine Angliederung
maoglicherweise bestehendes Buchungssystem fir Dienst-Pkw ist sinnvoll.

2) Service rund um die Fahrradnutzung
Nicht nur das Fahrrad selber ist fir einen Umstieg wichtig, sondern auch die Rahmenbe
gungen im Betrieb. In vielen Féllen besteht der Bedarf nach Duschen, Umkleidekabiner
Schliel3fachern, die vom Betrieb nach Mdéglichkeit (und je nach Bedarf) zur Verfigung g
werden sollten. Grundvoraussetzung sollten auch sichere und Gberdachte Abstellmdglic
ten fur die Fahrrader sein. Auch Lademaglichkeiten fir E-Bikes sollten bereitgestellt we
z.B. in den SchlieR3fachern oder direkt am Arbeitsplatz. Gleichzeitig ist eine entsprechel
Ausriistung wichtig. So kdnnen Betriebe z.B. Fahrradtaschen bereitstellen, um wichtige
terlagen trocken und sicher transportieren zu kénnen. Als zusatzlicher Anreiz kénnen
Fahrradwerkstatten in regelmaRigen Abstanden oder bei Bedarf die Fahrrader der Besc
tigten wahrend der Arbeitszeit warten. Auch wetterfeste Kleidung kann bereitgestellt we
den, damit der Arbeitnehmer auch bei Regenwetter nicht auf die Fahrradnutzung verzic
muss, da schlechtes Wetter als eines der grof3ten Hemmnisse bei der Fahrradnutzung
satzlich kénnen auch Nutzliche Fahrrad-Utensilien wie Klingeln, Satteltiberziige, Klackk
konnen mit dem Firmenlogo und Namenszug bedruckt und als Werbematerialien werde

3) Anreize setzen, um die Motivation zu steigern

E ]38« A]*8] Ev WE}PE uu A] ] 18]}vcD]8 u z
Stadtradeln kdnnen genutzt werden, um die Motivation zur Fahrradnutzung weiter zu st
gern. Gleichzeitig werden auch die Identifizierung mit dem Betrieb und die Teamfahigke
starkt. Dafir sind eine Bewerbung der Aktionen und eine Unterstitzung der Teilnahme
den Betrieb sinnvoll und wichtig.
Neben der Teilnahme an temporaren Aktionen kdnnen sich Betriebe auch durch den Al
mit dem Siegel, das in der gesamten Europaischen Union vergeben wird,c & ZE E
0] Z E & 8P E~1 ES3](]I] & v 0o ¢ vX [ve }v E ]
und der Bindung von Mitarbeitern kann die Zertifizierung einen wichtigen Image-Faktor
stellen.

Bausteine:
1) Dienstfahrrader statt Dienstwagen
2) Service rund um die Fahrradnutzung
3) Anreize setzen um die Motivation zu steigern

Private und offentliche Arbeitgeber, IHK, Handwerkskammer, Stadtverwaltung, lokaler F
radeinzelhandel, Krankenkassen
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Flankierende MaRRhahme 7.2 Mal3nahmen zur Unterstlitzung der Betriebe du
die Verwaltung

Kurzbeschreibung:

1) Informationspaket
Durch die Verwaltung sind eine Zusammenstellung und dauerhafte Aktualisierung von |
mationen notwendig, um die Unternehmen bei der Einfilhrung und Umsetzung beraten
kénnen. Darin kénnen z.B. gute Argumente sowie finanzielle und gesellschaftlichegyort:
Informationen zum JobRad, zur Einbindung in die Gesundheitsférderung und auch gute
spiele aufgefiihrt werden. Wichtig ist auch eine Zusammenstellung von Mal3hahmen un
Mdglichkeiten zur Forderung des Radverkehrs, die von den Unternehmen umgesetzt w
koénnen.

2) Informationsveranstaltung(en)
Betriebe sollen dazu ermutigt werden die Mobilitat ihrer Beschéftigten aktiv zu fordein
entsprechende Angebote zu schaffen. Zu diesem Zweck ist es zunachst von entsche
Bedeutung, die Thematik in den Fokus privater Arbeitgeber zu ricken. Dabei ist esdyes
wichtig, die Unternehmensleitung zu erreichen, da deren Hebelwirkung zu einer ztigiger
nahmenumsetzung fuhrt. Zu betonen sind somit auch die unternehmerischen ¥arieieine
Attraktivitatssteigerung fur Beschaftigte die sich aus einem betrieblichen Mobilitatsmat
ment und einer damit verbundenen Radverkehrsférderung ergeben kdnnen. Gleichzeiti
nen aus der Arbeit der Verwaltung z.B. Neuerungen im Radverkehr, umgesetzte Mal3n
oder auch das beschlossene Radverkehrsnetz vorgestellt werden. Unterstitzung bei de
nisation und Durchfihrung der Informationsveranstaltungen kann z. B. durch dlistiie-
und Handelskammer gegeben werden.

Bausteine:
1) Zusammenstellung eines Informationspad®t

2) Informationsveranstaltungen durchfuhren

Akteure
Private und offentliche Arbeitgeber, IHK, Handwerkskammer, Stadtverwaltung, lokaler F
radeinzelhandel, Krankenkassen
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8 Vertiefung Verlangerung der Balkantrasse

8.1 Anlass, Aufgabe und Ziele

Die Stadt Remscheid hat im Freizeitbereich mit der Balkantrasse, der Werkzeugtrasse sowie im Ver-
bund mit den anderen Bahntrassen der Stadte Solingen und Wuppertal bereits eine gute Radver-
kehrsinfrastruktur. Gleichzeitig steht sie immer wieder, besonders im Alltagsradverkehr, von grof3e
Herausforderungen. Neben der bewegten Topographie sind gerade in Stadten mit Htdrenun
schieden und verschiedenen Ortslagen haufig sehr schmale StralRenquerschnitte die Regel, da sie
entweder in der Tallage oder auf den Héhen gefiihrt werden und nicht ausreichend Flachen fir
zusatzliche Radverkehrsinfrastrukturen vorhanden sind. Daher kommt den Bahntrassenradwegen
in diesen Gegenden eine besondere Bedeutung zu und macht sie zu attraktiven Routen fir den
Alltags- und Freizeitverkehr. Zudem besteht bei kurzen Entfernungen zwischen verschiedenen Orts-
teilen ein hohes Potenzial fir den Radverkehr.

Die bestehende Balkantrasse zwischen Lennep und Leverkusen-Opladen hat zu einer Steigerung
des Radverkehrs beigetragen, was sich zum Beispiel auch in deutlich gestiegenen Fahrradverkaufen
des ortlichen Fachhandels niederschiégSie ist eine gute Verbindung in die Nachbarstadte und

hat damit auch eine touristische Funktion durch die LangstreckenerschlieRung bis an den Rhein. In
Richtung Norden endet sie derzeit eher abrupt am Bahnhof Lennep. Der Gedanke an ¢are Wei
fuhrung der Trasse bis Luttringhausen und Wuppertal geht einher mit der Vision eines Anschlusse
an die Nordbahntrasse.

Die bestehende Balkantrasse wird durch den Rad- und FuRverkehr stark frequentiert. Eme durc
den Zweckverband Naturpark Bergisches Land mobile Zahlstelle hat im Zeitraum 011uBéep-
tember 2018 an den Spitzentagen 1.131 zu FuR Gehende und 1.638 Radfahreittddt ekimter

der Woche nutzen durchschnittlich taglich 470 Radfahrende und 258 zu Ful3 @atientrasse,

am Wochenende sind mit 962 Radfahrenden und 502 zu Ful3 gehenden jeweilpfaest do viele
Personen auf der Balkantrasse unterwegs. Auch die Rickmeldungen aus den Birgerbeteiligungen
(Rad-Café und Planungsradtour) weisen auf die Bedeutung der Trasse hin und zidkem Au$-

bau in L&nge und Breite.

Die Stadt Remscheid mdchte der hohen Nachfrage entsprechen und, ausgehend vom Endpunkt in
Lennep, eine Verlangerung der Balkantrasse nach Norden in Richtung Littringhausen und Wupper-
tal entwickeln und ausbauen. Eine Variantenprifung soll als Grundlage fiiettigze Entwicklung

dieser wichtigen Verbindung dienen. Dabei spielen neben den Belangen des Radverkehrs auch die
Anspriiche des FuRRverkehrs sowie der Nutzenden von Inlineskater und Tretroller eineewichtig
Rolle.

80 Telefongesprach am 05.10.2018 mit dem Fachgeschaft Radsport Nagel in Lennep
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Ziele des Projekts

An die Qualitatsstandards der bereits bestehenden Balkantrasse soll auch in der Fortfihremng ang
knlupft werden, da sie ein Grund fir die gro3e Beliebtheit dieses Radweges sind. Im Zusangnenh
mit den Ansprichen des Alltags- und Freizeitradverkehrs an die Verlangerung der Balkantrasse
ergibt sich folgende Zielsetzung, die durch die Stadt Remscheid verfolgt wird.

Ziel:

Eine steigungs- und kreuzungsarme, konfliktvermeidende, gut erksame und durchgangig be-
fahrbare Weiterfuhrung der Balkantrasse, die den festgelegtenalatsstandards entspricht
und zu einer direkten Verbindung der Stadtteilzentren Lennep und Llttriagéen beitragt.

- SteigungsarmDie topographischen Bedingungen in Remscheid sind insbesondere auf lAngeren
Distanzen eine Herausforderung fiir den Radverkehr. Die Auswahl einer Strecke mit moglichst
moderaten Steigungsverhaltnissen wird forciert.

- KreuzungsarmUm Zeitverluste zu vermeiden oder wenigstens zu vermindern, wird eine mog-
lichst kreuzungsarme Route ausgewahlt, die eher abseits von HauptverkehrsstrafZerft.verl
Ist dies nicht mdglich, wird eine Bevorrechtigung des Radverkehrs geprift.

- Durchgangige BefahrbarkeiDa fir die Weiterfihrung der Route keine eigene (Bahn-)Trasse
zur Verfugung steht, wird eine moglichst direkte Fihrung gewahlt, auf der das Schimfdéen
Netzlticken eine hohe Prioritat besitzt. Dazu gehéren auch Licken im Bereich vom@3deru
stellen.

- Erkennbarkeit/WiedererkennungDa die Route aller Voraussicht nach nicht (oder zumindest
teilweise nicht) entlang einer deutlich sichtbaren Trasse flhrt, ist eine konsequente und gut
(wieder-)erkennbare Beschilderung von hoher Bedeutung.

- Qualitatsstandards Die neu entwickelte Trasse entspricht den von der Stadt Remscheid fest-
gelegten Qualitatsstandards und -anforderungen zum Ausbau der Balkantrasse. Neben den
entsprechenden Breiten betrifft dies auch die Anforderungen an den Oberflachenbelag (u. a.
auch von Inlineskates und Tretrollern) und die Gestaltungselemente (vgl. Kapitgl 8.2.1

- Verbindungswirkung Der Trassenverlauf ist so gewahlt, dass eine schnelle und direkte Verbin-
dung zwischen den Stadtteilzentren von Lennep und Littringhausen als wichtige Quellen und
Ziele sowie eine Anbindung an die dortigen Verkniipfungspunkte mit dem OPNV entsteht.

- Konfliktvermeidung Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden (Rad- und Fuf3verkehr)
sind durch eine getrennte Fiihrung oder ausreichende Querschnitte zu vermeiden.

- Bericksichtigung der Belange von Natur und Umwdlie Umweltbelange werden bei der
Trassenfindung und -ausgestaltung beriicksichtigt. Auswirkungen auf die Umwelt werden dabei
so gering wie moglich gehalten oder durch Ausgleichsmaflinahmen entlang der Strecke kom
pensiert.
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8.2 Qualitdtsstandards und Bewertungsraster

Fur eine nachvollziehbare Auswahl der bestmdglichen Trassierungsvariante sind die Definition von
Qualitatsstandards sowie eines Bewertungsrasters mit klaren Indikatoren erforderlich. Nachfol-
gend werden beide Teilbereiche erlautert.

8.2.1 Qualitatsstandards

Die Definition der Qualitatsstandards ist relevant, um den Umsetzungsaufwand je Trassenvariante
zu ermitteln und um die entsprechenden Mafnahmen fiir die Vorzugstrasse zu erartigeQua-
litatsstandards werden in Abhangigkeit von den Nutzendengruppen sowie den RichdmieG SV
erarbeitet.

Qualitatsstandards des bestehenden Abschnitts

Grund fur die starke Frequentierung von Radfahrenden, zu Fuld gehenden und auch Skatenden ist
der Ausbau in einer hohen Qualitdt mit einheitlichen Standards, die moderate Sjeiguhdie
weitgehend kreuzungsfreie Trassierung abseits der HauptverkehrsstralRen. Diese macht spezielle
Bauwerke (Rampen etc.) zur ErschlieRung der Trasse notwendig.

Zwischen Burscheid und Remscheid betragt die Breite 3,0m im Abschnitt zwischen Bumsdheid u
Leverkusen sind es sogar 4,0m und wird als gemeinsamer Geh- und Radweg @liz@&iesen.

] t PA]JeuvP E(}oP3 ° E + W]ISROERIU cMVSEE.u * ~3 JoA |-
Bergischer Panorama-Radweg) welches in die Wegweiser der HBR-Beschilderundnaiegesc
wird.

Die Probleme welche durch das hohe Verkehrsaufkommen entstehen und ziki€aonflivischen
FuRverkehr und Radverkehr auf der Balkantrasse fiihren, sind Grundlage fur demm dfdunsch
der Bevolkerung nach einer Verbreiterung des Weges und Trennung der Verkehrsarten
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Qualitatsstandards fir die Fortfihrung

Oberflache & Komfort:

- Die Balkantrasse ist mit einer ebenen, bituminésen Oberflache mit geringem Rollwider-
stand, hoher Griffigkeit (auch bei Nasse) und Allwettertauglichkeit auszustatten.

- Zur Minimierung der 6kologischen Auswirkungen wird ein heller Asphalt vorgeschlagen.
Zudem werden Mdglichkeiten zur Versickerung (z.B. Grunstreifen als Sicherheitstrennstrei-
fen) sowie AusgleichsmafRnahmen entlang der Strecke geschaffen.

- Bei Baustellen mit Streckensperrungen ist grundséatzlich eine temporéare Wegealternative
fr zu Fu3 Gehende und Radfahrende einzurichten, die friihzeitig auszuschildern ist.

Knoten

- Eine kreuzungsfreie Trassierung ist zu bevorzugen und nach Mdglichkeit einzurichten.

- Wo niveaugleiche Kreuzungen erforderlich sind, ist die Balkantrasse nach Mogliehkei
geniuber den querenden StralRen und Wegen zu bevorrechtigen durch Zeichen 205 (Vor-
fahrt achten) + Zusatzzeichen 1000-32 (querende Radfahrer von beiden Seiten) sowie
durch Roteinfarbungen und Aufpflasterungen.

Strecken

- Auf Grund des hohen Ragid FuRverkehrsaufkommens (vgl. Kapitel 6.1.3) auf dem beste-
henden Abschnitt der Balkantrasse ist flr den neuen Abschnitt (und zukinftig auch fir den
bestehenden Teil) eine Trennung von Ful3- und Radverkehr anzustreben.

- Wenn mdéglich, ist eine Trennung der Verkehre durch einen Griinberaidlu«3E v ~H
0,30 m). Ein solcher Griinstreifen kann zudem z. B. die Beleuchtung und weitere vertikale
Elemente aufnehmen.

- Die Breite des benachbarten Gehweges sollte mind. 2,50 m betragen (nur in Ausnahmefal-
ovIivv pZHIUITuA EAv §A E veX

- In Kurven mit schlechten Sichtverhdltnissen ist die Markierung einer Fahrtrichtungstren-
nung fir den Radverkehr zu prifen.

Beschilderung / Beleuchtung / Sonstiges

- Zur Erkennbarkeit der Route erfolgt eine konsequente Beschilderung der Route mit dem
E ]88« 3 Zv v WI]IS}IPE Wu AW v}@E v3E ¢« "X v ]Jv ]Jv pvF
die HBR NRW Beschilderung ist anzustreben, um Doppelstrukturen zu vermeiden.
- Die Strecken sind regelmafiig zu reinigen und der Bewuchs in den Randbereichen einem
Grinschnitt zu unterziehen, um das Lichtraumprofil des Weges stets fei zu halten.
- Der gesamte Verlauf der Balkantrasse wird im Bedarfsfall durch den Winterdienst gerdumt
bzw. gestreut.
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- Eine Beleuchtung ist insbesondere in zentralen Bereichen und solchen, die dden&zh
kehr dienen zu integrieren. Zur Minimierung der 6kologischen Folgen und dernkisst
eine dynamische Beleuchtung zu prifen, die nur im Nutzungsfall (automatischirktiv
wird.

Male fur die Radverkehrsinfrastruktur an Strecken

selbststandig gefuhrter Radweg

mit Zweirichtungsverkehr VZ 237

E ]S W HIiIUATl u ~Z + ~= H ITUAT u ~&pu7 e

H iUii u '"E°v S Teri{ung zeischen Rad- und Gehweg.

Oder: inkl. 0,30-0,60 m Trennstreifen als Teil des Gehwegs

AnHauptverkehrsstraRen: + 050U 6 u ~] Z EZ ]8+83E vve3E ]( v |uE Rode(E 0,Z5m SJ-
cherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Langsparken)

selbststandig gefuhrter Radweg

mit Einrichtungsverkehr VZ 237

& ]S WHIiUiiu~Z ¢« ~=HITUAT U ~&U "
(Fuhrung an Hauptverkehrsstral3en, eine Anlage pro Seite)
Inkl. 0,30-0,60 m Trennstreifen als Teil des Gehwegs

+ 0,50 -0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn oder + 0,75 m Sichermeissteifen zum ruhenden Verkehr
(Langsparken)

getrennter Zweirichtungsverkehr

VZ 241
& ]S W H iUl u~2Z ¢« =HITUAI u ~&u~e
H fUiiu~Z « v Av]P vU ]Jvi ovv VvPe5 00 v
H fUii u ~&u~ v A v]P vU ]Jvi ov v VvPe+3 00 Vv

inkl. 0,30-0,60 m Trennstreifen als Teil des Gehwegs
Trennung durch taktilen Trennstreifen oder tastbaren niedrigen Schréagbgkdagch als Griinstreifen

Gemeinsamer Zweirichtungsverkehr
nur in Ausnahmefallen

E ]38 W H d8Uii uvV HiUiiu v AvVv]P vU ]Jvli ovv vPe3 00 Vv

Radfahrsteifen (Einrichtungsverkehr)

VZ237
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Breite: 1,85 m (ERA-Regelmal);
inkl. der Breite des Zeichens 295 (Fahrstreifenbegrenzung)
ggf. +0,50t 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zu Parkstanden

Schutzstreifen (Einrichtungsverkehit)keine Benutzungspflicht

Breite: 1,50 m (ERA-Regelmal’)
gof. +0,25t 0,75 m Sicherheitsraum zu Parkstanden

FahrradstrafRen Fahrradstrate
VZ 244.1VZ
2442

& ]S W HIiUiiu~ Z vVvP]P A}v & s &Il ZE-+u VvP -
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
Fir die Ausgestaltung sind einheitliche Standards zu beachten. Sinnvoll istrélieiMhg von Piktogrammen / dem VZ zu Beginn d
FahrradstraBe auf der Fahrbahn.

Mischverkehr (nur innerorts)

Tempo 50 bis zu einem durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) von 2.000 Kizé24ih o
Tempo30-Zonen / Tempo 30-Bereichen

8.2.2 Bewertungsraster / Bewertungskriterien

Aus dem Anspruch, die in Kapitel 8.1 entwickelten Ziele zu erreichen und eidefitederungen
entsprechende Fortfihrung der Balkantrasse zu verwirklichen, werden die nachfolgenden Bewer-
tungskriterien abgeleitet. Die Kriterien sind maf3geblich flir die Auswahl einer \étnasgge, deren

Umsetzung im Weiteren mit Unterstiitzung einer MaRnahmenplanung verfolgt wasl.Zizl der

c El vy EI ]8It] & &Il vvpvP~r Z § (°E ]| p*A Zo ESdEZ+E | |v Z
nicht in die Bewertung mit ein. Zur Abschatzung des Handlungsaufwands (insbesondinardes

ziellen Aufwands) spielen jedoch die Flachenverfigbarkeiten und EigentumsverhaltnisReksne

Daher wird dieser Punkt als zusatzliches Kriterium in das Bewertungsraster aufgenommen.

Tabelle 8: Bewertungsraster fur die Auswahl der Vorzugsvariante

Ziel Bewertungskriterium

Steigungsarm

Die topographischen Bedingungen in Remscheid sind insHes® Moderate Topographie:

auf langeren Distanzen eine Herausforderung fir den Radverk = . .
Mdoglichst steigungsarme Fihrung

Die Auswahl einer Strecke mit méglichst moderaten Steigungg
haltnissen wird forciert.

Kreuzungsarm
Um Zeitverluste zu vermeiden oder wenigstens zu vermindern,

Bewertung der Konfliktpunkte im

Querverkehr
Anzahl Briicken, Unterflihrungen, komplexe QU
rungsstellen

eine mdglichst kreuzungsarme Route ausgewahlt, die eher ab)
von Hauptverkehrsstraf3en verlauft. Ist dies nicht moglich, wird ¢
Bevorrechtigung des Radverkehrs gepriift.

Durchgangige Befahrbarkeit
Da flr die Weiterfihrung der Route keine eigene (Bahn-)Trass
Verfligung steht, wird eine moglichst direkte Fihrung gewabhilt,

Bewertung der Konfliktpunkte im
Langsverkehr
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Ziel

der das Schliel3en von Netzliicken eine hohe Prioritéat besitzt.
gehoren auch Licken im Bereich von Querungsstellen.

Qualitatsstandards

Die neu entwickelte Trasse entspricht den von der Stadt Rents(
festgelegten Qualitatsstandards und -anforderungen zum Ausg
der Balkantrasse. Neben den entsprechenden Breiten betrifft

auch die Anforderungen an den Oberflachenbelag (u. a. auch
Inlineskates und Tretrollern) und die Gestaltungselemente (vgl
pitel 8.2.1).

Bewertungskriterium

Qualitat der vorhandenen Infrastruktur
Moglichkeiten zur Umsetzung der Qualitatsstar
dards

Verbindungswirkung

Der Trassenverlauf ist so gewahlt, dass eine schnelle und @i
Verbindung zwischen den Stadtteilzentren von Lennep utigih-{
ghausen als wichtige Quellen und Ziele sowie eine Alninig an
die dortigen Verkniipfungspunkte mit dem OPNV entsteht.

Verbindungswirkung & Potenzial zur

Verknupfung mit dem OPNV
Direktheit der Verbindung
Anknipfungspunkte, Potenzial durch Anbindur

Konfliktvermeidung
Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden (Rad- undétuf]
kehr) sind durch eine getrennte Fiihrung oder ausreichenderQ
schnitte zu vermeiden.

Nutzungskonkurrenzen
Maoglichkeiten der Vermeidung von Nutzungs-
konkurrenzen und -konflikten

Berticksichtigung der Belange von Natur und Umwse
Die Umweltbelange werden bei der Trassenfindung und -ausge
tung berucksichtigt. Auswirkungen auf die Umwelt werden dabe
gering wie moglich gehalten oder durch AusgleichsmafZnah
entlang der Strecke kompensiert.

Flachenkonkurrenzen Umwelt

Konflikte mit dem Naturschutz (Versiegelung,
Zerschneidungswirkung) / Schutzgebiete im Ei
zugsgebiet

Flachenverflugbarkeit und Eigentums-
verhaltnisse

Mogliche Konflikte oder zusétzliche Kosten du
Grunderwerb.

Quelle: Planersocietat

8.3 Bestandsaufnahme der vorhandenen Vorschlage und Befahrung vor

Ort

8.3.1

Variantenvorschlage durch Politik, Verwaltung und VCD

In zwei Workshops zur Balkantrasse mit Teilnehmenden aus Politik, Verwaltung und Interessens-
verbanden wurde das Ziel formuliert, die Balkantrasse in Richtung Norden bis Littringhausen Ei-
sernstein durch eine méglichst sichere Fiihrung zu verlangern. Bisher besteht eine iquaititat
ausreichende Verlangerung durch die vorhandene Beschilderung des Radverkehrsnetzes NRW
(HBR-Beschilderung) auf den vorhandenen Stral3en und Wegen.
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Erster Workshop Balkantrasse 2016 (26.09.2016)

Im ersten Workshop wurden Vorschlage der Politik, genauer von der Wahlergemeinschaft in Rem-
scheid (W.i.R.), der Verwaltung und des VCD vorgestellt und diskutiert (vgl. AbBiRlung

Der Vorschlag einer politischen Partei beginnt bei der Alten Kélner Stra3e hmdlbér die Karl-
stralRe auf der westlichen Seite der Bahngleise in Richtung Norden. Er beinhadtétutzung des

c EJE3 Vv '0]* e % & 00 0 INE A ]3eEehhepPLittridghfusen) Zwisc@ens
SchlachthofstraRe und Diepmannsbacher Stral3e mit einer Unterfilhrung unter der Diepmannsba-
cher Bricke. Im weiteren Verlauf ist eine Flhrung entlang der Bahntrasse bis zuen Bhohe
angedacht. Nach der Querung verlauft die Route dann Uber die Garschager Stral3eitendmve
vorhandenen StraRennetz bis Littringhausen.

Der VCD stellt einen Vorschlag mit zwei Varianten vor. Beginn ist hier am Babnhep mit einer

Fuhrung auf der Ostseite der Gleise lber das vorhandene Stral3ennetz bis achtBoldtralie.

s}jv Z] & A1E v( 0oe e+ c E]S5 'o ]+ P vusisX /vs ] VS i AlE
von der Politik vorgeschlagen. Unterschied ist hier, dass statt einer Weiterfijitentiang der
Bahntrasse ab der Diepmannsbacher Briicke eine Durchquerung der Kleingartenanlage Endringha-
usen vorgeschlagen wird. Der Vorschlag endet im Bereich des Knoten Blume. In der zweiten Var
ante wird statt einer Unterfiihrung eine Rampe bis auf die Diepmannsbacher StraRenaridbeir-

guerung der Diepmannsbacher Briicke vorgeschlagen. AnschlieBend verlauft die Route Uber die
Lattringhauser Straf3e und weiter im vorhandenen Stralennetz.

Die Verwaltung schlagt fir die gesamte Route eine Fuhrung im bestehenden Strafdeymé&liese
beginnt an der Alten Kélner Straf3e und fuhrt Gber den Kimmenauer Weg sowie den Whbitring
Uber die Diepmannsbacher Briicke und weiter entlang der Littringhauser Strafl3e bzwlgder fo
den HauptverkehrsstraRen Richtung Luttringhausen.

Die hohen Kosten fiir Grunderwerb und Bau der Trasse auf dem dritten Glein aisréiindernis
fur die Nutzung dieser Variante gesehen. Die Trasse soll jedoch bis aung=ifigr einen Verlauf
der Route freigehalten werden. Auch das Einverstandnis der Eigenttiimer bzw. PacKteinges-

tengelandes fir den Verkauf oder die Nutzung der Flache fir den Radverkehr ist eitpliokit]i

Eine Umfahrung des Geléandes ist jedoch mit Erdbewegungen / Anschitturtgemem Umweg
verbunden.
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Abbildung52: Variantenvorschlage von Politik, Verwaltung und VCD

Quelle: Planersocietat (nach Stadt Remscheid) | Kartengrundlage: © StadtplanwerlCRMVRY-4.0

Als Ergebnis des Workshops wird eine Priifung der Varianten und Mdglichkeiten durch die Verwal-
tung und ein weiteres Treffen flur Anfang 2017 festgehalten.

Zweiter Workshop Balkantrasse 2017 (21.02.2017)

In einem zweiten Workshop wurde mitgeteilt, dass bei der anstehenden Planung des Ndabaus
Bahnuberfiihrung Alte Kdélner StraRe auch eine neue Rampenverbindung zwischen der Balkantrasse
zur darunterliegenden Stral3e vorgesehen wird. Diese Fuhrung verbessert die Moglichkeit-der Fo
fihrung der Balkantrasse in Richtung Norden. Die Trassensicherung fur das dritte GleiBieis-zur
mannsbacher Stral3e soll zudem weiter geprift werden. Weiterhin wurde festgehaltenGdass
sprache mit den Vertretern des Kleingartenvereins gesucht werden bzw. die Moglichkeitnder
fahrung gepruft wird.
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8.3.2 Ruckmeldungen aus den Burgerbeteiligungen zum RadverkehrskonRept-
scheid

Im Rahmen der Erstellung des Radverkehrskonzepts haben bereits zwei Veranstaltungen zur Betei-
ligung der Blrgerinnen und Birger stattgefunden. In beiden Veranstaltungsformaten wurden auch
die Verlangerung der Balkantrasse und mogliche Routenoptionen besprochen.

Auftaktveranstaltung Radcafé

Im Rahmen der Auftaktveranstaltung wurde an einem von drei Thementischen Uber die Bal-
kantrasse diskutiert. Grundlage waren die Vorschlage aus Politik und Verwaltung bzw. des VCD.
Ergebnisse waren neben allgemeinen Hinweisen und Winsche fir die Fortfilhrung vorrangig Rick-
meldungen zu den vorgestellten Vorschlagen sowie zu heuen Routenvarianten.

Abbildung53: Riickmeldungen aus dem Rad-Café zur Verlangerung der Balkantrasse

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0
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Dabei wurden auch Engstellen, Konflikten und Barrieren genannt, die fur die Fortfiihrung beachtet
oder beseitigt werden mussten (s. Abbilds®). Wichtigster Hinweis in allen Diskussionen war der
Wunsch nach einer Trennung von Ful3- und Radverkehr auf Grund der hohen Nutzendenzahlen.
Zudem wurde insbesondere die Weiterfuhrung zwischen Bahnhof Lennep und dem Bhaten

als Leuchtturmprojekt und positives Signal an den Radverkehr bezeichnet.

Planungsradtour

In der Planungsradtour gab es auf Grund zahlreicher Konflikte zwischen demigezknehmern
mehrheitlich die Forderung nach grof3eren Breiten und einer Trennung zwischearfeLRadver-
kehr. Zudem wurde eine ideale Trasse als mdglichst kreuzungsfrei und mitsphatteerten Ober-
flache beschrieben. Auch die vermehrte Reinigung von Laub und Schmutz wurde als Véénsch g
Bert. Die meisten dieser Anforderungen beziehen sich sowohl auf die Fortfiihrung alsudulia
bestehende Trasse.

8.3.3 Bestandsaufnahme

Durch eine Befahrung des Korridors werden die Anregungen aus den Blrgerbeteiliguwign so
die Vorschlage aus Politik und Verwaltung auf Kriterien wie z. B. Topografie, Eiirddeheits vor-
handene Infrastruktur, Konfliktpotenziale, Zwangspunkte, etc. tberprift.

Abbildung54: Anschlusspunkt durch die geplant Abbildung 55: Gut ausgebauter Weg entlang de
Rampe an die Alte Kélner Stral3e Gleise (Karlstr.)
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Abbildung56: Flache des "dritten Gleises" in Abbildung57: Gleis Richtung Norden (Diepmann:
Blickrichtung Siiden (Bhf. Lennep) bacher Briicke) - Beginn einer mdglichen Rampe

Abbildung58: GrofRer Hohenunterschied an der  Abbildung59: Einfahrt Kleingartenanlage mit Bah
SchlachthofstraRe nelementen

Abbildung60: Anfahrt auf den Knoten Blume Abbildung61: Querung des Knotenpunktes Blum:
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Abbildung62: Flache fur eine mdgliche Weiter-  Abbildung63: Potenzielle Flache fir eine zukinf-
fuhrung der Trasse auf der linken Seite der Bahr tige Erweiterung am Bahnhof Littringhausen
gleise

Quelle (Abbildund4 bis Abbildung3): Planersocietat

8.4 Auswahl und Bewertung der Streckenvarianten

8.4.1 Auswahl der Streckenvarianten

Aus den Erkenntnissen der Bestandsaufhahme vor Ort und den Vorschlagen aus Politik, Mgrwaltun
und Blrgerschaft werden zwei potenzielle Streckenverlaufe fur die Verlangerung der Balkantrasse
in einem Korridor zwischen den Stadtteilen Lennep und Luttringhausen ermittelt. lerbeatian-

ten gibt es zudem noch optionale Routenverlaufe, die ebenfalls mit betraaieteten. Beide Vari-

anten beginnen am Endpunkt der bestehenden Balkantrasse und verlaufen weitestgehend parallel
bis nach Luttringhausen. Sie werden gemaf3 der derzeitigen Fuhrung oder Gegebenhditen in
schnitte eingeteilt und bewertet. Gegebenenfalls kann damit auch eine Zusammemngddzider
Varianten als bevorzugte Trasse ermittelt werden.
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Abbildung64: Mégliche Varianten zur Fortfuhrung der Balkantrasse

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0

8.4.2 Bewertung der Streckenvarianten

Fur beide Varianten erfolgt zunachst eine Darstellung der Vor- und Nachteilalfedtiung6s) in

den einzelnen Abschnitten als qualitative Beurteilung. Erganzend wird eine detaillentertung

unter Einbezug der Bewertungskriterien vorgenommen um eine bevorzugte Trasse herauszuarbei-
ten (vgl. Zur Bewertung der zwei Varianten wurde das in Abbil@Brgnutzte System aus Vortei-

len (+) und Nachteilen der jeweiligen Losungenv(eiter genutzt, um eine Vorzugsvariante zu er-
mitteln. Unklare Sachverhalte (z. B. Grundstiuckverfiigbarkeiten), bei denen Informationen fehlten,
wurden nicht mit bewertet und gelb markiert. Das Bewertungsraster ergibt sich aus den aufgefihr-
ten Kriterien und wurde durch den Gutachter vorgenommen.

Tabelle 9.

Der Abschnitt 1 ist bei beiden Varianten identisch, da im Bereich der Alten KolnBe ®ire
Rampe von der auf einem Damm verlaufenden Bahn- und Balkantrasse auf die darunterliegende
Stral3e geplant ist. Diese Rampe ist die bevorzugte Mdglichkeit, um dierBalamischlie3end zu
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queren. Eine Weiterfahrt bis zum Bahnhof Lennep und damit in das Zentrum wirddiemr@ampe
nicht beeintrachtigt. Anschlielend verlauft die Verbindung hier tiber einen bestehendempdah
rallelen Weg (3,0 m). Zu FulR gehende kdnnen die direkte Verbindung iébkestehende Trasse
bis zum Bahnhof Lennep nutzen und dort die Bahnlinie durch die FuRgategéithrung queren.
Der Bereich ist barrierefrei ausgebaut.

Die Bewertung erfolgt zunachst entsprechend den Zielvorstellungen bzw. Qualitatsstandards und
der daraus abgeleiteten Bewertungskriterien. In den Kriterien ist zunachst nur ein geringdr Antei

v <}s8v v3Z o3vX m E ] <38P}E] c&o Z VA E(°P AEETS pv
den mogliche Kosten einbezogen, die durch Grunderwerb entstehen kdnnen. Der gerifigesEin
ist mit der Besonderheit der Balkantrasse begriindbar. Eine Fortfiihrung sollte gemaf3 den formu
lierten Zielen einen hohen Qualitatsstandard aufweisen, damit sie als solche auch wahrgeamomme
und genutzt wird. Der Erreichung der Ziele und aufgestellten Qualitatsstandards wird demnach ein
hdheres Gewicht beigemessen. Dennoch missen auch die Kosten in der Abwagung der beiden Va-
rianten bedacht werden.

Im Vergleich der beiden Varianten zeigt sich, déamsante lentsprechend der Ziele und Qualitats-
standards gegenuber der Trasse 2 zu bevorzugen ist. Dies liegt an dem gewéhlten Verlagif entlan
der aktiven Bahntrasse. Damit bleibt die Steigung in vielen Bereichen moderat uRdhtieng ist
umwege- und konfliktfreier da einige Knoten unter- oder lberfahren werden kénfedem ent-

spricht diese Variante dem Charakter der Balkantrasse als Bahntrassenradweg, da sie den Verlauf
der Bahnlinie aufgreift und immer in deren Nahe bleibt. Die ermittelte Vatzagse kann jedoch
gleichzeitig als die kostenintensivere Trasse bezeichnet werden, da sie auf einemiibheor-
handenen Route verlauft. Damit I&sst sich auch ohne eine Kostenschatzung oder gar Kostenermitt-
lung feststellen, dass sowohl Kosten fiir den Neubau der Strecke selbst als auch fur die bendtigten
Ingenieurbauwerke und landschaftlichen Anpassungen (z.B. im Boschungsbereich) anfallen wer-
den.

Variante 2dagegen verlauft weitestgehend entlang von Hauptverkehrsstraen und damit im Be-
reich bestehender Verkehrsflachen. In vielen Bereichen ist hier ausreichend Raum imské¢-

zung einer (angemessenen) Radverkehrsfiihrung. Im Vergleich ist sie jedoch topographisch
spruchsvoller und damit fir den Radverkehr weniger geeignet. Zudem sind hier Knotémples
Kfz-Verkehrs zu queren, die haufig hohe Verkehrsstarken aufweisen. Auch die Erkennbarkeit als
Fortfihrung der Balkantrasse gestaltet sich weniger offensichtlich. Im Umkehrschluss kann aber
davon ausgegangen werden, dass die Kosten bei dieser Variante geringer sind, da weniger Neubau
und Grunderwerb erforderlich ist.
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Abbildung65: Darstellung und qualitative Bewertung der Vorzugstrasse und einer Alternadiste

Radverkehrskonzept Remscheid

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0
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Zur Bewertung der zwei Varianten wurde das in Abbildegenutzte System aus Vorteiled) (

und Nachteilen der jeweiligen Losungenweiter genutzt, um eine Vorzugsvariante zu ermitteln.
Unklare Sachverhalte (z. B. Grundstiickverfligbarkeiten), bei denen Informationen fehlten, wurden
nicht mit bewertet und gelb markiert. Das Bewertungsraster ergibt sich aus den aufgefiihrten Kri-
terien und wurde durch den Gutachter vorgenommen.

Takelle 9: Bewertung der Trassenvarianten

Variante 2
(Alternativ-
trasse)

Variante 1

Bewertungskriterium e

Moderate Topographie
Bewertung der Konfliktpunkte im Querverkehr
Bewertung der Konfliktpunkte im Langsverkehr

Verbindungswirkung & Potenzial zur Verknupfung mit
dem OPNV

Nutzungskonkurrenzen
Flachenkonkurrenz Umwelt

Abschnitt 1

Flachenverflgbarkeit und Eigentumsverhaltnisse
Moderate Topographie

Bewertung der Konfliktpunkte im Querverkehr
Bewertung der Konfliktpunkte im Langsverkehr

Verbindungswirkung & Potenzial zur Verknipfung mit
dem OPNV

Nutzungskonkurrenzen
Flachenkonkurrenz Umwelt

Abschnitt 2

Flachenverfigbarkeit und Eigentumsverhaltnisse

Moderate Topographie
Bewertung der Konfliktpunkte im Querverkehr
Bewertung der Konfliktpunkte im Langsverkehr

Verbindungswirkung & Potenzial zur Verknipfung mit
dem OPNV

Nutzungskonkurrenzen

Flachenkonkurrenz Umwelt
Flachenverfugbarkeit und Eigentumsverhaltnisse
Moderate Topographie

Bewertung der Konfliktpunkte im Querverkehr
Bewertung der Konfliktpunkte im Langsverkehr

Verbindungswirkung & Potenzial zur Verknupfung mit
dem OPNV

Nutzungskonkurrenzen
Flachenkonkurrenz Umwelt

Abschnitt 3

Abschnitt 4

Flachenverfugbarkeit und Eigentumsverhaltnisse
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Bewertungskriterium Variante 1 Variante 2
Moderate Topographie
Bewertung der Konfliktpunkte im Querverkehr
Bewertung der Konfliktpunkte im Langsverkehr

Verbindungswirkung & Potenzial zur Verknupfung mit
dem OPNV

Nutzungskonkurrenzen
Flachenkonkurrenz Umwelt

Abschnitt 5

Flachenverflgbarkeit und Eigentumsverhaltnisse

Moderate Topographie
Bewertung der Konfliktpunkte im Querverkehr
Bewertung der Konfliktpunkte im Langsverkehr

Verbindungswirkung & Potenzial zur Verknupfung mit
dem OPNV

Nutzungskonkurrenzen

Flachenkonkurrenz Umwelt
Flachenverflugbarkeit und Eigentumsverhaltnisse
Moderate Topographie

Bewertung der Konfliktpunkte im Querverkehr
Bewertung der Konfliktpunkte im Langsverkehr

Verbindungswirkung & Potenzial zur Verknupfung mit
dem OPNV

Nutzungskonkurrenzen
Flachenkonkurrenz Umwelt

Abschnitt 6

Abschnitt 7

Flachenverflgbarkeit und Eigentumsverhaltnisse

Summe + Insgesamt “
Summe - Insgesamt __
Ergebnis (Punktzahl) | 59 | 26

Quelle: Planersocietat

Im direkten Vergleich zeigt sich, dass die Variante 1 insbesondere bei den Bewertungepau
graphie, den Konfliktpunkten und der Verbindungswirkung sehr gut abschneidet. Déwr (Wet-

lauf entlang der Gleistrasse sind die Griinde, warum die Variante hier als Vorzugstrasse bezeichnet
wird. Kosten und Aufwand des notwendigen Grunderwerbs sind jedoch im Vorfeld nicletaih D
abschatzbar. Die grobe Kostenschatzung fur die MalRnahmen zeigt zudem, dass itskesim

fur diese Variante herzustellenden Ingenieurbauwerke einen hohen finanziellen Aufwand bedeuten
wuirden. Gleichzeitig sei auf die gutachterliche Empfehlung zur Umsetzung ursidRigatkeit in

Kapitel 8.9 verwiesen.
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8.5 Konzeption der Vorzugsstrecke

Fur die Vorzugstrasse werden im Folgenden MalRBhahmen dargestellt, die als Gruftidlamp
Umsetzung dienen sollen. Dabei handelt es sich vorrangig um den Neubau efireesggn Ful3-

und Radweges. In einigen Abschnitten verlauft die Trasse Uber das vorhandene Stral3ef®etz im
reich von Nebenstral3en. Hier wird die Ausweisung von FahrradstralBen empfolieteruRad-
verkehr auch hier bevorrechtigt zu flihren und eine zuigige Befahrbarkeit zu gewtdnl Die in
Abbildung66 dargestellten Ma3nahmen werden in den folgenden Kapiteln durch die Darstellung
von Querschnitten und eine Kostenschétzung weiter konkretisiert.

Abbildung66: Darstellung der MaZnahmen fir die Vorzugstrasse

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0

Negative Bewertungen erhalt die Vorzugstrasse insbesondere im Bereich der Eigentumsverhalt-
nisse und durch den daraus resultierenden teuren aber notwendigen Grunderwerb sowie in der
kostenintensiven Herstellung der Ingenieurbauwerke

Im Bereich der Kleingéarten entspricht der Grunderwerb nicht nur einem schmalen Stikgifgie
neue Trasse, sondern der gesamten Flache (42.207 m?), die von der DB Netz f@rewarden
misste. Daher muss von hohen Kosten fiir diese MalRhahme ausgegangen werden.
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Eine mdgliche alternative Wegefiihrung kann hier westlich der Kleingartenanlage angeléghwe

Der Weg wirde dann unterhalb einer Hochspannungsleitung verlaufen. Die Errichtumbalinte

der Leitung erscheint auf Grund der geringen Hohe des Bauwerks mdglich, ware jedoch bei der
Westnetz zu beantragen. Die Trasse wirde dann uber vier Flurstiicke fuhren, von denen sich das
letzte im stadtischen Eigentum befindet. Von den anderen mussten ggf. nur Teilstlicke emworb
werden, so dass der notwendige Grunderwerb bei ca. 4.000 m? landwirtscherfthtdiche liegen
wirde.

Da diese Alternative sowohl topographisch anspruchsvoller als auch wenigewetirektwird wei-
terhin der Weg durch die Kleingartenanlage vorrangig empfohlen. Im SerrRRealisierbarkeit des
Vorhabens wird jedoch angeregt, die Umfahrung der Anlage als Alternative in Betracht zu ziehen.

Da die Umsetzbarkeit der Rampe zur Diepmannsbacher Bricke ohne weitergehehadey Ririd

Vermessung nicht beurteilt werden kann, wird hier ein alternativer Verlauf empfohlen. Neben der

bereits im Rahmen dieser Untersuchung vorgeschlagenen Alternativariante Uber den Kimmenauer

Weg und den Westring ist die Nutzung des Bestandsnetzes (HBR-Beschilderung) einglteseite

v S]JAA E] vE X « 3 v ev 3] (°ZES E€EI]8° &E ] ~"8E “vcu Zv
c>°SSE]JvPZ pe @ dost@Enn diXAsgchluss an die empfohlene Route durch oder um die
Kleingartenanlage (s. 0.) hergestellt werden.
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8.6 StralRenquerschnitte

Abbildung67: Abschnitt 1 - Alte KdIner StrafRe bis Bahnhof Lennep

Planersocietat| Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



206 Radverkehrskonzept Remscheid

Abbildung68: Abschnitt 2-1 / 22 - Bahnhof Lennep bis Schlachthofstral3e
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Abbildung69: Abschnitt 2-3 / 24 - Schlachthofstral3e - Diepmannsbacher StralRe
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Abbildung70: Abschnitt 3-1 / 32 - Diepmannsbacher Stral3e bis Littringhauser StralRe
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Abbildung71: Littringhauser StralRet Bahnhof Littringhausen

Quelle: Planersocietat
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8.7 Knotenpunktldsungen

Eine besondere Herausforderung stellen die Knotenpunkte an der SchlachthofstraRe, der Diepmanr&traBbarnd der Ringstrafl3e dar.

Knoten Schlachthofstralle

Im Bereich der Schlachthofstra3e wird empfohlen, fir den Radverkehr
zusétzliche Uberfuhrung neben der bereits vorhandenen Uberfiihrung
Bahn anzulegen. Damit entspricht der Verlauf den angestrebten Kriterie
kreuzungsarmen und steigungsarmen Fuhrung. Auch fir den Kfz-Verkel
keine weiteren Einschrankungen zu erwarten. Ein weiterer Anschluss 3
Trasse ist Uber die Zufahrt zur Firma Wortmann zu ermaéglichen. Vor d¢
fahrt in das Werksgelande kann eine Anbindung tber die ehemalige Bal
che eingerichtet werden.

Als Alternative zur Uberfuihrungsvariante besteht die Mdglichkeit der Fiih
Uber die KarlstralRe, Schlachthofstral3e und Abzweig in die Werkszufah
Bevorrechtigung des Radverkehrs am Knoten SchlachthofstraZe / We
fahrt ist die Umgestaltung des Knotens mit Bau einer LSA notwendig. [
Abzweig in einer Kurve liegt, ist eine sichere und schnelle Fuhrung fu
Radverkehr ohne eine LSA nicht zu gewdhrleisten. Da diese Lésung
Zeitverluste fur Rad- und Kfz-Verkehr bedeutet, wurde zugunsten der
fihrungsvariante entschieden.
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Knoten Diepmannsbacher StralRe

Die eine Unterfihrung unter der Diepmannsbacher Briicke auf Grund de
handenen Breiten nicht umsetzbar erscheint, wird hier die Anlegung ¢
Rampe bis zur Diepmannsbacher Strale empfohlen. Damit ist die Routs
rung zwar weniger steigungsarm aber weiterhin weitestgehend direkt.

Die Rampe trifft gegentber der Endringhauser Stral3e auf die Diepman
cher StraBe. Am Knoten Diepmannsbacher StraRe / Endringhauser St
Rampe muss der Ful3- und Radverkehr die Diepmannsbacher Stral3e @
Gemal den anzustrebenden Qualitatsstandards soll die Querung bevo
tigt werden. Die Bevorrechtigung des Ful3- und Radverkehrs wird durcli
Aufpflasterung sichergestellt. Auf dieser wird sowohl eine Radverkehrsfy
auch ein Fu3gangeriberweg markiert. Damit wird die Querungsstelle fiii
Kfz-Verkehr sichtbar gemacht.

Abbildung73: Fihrung Knoten Diepmannsbacher Stral3e

Quelle: Planersocietat
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Abbildung74: Fihrung Knoten Ringstral3e
Knoten RingstralRe

Die Ringstral3e ist schon jetzt durch eine starke Verkehrsbelastung ge
Da auf der RingstraRe durch den Neubau des DOC in Zukunft eine ng
here Verkehrsbelastung erwartet wird, wird hier der Bau einer Unterfuhr
empfohlen. Die MalRnahme ist zwar aufwendig, kann jedoch eine Einsg
kung der Leistungsfahigkeit fur den Kfz-Verkehr verhindern. Zudem is
Routenfiihrung fur den Radverkehr sowohl kreuzungsfrei als auch direk
steigungsarm.

Quelle: Planersocietat

8.8 Kostenschatzung

Die Gesamtsumme der Kostenschatzung liegtchei6 Mio. | mit einer Uberschlagigen Schatzung fir die Ingenieurbauwerkefvri 11 X 111 UOhngXdiese
Bauwerke liegt die Summe bei daMio. | X
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Tabellel0: Kostenschatzung der Knoten- und StreckenmafRnahmen

Verortung

Malnahme

schatzung

Beschreibung

Kommentar

1 0 Alte Kolner StraRe

1 1 Alte Kolner StraRe

1 2 KarlstralRe

2 1 KarlstraRe

2 2  Zufahrt Bahnhof

Einheit

Ingenieurbau-

89,63 750}17§° |
werk

FahrradstraRe | 66,32 ¢ i VKnoten

Beleuchtung, 30ii}Inrse
Ruckbau Poller

Absenkung 295,39 fiijnsge
Kantstein AiijI~sge

FahrradstraRe 255,95 6fi |I<v}

keine Maf3-

L
nahme 69,70 itlo( uX

750.000,00

2.250,00

30.600,00

2.250,00

Bau einer Rampe von der bereits besteh
den Balkantrasse auf die Alte Kélner
Strale.

Die Flachen sind Eigentum der Stadt
Einrichtung einer FahrradstralRe inkl. Be-
schilderung und Markierung auf der Fahr
bahn zur Bevorrechtigung des Radver-
kehrs, ggf. Weiterfihrung der Fahr-
radstrafBe bis Robert-Schumacher-Stral3
damit wird die Zufahrt aus dem Zentrum
von Lennep zur Balkantrasse aufgewerte
Der Weg ist bereits in ausreichender Bre
vorhanden, da hier kein / kaum Ful3verke
erwartet wird. Zur sicheren und komfor-
tablen Befahrbarkeit wird die Entfernung
der Poller und eine Absenkung der Kant-
steine (Bereich Wendehammer) empfohl:
Einrichtung einer Fahrradstral3e inkl. Be-
schilderung und Markierung auf der Fahr
bahn zur Bevorrechtigung des Radver-
kehrs, ggf. Weiterfuhrung der Fahr-
radstral3e bis zur Schlachthofstral3e, dan
wird die Zufahrt von dort auf die Weiter-
fuhrung der Balkantrasse aufgewertet
Der Weg entspricht nicht den Quer-
schnittsmalRnahmen der Qualitatsstan-
dards. Da an dieser Stelle nur temporéar
FulRverkehr erwartet wird (bei Ankunft /
Abfahrt der Zuge) ist der Abschnitt als
"Engstelle" hinnehmbar.
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Verortung

MalRnahme

schatzung
Einheit

Beschreibung Kommentar

3. Gleis

3. Gleis

Schlachthofstralle

Diepmannsbacher

Stral3e

Diepmannsbacher

StralRe

Endringhauser
Stral3e

Zufahrtsrampe

Neubau FuR3-
und Radweg
(Gesamtbreite
5,00m)

Neubau FuR3-
und Radweg
(Gesamtbreite
5,00m)

Ingenieurbau-
werk

Markierung
Aufpflasterung

Ingenieurbau-
werk

Piktogramm-
spur (Abstand
=25m)

Piktogramm-
spur (Abstand
=25m)

213,93 311 !lo(

356,93 811 'lo(

58,73

6RAITXTil} I
ck
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85.572,80

142.772,00

1.500.000,00

62.000,00

750.000,00

Rodungsarbeiten, Gestaltungselemente
Planum, Tragschicht, Deckschicht (ohn
Markierung, Beschilderung, Wegweisur
Beleuchtung, Grunderwerb, Zaun, Larmr
schutz etc.)

Rodungsarbeiten, Gestaltungselemente
Planum, Tragschicht, Deckschicht (ohn
Markierung, Beschilderung, Wegweisur
Beleuchtung, Grunderwerb, Zaun, Larmr
schutz etc.)

Neubau eines Radweges bis Ende des
Bahnsteiges, danach Neubau eines ge-
trennten Ful3- und Radweges entlang de
Gleise

Neubau eines getrennten Ful3- und Radv
ges entlang der Gleise

Neubau einer Bricke fur den Ful3- und R
verkehr Uber die SchlachthofstralRe, die
Breite kann ggf. geringer sein als 5,0m
(Engstelle als Ausnahmefall)
Aufpflasterung zur Sicherung der Que-
rungsstelle fir den Radverkehr inkl. Mar-
kierung
Neubau einer Rampe bis auf die Diep-
mannsbacher Briicke bzw. die Diepmanr
bacher StraRe zur Uberquerung des Kno
tens
Markierung einer Piktogrammspur, Radv
Anbringung der Piktogramme im Abstar kehr wird sichtbar gemacht und die Wei-
von ca. 10m terfuhrung der Strecke fir den Radverkel
verdeutlicht
Markierung einer Piktogrammspur, Radv
Anbringung der Piktogramme im Abstar kehr wird sichtbar gemacht und die Wei-
von ca. 10m terfihrung der Strecke fir den Radverkel
verdeutlicht



Radverkehrskonzept Remscheid 215

Verortung MalRnahme Kommentar

schatzung
Einheit

Beschreibung

Auf Grund der Grundstiickszuschnitte in
der Kleingartenanlage ist eine Erweiterur
des Querschnitts in diesem Bereich derz
nicht moéglich. Da die Umfahrung der An-

Befestigung lage ein Umweg und einen hohen bauli-

schutz etc.)

. N
3 2 Kleingartenanlage der Oberflache 338,41 75im 101.524,20 chen Aufwand erfordern wirde, wird an
dieser Stelle die Engstelle mit einem Que
schnitt von 4,0m hingenommen. Eine Be:
festigung der Oberflache zur besseren B
fahrbarkeit ist jedoch erforderlich.
Rodungsarbeiten, Gestaltungselemente Neubau eines getrennten Fuf3- und Radv
Neubau FuR3- ; : : ; )
und Radweg Planum, Tragschicht, Deckschicht (ohn ges im Bereich des Trampelpfades bis zt
Trampelpfad > 1216,91 0ii lo( 86.765,20  Markierung, Beschilderung, Wegweisur Ringstral3e, da die Bahntrasse hier in ein
(Gesamtbreite N . . N . i
Beleuchtung, Grunderwerb, Zaun, Larn Einschnitt verlauft wird der Weg héher al
5,00m) . .
schutz etc.) die Gleise angelegt
Bau einer Unterflihrung unter der Ring-
Ingenieurbau- IXITIXI1 stral3e. Damit kann eine Querung des Kr
Ringstralie 9 . 2.000.000,00 tens ohne Zeitverlust erfolgen. Zudem sit
werk tuck . . « : .
keine Einschrankungen in der Leistungsf
higkeit fir den Kfz-Verkehr zu erwarten.
Neubau Ful3- Rodungsarbelten_, Gestaltungs_elemente Neubau eines getrennten Ful3- und Radv
. Planum, Tragschicht, Deckschicht (ohn . .
Unterfihrung und Radweg N . . . ges entlang der Bahntrasse mit ausreiche
: ; 61,28 o1l jlo( 24.513,96  Markierung, Beschilderung, Wegweisur : : -
Ringstralie (Gesamtbreite .. dem Sicherheitsabstand, fir den Neubat
Beleuchtung, Grunderwerb, Zaun, Larm . . ;
5,00m) ist vermutlich Grunderwerb erforderlich
schutz etc.)
Neubau FuR3- Rodungsarbelten_, Gestaltungsglemente Neubau eines getrennten Ful3- und Radv
und Radwe Planum, Tragschicht, Deckschicht (ohn es entlang der Bahntrasse mit ausreich
3. Gleis 9 301,57 aii jlo( 120.628,00 Markierung, Beschilderung, Wegweisur 9 rang ce N
(Gesamtbreite Beleuchtuna. Grunderwerb. Zaun. LArm dem Sicherheitsabstand, fir den Neubat
5,00m) g ' ' ist vermutlich Grunderwerb erforderlich
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7

1

Verortung

Landwirtschatftli-

cher Weg

3. Gleis

Ritterstral3e

3. Gleis

Beyenburger
Stral3e

Barmer Stralle

Quelle: Planersocietat

MalRnahme

FahrradstralRe

Neubau FuR3-
und Radweg
(Gesamtbreite
5,00m)

Fahrradstrafle

Neubau FuR3-
und Radweg
(Gesamtbreite
5,00m)

Fahrradstralie

Schutzstreifen

423,75

464,89

689,48

225,13

Kosten-

schatzung

Einheit
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1.500,00

169.500,00

2.250,00

275.791,20

3.000,00

66.100,00

Beschreibung

Rodungsarbeiten, Gestaltungselemente
Planum, Tragschicht, Deckschicht (ohn
Markierung, Beschilderung, Wegweisur
Beleuchtung, Grunderwerb, Zaun, Larm
schutz etc.)

Rodungsarbeiten, Gestaltungselemente
Planum, Tragschicht, Deckschicht (ohn
Markierung, Beschilderung, Wegweisur
Beleuchtung, Grunderwerb, Zaun, Larmr
schutz etc.)

Kosten aus Mafinahme GrofR3hiilsberg
Ubernommen

Kommentar

Einrichtung einer Fahrradstraf3e inkl. Be-
schilderung und Markierung auf der Fahr
bahn zur Bevorrechtigung des Radverkel
Neubau eines getrennten Ful3- und Radv
ges entlang der Bahntrasse, da die
Bahntrasse hier in einem Einschnitt ver-
lauft wird der Weg hoher als die Gleise a
gelegt

Einrichtung einer Fahrradstra3e inkl. Be-
schilderung und Markierung auf der Fahr
bahn zur Bevorrechtigung des Radver-
kehrs;

Die Moglichkeit einer durchgéangigen und
direkten Fuhrung entlang der Bahntrasse
ist mit den Eigentumsverhaltnissen und
dem zur Verfligung stehenden Raum zu
prufen

Neubau eines getrennten Ful3- und Radv
ges entlang der Bahntrasse, da die
Bahntrasse hier in einem Einschnitt ver-
lauft wird der Weg hoher als die Gleise a
gelegt

Einrichtung einer FahrradstralRe inkl. Be-
schilderung und Markierung auf der Fahr
bahn zur Bevorrechtigung des Radverkel
Ausgestaltung siehe Vertiefung Grof3hls
berg
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8.9 Fazit und Empfehlung

Wie bereits in Kapitel 8.4.2 dargelegt, zeigt sich im direkten Vergleich, dassdiisér Untersu-

chung als Vorzugstrasse bezeichnete Variante insbesondere bei den Bewertungen zeaigfoppg

den Konfliktpunkten und der Verbindungswirkung sehr gut abschneidet. Gleichziailidtr die
Umsetzung einer solchen durchgangigen Trasse grol3e Herausforderungen zu meistermbd®ie gr
Kostenschéatzung fur die Malinahmen hebt den hohen finanziellen Aufwand der herzustellenden
Ingenieurbauwerke heraudNicht im Detail abschétzbar sind derzeit die Kosten und der Aufwand
des notwendigen Grunderwerbs. Gleichzeitig ist bei dem tGbermaRigen NeubauantBilower-

ken und Radwegen mit langen Vorlaufzeiten fur die Ausfiihrungsplamodgu rechnen. Insbe-
sondere fir die Ingenieurbauwerke ist eine tiefergehende Vermessung und Untersuitineng
Machbarkeit notwendig. Eine Realisierung wirde somit einen grof3en finanziellgoeusohellen
Aufwand bedeuten. Eine Fokussierung der zur Umsetzung des Radverkehrskonzeptes bereitgestell-
ten finanziellen Mittel auf das Projekt zur Verlangerung der Balkantrasse wére dahéeigchir

eine gesamtstadtische Radverkehrsforderung. Die Umsetzung der MalRBhahmen im Radverkehrs-
netz bzw. des Radverkehrskonzeptes sollten prioritér angegangen und bei der Verteilung finanziel-
ler Mittel im Vordergrund stehen.

Aus gutachterlicher Sicht wird daher empfohlen, eine Herstellung der Vorzugstrasse zunGlenste
Umsetzung des Radverkehrskonzepts nicht, oder gegebenenfalls nur in einigen Absehnatten
streben. Stattdessen wird eine prioritare und zeitnahe Umsetzung der Routen auf der Alternativ
trasse im Rahmen der Umsetzung des Radverkehrsnetzes empfdldban der Umsetzung der
infrastrukturellen Mal3nahmen entlang des Strafl3ennetzes ist eine HBR-Wegweisung inklusive de
Wegweisungsplakette fur die Balkantrasse anzubringen. Eine Fihrung entlang der bestehenden
Stral3en kann sonst nicht als Verlangerung der Balkantrasse wahrgenommen werden. Die Fiihrung
an den Knoten ist nach Moglichkeit so zu wahlen werden, dass die Reisezeitverluste fiur den Rad
verkehr moglichst gering ausfallen (z. B. Bevorrechtigung des Radverkehrs bei Einminchgen u
Anpassung der Signalisierungen).
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9 Vertiefung Anbindung Gewerbegebiet Grof3hulsberg

Die Vertiefung zur Anbindung des Gewerbegebietes Grol3hilsberg wurde parallel zur Bearbeitung
dieses Konzeptes mit dem Ziel der Einwerbung von Férdermitteln durchgefiihrt. Adifden pa-
rallelen Entwicklung sind die Ergebnisse der Vertiefung in das Konzept eingeffadgend ist die
Vertiefung komplett aufgefiihrt.

9.1 Aufgabe und Anlass

Die Stadt Remscheid hat im Freizeitbereich mit der Balkantrasse, der Werkzeugtrasse sowie im Ver-
bund mit den anderen Bahntrassen der Stadte Solingen und Wuppertal bereits eine gute Radver-
kehrsinfrastruktur. Gleichzeitig steht die Stadt Remscheid immer wieder, besonders insrAtitag
verkehr, vor grof3en Herausforderungen. Neben der bewegten Topographie sind gerade in Stadten
mit Hohenunterschieden und verschiedenen Ortslagen haufig sehr schmale StralRenquerschnitte
die Regel, da sie entweder in der Tallage oder auf den Hohen gefiihrt werden und nicht ausreichend
Flachen fur zusatzliche Radverkehrsinfrastrukturen vorhanden sind. Bei kurzen Entfernungen zwi-
schen den Ortsteilen und Quellen bzw. Zielen besteht jedoch ein hohes Potenziah fRadver-

kehr.

Zur Verbesserung des Angebotes im Alltagsradverkehr méchte die Stadt Remscheid die Radver-
kehrsfuhrung des Hp. Remscheid-Luttringhausen zu dem Arbeitsplatzschwerpunkt Gewerbegebiet

GrolRhtlsberg verbessern. Der Vergleich verschiedener Routen und eine detaillierte Projektskizze

fur die Vorzugsvarianten dienen als Grundlage fir die Umsetzung der zu entwickelndeahvial

men auf dieser wichtigen Verbindung.

9.2 Bestandsaufnahme

Die Bestandsaufnahme und -analyse der ortlichen Gegebenheiten ist die GrundlageHiartiei-

tung verkehrstechnischer und stra3enverkehrsrechtlicher Malinahmen. Die aktuelle Situation des
Radverkehrs auf den bevorzugten Routen wird hinsichtlich der Anforderungen aus deurtvVO
den ERA bewertet und in Kartenform dargestellt, wobei besondere Konfliktpunkte dumstellt
werden. Der Untersuchungsraum ist das Gewerbegebiet GroRRhilsberg, die Anbindungam zu d
Haltepunkten Remscheid-Luttringhausen und Wuppertal-Ronsdorf (nur Remscheider Stadtgebiet).

Die zentralen Ergebnisse der Bestandsaufnahme sind in Abbifdidaygestellt. Derzeit gibt es fir

den Radverkehr auf den wichtigen Stral3enverbindungen Barmer Stral3e (innerorts), Dreherstral3e
und Beyenburger StralRe keine infrastrukturellen Angebote. Lediglich das aul3erorts liegénde Te
stiick der Barmer Stral3e verfiigt Giber ausreichend breite beidseitige Geh- und Radwege. Vor allem
auf der relativ stark belasteten Barmer StraRd@¥{ea. 11.000 Kfz) fallt das Fehlen von Angeboten

fur den Radverkehr auf. Als parallele Wegeverbindungen existieren im Bereich sudlichatBolzpl
und ndrdlich (parallel zur Bahnstrecke) des Gewerbegebietes eigenstandig gefiihrte Geh- und Rad-
wege unterschiedlicher Qualitat. Uber das vorhandenen NebenstraBennetz (Masurenstrale etc.)
ist eine Erschlielung des Gewerbegebietes abseits der Hauptverkehrsstral3en maglich.
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Folgend sind die festgestellten konkreten (baulichen) Mangel aufgefuhrt:

Mangelhafte Oberflachenqualitaten

f

Hervorstechend ist der Geh- und Radweg parallel zur Bahnstrecke, welcher tber eine un-
zureichende Schotterdecke verflgt, die das Radfahren sehr unbequem macht.

Die relativ neuen wassergebundenen Decken der Geh- und Radwege sudlich des Gewerbe-
gebietes (Bolzplatz) zeigen erste Erosionserscheinungen und Wasserpfiitzen. Eine ganzjah-
rige Befahrbarkeit ist durch die Matsch- und Staubbildung der Oberflachenait geeh
wahrleistet.

Die asphaltierten Rampen der Geh- und Radwege von der Schlosserstral3e Bgndnael
weisen einen sehr schlechten Fahrkomfort auf.

Ebenso ist der Fahrbahnbelag der Kurzen Stral3e verschlissen und weist etliche Risse und
Locher auf, welche das Radfahren unangenehm machen.

Fehlende Absenkungen fiir den Radverkehr

f
f
f
f

Mittelinseln Knoten Walter-Freitag-Stral3e / Barmer Stralle

Zugang zum Gehweg Knoten Walter-Freitag-Strafie

Ubergang Barmer StraReWeg zum Bolzplatz

Treppe zum 0stlichen Gleis des Hp. Remscheid-Luttringhausen (irrefuhrend da der Haupt-
teil als Rampe ausgefihrt ist)

Gefahrenstellen

f

Irreflhrende Furtmarkierung am Knoten Walter-Freitag-Stral3e / Barmer Stral3e suggeriert
Vorrang fir den Radverkehr an freilaufenden Rechtsabbiegern.

Ablaufrinne auf dem Weg zwischen Walter-Freitag-Stral3e und Bolzplatz (Rampa)weil}
gunstigen Winkel fir den Radverkehr auf. Erhdhte Sturz- und Unfallgefahr in Verpindun
mit dem mittigen Poller auf H6he der Rinne. Rampe endet in T-Kreuggfsy Unfallgefahr

bei Dunkelheit.

Das Sichtdreieck zwischen Weg zum Bolzplatz und Barmer Straf3e ist an der Bimgnind
Barmer StralBe durch (regulér) parkende Kfz stark eingeschrankt. Erhohte Unfallgefahr
durch fehelende Sichtbeziehungen der Verkehrsteilnehmenden.

Engstellen

f

Poller schréanken den Geh- und Radweg an der Einmindung Bolzplatz/Barmersitdald

auf der Rampe zwischen Bolzplatz und Walter-Freitag-Stral3e ein.

Die Umlaufsperre an der Rampe SchlosserstralRe / Walter-Freitag-Stral3e/Bolzplatz ist zu
eng fur den Radverkehr.
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Abbildung 75 Radverkehrsfiihrungen Bestand
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Abbildung76 Mangelkarte
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9.3 Entwicklung von Varianten zur Radverkehrsfiihrung

Aufbauend auf der Bestandsaufnahme- und -analyse werden flr die einzelnen Absadntgite
Berucksichtigung des technischen Regelwerks situativ angepasste Losungsvarianten zur méglichen
Fuhrung des Radverkehrs entwickelt. Fir die weitere Planung wurde ein Hauptnetz definliert, we
ches um Zusatzoptionen ergénzt wird. Folgend sind die Bewertungskriterien der jeweiligen Varian-
ten aufgefuhrt.

9.3.1 ErschlielRung von Osten (Hp. Remscheid-Luttringhausen)

Hauptnetz

Von-Bottlenberg-Stral3¢ Kurze Stral3¢ Barmer StralRa Walther-Freitag-Stral3é Dreherstralle

f (+)zentrale Erschliel3ung, kiirzester Weg (geringer Zeitvorteil)

f (+)geringster Hohenunterschied

f (+)beleuchteter Weg mit hoher sozialer Kontrolle

f (+)klar erkennbar Streckenfiihrung parallel zur Hauptverkehrsstrafie

f (+)durch Markierungslésungen relativ einfach umsetzbare Verbesserungen fur

den Radverkehr

(+) hohe Bedeutung auch fur das Gesamtradwegenetz in Remscheid

f (-) Fihrung hauptsachlich an der Hauptverkehrsstral3e (schlechtes subjektives Si-
cherheitsempfinden)

f (-) Querung der Barmer Stral3e ohne LSA nétig

f (-)innerorts keine baulichen Radwege mdglich (ggfs. schlechteres subjektives Si-
cherheitsempfinden)

~

Zusatzoption 1

Von-Bottlenberg-Stral3¢ Kurze Stral3¢ Barmer StralReé Weg Bolzplatz Walther-Freitag-Stral3e
(Alternativ Weiterfilhrung im Tal bis Kreuzung Schlosserstraf3e / Walther-Freitag-Stralle)

f (+)landschaftlich schénere Option

f (+)attraktiver vorhandener Radweg

f (+)langste Strecke abseits von Hauptverkehrsstral3e (gutes subjektives Sicher-
heitsempfinden)

(-) Querung der Barmer Stral3e ohne LSA nétig

(-) wassergebundenen Wege nicht ganzjahrig befahrbar

(-) geringer Umweg

(-) gréRerer Hohenunterschied

(-) schlechte Beleuchtung und soziale Kontrolle

~N —~h —~h —h —%
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Zusatzoption 2

Beyenburger StralReMasurenstralBet Albert-Tillmanns-Wed Hilsberger Stral3é Bandwirker-

weg

~n ~—h

~h ~h ~h ~h —n

(+) landschaftlich schdonere Option

(+) attraktiver vorhandener Radweg

(+)langste Strecke abseits von Hauptverkehrsstral3e (gutes subjektives Sicher-
heitsempfinden)

(+) Querung der Barmer StraRe mit LSA (Knoten Barmer Stral3e / Beyenburger
Strafl3e)

(+) Fihrung vor allem in geschwindigkeitsbeschrénkten Zonen (T&MZonen)

(-) wassergebundenen Wege nicht ganzjahrig befahrbar

(-) geringer Umweg

(-) groRerer Hohenunterschied

(-) schlechte Beleuchtung und soziale Kontrolle (Abschnitt im Tal)

Keine ErschlieBung

Eine ErschlielRung Uber die Vol3holter Stral3e und die angrenzenden Wohnstral3eht isitglich,
da keine weiteren Wegeverbindungen in Richtung Bolzplatz bestehen (bloakient Brivatgrund-

stucke).

9.3.2 ErschlieRung von Westen (Hp. Wuppertal-Ronsdorf)

Hauptnetz

Klausener Straf3¢ DreherstralRe

~h K R~k —Hh —%

~ —n

Zusatzoption 1

(+) zentrale ErschlieBung, kirzester Weg (geringer Zeitvorteil)

(+) gute Radfahrstreifen an der Klausener Stral3e

(+) geringster Héhenunterschied

(+) beleuchteter Weg mit hoher sozialer Kontrolle

(+) klar erkennbar Streckenfiihrung parallel zur Hauptverkehrsstralie

(+) durch Markierungslésungen relativ einfach umsetzbare Verbesserungen fir
den Radverkehr

(+) hohe Bedeutung auch fur das Gesamtradwegenetz in Remscheid

(-) Fuhrung hauptsachlich an der HauptverkehrsstralRe (schlechtes subjektives Si-
cherheitsempfinden)

(-) innerorts keine baulichen Radwege mdglich (ggfs. schlechteres subjeltives S
cherheitsempfinden)

Klausener StralR¢ Dreherstrafl3et FuBweg parallel zur Bahnstrecke

f

(+)landschaftlich schonere Option
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f (+)langere Strecke abseits von Hauptverkehrsstral3e (gutes subjektives Sicher-
heitsempfinden)

(-) wassergebundenen Wege nicht ganzjéhrig befahrbar

() Umweg

(-) groRerer Hohenunterschied

(-) schlechte Beleuchtung und keine soziale Kontrolle

~h ~h ~H —%

Eine ErschlieBung des Gewerbegebietes von Westen (ber die bestehenden Wege im Klausener
Bachtal wurde in dieser Detailuntersuchung nicht beriicksichtigt, davidiketigere Verknipfung

mit den Bahnhaltepunkten und aus Luttringhausen im Vordergrund steht. Die Warigrdurch

das Bachtal wurde aber in das Gesamtkonzept aufgenomithen «] Ju W&E}i IS c'E®°v 5 S§
genutzt wird
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Abbildung77 Karte Netzkonzeption
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9.4 Malnahmen

9.4.1 Ubersicht

Zur Behebung der genannten Mangel werden verschiedene Mal3hahmen vorgeschlagen, welche
sich einerseits auf die Herstellung neuer Angebote fir den Radverkehr beziehen (Schutzstreifen
Barmer Stral3e) und andererseits Detailverbesserungen des bestehenden Netzes beinhalben. In
bildung78 werden dazu die vorgeschlagenen neuen Radverkehrsfihrungen raumlich konkretisiert.
In Abbildung 79 werden den zuvor genannten Mangeln MalRhahmen zugswiEmeuerung der
Oberflachen, Absenkung bestehender Kanten, Entfernung von Pollern und Umlaufsperren sowie
die Entscharfung von Gefahrenstellen. Zur Wiedererkennbarkeit sind alle EinzelmalRnahmen mit
Indexnummern (in rot) gekennzeichnet, mit denen eine VerknlUpfung mit der anschlielenden Kos-
tenkalkulation moglich ist. Die Tabelle mit der Ubersicht der Kostenschatzung findet siclitéh Kap
94.5.
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Abbildung78 Radverkehrsflihrungen Ausbau
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Abbildung 79 MaRhahmenkarte
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9.4.2 Stral3enquerschnitte

Zur Konkretisierung der 4.1 skizzierten Mafinahmen folgen Detailskizzen zu den jeweiligen Ab-
schnitten, an denen das Angebot fir den Radverkehr ausgebaut werden soll. Dies trifft vor allem
auf die Barmer Stral3e zu, da diese als HauptverkehrsstralRe mit einer hohen Vezlasditsiyg und

Tempo 50 Uber keine Radwege oder Markierungslésungen verfiigt. Die ERA sehen bei diesen Gege-
benheiten das Anlegen von Radwegen oder Markierungslésungen vor. Da besonder8ammer

Stral3e der Fahrbahnquerschnitt mit ca. 8,30 m nicht flr Radfahrstreifen ausreicht und zugleich die
Seitenrdume zu schmal fir Radverkehrsanlagen sind, ist das Anlegen eines durchgangigen beidsei-
tigen Schutzstreifens die beste Losung. Bei den jeweiligen genannten Varianten (Mindesiinald
Maximalmalfl) ist eine einheitliche Markierung mdglichst mit Maximalmal3en anzustrefeveri-

ierende Breiten und daraus entstehende Gefahrdungen bei Uberholvorgéangen zu vermeiden. Eine
Besonderheit sind die derzeit sehr breiten (0,5 m) Fahrbahnrander, welche als farlgedette
Betonsteine ausgefuhrt sind. Bei einer Erneuerung der Fahrbahn ist eine AsphaltiersggRAn-

der anzustreben, um Gefahrdungen des Radverkehrs im Bereich der Fuge zwischenrFahabah
Fahrbahnrand (Betonsteine) auszuschlie3en.

Zur Visualisierung sind die Bestandsquerschnitte sowie jeweils zwei Umsetzundsnadiange-
stellt.

Planersocietat| Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



230 Radverkehrskonzept Remscheid

Abbildung80 Verbesserung Radinfrastruktur Barmer Stral3e (1,4,6)
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Abbildung81 Verbesserung Radinfrastruktur Barmer Stral3e (2)
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Abbildung82 Verbesserung Radinfrastruktur Barmer Straf3e (3,7)
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Abbildung83 Verbesserung Radinfrastruktur Barmer Straf3e (5)
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Abbildung84 Verbesserung Radinfrastruktur Barmer Stral3e (8)
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Abbildung85 Optionale Verbesserung Radinfrastruktur Dreherstraf3e (1)
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Abbildung86 Optionale Verbesserung Radinfrastruktur Dreherstral3e (2)

Planersocietat] Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



Radverkehrskonzept Remscheid 237

Abbildung87 Verbesserung Kurze Stral3e

Quelle: Planersocietat

Planersocietat| Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



238 Radverkehrskonzept Remscheid

9.4.3 Knotenpunktlésungen

Knotenpunkt Walter-Freitag-Stral3e

Der Knotenpunkt ist ein wichtiger Punkt im Hauptnetz in Richtung Gewerbegebi@hi@sberg.

Zur Verbesserung und Vereinheitlichung der Radverkehrsfiihrungen wird in Abbilemgeliber-
arbeitete Knotenpunktgestaltung dargestellt. Neben der dargestellten Umgestaltunersgigkti-

visch ein kompletter Riickbau der freilaufenden Rechtsabbieger zu prifen, um die ungliickliche L6-
sung mit drei separaten Furten aufzulésen. Bei einem erhdhten Radverkehrsaufkommen ist eine
stete Prufung des Unfallgeschehens vorzunehmen, um auf etwaige negative Entwicklungen schnel
reagieren zu koénnen.

Linksabbieger Barmer Stral3e

Um ein Linksabbiegen an der Barmer Straf3e in Richtung Bolzplatz zu ernrm{ffickatzoption),
wird eine eigene Linksabbiegermdglichkeit fir den Radverkehr vorgesehen (Abbildunge$8). D
kann im Zuge der Neuaufteilung der Fahrbahn und des Anlegens von Schutzstiaikéert wer-
den. Eine bauliche Absicherung mit Hochborden ist mittelfristig zu prufen.
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Abbildung88 Detailskizze Knoten Walter-Freitag-Stralie
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Abbildung89 Detail Linksabbieger Barmer Stral3e
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9.4.4 Fahrradparken am Hp. Remscheid-Luttringhausen

Die Mdglichkeit des sicheren Abstellens von Fahrradern ist ein wichtiger Faktor fikzdiptanz

des Fahrrads als Fortbewegungsmittel im Alltagsverkehr (z. B. bei Berufspendlern). Eine Erweite-
rung des sicheren Fahrradparkens bzw. die Erweiterung des Angebots auf Leihrddpr Bem-
scheid-Luttringhausen ist ein Baustein in der Verknulipfung der Verkehrsmigidlaheveltverbun-

des und der Forderung des Radverkehrs. Aus diesem Grund wurden maoglichst nahegelegene Fla-
chen fur wetterfeste Abstellboxen und weitere Anlehnbtigel gesucht und die mdgliche Kapazitét in
Abbildung 16 dargestellt. Problematisch ist die Dammlage des Baqnadurch im zentralen Brii-
ckenbereich an den Aufgéngen zu den Bahnsteigen kaum Flachenreserven fir den Bau-von Fah
radabstellanlagen bzw. einer Leihradstation besteht. Da eine geringe Entfernung zwischen Bahn-
steig und Fahrradabstellanlage fur umwegempfindliche Radfahrende wichtig ist, wezdandh
mdglichst Treppennahe Standorte praferiert. Die Nutzung des wettergeschitzten Raums unter der
Briicke an der Beyenburger Stral3e ist wiinschenswert, jedoch wegen der Raumanforderungen der
beidseitigen Bushaltestellen nicht umsetzbar. Insgesamt erscheint eine Erweiteruh§ wetter-
geschiitzte Boxen und neun Abstellbligeln derzeit sinnvoll, weitere Potenzialerk@uf ostseiti-

gen P+R-Parkpt#en realisiert werden unter Wegfall von Kfz-Parkplatzen.
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Abbildung90 Detailskizze Fahrradparken
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9.4.5 Kostenschatzung

Tabellell: Kostenschatzung der MaRnahmen fiir die Anbindung des Gewerbegebiets Grof#rilsb

Index

(Schéatzung)

Preis pro Einheit Menge Einheit

Hauptnetz

Optional

496.588‘ 104.663‘ 391.925

Markierung Schutzstreifen (beidseitig, inkl. Neuordnung StralBarmer Stral3e 1 iAnjlo( uX| 740 m 11.100 11.100
raum) DreherstralRe (SchlosserstralRe - Walter-Freitag-Stral3e) 2 iAnjlo( uX| 750 m 11.250 11.250
Walter-Freitag-StralRe (DreherstralRe - Knoten Walter-Freitag-Stral3 3 iAnjlo( uX| 138 m 2.070 2.070
Kurze Strale (einseitig) 4 ounjlo( u 75 m 563 563
Beyenburger StralRe 5 injlo( uX| 100 m 1.500 1.500
Deckenerneuerung Asphaltoberflachen Kurze StralRe 10 nijlug 450 m2 22.500 22.500
Barmer Str. - Bolzplatz 11 nijlug 540 m? 27.000 27.000
Rampe Walter-Freitag-Stral3e - Bolzplatz 12 nijlug 400 m? 20.000 20.000
Rampe Walter-Freitag-Straf3e / Schlosserstralie - Bolzplatz 13 nijlug 283,5 m? 14.175 14.175
Radweg Barmer Stral3e (Absenkungen) 14 nijlug 345,6 m? 17.280 17.280
Ausbau zu asphaltiertem Geh- und Radweg Bolzplatz 20 ifijlug 1296 m2 194.400 194.400
Ausbau zu wassergebundenem Gehweg parallel Bahnstrecke (Pfad) 30 iijlug 427,5 m2 71.250 71.250
Neubau Geh- und Radwege Mittelinseln Barmer Stral3e / Beyenburger Stral3e 40 6illug 87,5 m2 7.000 7.000
Markierung signalisierter Knoten (mittlerer Aufwand ohne UmbaiBarmer Strafl3e / Beyenburger Stral3e 50 AXiiijInrge 1 Stlick 5.000 5.000
Furtmarkierungen und Beschilderung an nichtsignalisierten KnoiBarmer Stral3e / Wilhelm-Freitag-StralRe 60 TiiijInse | 3 Stiick 6.000 6.000
LSA-Schaltung radfahrerfreundlich gestalten Barmer Stral3e / Beyenburger Stral3e 70 AiXiiijI~se 1 Stlick 50.000 50.000
Fahrradparken Abstellboxen (ohne Erdarbeiten und Montage) 80 itAaijI~8° 1| 18 Stiick 22.500 22.500
Anlehnbugel (ohne Erdarbeiten und Montage) 81 iiiyrnse | 9 Stiick 900 900
Absenkung Kantensteine verschiedene 90 nii;Inse | 4 Stiick 2.000 2.000
Ruckbau Umlaufsperren und Poller verschiedene 100 iiiyrnse | 3 Stiick 300 300
Querungshilfe (Markierungslésung) Barmer Stral3e 110 AXiiijles© 1 Stlick 5.000 5.000
Entfernung Gefahrenstellen \verschiedene 120 airjr~rse | 3 Stiick 1.500 1.500
Nachmarkierung Radfahrstreifen (beidseitig) Klausener Stral3e 130 iijlo( uxX | 330 m 3.300 3.300
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10 Ein positiver Ausblick flr den Radverkehr

Die Herausforderungen zur weiteren Radverkehrsférderung in Remscheid sind grofedgzirfe-
gerechte und qualitativ hochwertige Radverkehrsinfrastruktur besteht nur in Fragmenten. Dazu
schrecken vielbefahrene Straf3en und grof3e Hohenunterschiede viele potenzielle Radfaiyende
Erschwerend gibt es derzeit nur wenige Mdglichkeiten, um neue ERA-konfodriepographisch
attraktive Radverkehrsinfrastrukturen ohne Konflikte mit anderen Verkehrsarten zu realisieren. Be-
sonders die Flachenkonkurrenz mit parkenden Pkw und die Notwendigkeit einer ei§erexi-
sierung an Knotenpunkten, stellen gro3e Herausforderungen dar.

Dennoch zeigen viele kleine Bausteine, dass eine Verbesserung der Bedingungen fiir den Radv
kehr moglich und das Ziel der Steigerung des Radverkehrsanteils auf 5 % esré@dbar sind
Besonders hervorzuheben ist der Erfolg der Balkantrasse, welcher sich in den hohen Nutzungszah
len und den vehement vorgetragenen Wiinschen nach einer Verlangerung nach Littringhadsen u
Wuppertal niederschlagt. Weiterhin haben die durchgefihrten o6ffentlichen Veranstaltungen
(Radcafé und Planungsradtour) das grof3e Interesse der Birgerinnen und Birger am Radverkeh
aufgezeigt, was das einseitige Bild von Remscheid als Stadt ohne Radverkehr roadkEkibr
aufgebrochen hat. Als weiterer Baustein ist das grof3e Interesse der Politik Radezrkehrsfor-
derung und das Problembewusstsein der Verwaltung zu nennen, die auf eine weitdiraularti-

che Forderung des Radverkehrs deuten. Die zahlreichen vorgeschlagenen Mal3nahererdzssg

trotz der bestehenden Herausforderungen,B. mit Markierungsldsungen, vielerorts eine relativ
kurzfristige Aufwertung des Radverkehrsnetzes zu erreichen ist. Viele Lickenschlisse ricken damit
schon in erreichbare Nahe. Auch die zahlreichen vorgeschlagenen flankierenden Malizgtivmen
gen, dass mit einer konsequenten Umsetzung ein guter Effekt fir den Radverkehr erzielt werden
kann.

Die Potenziale fir den Radverkehr sind da, allerdings ist das Heben dieser Potenziale schwieriger
als in Stadten die topographisch begunstigter sind und eine TraditioRad&hrens haben. Ent-
scheidend ist deswegen in Remscheid die langfristig angelegte professionelle Radsférke-

rung. Um diese Arbeit erfolgreich leisten zu kdnnen, sind der politische Riickhalt, die auk&denm
finanzielle und personelle Ausstattung der Verwaltung und eine geschickte Kommumsisatate-

gie notwendig.
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Quellenverzeichnis

Stadt Remscheid 2013: Integriertes Klimaschutzkonzept fir die Stadt Remscheid

Stadt Remscheid (2018): Gesamtstadtische Mobilitdtsstrategie der Stadt Remscheid. Abrufbar un-
ter: https://remscheid.de/leben/medienpool/dokumente020/1.31.5 Mobilitaetsstrgte.pdf

Stadt Solingen (2009): Verkehrsverhalten und Verkehrsmittelwahl der Solinger Bevolkéfung
gebnisse einer Haushaltsbefragung im Frihjahr 2008

Abrufbar unter:_https://www.solin-
gen.de/C125754F00588DDC/html/2D4E82279E2F5274C12576800048 84 MMtteilung%200
5%20Anlage 1.pdf

Planersocietat| Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation






Radverkehrskonzept Remscheid i

Anhang

Messdaten Zahlstelle Bergisch Born

Durch den Zweckverband Naturpark Bergisches Land wurde zeitlich begrenzt eine mdsitl@ah

auf der Balkantrasse in Bergisch-Born (etwa 200 m vor der Stadtgrenze zu Wermelskirchen) einge-
richtet. Hier wurden Uber einen Zeitraum von 2 Monaten (01. Juni bis 31. Juli) diestetienden

Werte ermittelt.

Verteilung je Nutzungsart

Radfahrende 61%

Zu Fufd Gehende 39 %

Radfahrende Zu Ful Gehende

taglicher Durchschnitt: 602 | taglicher Durchschnitt: 386
taglicher Durchschnitt (Md Fr): 478 taglicher Durchschnitt (Md Fr): 323
taglicher Durchschnitt (Sa - So): 920/ taglicher Durchschnitt (Sa - So): 547
Spitzenwert je Stunde: 150 | Spitzenwert je Stunde: 60

Abbildung91: Weitere Messdaten 1. Juni 201811. September 2018

Quelle: Oberbergischer Kreis 2018
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Dokumentation Planungscafé

Radverkehrskonzept Remscheid

Dokumentation des Radcafés

19. Méarz 2018
17:00t 20:00 Uhr
Rathaus Remscheid
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Einflihrung

Die Stadt Remscheid verfligt mit mehreren Radwegen auf ehemaligen Bahntrassen uber ein quali-
tatvolles Angebot im Freizeitradverkehr. Im Alltagsradverkehr hingegen steht die Sfatcitulietzt
aufgrund ihrer topographischen Gegebenheiten noch am Anfang.

Dennoch sollen die gute Ausgangslage im Freizeitverkehr, ein steigendes Bewusstskalb der
Bevdlkerung fur die Themen Gesundheit und Lebensqualitat, die zunehmende Anzahl elektrisch
unterstitzter Fahrrader sowie weitere Handlungsfelder wie betriebliches Mobilitatsmaragem

und Klimaschutz genutzt werden, um das Fahrrad auch fir den Alltagsverkehr zu attraktiveren.

Die Stadt Remscheid verfolgt mit der Erstellung eines Radverkehrskonzeptes das Ziar-die Fa
radnutzung im Alltags- sowie Freizeitverkehr zu erhdhen. Grundlage hier&inéssystematisch
entwickelte Netzkonzeption, die von weiteren (nichtinvestiven) Malinahmen der Radivsfiue
derung flankiert werden soll.

Ein besonderes Anliegen der Stadt Remscheid ist, das Konzept in Zusammenarbeit mitarelevant
Akteurinnen und Akteuren sowie der Remscheider Bevolkerung zu entwickeln. Als Beteiligungsfor-
mat wird ein Radcafé durchgefiihrt, indem Birgerinnen und Biirger als lokale ExgedeAnre-
gungen und Ideen zur Netzkonzeption und weiteren Mal3hahmen der Radverkehrsforéterdiag
Planungen einflieen lassen kdnnen.

Ablauf

Herr Stadtbaurat Heinze heif3t die Anwesenden herzlich willkommen und otigrfieut Gber das
grof3e Interesse an der Veranstaltung. Er hebt hervor, dass der Radverkehr Zusehens an Bedeutung
gewinnt und deshalb eine intensive Auseinandersetzung damit umso wichtiger ist.

Frau Huth von der Planersocietat begriif3t die Teilnehmenden ebenfalls undzsteélchst die Ta-
tigkeiten des Planungsbuiros vor. Im Anschluss daran erlautert sie anhand einiger Faktea, we
Griunde fur eine aktive Mobilitat sprechen und stellt ein Umsetzungsbeispiel voreiteren Ver-

lauf werden die Ausgangslage in Remscheid sowie der geplante Projektablauf dargeleglic®chliel
erklart Frau Huth das Vorgehen bei der Netzkonzeption, die sich in Haupt- und Neteensowie
touristische Routen gliedert.

Im Anschluss an den Inputvortrag erfolgt eine Diskussion an drei Thementischen:

1) Rahmenbedingungen des Radverketispulse fir den Radverkehr

2) Detailfrage BalkantrasseVerlangerung der Trasse nach Norden

3) Wege fir den Radverkehreine Frage des Netzes
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Ergebnisse des Radcafés

ThementischRahmenbedingungen des Radverkehrémpulse fur den Radverkehr

Allgemeine Forderung: weiterhin Einbezug der Remscheider Bevolkerung

Fahrradparken

Fahrradboxen, Ladeséaulen in privaten und 6ffentlichen Tiefgaragen
Stellplatzsatzungen sollen notwendige Anzahl von Radabstellanlagen regeln
Fahrradboxen / RadStationen an Bahnhdfen

Sichere Abstellmdglichkeiten an Bahnhédfen / Schulen / Supermarkten

Parken in Wohnquartieren (Pedelec), sichere Abstellanlagen notwendig, verschliel3bar
Abstellanlagen an Freizeitrouten, zum Beispiel Fahrradboxen, und OPNV-Haltestellen

~h ~h ~H ~H ~H —x

Intermodalitat

f Verknupfung Fahrrad mit Bus & Bahn

f Madglichkeit der Fahrradmitnahme in Bussen erweitern (z.B. durch Fahrradanhanger)
f CarSharing soll mitgedacht werden

f Fahrradverleihsystem (Pedelec?) fir Remscheid

Betriebliche Radverkehrsférderung

f Gesundheitsforderung / Sport als Nutzen des Radfahrens darstellen

f Pedelecs férdern als Dienstfahrzeug (z.B. Leasing)

f Duschen und Umkleidemdglichkeiten am Arbeitsplatz

f cD]$8 u Z |pEANEDiphktion etablieren, zum Beispiel Schliisselpersonen aus
der Verwaltung/Stadt

f Stadtverwaltung mit Vorbildfunktion

Schulische Radverkehrsforderung

f ~ ZUOA P%o0O VvV ~c& ZEE pe*U A ]88 E 18]}V ve
f Leasingrader Gber Schulen agtan
f sichere Abstellmdglichkeiten (s.0.)

Miteinander im Verkehr

f Radverkehr sichtbar machen

f In Fahrschulen auf die Belange der Radfahrer hinweisen, Riicksicht fordern

f Kampagnen fur Ricksichtnahme auf Radfahrer, da Beachtung bisweilen fehlt (Plakate, Akti-
onstage); z. X 18]}v ciUfi u 5 v ~

f Radfahren wird als gefahrlich wahrgenommen

Miteinander im Verkehr férdern, um (Verkehrs-)Sicherheit zu verbessern

f Hunde anleinen, um Behinderungen/Gefahrdungen von Radfahrern zu vermeiden

—~
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Infrastruktur

f
f
f

Durchgehende Achsen als Rickgrat des Netzes schaffen (Remstkaitep)
Radinfrastruktur an der Alleestral3e
Konsequenter Winterdienst auf Radwegen

Ordnungsrecht

~h ~h R ~h ~h ~h —h —h

Einbahnstra3en nach Mdglichkeit 6ffnen

FahrradstraRen ausweisen

LSA Werkzeugtrasse / Schittendelle

Abktrzungen / Sackgassen offnen

Tempo 30

Gehwegfreigabe / Breiten der Radwege anpassen

Knotenpunktsystem aus Niederlanden einfiihren (Beschilderung / Wegweisung)

Eindeutige Markierungen, um Nutzung durch Kfz zu verhindern (teils unklare Situationen im
Stadtgebiet)

Kommunikation & Information

Verkehrssituationen erklaren (z. B. in Zeitungen)

Informationen zum Radverkehr allgemein

zielgruppenspezifisch (z. B. Schilerinnen und Schiler, Seniorinnen und Senioren)
Fahrradreparaturkurse

Aktionen

f
f

Fahrradtreffpunkte (Touren, Reparaturen, z.B. Alleestralie)

Geflihrte Radtouren anbieten, um den Freizeitverkehr, aber dadurch auch den Alltagsverkehr
zu fordern und Menschen zum Radfahren zu motivieren

Critical Mass (Vorbilder etablieren)

Radwegepaten etablieren

StralRensperrung (Freigabe Rad, Skater an der Morsbacher Stral3e)

Hemmnisse des Radfahrens

f
f
f

Unterbringung Fahrrad
Fahrradverfligbarkeit / E-Bikes
Topographie

Radtourismus

f
f
f

Mountainbike- / Freizeitwege bekannt machen
Radtourismus fordern
Einbezug Naturpark Bergisches Land
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Thementisch: Detailfrage BalkantrasseVerlangerung der Trasse nach Norden

Allgemein Hinweise:

f Trennung von Ful3- und Radverkehr wird gewtinscht
f Bahnhof Lennep Blume und die weitere Verbindung wére ein Leuchtturmprojekt und in po-
sitives Signal fir den Radverkehr

Abschnitt 1t Alte Kélner StralRe (Anschluss Balkantras€@epmannsbacher Stral3e

f Blaue Route = topographisch in Ordnung
f Lila Route = topographisch eher schwierig
f Schlachthofstralze: Mogliche Verbindung vom Bahnhof zur Karlstral3e oder zum Westring
f Anschluss BalkantrasgeAlte Kdlner Strafe (3):
f Bruckenumbau geplant, um einen Anschluss an die Balkantrasse herzustellen
f KarlstralRet Diepmannsbacher Stral3e (4):
f Geplanter Verlauf entlang der Bahngleise
f Engstelle, jedoch mit guter Blickbeziehung
f Westring (5):
f Nicht angenehm zu befahren, da viel Kfz-Verkehr und viele Spazierganger

Abschnitt 2t Diepmannsbacher Stral¥eBlume

f Diepmannsbacher Stral3elittringhauser Stral3e (1)
f Ein Teilstiick wird durch Schrebergarten begrenzt, der Besitz der Grundstiicke ist unklar, ein
Weg ware mit Ausbau herstellbar
f Parallelweg 6stlich der Bahnstrecke (6):
f Grianflachenbereich - Boschung vorhanden
f Luttringhauser Stral3e (12):
f Die StralRe verlauft durch eine Allee, daher wére ein Ausbau nur auf dem Gehweg mdglich
f Anbindung bahnparalleler WegLuttringhauser Strae (11):
f Verschlossenes Metalltor an der Verbindungstelle des bahnparallelen Wegs zumghditrin
user Stral3e auf der Briicke

Abschnitt 3t Blume t Abzweig RichthofenstralRe

f Bahnparalleler Weg bis Garschager Stral3e (2)
f 1 , <8 oopvP E s & ]Jv uvP A E 1}3 v]vs ve]A E E c
f Lattringhauser Stral3e (7):
f Einzige Alternative zur bahnparallelen Trasse, starkeres Verkehrsautkommen durch das ge-
plante DOC wird erwartet
f Blume / Anschlussstellen BAB 1 (8):
f Querung der Blume im Bereich der B 51 / BAB 1: Hier wird eine L6sung mijegediue-
rung gewunscht bzw. benotigt
f Anschlussstellen BAB 1 (18):
f Die Kreuzung / der Knotenpunkt ist jetzt schon Uberfrequentiert, laut Verkehrsgutachten
wurde er als gerade noch ausreichend bewertet, trotz geplantem Ausbau
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Abschnitt 4t Abzw. RichthofenstralR&Bahnhof Littringhausen

f Lindenallee (17):
f Die Fuhrung uUber die Lindenallee kénnte nach einem Ausbau fir dersfdidegrkehr eine
gute Verbindung werden

Abschnitt 5t Bhf. Luttringhausern Stadtgrenze

f Reinwardtstralle / Figge-Duringer-Straf3e (13):
f Die Verbindung fuhrt durch das Nebenstral3ennetz und ist sehr angenehm zu befahren, ist
auch im Radverkehrsnetz NRW eingetragen
f Zwei Alternativen fur den Abschnitt (14):
f Alternative 1t Grinenplatzstral3e: Die Strale ist teilweise in Privatbesitz, eine Nutzung und
ein Ausbau mussten erst mit dem Eigentiimer geregelt werden
f Alternative 2: Fihrung Uber die Barmer Strafle (Hauptverkehrsstral3e)
f Von-Bottlenberg-Strale Kurze Str. (15):
f groéRerer Hohenunterschied muss Uberwunden werden, marode Treppe, eher nicht geeig-
net
f Barmer Stral3e (16):
f Auf Grund von Larmschutz (L&rmaktionspl&nen) wird die Einrichtung von Tempo-30 unter-
sucht
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Thementisch: Wege fur den Radverkeleine Frage des Netzes

Lattringhausen

f SchulstraBe (1)
f als Hauptroute aufnehmen
f EinbahnstralRe in Gegenrichtung 6ffnen, da Schulweg (Richtung Grundschule Eisernstein
und Leibniz-Gymnasium (viele Kinder aus Lennep gehen in Littringhausen zum Gymna-
sium)
f Kreuzung Am Schitzenplatz / Gneisenaustr. / Am Kreuzberg (2)
f geféahrliche Kreuzung (Ubersichtlichkeit, Fiihrung)
f Birgder Hammer (4)
f als Hauptroute deklarieren (weniger Verkehr)
f Remscheider Str. dafir nur Nebenroute, da Verkehrsaufkommen sehr hoch
f Kreuzung Am Schiitzenplatz / Gneisenaustr. / Am Kreuzberg (2)
- gefahrliche Kreuzung (Ubersichtlichkeit, Fiihrung)

Lennep

f Diepmannsbacher Str. (5)
f Ausweisung als Nebenroute wird begrif3t, aber Belag derzeit sehr schlecht
f Luottringhauser Str. (17)
f Route wichtig, aber Luftqualitat schlecht
f Luttringhauser Str. am Autobahnkreuz (19)
- LSA-Schaltung problematisch
f Radweg zw. Barmer Str. und Klausener Str. + Nebenstr. in Richtung Lenhartzhammer (27)
(ausgeschilderter Fernradweg 27)
f Nebenroute als Alternative zur Remscheider Str.
f landschaftlich ansprechend und topographisch einfach zu bewaltigen
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f Richard-Pick-Str. (28)
f Nebenroute
f Einbahnstral3e in Gegenrichtung fir Radverkehr 6ffnen
f als Alternative zur Remscheider Str. und Gertenbachstr.
f Beyenburger Str. + Radweg in Richtung Lennep (29)
f Nebenroute fiir touristische Zwecke, denn keine Beleuchtung und z.T. schlechte Oberfla-
che
f Radweg am Diepmannsbach (32)
f als touristische Route
f Bustunnel fir Radfahrer freigeben
f Greuel und Birgden Il (16)
f als Hauptroute, da durchgangig und Luftqualitat besser als auf Lenneper Str.
f Waistenhagener Str. (31)
f zweiten Teil ebenfalls als Nebenroute ausweisen zur Anbindung einer touristischen Route
Richtung Diepmannsbacher Str. (siehe Punkt 32)
f fur Alltag nutzbar
f Kreuzung Lenneper Str. / Balkantrasse (13)
f Steigung als Hindernis
f Gartenstr. (33)
f als Nebenroute, da topographisch einfacher zu bewaltigen als Poststr.
f Vorschlag der Politik zur Verlangerung der Balkantrasse wird begrif3t (18)
f hohe Bedeutung fur den Radverkehr
f Albert-Schmidt-Allee im Abschnitt von Heinrich-Hertz-Str. bis Diepmannsbacher Str. (12)
f als Nebenroute zur Anbindung nach Hasten
f Kreuzung Heinrich-Hertz-Str. / Ringstral3e (26)
f Querung schwierig
f Unfallschwerpunkt
f Heinrich-Hertz-Str. (34)
f zu steiler Anstieg
f ndrdlicher Teil der Ringstr. (25)
f schnellere Verbindung nach Luttringhausen
f Albert-Schmidt-Allee (9)
f als Nebenroute ausweisen, da dies eine bereits praktizierte Verbindung von Lennep nach
Lattringhausen darstellt
f Ecke Ringstr. / Schwelmer Str. (10)
f Abbiegen erschwert durch hohes Verkehrsaufkommen und Hanglage
f Kreuzung Ringstr. / Hackenberger Str. (11)
f Anfahren am Hang erschwert Querung der Kreuzung
f Kimmenauer Weg, Augustenstr., Hildegardstr, Wiistenhagener Str. (24)
f als Nebenroute
f Alternative zur viel befahrener Lenneper Str.
f Ringstr. (8)
f als Hauptroute aufnehmen, da sonst Umweg, wenn man in Richtung Hackenberg mdchte
f Ecke Ringstr. / Schwelmer Str. (10)
f Abbiegen erschwert durch hohes Verkehrsaufkommen und Hanglage

Planersocietat| Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



X Radverkehrskonzept Remscheid

Alt-Remscheid

f Neuenkamper Str. (14)
f Unzureichender Zustand durch z.Z. abwechselnde Fuhrungsformen (z.T. Benutzungs-
pflicht)
durchgangige Fuhrungsform nétig
farbliche Markierung ware wiinschenswert
Anbindung Werkzeugtrasse
Unterfuhrung sollte geschlossen werden, besser Briicke
f CartGriber-Weg (35)
f sehr steil
f besser den Stadtpark fir Radverkehr freigeben
f Radweg am Diepmannsbach (32)
f als touristische Route
f Bustunnel fir Radfahrer freigeben
f Solinger Str. (20)
f viel befahren
f Schmalkalder Str. (38)
f als Nebenroute
f noch Teil der Werkzeugtrasse, keine PKW erlaubt
f Alternative zur Freiheitstr.
f Adlerstr. + Rosenhugeler Str9§3
- Alternative zur Burger Str., da topographisch einfacher zu bewaltigen
f Menninghauser Str. + Jan-Wellem-Str. (40)
f Nebenroute als Alternative zur Burger Str., da weniger Verkehr
f Greulingstr. (37)
f als Nebenroute
f Alternative zur Neuenkamper Str.
f Eberhardtstr. und Elberfelder Str. (30)
f sehr stark befahren
f Edelhoffstr. und Stockder Str. (23)
f als Nebenroute aufnehmen, da Tempo 30 und weniger Verkehr
f Alleestr. und Markt (15)
f fir Radverkehr 6ffnen
f als Hauptroute aufnehmen
f Alleestr.
f sollte als Hauptroute priorisiert werden
f Neuplatzer Str und Kratzberger Str. (6)
f als Hauptroute aufnehmen zur Verbindung nach Hasten
f Remscheider Str. (7)
f zu stark befahren
f Gegenargument der Verwaltung: soziale Kontrolle
f Kirchhofstr. + Haddenbacher Str. + Nidelshalbach (21)
f Ausbau zur Nebenroute wird begrif3t
f Edelhoffstr. und Stockder Str. (23)
f als Nebenroute aufnehmen, da Tempo 30 und weniger Verkehr

~h ~h ~h —n
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Sonstiges
f Weg parallel zur Bahntrasse + Kuckuck + Wirtschaftsweg Richtung Grinetal (36)
f kaum Steigung
f mit qualitatvolle Oberflache wére es ein guter Radweg
f Rader Str. (43)
f als touristische Erganzung
f aber Einwand: viel zu steil
f Anbindung Balkantrasse an Freizeitnetz am Feldbach (42)
f touristisch ansprechende Route
f Radweg am Lobach (41)
f touristisch besser als Burger Str.
f Fortfihrung Hackenberger Str. Uber Stadtgrenze hinaus (44)
f sehr steil
f Unfallgefahr

Allgemeine Anmerkungen

f Verbindung zwischen Lennep und Remscheid wird vernfsSttiichtigung der Lenneper
Str. fur den Radverkehr ist wichtig

Abstellplatze an der Stiftung Tannenhof = positives Beispiel

Grundschulen anbinden

Beschilderung fur Radverkehr nétig

fur touristische RoutenNaturpark Bergisches Lamads Partner einbeziehen

~N ~h —~h —%

Abschluss

Nach dem Rad-Café fassen Frau Huth, Herr Diesfeld und Frau Schroder von der Planadsocietat
Ergebnisse der drei Thementische kurz zusammen und geben einen Ausblick auf das weitere Vor-
gehen.

Zum Abschluss der Veranstaltung dankt Herr Heinze den Anwesenden fiir ihre rege Teilnahme und
die konstruktiven Beitréage.
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Dokumentation Planungsradtour

Radverkehrskonzept Remscheid

Dokumentation der Planungsradtour

08.09.2018
13:00 t 16:00 Uhr
Alt-Remscheid / Lennep
Stand: 11.September 2018
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Einflihrung

Die stadtische Mobilitat befindet sich derzeit in einem Paradigmenwechsel weg vautieye-
rechten Stadt und steht vor zahlreichen neuen Herausforderungen. Vor dem Hintergrund sich an-
dernder Mobilitdtsbedtirfnisse, erhéhter Mobilitdtskosten und héheren Anforderungen eheh
bensqualitat in der Stadt, gilt es Alternativen und eine neue Mobilitdtskuliuentwickeln. Die

Stadt Remscheid stellt sich dieser Aufgabe unter anderem mit dem Radverkehrskonzept. Doch wie
nehmen die Birgerinnen und Burger die Situation des Radverkehrs wahr, der bisher nur eine un-
tergeordnete Rolle im Remscheider StralRenverkehr spielt? Welche Probleme, aber auch welche
guten Lésungen gibt es heute fur den Radverkehr vor Ort? Welche Entwicklungdir siiel Zu-

kunft zu erwarten und anzustof3en? Was bedeutet dies fur andere Verkehrsmittel und Verkehrsteil
nehmende? Wie beurteilen wir diese Konsequenzen und wie gehen wir damit wemrem ersten

Schritt konnten diese Fragen bei dem erfolgreichen Planungscafé im Marz 201&nn&ticyerin-

nen und Burgern diskutiert werden. Um direkt vor Ort zusammen in einen Dialogten, baten

die Stadt Remscheid sowie die Planersocietat alle interessierten Blrgerinnen undsivggeyer-

treter aus Politik, Verwaltung und Presse zu einer Planungsradtour.

Ablauf

Die Planungsradtour begann mit einer BegriRung der tber 30 Teilnehmenden am<Rat/Adid
Remscheid durch den Baudezernenten Herrn Heinze. Herr Heinze skizzierte die Ausgangssituation
fur den Radverkehr und fuhrte die planerischen Herausforderungen aus, mit welchen dietad
Bereich des Radverkehrs konfrontiert ist. Formuliert wurde auf3erdem der Wunsch mit der Pla-
nungsradtour einige der herausforderndsten Punkte zwischen Alt-Remscheid und Lennep anz
steuern und dort eine aktive Diskussion Uber die Starken und Schwéachenrdandenen Ange-

bote fiir den Radverkehr sowie mogliche zukiinftige Weiterentwicklungen zu fiihren.

Herr Neugebauer (Stadt Remscheid) und Herr Pickert (Planersocietat) konkretisief®oute und

die geplanten Stationen anhand der unten abgebildeten Verlaufskarte. An den Stationen erfolgte
im weiteren Verlauf eine intensive Diskussion Uber das Radverkehrsnetz und Weitaren, die

fur die Forderung des Radverkehrs wichtig sind. Nach dem Abfahren der Route erfokjtedilie-
Rende Diskussion in Lennep auf dem Markplatz.
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Ergebnisse der Planungsradtour

Die Planungsradtour wurde positiv angenommen, was einerseits die hohe Teilnehmendenzahl und
andererseits die rege Beteiligung an den Diskussionen vor Ort zeigt. Vorale isi@itige Erkennt-

nis, dass durch die Planungsradtour das 6&ffentliche Interesse am Radfahren in Remschetd deutli
wurde. Trotz des mutmalfilich geringen Radverkehrsanteils gibt es offensichtlich eine nicht zu un
terschatzende Anzahl von Menschen in Remscheid, die sich fiir das Radfahren interessieren und
bereit sind sich fur die Verbesserung der Bedingungen einzusetzen. Diese Irdtialgikann be-

reits als Erfolg des Radverkehrskonzeptes und der Planungsradtour angesehen werden. In Zukunft
gilt es diesen Schwung beizubehalten und die von den Teilnehmenden angeregte Fagftibsu
Formates Planungsradtour auf weitere Bereiche der Stadt Remscheid auszudehnen. Neben den in-
haltlichen Ergebnissen kann so auch eine Wertschatzung der Meinung der Radfahrenden erreicht
und ein o6ffentliches Bekenntnis zum Radverkehr auch unter den schwierigen Ausgangstedingu
gen abgelegt werden.

Neben dieser grundsatzlichen Betrachtung wurden konkrete Vorschlage zur Verbesserung der Be-
dingungen fir den Radverkehr gemacht. Auf den folgenden Seiten werden diese Putidedin
der Stationen aufgegriffen. Die am haufigsten genannten und als am wichtigsten angesehenen Vo
schlage werden folgend zusammengefasst:
f Ausbau des Radwegenetzes fir sichere/schnellere und fur unsicherere/langsamere Radfah-
rende unter Beriicksichtigung der Topographie
f Kurzfristiges Anlegen von mehr Schutzstreifen und Radverkehrsstreifen auf Straf3en mit
ausreichendem Querschnitt
f Freigabe von Einbahnstralen und Abbiegemdglichkeiten fur den Radverkehr
f Bau von zentral gelegenen Radabstellanlagen z. B. an Bahnhgfen, in der Innenstadt und bei
Einzelhandlern
f Prifung der Nutzung der S-Bahntrasse fur die Verbindung zwischen Alt-Remscheid und Len-
nep

Das Meinungsbild war nicht immer eindeutig, wie sich zum Beispiel an deailbeaelgr FuRganger-

zone Alleestral3e oder auch der Variantenwabhl fir die Hauptachse Remscheid-Lennep mit mehr o-
der weniger Topographie zeigte. Dieses nicht eindeutige Ergebnis ist insofsehaigut zu be-
trachten, weil damit die vielfaltigen Anspriche der Radfahrenden auch wahrend der Planungsrad-
tour abgedeckt werden konnten.
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1. Startpunkt Rathaus / Theodor-Heuss-Platz

BegrifRung durch den Baudezernenten Herr Heinze sowie Herrn Neugebauer von der Stadt Rem-
scheid und Herrn Pickert vom Gutachterbiro Planersocietéine Diskussion / Kommentare.

MafRnahmenideen vor Ort

f Mehr und bessere Fahrradstander vor dem Rathaus und dem Alleecenter aufstellen (An-
lehnblgel statt Vorderradklemmen)
f Theodor-Heuss-Platz und Zuwegungen fiir den Radverkehr freigeben

2. Alt-Remscheid, FuRgangerzone
Beobachtungen

f Relativ hohes Tempo durch Gefallestrecke
f Keine direkt wahrnehmbaren Konflikte mit dem Ful3verkehr trotz hoher Anzahl an zu Ful3
Gehenden am Samstag bei gutem Wetter

Meinungen und AuRRerungen

f Freigabe der FuRgangerzone fur den Radverkehr ist wegen der kurzen Wege und der ge-
ringeren Hohenunterschiede attraktiv und wird von den Radfahrenden heute schon (ille-
gal) genutzt

f FuRgangerzone eignet sich nicht als Hauptradwegeverbindung (geringes Tempo, Behinde-
rung der Ful3ganger), kann aber ein zusatzliches Angebot fiir den Radverkehr sein, um das
Straldennetz durchlassiger zu machen

f Maogliche Konflikte mit dem FuRRverkehr sind absehbar und erfordern gegenseitige Ruck-
sichtnahme und ggf. flankierende Kommunikationsmaf3hahmen

f Noch ist das Radverkehrsaufkommen zu gering, um gréRere Probleme bei der Mitbenu
zung der Ful3gangerzone zu verursachen

MalRnahmenideen vor Ort (weiter zu prufen)

f Markierung eines 3-4 m breiten Fahrstreifens fir den Radverkehr in Langsrichtung, z. B. mit
Schmalstrich und Piktogrammen (rechtliche Umsetzbarkeit unklar)

f Freigabe fir den Radverkehr mit Schrittgeschwindigkeit in Langsrichtung (Fu3géangerzone
Vz. 242.1, Fahrrad frei Zz. 1022-10); Beispiel Hohenzollernbriicke Kdln

f Freigabe fur den Radverkehr zwischen 19:00 Uhr und 09:00 Uhr in Anteldeuriefer-
zeitfenster (wurde als nicht bedarfsdeckend bewertet)

f Queren der FulRgéngerzone an einzelnen Stellen ermdglichen

f Hauptradverkehrsverbindung parallel zur Alleestral3e fihren, dazu den Bustunnel nutzen
und die Wilhelmstral3e als Hauptroute flr den Radverkehr ertlichtigen
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3. Alt-Remscheid, Bahnhof
Beobachtungen

f Hinweis der Teilnehmer auf das abrupte Ende des Schutzstreifens in der Bismarckstr. in
Richtung Markt

Meinungen und AuRRerungen

f Bei der Netzkonzeption waren gemaRigte Steigung von Vorteil, gleichzeitig kann die Topo-
graphie aber auch durch die steigende Menge an Pedelecs ausgeglichen werden (kein ein-
deutiges Meinungsbild, da nicht alle Teilnehmenden Pedelec fahren kénnen oder wollen)

f Bricke zum Bahnhof wird schon heute von Radfahrenden genutzt, dabei konnen Konflikte
mit zu Ful Gehenden entstehen

f Auf den Schutzstreifen an der Bismarckstral3e erweisen sich haltende und parkende Autos
als Hindernis

f Am Allee-Center erweist sich die standige Laufkundschaft als ein Problem fur den Radver-
kehr

f Fahrradstander sind heute zu wenig vorhanden, technisch nicht auf dem Stand der Zeit
(Vorderradklemmen) und nicht an wichtigen Zielen des Radverkehrs vorhanden

f Die Erreichbarkeit des Bahnhofs fiir den Radverkehr wird durch ungunstig getaktete Am-
peln, schwer erkennbare Beschilderung und eine schwierige Auffahrt von der Bundes-
stral3e erschwert.

MalRnahmenideen vor Ort (weiter zu prufen)

f Legalisierung der Brickennutzung (gemeinsamer Geh- und Radweg Vz. 240 oder Gehweg
Vz. 239 mit Freigabe Radverkehr Zz. 1022-10) zur ErschlieBung des Bahnhofs

f Freigabe der Einbahnstral3e alte Bismarckstral3e als direkte Verbindung zwischen Innen-
stadt und Bahnhof

f Als Alternative zur Filhrung an der B 229 einen Ubergang iiber den REWE Parkplatz schaf-
fen oder am Obi vorbei, um die dahinterliegenden Brachflachen fur den Radverkehr in
Richtung Lennep zu nutzen

f Fahrradstadnder zum Diebstahlschutz nur als Anlehnbugel ausfiihren und prominenter
platzieren, um mehr offentliche Kontrolle zu gewahrleisten

f Mehr Fahrradstéander aufstellen, z. B. an den Seitenstral3en der Alleestral3e, den Zugangen
zum Alleecenter, an den Bahnhofen, wichtigen Bushaltestellen und vor 6ffentlichen Ein-
richtungen
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4, B 229 / Einmindung Lenneper Stral3e
Beobachtungen

f

Schwieriges und mitunter geféhrliches Einfadeln des Radverkehrs vom Bahnhof kommend
auf die B 229 in Richtung Lennep

Nicht immer ausreichende Breiten des freigegex@Radwegs fur den Radverkehr (Kinder-
anhénger passt nur ganz knapp neben dem aufgestellten Laternenmasten durch)

Fuhrung Uber die Sensburger Stral3e ist deutlich komfortabler fiir den Radverkehr (Ver-
kehrsmenge, Oberflachenqualitat, zur Verfiigung stehende Breite), dabei sind grof3ere HO
henunterscheide und eine l&angere Strecke zu bewaltigen

Meinungen und AuRRerungen

Es gibt wenige gute Alternativen zur Fihrung an der B 229

Schnelle Radfahrende wiirden auch weiterhin die Fiihrung an der B 229 bevorzugen
Unsicherere Radfahrende praferieren eine Fiihrung des Radverkehrs abseits der B 229
Einzelne Radfahrende nutzen den erhohten Teil der B 229 im Bereich Bismarckstral3e, die
Neuenkamper Briicke

Mafinahmenideen vor Ort (weiter zu prifen)

f

Vorhandene Trasse der S-Bahn um einen Radweg erweitern, da hier die direkteste Trassie-
rung bei minimalen Héhenunterschieden gewabhrleistet ist (unklar, ob Flachen zur Verfi-
gung gestellt werden koénnen)

EinbahnstralRe Dresdner Stral3e in Gegenrichtung freigeben

Beleuchtung und Beschilderung auf den Gehwegen an der B 229 solltentsmsrsiver-

den, dass sie keine Hindernisse fur den Radverkehr darstellen

Bau einer Fahrradbricke tber die A 1 parallel oder in Kombination mit dezhezsten
Bahnbricke (statisch tberhaupt mdglich?)

Endenden Gehweg an der Abfahrt B 229 / Bismarckstral3e als Geh- und Radweg bis zur
Kreuzung BismarckstralRe fortfiihren und den Radverkehr mit in den Knoten einbimden,

die Querung der drei Fahrstreifen des Kfz-Verkehrs zu vermeiden

Bei Knappstein: Wechsel auf die nérdliche Seite der B 229 und dort Nuteumgrhande-

nen privaten und kommunalen Flachen, um den vorhandenen Geh- und Radweg fiir den
Zweirichtungsverkehr zu ertiichtigen
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5. B 229 / Einmindung Birgden II.
Beobachtungen

f Inder groRen Gruppe und am Samstag war das Fahren auf der Fahrbahn problemlos még-
lich und schneller als auf dem Gehweg, gefahrliche Situationen konnten nicht beobachtet
werden

Meinungen und AuRRerungen

f Auf der Fahrbahn der B 229 fahrt es sich komfortabler als auf den zu schmalen freigegeben
Gehwegen, gleichwohl wird dieses Fahren im Berufsverkehr bei hohem Schwerlastanteil in
kleinen Gruppen oder als Einzelperson als nicht erstrebenswert und unsicher angesehen

f Vor allem der Stau an den Autobahnauffahrten macht das Nutzen der Fahrbahr2@@r B
ohne Radfahrstreifen / Schutzstreifen unter der Woche unattraktiv

f Alternativenauswahl zwischen Birgden Il und Parallelweg an der B 229 funktioniert un
wird positiv eingeschéatzt

f Parallelstral3e zur B 229 wird als gutes Angebot fir den Radverkehr wahrgenommen

f Attraktiver Anschluss fur Pendler ist notig

Mafinahmenideen vor Ort (weiter zu prifen)

f Anlegen eines Schutzstreifens auf der B 229 in Richtung Lennep, um den Radfahrenden eine
gewisse Prasenz im Stral3enbild zu geben (Prufung auf Zulassigkeit notig)

f Eine Doppelldsung schaffen mit Schutzstreifen auf der Fahrbahn fiir diejenigen, die schnell
ans Ziel kommen méchten und einer Parallelroute im NebenstralRennetz, die allerdings e-
her eine Freizeitroute bietet

f Rechten Fahrstreifen der Fahrbahn B 229 als Bus- Taxi- und Fahrradspur (Ursssfiging
lichkeit unklar)

f Erneuter Wunsch zur Mitnutzung der aktiven Trasse der S-Bahn durch den Radverkehr
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6. Lennep, Tenter Weg / Zufahrt Balkantrasse
Beobachtungen

f
f

GrofRRe Zahl an Nutzenden mit Fahrradern, Inlineskates und zu Fufd
Sehr komfortable Oberflache, Breite und Steigung

Meinungen und AuRRerungen

f

Balkantrasse wird als attraktiv fur Einheimische (Freizeit / Beruf / Schule) und Touristen
angesehen

Konflikte entstehen schon heute durch die hohe Nutzung und eine fehlende Separation
zwischen Radfahrenden und zu Ful3 Gehenden

Zum Teil wird durch zu Fu? Gehende und Polizei falschlicherweise angenommeyfdass
der Trasse Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben ist

Anschluss Balkantrasse / B 229 ist derzeit durch die Offnung der StraRe Greuel und Tenter
Weg (Baustellenbereich) gut geldst. Dies sollte in Zukunft beibehalten werden

Weitere Zufahrten zur Trasse sind nétig, da sonst grof3e Umwege in Kauf genommen wer-
den missen

Fortflhrung der Trasse mdglichst mit denselben Qualitatsstandards nach Littringhausen
und ggf. Wuppertal wird gewtlinscht

Die Abstimmung mit den anderen Kommunen zum Ausbau und Instandhaltung svird al
wichtig erachtet, da die Balkantrasse kommunale Grenzen Uberschreitet

Im Herbst und im Winter gab es Einschrankungen durch Schnee, Eis und Laub, dennoch
wird kein gré3erer Bedarf an Reinigung bzw. Winterdienst gesehen, da die Nachfrage in
diesen Jahreszeiten eher gering sei

Die Mittel fur zusatzliche Pflegemal3nahmen sollen lieber in eine Verbreiterunyalese
investiert werden

MaRnahmenideen vor Ort (weiter zu prufen)

Verbreiterung der Trasse in Richtung Wermelskirchen

Anlegen eines eigenstandigen asphaltierten (!) Gehwegs bei ausreichender Flachenverflg-
barkeit

Mittelmarkierung fur eine bessere Aufteilung der Verkehrsflache
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7.

Lennep, Bahnhof Lennep

Beobachtungen

f

Auf dem Parkplatz am Bahnhof konnten Tagestouristen beobachtet werden, diahhr
rader in das Auto verladen haben

Meinungen und AuRRerungen

f

Ende der Balkantrasse in Lennep wird bedauert und eine Fortfihrung angeregt

Mafinahmenideen vor Ort (weiter zu prifen)

f

Absenkung des Bordsteins zum Parkplatz / Kreisverkehr, um weiter in das Stral3ennetz
Ubergehen zu kénnen

Bordsteinabsenkung (2cm) sind an der Balkantrasse und im gesamten Stadtgebiet nétig, da
zum Teil sehr hohe Kanten vorhanden sind, die neben Radfahrenden auch mobilitdtseinge-
schrankten Personen (Rollstuhl, Rollator) zu schaffen machen

8. Zielort Lennep, Marktplatz
Beobachtungen

f Zahlreiche Radtouristen konnten am Markt in Lennep beobachtet werden
Meinungen und AuRRerungen

f Bedarf fur ein Pedelec-Leihfahrradsystem wird nicht gesehen

f Lastenradverleih wird vorgeschlagen

f

Generell besteht der Wunsch ein grol3es Angebot zu bieten, damit jeder sein richtiges Fort-
bewegungsmittel findet

Mafinahmenideen vor Ort (weiter zu prifen)

f

Fir die Strecke vom DOC bis zum Bahnhof und von Lennep bis Wermelskirchenfiserden
Pedelec Leihstationen vorgeschlagen (vor allem fir Pendler)

Bau von diebstahlsicheren Abstellanlagen an Ladepunkten fiir Pedelecs

Mehr Ladestationen aufstellen und diese besser kennzeichnen fir Touristen

Nicht nur Leihpedelecs anbieten, sondern auch normale Fahrrader, vor allem iepl.enn
aber nicht in Remscheid, da nur ein touristischer Bedarf gesehen wird

Pendlerparkplatze erweitern am Bahnhof, dabei am Beispiel Littringhausen ausrichten,
ggf. mit Fahrradboxen

Touristischen Fahrradbus anbieten
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Quellen und Ziele des Radverkehrs

Die fur die Festlegung der Netzkonzeption genutzten Quellen und Ziele sowie disidtting fur

die Festlegung der Hauptrouten, Nebenrouten und Freizeitrouten werden in denfidg Tabelle
widergegeben. Fir die Verwendung der einzelnen Kategorien und Prioritdten siehe Kapitel 5 (je
kleiner die Zahl, desto héher die Prioritat fir das Netz).

Tabelle12 Quellen und Ziele des Radverkehrs

Kategorie Quellen / Ziele Prioritat
Bahnhof Remscheid Hauptbahnhof 1
Bahnhof Remscheid-Gildenwerth 1
Bahnhof Remscheid-Lennep 1
Bahnhof Remscheid-Luttringhausen 1
Busbahnhof Kreisverkehr/Bahnhof 1
Busbahnhof Friedrich-Ebert-Platz 1
Kultur Kino (im Bau) 1
Rathaus Rathaus 1
Rathaus Amterhaus (Biirgeramt etc.) 1
Zentrenbereich Lattringhausen 1
Zentrenbereich Remscheidsud 1
Zentrenbereichl Remscheid 1
Zentrenbereich2 Lennep 1
Berufskolleg Kéathe-Kollwitz Berufskolleg 2
Berufskolleg Berufskolleg Wirtschaft und Verwaltung 2
Berufskolleg Berufskolleg Technik 2
Berufskolleg Berufsbildungszentrum 2
Berufskolleg Weiterbildungskolleg (Abendrealschule) 2
Gewerbegebiet Falkenberg & Bliedinghausen 2
Gewerbegebiet Greuel 2
Gewerbegebiet Blaffertsberg (Schwerindustrie) 2
Gewerbegebiet Ostbahnhof 2
Gewerbegebiet Leverkuser Stral3e 2
Gewerbegebiet Papenberger Stral3e 2
Gewerbegebiet Tannerstral3e 2
Gewerbegebiet GrofRhilsberg 2
Gewerbegebiet Ostbahnhof 2
Gewerbegebiet Ueberfeld 2
Gewerbegebiet Jagerwald 2
Krankenhaus Ev. Stiftung Tannenhof / Fachkrankenhaus Psych| 2

rie
Krankenhaus Sana-Klinikum 2
Kultur Rontgenmuseum 2
Kultur Rotationstheater 2
Kultur Theo-Otto-Theater 2
Kultur Klosterkirche 2
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Kultur Deutsches Werkzeugmuseum 2
Staditteil Westhausen 2
Stadtteil Reinshagen 2
Stadtteil Ehringhausen 2
Stadtteil Bliedinghausen 2
Stadtteil Hasten 2
Staditteil Siepen 2
Stadtteil Haddenbach / Rath 2
Staditteil Goldenberg 2
Stadtteil Hackenberg 2
Staditteil Hasenberg 2
Stadtteil Bergisch-Born 2
Stadtteil Berghausen 2
Stadtteil Vieringhausen 2
Stadtteil Honsberg 2
Staditteil Stursberg 2
Stadtteil Kremenholl 2
weiterfihrende Schule| Kathe-Kollwitz Berufskolleg 2
Freizeitziel Funbox (Skaterhalle) 3
Krankenhaus Fabricius-Klinik 3
Nachbarstadt Wuppertal-Ronsdorf 3
Nachbarstadt Solingen / Anbindung Korkenziehertrasse 3
Nachbarstadt Wuppertal-Cronenberg 3
Nachbarstadt Radevormwald 3
Nachbarstadt Wermelskirchen 3
Nachbarstadt Huckeswagen 3
weiterflhrende Schule| Stadtisches Leibniz-Gymnasium 3
weiterfihrende Schule| Ganztagshauptschule Hackenberg 3
weiterflhrende Schule| Rontgen-Gymnasium 3
weiterfihrende Schule| Ernst-Moritz-Arndt-Gymnasium 3
weiterfihrende Schule| Gertrud-Baumer-Gymnasium 3
weiterflhrende Schule| Gemeinschaftshauptschule Hackenberg im Ganzt| 3

betrieb

weiterflhrende Schule| Alexander-von-Humboldt Realschule
weiterfihrende Schule| Sekundarschule Nelson-Mandela-Schule
weiterfihrende Schule| Sophie-Scholl-Gesamtschule
weiterflhrende Schule| Gesamtschule Albert-Einstein-Schule
weiterfiihrende Schule| Albert-Schweitzer-Realschule
weiterfihrende Schule| Rudolf-Steiner-Schule / Waldorfschule
Freizeitziel Mingstener Brickenpark

Freizeitziel Freibad Eschbachtal

Freizeitziel Wupper-Talsperre (Badestelle)
Freizeitziel Badeparadies H20

Freizeitziel Sportzentrum & Hallenbad

Freizeitziel Gelpebachtal / Zillertal

Freizeitziel Schloss Burg / Bergisches Museum

DDA DB POWW W W W
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Quelle: eigne Darstellung

Malnahmenkarten
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Abbildung92: Neubau von Geh- und Radwegen

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0
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Abbildung93: Markierungslésungen und ordnungsrechtliche MaRhahmen

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0
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Abbildung94: Freigabe von bisher nicht benutzbaren Straf3en und Wegen

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0
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Abbildung95: Ausbau vorhandener Infrastruktur

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0
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Abbildung96: Bauliche Ergénzungen und sonstige MaRhahmen

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0
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Abbildung97: Mainahmen Gesamtiibersicht

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © Stadtplanwerk RVR - CC BY 4.0
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Mal3nahmentabelle Hauptrouten

Belas-
StraRe Lange von Nach Prif)ri- Achse Fiihrung Oberfla- (Z)ngtgg Ve Orts- | Klassifizie-| Breite Anmerkung Maf}nghme tungs- | MaRnahmen ergén- MaBnahmen al-
tat che lage rung (m) prioritar klasse zend ternativ
che
(ERA)
Gertenbachstr. | 152 | Lindenallee Kreuzbergstr. 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L81 9 parkende PKW vel Schutzstrei- | II-lI Aufstellflache zur
orts engen die Fahrspu fen Weiterfahrt gerade-
/ Wegfall Parken aus (abknickende
auf der Fahrbahn / Vorfahrt)
Schutzstreifen
bergab
Gehweg zur Steir| 117 | Ende Fahrbahn Kleirf Hagener Str. 1 3 Mischverkehr | Schotter | schlecht | 7 inner- | stadtisch | 1,25 Erneuerung |1 Ausbau mit bitumi-
bergstr. garten orts Oberflache ndser Decke auf min
destens 4m Breite
Pirnaplatz 108 | Bismarckstr. vor Kaufland 1 7 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |stadtisch vorhandenen Radweg I Bau einer Rampe mi
orts Rampe zu schmal geringem Steigungs
und verwinkelt gradienten
Pirnaplatz 113 | vor Kaufland Bismarckstr. 1 7 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |stadtisch vorhandenen Radweg I Bau einer Rampe mi
orts Rampe zu schmal geringem Steigungs
und verwinkelt gradienten
Hackenberger St 1 KVP KVP 1 8 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |13 Gehweg ca. 2m | keine I bitumindse Oberfla- | Querschnitt &n-
orts che Gehweg dern: Bus + Fahr-
rad | Kfz | Kfz |
Bus + Fahrrad un
Wegfall LSA
Hastener Str. 165 | Ronsdorfer Str. Haus Nr. 11 1 2 Mischverkehr | Asphalt |gut 50 |inner- |[L415 3 gemeinsamer Il bitumindse Oberfla-
orts Geh und che
Radweg
Gertenbachstr. | 107 | Ludwig-Steill-Platz | Tannenbergstr. 1 3 keine Pflaster |schlecht |30 [inner- |stadtisch |3,25 |Einbahnstralle Offnung Ein- |1 bitumindse Oberfla- | Fahrradstral3e
orts nicht freigegeben | bahnstralle che
Gertenbachstr. |97 Tannenbergstr. Ludwig-Steill-Platz |1 3 Mischverkehr | Pflaster |schlecht |30 |inner- |stadtisch |3,25 keine I bitumindse Oberfla- | Fahrradstral3e
orts che
Wallstr. 143 | Spielberggasse Kolner Str. 1 9 keine Pflaster | mittel 30 |inner- |stadtisch |4 Offnung Ein- |1 bitumintse Oberfla-
orts bahnstralRe che falls stadtebau-
lich vertraglich
Alte Bismarckstr. | 131 | Bismarckstr. Johanniterstr. 1 7 Mischverkehr | Pflaster |schlecht |30 |inner- |stadtisch |0 Einbahnstralie Offnung Ein- | | bitumindse Oberfla- | Fahrradstralie
orts bahnstralRe che falls stadtebau-
lich vertraglich
Alte Bismarckstr. | 49 Ambrosius-Valiben- | Markt 1 7 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |5 keine I bitumindse Oberfla- | Fahrradstral3e
der-Platz orts che falls stadtebau-
lich vertraglich
Wallstr. 152 | Kdlner Str. Spielberggasse 1 9 Mischverkehr | Pflaster | mittel 30 |inner- |stadtisch |4 keine I bitumintse Oberfla-
orts che falls stadtebau-
lich vertraglich
Alte Bismarckstr.| 131 | Johanniterstr. Bismarckstr. 1 7 Mischverkehr | Pflaster |schlecht |30 |inner- |stadtisch |3,5 keine I bitumindse Oberfla- | Fahrradstrale
orts che falls stadtebau-
lich vertraglich
Alte Bismarckstr. | 45 Markt Ambrosius-Valiben-| 1 7 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |5 keine I bitumindse Oberfla- | Fahrradstralle
der-Platz orts che falls stadtebau-

lich vertraglich
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. . | Zustand e : Belas- )
StraRe Lange Von Nach Prlf)n- Achse Filhrung Oberfla- Oberfl- | Vi Orts- | Klassifizie-| Breite Anmerkung Maf}nghme tungs- | MaRnahmen ergén- MaBnahmen al-
tat che lage rung (m) prioritar klasse zend ternativ
che
(ERA)
Alte Bismarckstr. | 43 Ambrosius-Valiben- | Johanniterstr. 1 7 Mischverkehr | Pflaster |schlecht |30 |inner- |stadtisch |3,5 keine I bitumindse Oberfla- | Fahrradstralie
der-Platz orts che falls stadtebau-
lich vertraglich
Alte Bismarckstr. | 43 Johanniterstr. Ambrosius-ValRben- | 1 7 Mischverkehr | Pflaster |schlecht |30 |inner- |stadtisch |0 Einbahnstralle keine I bitumindse Oberfla- | Fahrradstrale
der-Platz orts che falls stadtebau-
lich vertraglich
Hackenberger St 766 | Ringstr. KVP 1 8 Mischverkehr | Platten |schlecht |30 [inner- |stadtisch |13 Gehweg ca. 5m | Erneuerung || bitumindse Oberfla- | Querschnitt &n-
orts weit abgesetzt, Oberflache che Gehweg, ge- dern: Bus + Fahr-
Gehweg freigege- meinsame Streu- rad | Kfz | Kfz |
ben, Zone30-Be- scheiben an LSA, |Bus + Fahrrad un
schilderung unklar Kantensteine absen{ Wegfall LSA
und zu viele LSA / ken
Vorfahrtregelun-
gen fur Zone 30
Hackenberger Sty 752 | KVP Ringstr. 1 8 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |30 |inner- |stadtisch |13 Gehweg ca. 2m, |Erneuerung || bitumindse Oberfla- | Querschnitt &n-
orts Zone30-Beschilde{ Oberflache che Gehweg, ge- dern: Bus + Fahr-
rung unklar und zu meinsame Streu- rad | Kfz | Kfz |
viele LSA / Vor- scheiben an LSA, |Bus + Fahrrad un
fahrtregelungen Kantensteine absen{ Wegfall LSA
fur Zone 30 ken
Solinger Str. 385 | Stockder Str. Vieringhausen 1 1 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |B229 8,5 Querschnitt z.T. et{ Schutzstrei- | IV direktes und indirek-
orts was breiter fen tes Linksabbiegen a
Knoten Vieringhau-
sen
Balkantrasse 4639 | Gabelung Bergisch | Bahnhof Lennep 1 5 Gemeinsamer | Asphalt | gut 20 |auler- |stadtisch |3 Bau eines zusatzli{ Gehweg I dynamische Beleuch
Born Geh und Rad- orts chen Gehwegs tung
weg (2,5m) mit bitumi-
ndser Decke
Balkantrasse 4641 | Bahnhof Lennep Gabelung Bergisch |1 5 Gemeinsamer | Asphalt | gut 20 |aulRer- |stadtisch |3 Bau eines zuséatzli{ Gehweg I dynamische Beleuch
Born Geh und Rad- orts chen Gehwegs tung
weg (2,5m) mit bitumi-
noser Decke
Lattringhauser |91 Haus Nr. 65 Platanenallee 1 4 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |stadtisch Verlangerung be- | Radweg [I-111 Einfadelung auf Fah
Str. orts stehender Gehweg bahn bei Platanen-
bis Platanenallee allee
Alleestr. 80 Markt Engelspassage 1 1 Mischverkehr | Asphalt | Asphalt |50 |inner- |stadtisch |9, Wegfall eines Ab- | Radfahrstrei- | II Einrichtung einer Schutzstreifen un
orts biegestreifens fen Aufstellflache zwi- | ter Beibehaltung
schen den Fahrbah-| aller Abbiegestrei
nen zur Erleichterun( fen
des Linksabbiegens
aus der Bruderstr.
Lattringhauser | 434 | Ringstr. Haus Nr. 49 1 4 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 [inner- |stadtisch |7 Aufweitung Fahr- | Schutzstrei- | [I-llI Erneuerung Oberfla-
Str. orts bahnquerschnitt | fen che
zum Knotenpunkt
Ringstr.
Ronsdorfer Str. |52 Remscheider Str. Morsbachtalstr. 1 3 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |L157 8,5 Schutzstrei- | [I-1I Erneuerung Oberfla-
Alt-RS orts fen che
Reinshagener Str| 62 Reinshagener Str.13) Westhauser Str. 1 1 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L157 8 am Bruckenanfangd Schutzstrei- | [I-1] Erneuerung Oberfla-
orts tiefe Spurrille im | fen che

Asphalt (Oberfla-

chenmangel)
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Belas-
StraRe Lange von Nach Prif)ri- Achse Fiihrung Oberfla- (Z)ngtgg Ve Orts- | Klassifizie-| Breite Anmerkung Maf}nghme tungs- | MaRnahmen ergén- MaBnahmen al-
tat che lage rung (m) prioritar klasse zend ternativ
che
(ERA)
Ronsdorfer Str. | 195 | Morsbachtalstr. Ronsdorfer Str.162 |1 3 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |L157 8,5 Intensives halbhif] Schutzstrei- | 1I-11 Erneuerung Oberfla-
Alt-RS orts tiges Parken auf |fen che
dem Gehweg /
Wegfall durch
Schutzstreifen
Luttringhauser |108 | Platanenallee Haus Nr. 77 1 4 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |stadtisch |7 Piktogrammkette | Schutzstrei- | II-lI Erneuerung Oberfl&-
Str. orts an Verengung fen che
(Querungshilfe)
Ronsdorfer Str. |46 Morsbachtalstr. Remscheider Str. 1 3 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |L157 8,5 Schutzstrei- | I Erneuerung Oberfla-
Alt-RS orts fen che
Ronsdorfer Str. | 184 | Ronsdorfer Str.162 | Morsbachtalstr. 1 3 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |L157 8,5 Intensives halbhif] Schutzstrei- | 1I-11 Erneuerung Oberfla-
Alt-RS orts tiges Parken auf |fen che
dem Gehweg /
Wegfall durch
Schutzstreifen
Reinshagener Str| 62 Reinshagener Str.13) Westhauser Str. 1 1 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L157 8 Bricke Schutzstrei- | Il Erneuerung Oberfl&-
orts fen che
Lattringhauser | 362 | Thiringsberg Diepmannsbacher |1 4 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |stadtisch |8,5 Hoher Parkdruck, | Schutzstrei- | II-llI Erneuerung Oberfla- alternativ Rad-
Str. Str. orts Tempo 30 7-20 Uh fen che fahrstreifen
Lattringhauser | 368 | Diepmannsbacher | Thiringsberg 1 4 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |stadtisch |8,5 Hoher Parkdruck, | Schutzstrei- | II-llI Erneuerung Oberfla- alternativ Pikto-
Str. Str. orts Tempo 30 7-20 Uh fen che grammkette
Lattringhauser | 153 | Albert-Schmidt-Allee| Haus Nr. 49 1 4 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |stadtisch |8 Schutzstrei- | [I-lI Erneuerung Oberfla-
Str. orts fen che
Remscheider Str.| 206 | Singerberger Ham- | Ronsdorfer Str. 1 3 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |aulRer- |L216 7 starkes Gefalle / | Erneuerung || Erneuerung Oberfla-
mer orts Gehweg nur 1,5m | Oberflache che
Freigabe Gehweg
in Gegenrichtung
nicht optimal aber
sinnvoll
Bergstr. 148 | Gartenstr. Poststr. 1 5 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |stadtisch |6 Fahr- I Erneuerung Oberfla-
orts radstral3e che
Bergstr. 127 | Poststr. Gartenstr. 1 5 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |stadtisch |6 Fahr- I Erneuerung Oberfla-
orts radstral3e che
Luttringhauser |179 | Haus Nr. 49 Haus Nr. 65 1 4 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |stadtisch Breite Gehweg ca.| Freigabe (-1 Erneuerung Oberfla-
Str. orts 2,3m Gehweg che
Remscheider Str.| 142 | Klausener Str. Elbersstr. 1 3 keine Pflaster |schlecht |30 |inner- |stadtisch |5 Einbahnstralle Offnung Ein- || Erneuerung Oberflaq Fahrradstrale
orts bahnstralRe che
Luttringhauser |160 | Haus Nr. 49 Albert-Schmidt-Allee| 1 4 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |stadtisch |8 Wegfall halbhufti- | Schutzstrei- | 1I-11 Erneuerung Oberfl&-
Str. orts ges Parken auf fen che, Halteverbot
dem Gehweg
Lattringhauser {310 | Blume Haus Nr. 131 1 4 Gemeinsamer | Asphalt | schlecht |50 |inner- |L58 2 keine Bordsteinab- Verbreite- -V Erneuerung Oberfla-
Str. Geh und Rad- orts senkungen, Rad- | rung gemein- che, Kantensteine
weg (Zweirich- weg zu schmal samer Geh- absenken
tung) und Radweg
Luttringhauser | 46 Haus Nr. 77 Ringstr. 1 4 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |aul3er- |stadtisch |7 Radweg (-1 Ertlchtigung LSA m
Str. orts Signalisierung und e

gener Griinphase fi
Radverkehr und se-

parater

Planersocietat| Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



XXXVI Radverkehrskonzept Remscheid
. . | Zustand : Belas- )
StraRe Lange Von Nach Prlf)n- Achse Filhrung Oberfla- Oberfl- | Vi Orts- | Klassifizie-| Breite Anmerkung Maf}nghme tungs- | MaRnahmen ergén- MaBnahmen al-
tat che lage rung (m) prioritar klasse zend ternativ
che
(ERA)
Bruderstr. 234 | Alleestr. Schwesternstr. 1 1 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |7 Verengungen auf | Fahr- I Fahrradstralie
orts minimal 3,5m radstralle
Duppelstr. 97 Ronsdorfer Str. Raspelweg 1 3 keine Asphalt | mittel 0 inner- |stadtisch | 3,5 Offnung Ein- | | Fahrradstralie
orts bahnstral3e
Bruderstr. 238 | Alleestr. Schwesternstr. 1 1 keine Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |7 Verengungen auf | Offnung Ein- | | Fahrradstral3e
orts minimal 3,5m bahnstral3e
Nordstr. 385 | Nordstr. Elberfelder Str. 1 3 keine Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |4 Mindestbreite 4m, | Offnung Ein- || Fahrradstral3e / Sig-
orts zzgl. Parkstreifen | bahnstral3e nalisierung fur Rad-
verkehr am Knoten
Elberfelder Str. / ggf
FahrradstralRe
Hastener Str. 191 |HausNr. 11 Ronsdorfer Str. 1 2 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |L415 6,5 Querschnitt zu Radfahrstrei- | Il Freigabe Gehweg
orts schmal: Wegfall eil fen bergauf
Abbiegestreifen er
forderlich
Elberfelder Str. | 530 | Hochstr. Wansbeckstr. 1 2 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |stadtisch |6,7 zwischenzeitlich | Schutzstrei- | 11l Freigabe Gehweg | Bus+Radspur
orts dreispurig (10m) / | fen bergauf
Schutzstreifen
(1,5m) + Kombi-
spur (5,2m)
Lindenallee 675 | Garschager Str. Gertenbachstr./ Bar-| 1 4 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |L58 8,5 Flachen Reserven| Schutzstrei- | -V Freigabe Gehweg, B Radfahrstreifen
mer Str. orts durch Parkstreifen| fen neuerung Oberflachq unter Inanspruch-
nahme der Park-
streifen
Lindenallee 660 | Gertenbachstr./ Bar-| Garschager Str. 1 4 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |L58 8,5 Flachen Reserven| Schutzstrei- | -V Freigabe Gehweg, B Radfahrstreifen
mer Str. orts durch Parkstreifen| fen neuerung Oberflachq unter Inanspruch-
nahme der Park-
streifen
Lattringhauser | 147 | hohe Timmersfeld | Garschager Str. 1 4 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |L58 7,5 Breite Richtungs- | Schutzstrei- | lll-IV Freigabe Gehweg, H ggf. Wegfall einer|
Str. orts fahrstreifen (bauli-| fen neuerung Oberflach¢ Abbiegespur fir
che Trennung) Radfahrstreifen
Lattringhauser | 147 | Garschager Str. hoéhe Timmersfeld |1 4 Mischverkehr | Asphalt |schlecht {50 |inner- |L58 4,25 | Breite Richtungs- | Schutzstrei- | II-IV Freigabe Gehweg, B Verbreiterung des
Str. orts fahrstreifen (bauli-| fen neuerung Oberflachqg Gehwegaind
che Trennung) Ausbau zu ge-
meinsamen Geh-
und Radweg
durch neue Kap-
Haltestelle
Remscheider Str. 991 | Dowidatsiedlung Adolf-Westen-Str. |1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |aufer- |L81 7 Piktogramm- | I Freigabe Gehweg,
orts kette Halteverbot
Remscheider Str.| 433 | Adolf-Westen-Str. | Adolf-Westen-Str. | 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |aufer- |L81 7 Tempo 30: 721 Piktogramm- | Il Freigabe Gehweg,
(West) (Ost) orts Uhr kette Halteverbot
Remscheider Str.| 261 | Zufahrt Hs. 65 August-Erbschloe-St 1 3 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |aufer- |L81 7 parkende PKW vel Piktogramme- | I Freigabe Gehweg,
orts engen die Fahrspu kette Halteverbot
Remscheider Str.| 268 | Stursberger Str Hs. 76 1 3 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |aufRer- |L81 7 Tempo 30: 7-21Uh Piktogramm- | 11 Freigabe Gehweg,
orts [ parkende PKW | kette Halteverbot
verengen die Fahr
spur
Remscheider Str.| 540 | Dowidatsiedlung Stursberger Str. 1 3 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |aufRer- |L81 7 Piktogramm- | I Freigabe Gehweg,
orts kette Halteverbot
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Radverkehrskonzept Remscheid

XXXVii

Belas-
StraRe Lange von Nach Prif)ri- Achse Fiihrung Oberfla- (Z)ngtgg Ve Orts- | Klassifizie-| Breite Anmerkung Maf}nghme tungs- | MaRnahmen ergén- MaBnahmen al-
tat che lage rung (m) prioritar klasse zend ternativ
che
(ERA)
Remscheider Str.| 495 | Am Singerberg Adolf-Westen-Str 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L81 7 Tempo 30: 721 Piktogramm- | Il Freigabe Gehweg,
orts Uhr / Radverkehr | kette Halteverbot
frei in Gegenrich-
tung
Lenneper StrAlt- | 1605 | Kdlner Str. Zur Bokerhohe 1 6 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |B229 7,5 kein Seitenraum | keine v Fihrung auf der suid| Radfahrstreifen
RS orts vorhanden lichen Seite auf Zwe| bei Wegfall eines
richtungsradweg Fahrstreifens
Reinshagener Str| 1003 | BahnBriicke Oberreinshagen 1 1 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L157 8 Wegfall halbhiifti- | Schutzstrei- | 1I-111 ggof. Freigabe Geh-
orts ges Parken auf fen weg bergauf
dem Gehweg
Reinshagener Str) 1021 | Oberreinshagen BahnBriicke 1 1 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L157 8 Wegfall halbhiifti- | Schutzstrei- | 1I-l1l ggof. Freigabe Geh-
orts ges Parken auf | fen weg bergauf
dem Gehweg
Glldenwerth 258 | Losenbicheler Str. | Hof Guldenwerth 1 1 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L157 8 Tempo 30: 747 Schutzstrei- |1l ggf. Freigabe Geh-
orts Uhr / fen weg bergauf
Vieringhausen |537 | Huttenstr. Stockder Str. 1 1 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |B229 7 Querschnitt reicht | Piktogramm- | [lI-IV Im Bereich zw. Werk Beidseitige Rad-
sid orts nicht fir beidseiti- | kette zeugtrass und Hut- | fahrstreifen unter
ges Angebot / tenstr. kann unter In{ Inanspruchnahme
Hohe Geschwindig anspruchnahme der| der (baulichen)
keit bergab ermdg Abbiegestreifen ein | Parkstreifen (je-
licht Mitschwim- beidseitiger Schutz- | weils 2m breit)
men im Verkehr streifen realisiert
werden
Schittendelle 522 | Stockder Str. Huttenstr. 1 1 Mischverkehr | Asphalt |gut 50 |inner- |B229 7 Schutzstrei- | lIHIV Im Bereich zw. Werk Beidseitige Rad-
orts fen zeugtrass und Hut- | fahrstreifen unter
tenstr. kann unter In{ Inanspruchnahme
anspruchnahme der| der (baulichen)
Abbiegestreifen ein | Parkstreifen (je-
beidseitiger Schutz- | weils 2m breit)
streifen realisiert
werden
Elberfelder Str. |72 Salemstr. Hochstr. 1 2 Mischverkehr | Asphalt |gut 50 |inner- |stadtisch |10 Schutzstrei- | Il indirektes Linksab- | Radfahrstreifen
orts fen biegen und Freigabg und Fahrrad-
Gehweg schleuse bei Weg
fall eines Abbie-
gestreifens
Lenneper Str. Alt1 232 | Zur Bokerhthe Autobahnauffahrt FR 1 6 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |B229 Gehweg freigege- | gemeinsamern IV Kap-Haltestelle, um
RS sud orts ben aber zu schmg Geh und Platz fir gemeinsa-
(Haltestellenbe- | Radweg men Geh- und Rad-
reich und Masten) | (Zweirich- weg (Zweirichtung)
tung) zu schaffen
Bismarckstr. Alt- | 55 Nordstr. Rtg. Rathau| VW Nordstr. 1 6 Mischverkehr | Asphalt |gut 50 |inner- |L415 2 gemeinsamer Geh| Verbreite- v nicht eingeriickte Radfahrstreifen
RS orts und Radweg ist re{ rung gemein- Zweirichtungsfurt bei Wegfall eines
lativ schmal und | samer Geh- (gerade Flucht) in | Rechtsabbiege-
nicht frei von Hin- | und Radweg Richtung Querung | streifens

dernissen

Nordstr.
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XXXViil Radverkehrskonzept Remscheid
. . | Zustand e : Belas- )
StraRe Lange Von Nach Prlf)n- Achse Filhrung Oberfla- Oberfl- | Vi Orts- | Klassifizie-| Breite Anmerkung Maf}nghme tungs- | MaRnahmen ergén- MaBnahmen al-
tat che lage rung (m) prioritar klasse zend ternativ
che
(ERA)
Schuttendelle 396 | Alleestr. Huttenstr. 1 1 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |B229 6 Querschnitt vari- | Radfahrstrei- | Il Nutzung der LSA Bei 6,5m Quer-
orts iert im Verlauf fen Kronprinzenstr. als | schnitt 1,5m
leicht, ggf. sogar Schleuse fur den Schutzstreifen +
6,5 m Querschnitt Radverkehr, um in | 5m Kombispur be
vorhanden / Sei- Geradeausrichtung | Gefahr der standi
tenrdume nicht auf den Radfahrstreil gen Mitbenut-
durchgehend be- fen zu kommen zung des Schutz-
fahrbar und breit streifens
genug fiir Radweg
[ Wegfall eines
Fahrstreifens erfor
derlich
Westhauser Str. | 968 | BahnBriicke Ortsausgang 1 1 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |L157 8,5 Wegfall halbhiifti- | Schutzstrei- | 1l Oberflache erneuern
orts ges Gehwegparkel fen !/ ggf. Freigabe Geh-
weg bergauf
Solinger Str. 373 | Vieringhausen Stockder Str. 1 1 Mischverkehr | Asphalt |gut 50 |inner- |B229 8,5 Querschnitt z.T. et{ Schutzstrei- | IV Piktogrammkette Radfahrstreifen
orts was breiter fen Knoten Stockder Str] im Knoten Stock-
(keine ausreichende| der Str. bei Weg-
Breite fir Schutz- | fall Linksabbiege-
streifen) streifen
Neuenkamper St 150 | dstl. Bismarckstr. westl. Bismarckstr. |1 6 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |L415 55 abruptes Ende deg Schutzstrei- | Il Piktogrammkette
(nordl. Bicke) orts Radfahrstreifens |fen Ostl. der Bismarckstr
vor dem Knoten auf dem Geradeaus-
Bismarckstr. und fahrstreifen/ Uber-
keine Freigabe des gang in den Seiten-
Gehwegs raum (Absenkung)
Else-Treichel-Ste| 347 WE “}A E "3 (Bismarckstr. 1 7 gemeinsamer | Asphalt | gut 6 inner- | stadtisch | 3,8 Freigabe I Prifung Gelander- | gemeinsamer
und Sidsteg Geh und Rad- orts Gehweg héhe Geh und Radweg
weg
Else-Treichel-Ste{ 333 | Bismarckstr. WE “}A E "~5(1 7 gemeinsamer | Asphalt | gut 6 inner- |stadtisch | 3,8 Freigabe I Prufung Gelénder- | gemeinsamer
und Sidsteg Geh und Rad- orts Gehweg héhe Geh und Radweg
weg
Nordstr. 239 | Salemstr. Ludwigstr. 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L 415 7,5 Schutzstrei- | Il Punktuelle Quer-
orts fen schnittsverengungen
rickbauen
Nordstr. 239 | Ludwigstr. Salemstr. 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L 415 7,5 Schutzstrei- | Il Punktuelle Quer-
orts fen schnittsverengunger
rickbauen
Willy-Brandt-Platg 47 Nordstr. Rtg. Rathau| Nordstr. von Rathaug 1 6 getrennter Geh-| Pflaster | mittel 50 |[inner- |B229 2 zweispuriger Kreis| Verbreite- v Radweg im Zweirich
und Radweg orts verkehr, Busbahn-| rung Radweg tungsverkehr freige-
hof in der Mitte, ben und Signalisie-
Flhrung uneindeu rung anpassen
tig, evtl. Radweg,
aber nicht klar be-
schildert
Willy-Brandt-Platz 64 Nordstr. von Rathaug Freiheitstr. Rtg. 1 6 getrennter Geh-| Pflaster | mittel 50 |[inner- |B229 1,5 zweispuriger Kreis| Verbreite- v Radweg im Zweirich
Amtsgericht und Radweg orts verkehr, Busbahn-| rung Radweg tungsverkehr freige-

hof in der Mitte,
Fuhrung uneindeu

tig, evtl. Radweg,

ben und Signalisie-
rung anpassen
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streifen mit ge-
nutzt werden

Belas-
StraRe Lange von Nach Prif)ri- Achse Fiihrung Oberfla- (Z)ngtgg Ve Orts- | Klassifizie-| Breite Anmerkung Maf}nghme tungs- | MaRnahmen ergén- MaBnahmen al-
tat che lage rung (m) prioritar klasse zend ternativ
che
(ERA)
aber nicht klar be-
schildert
Ludwig-Steil-Plat] 82 Gertenbachstr. Richthofenstr. 1 3 Mischverkehr mittel 30 |inner- |stadtisch Fahr- I Rampe
orts radstraf3e
Ludwig-Steil-Plati 88 Richthofenstr. Gertenbachstr. 1 3 Mischverkehr mittel 30 |inner- |stadtisch Fahr- I Rampe fir Radweg
orts radstral3e (statt Treppe)
Nordstr. 191 | Bahnhofskreisel Wansbeckstr. 1 2 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |L415 13,8 | Rotmarkierung deg Radfahrstrei-| IV Rotmarkierung des | Schutzstreifen
orts Streifens zwischen fen Streifens zwischen
Rechtsabbieger Rechtsabbieger und
und Geradeaus- Geradeausfahrstrei-
fahrstreifen fen
Schittendelle 425 | Hittenstr. Alleestr. 1 1 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |B229 6 Querschnitt vari- | Radfahrstrei- | Il Schutzstreifen im Be Bei 6,5m Quer-
orts iert im Verlauf fen reich der Verengung| schnitt 1,5m
leicht, ggf. sogar in der Einfahrt an an] Schutzstreifen +
6,5 m Querschnitt Knotenpunkt Allee- | 5m Kombispur be
vorhanden / Sei- str. Gefahr der standi
tenrdume nicht gen Mitbenut-
durchgehend be- zung des Schutz-
fahrbar und breit streifens
genug fur Radweg
/ Wegfall eines
Fahrstreifens erfor
derlich
Gertenbachstr. | 240 | Kreuzbergstr. Tannenbergstr. 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 [inner- |stadtisch |5 parkende PKW vel keine I Wegfall Kopfstein- | FahrradstralRe
orts engen die Fahrspu pflasterabschnitte
Gertenbachstr. | 243 | Tannenbergstr. Kreuzbergstr. 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 [inner- |stadtisch |5 keine I Wegfall Kopfstein- | FahrradstralRe
orts pflasterabschnitte
Poststr. 156 | Bergstr. Weg zur Gartenstr. |1 9 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |stadtisch |11,25 |viele parkende Pky Radfahrstrei-| Il Wegfall Parken
orts am Fahrbahnrand | fen
Poststr. 199 | Kreuzung Wupperstr| Bergstr. 1 9 Mischverkehr | Asphalt | gut 30 |inner- |stadtisch |11,25 |viele parkende Pky Radfahrstrei- | Il Wegfall Parken
orts am Fahrbahnrand | fen
Poststr. 168 |Weg zur Gartenstr. | Bergstr. 1 9 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |stadtisch |11,25 |viele parkende Pky Radfahrstrei-| Il Wegfall Parken
orts am Fahrbahnrand | fen
Poststr. 184 | Bergstr. Kreuzung Wupperstr| 1 9 Mischverkehr | Asphalt |gut 30 [inner- |stadtisch |11,25 |viele parkende Pky Radfahrstrei-| I Wegfall Parken
orts am Fahrbahnrand | fen
Lattringhauser | 27 Mollplatz Thiringsberg 1 9 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |30 |inner- |stadtisch |11,25 |viele parkende Pky Radfahrstrei-| Il Wegfall Parken
Str. orts am Fahrbahnrand | fen
Lattringhauser |72 Thiringsberg Mollplatz 1 9 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |30 |inner- |stadtisch |11,25 |viele parkende Pky Radfahrstrei-| Il Wegfall Parken
Str. orts am Fahrbahnrand | fen
Hastener Str. 161 | Arturstr. Haus Nr. 62 1 2 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |L415 7 Parkstreifen (2m) | Schutzstrei- | II-lI Wegfall Parken Piktogrammkette
orts muss fir Schutz- |fen bergab
streifen mit ge-
nutzt werden
Hastener Str. 224 | Haus Nr. 66 Kaiser-Wilhelm-Str. | 1 2 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |L415 6,5 Parkstreifen (2m) | Schutzstrei- | [I-11] Wegfall Parken Piktogrammkette
orts muss fur Schutz- |fen bergab
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Radverkehrskonzept Remscheid

Belas-
StraRe Lange von Nach Prif)ri- Achse Fiihrung Oberfla- (Z)ngtgg Ve Orts- | Klassifizie-| Breite Anmerkung Maf}nghme tungs- | MaRnahmen ergén- MaBnahmen al-
tat che lage rung (m) prioritar klasse zend ternativ
che
(ERA)
Lattringhauser | 279 | hdhe Timmersfeld | Haus Nr. 126 1 4 Mischverkehr | Asphalt |schlecht {50 |inner- |L58 7,5 Breite mit Park- | Radfahrstrei-| llI-IV Wegfall Parken, Er- | ggf. einseitiger
Str. orts streifen 11,5m fen neuerung Oberflachg Wegfall Parkstrei-
fen mit Schutz-
streifen
Lattringhauser | 172 | Haus Nr. 131 hoéhe Timmersfeld |1 4 Mischverkehr | Asphalt |schlecht {50 |inner- |L58 7,5 Breite mit Park- Radfahrstrei- | IV Wegfall Parken, Er- | ggf. einseitiger
Str. orts streifen 11,5m, fen neuerung Oberflachq Wegfall Parkstrei-
fen mit Schutz-
streifen
Bismarckstr. stid | 348 | Anfang Kreuzung (H{ Neuenkamper Str. |1 7 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L415 Seitenraum nicht | Freigabe v zwei Furten fir den | Radfahrstreifen
148) orts breit genug fir ge-| Gehweg Radverkehr am Knoq bei Wegfall eines
meinsamen Geh- ten Industriestr. Uber Fahrstreifens
und Radweg die Bismarckstr., um
die Verbindung
Bahnhof <-> Greu-
lingstr. herzustellen
Hackenberger St 162 | Schwelmer Str. Teichstr. 1 8 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 [inner- |stadtisch |7 Piktogrammkette | Piktogramme- ||
orts nicht zwingend kette
notwendig aber
aufgrund des Cha-
rakters der Fahr-
bahn sinnvoll, um
Platz des Radver-
kehrs auf der Fahr
bahn zu unterstrei
chen
Hackenberger St 720 | Ringstr. Teichstr. 1 8 Mischverkehr | Asphalt |gut 30 [inner- |stadtisch |7 Piktogrammkette | Piktogramme- ||
orts nicht zwingend kette
notwendig aber
aufgrund des Cha-|
rakters der Fahr-
bahn sinnvoll, um
Platz des Radver-
kehrs auf der Fahr
bahn zu unterstrei
chen
Vieringhausen |136 | Bruckenstr. Solinger Str. 1 1 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |L157 6,25 | Querschnitt am Piktogramme- | II-lI Schutzstreifen be
orts Knoten zu schmal | kette Wegfall eines Ab-
fur Markierungslo- biegestreifens
sung
Elberfelder Str. | 334 | Salemstr. Nord Str. 1 2 Mischverkehr | Asphalt |gut 50 |inner- |stadtisch |6,5 starkes Gefalle Piktogramm- | Il Wegfall Parkstrei-
orts kette fen und Anlegen
Radfahrstreifen
Eberhardstr. 573 | Ronsdorfer Str. Haus Nr. 10 1 2 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |L415 6,5 Parkende Autos in| Piktogramm- | II Wegfall Parkstrei-
orts beide Richtungen, | kette fen und Anlegen
11m breit insge- Radfahrstreifen
samt
Hastener Str. 377 | lbrucher Str. Arturstr. 1 2 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |L415 9 wechselnde Abbie Piktogramm- | Il Fortsetzung
orts gestreifen kette Schutzstreifen be

Wegfall Abbiege-
streifen
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(ca. 1,6m) / Weg-
fall eines Fahrstrei
fens bei Radfahr-
streifen

Belas-
StraRe Lange von Nach Prif)ri- Achse Fiihrung Oberfla- (Z)ngtgg Ve Orts- | Klassifizie-| Breite Anmerkung Maf}nghme tungs- | MaRnahmen ergén- MaBnahmen al-
tat che lage rung (m) prioritar klasse zend ternativ
che
(ERA)
Markt 90 Blumenstr. Markt 23 1 1 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |stadtisch |6 Fahrstreifen zu Piktogramm- | Il
orts schmal fUr Schutz-| kette
streifen
Hackenberger St 720 | Teichstr. Ringstr. 1 8 Mischverkehr | Asphalt | gut 30 |inner- |stadtisch |7 Piktogrammkette | Piktogramm- | |
orts nicht zwingend kette
notwendig aber
aufgrund des Cha-|
rakters der Fahr-
bahn sinnvoll, um
Platz des Radver-
kehrs auf der Fahr
bahn zu unterstrei
chen
Hackenberger St 165 | Teichstr. Schwelmer Str. 1 8 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |7 Piktogrammkette | Piktogramm- | |
orts nicht zwingend kette
notwendig aber
aufgrund des Cha-
rakters der Fahr-
bahn sinnvoll, um
Platz des Radver-
kehrs auf der Fahr
bahn zu unterstrei-
chen
Hastener Str. 35 Haus Nr. 62 Haus Nr. 66 1 2 Mischverkehr | Asphalt |gut 50 |inner- |L415 6,5 DTV 2005 / bauli- | Piktogramme- | 1I-1l
orts che Verengung kette
durch LSA
Hastener Str. 32 Haus Nr. 66 Haus Nr. 62 1 2 Mischverkehr | Asphalt |gut 50 |inner- |[L415 6,5 DTV 2005 / bauli- | Piktogramme- | 1I-1l
orts che Verengung kette
durch LSA
Hastener Str. 366 | Arturstr. Ibrucher Str. 1 2 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |L415 9 wechselnde Abbie Piktogramm- | Il Fortsetzung
orts gestreifen kette Schutzstreifen be
Wegfall Abbiege-
streifen
Ronsdorfer Str. | 67 Duppelstr. Haddenbacher Str. |1 3 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |L157 6,5 Piktogramm- | 11| Radfahrstreifen
Alt-RS orts kette bei Wegfall eines
Abbiegestreifens
Barmer Str. 385 | Volholter Str. Lindenallee/Gerten- | 1 4 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |[inner- |L58 10 wechselnde Fahr- | Radfahrstrei- | IV
bachstr. orts streifen, Wegfall |fen
Parkstreifen und
ggf. Fahrstreifen
notwendig
Gertenbachstr. | 151 | Kreuzbergstr. Lindenallee 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L81 9 Radfahrstrei-| II-111
orts fen
Lenneper Str. Alt1 250 | Neuenkamper Str.56 Lenneper Str. 1 6 Mischverkehr | Pflaster | mittel 50 |inner- |B229 6 Gehweg freigegen| Radfahrstrei- | IV Erweiterung des
RS orts aber sehr schmal | fen Fahrbahnquer-

schnitts in Rich-
tung Norden, um
Gehweg zu ge-
trenntem Geh-
und Radweg aus-
zubauen (4,5m)
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durchgehende be-

fahrbar

Belas-
StraRe Lange von Nach Prif)ri- Achse Fiihrung Oberfla- (Z)ngtgg Ve Orts- | Klassifizie-| Breite Anmerkung Maf}nghme tungs- | MaRnahmen ergén- MaBnahmen al-
tat che lage rung (m) prioritar klasse zend ternativ
che
(ERA)
Neuenkamper Sty 387 | Lenneper Str. Haus Nr. 38 1 6 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |B229 6 Gehweg freigegen| Radfahrstrei- | IV Erweiterung des
Alt-RS orts aber relativ schma( fen Fahrbahnquer-
(ca. 2m) nicht ge- schnitts in Rich-
eignet beim anlie- tung Norden, um
genden Gefalle / Gehweg zu ge-
Wegfall eines Faht trenntem Geh-
streifens flr den und Radweg aus-
Radfahrstreifen zubauen (4,5m)
Wansbeckstr. 454 | Ludwigstr. Nordstr. 1 2 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |stadtisch |7 hoherer Platzund | Radfahrstrei-| IV Bus+Radspur
orts Schutzbedarf bergj fen
auf - Wegfall Fahr-
streifen
Eberhardstr. 577 |Haus Nr. 10 Ronsdorfer Str. 1 2 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |L415 6,5 Parkende Autos in| Radfahrstrei-| Il
orts beide Richtungen, | fen
11m breit insge-
samt / Wegfall
Parkstreifen (2m)
fur Radfahrstreifen
Gehweg zu schma|
fur Freigabe berg-
auf
Elberfelder Str. |338 | Nord Str. Salemstr. 1 2 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |stadtisch |6,5 Inanspruchnahme | Radfahrstrei- | Il
orts des Parkstreifens | fen
Wansbeckstr. 465 | Nordstr. Ludwigstr. 1 2 Mischverkehr | Asphalt |gut 50 |inner- |stadtisch |7 Radfahrstrei- | IV Bus+Radspur /
orts fen ggf. Piktogramm-
spur wegen des
hohen Tempos
Barmer Str. 390 | Lindenallee/Gerten- | VoRRholter Str. 1 4 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |[inner- |L58 10 wechselnde Fahr- | Radfahrstrei- | 1Il-IV
bachstr. orts streifen, Wegfall |fen
Parkstreifen und
gof. Fahrstreifen
notwendig
Alleestr. 95 Markt Engelspassage 1 1 Mischverkehr | Asphalt | Asphalt |50 |inner- |stadtisch |5,5 Radfahrstrei-| Il Schutzstreifen
orts fen
Barmer Str. 651 | VolBholter Str. Linde 1 4 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L 58 8,5 hart an der Grenzg Schutzstrei- | lll-IV Radfahrstreifen
orts fur Schutzstreifen | fen unter Inanspruch-
nahme der Park-
streifen
Beyenburger Str.| 125 | von-Bottlenberg-Str.| Barmer Str. StraBe |1 4 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L81 7 Schutzstrei- | Il
orts fen
Remscheider Str.| 260 | August-Erbschloe-St Zufahrt Hs. 65 1 3 Mischverkehr | Asphalt |gut 50 |inner- |L81 7 Schutzstrei- | Il
orts fen
Schwelmer Str. |42 Hackenberger Str. | Hardtstr. 1 8 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |7,5 Schutzstrei- |1l
orts fen
Guldenwerth 313 | Tannenstr. Hof Guldenwerth 1 1 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |L157 Tempo 30: 77 Schutzstrei- |11l
orts Uhr fen
Reinshagener St 436 | Tannenstr. Wallburgstr. 1 1 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |[inner- |L157 8 Seitenraum zu Schutzstrei- | Il
orts schmal und nicht |fen
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xliii

Belas-
StraRe Lange von Nach Prif)ri- Achse Fiihrung Oberfla- (Z)ngtgg Ve Orts- | Klassifizie-| Breite Anmerkung Maf}nghme tungs- | MaRnahmen ergén- MaBnahmen al-
tat che lage rung (m) prioritar klasse zend ternativ
che
(ERA)
Reinshagener St 438 | Wallburgstr. Tannenstr. 1 1 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |L157 8 Seitenraum zu Schutzstrei- |11l
orts schmal und nicht |fen
durchgehende be-
fahrbar
Vieringhausen |396 | Brickenstr. Losenbicheler Str. |1 1 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L157 8,5 Breite variierend | Schutzstrei- | II-lI
orts bis min 8m fen
Glldenwerth 265 | Hof Glldenwerth Losenbicheler Str. |1 1 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L157 8 Tempo 30: 747 Schutzstrei- | lll
orts Uhr / Wegfall Fahr{ fen
bahnparken
Blumenstr. 303 | Mandtstr. Bruderstr. 1 1 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |stadtisch |7,5 Aufweitung bis auf| Schutzstrei- | Il
orts 11m am Knoten |fen
Stachelhauser Str.
Elberfelder Str. |514 | Wansbeckstr. Hochstr. 1 2 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |stadtisch |6,7 zwischenzeitlich | Schutzstrei- | Il Bus+Radspur
orts dreispurig (10m) / | fen
Schutzstreifen
(1,5m) + Kombi-
spur (5,2m)
Ronsdorfer Str. | 146 | Haddenbacher Str. | Ronsdorfer Str.162 |1 3 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |L157 9 Schutzstrei- | [I-lI
Alt-RS orts fen
Schwelmer Str. | 33 Hardtstr. Hackenberger Str. |1 8 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 |[inner- |stadtisch |7,5 Schutzstrei- | Il
orts fen
Beyenburger Str.| 132 | Barmer Str. von-Bottlenberg-Str. | 1 4 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 [inner- |L81 7 Schutzstrei- |1l
orts fen
Remscheider Str.| 271 | Hs. 76 Stursberger Str 1 3 Mischverkehr | Asphalt | gut 100 |inner- |L81 7 Tempo 30: 21h | Schutzstrei- | I
orts fen
Remscheider Str.| 549 | Stursberger Str. Dowidatsiedlung 1 3 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 [inner- |L81 7 Qualitat des Geh- | Schutzstrei- |l Ggf. Bau/ Ausbay
orts wegs schlecht/ | fen eines Gehwegs
Qualitat des Geh- mit Freigabe fur
wegs schlecht den Radverkehr
Remscheider Str.| 976 | Adolf-Westen-Str. Dowidatsiedlung 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L81 7 breiter Parkstrei- | Schutzstrei- |l Ggf. Bau/ Ausbau
orts fen, Wegfall Park- | fen eines Gehwegs
streifen / Qualitat mit Freigabe fur
des Gehwegs den Radverkehr
schlecht
Remscheider Str.| 425 | Adolf-Westen-Str. | Adolf-Westen-Str. |1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 100 |inner- |L81 7 Tempo 30: 221h | Schutzstrei- | I
(Ost) (West) orts fen
Remscheider Str| 211 | Ronsdorfer Str Singerberger Ham- |1 3 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |aulRer- |L216 7 kein Gehweg vor- | Schutzstrei- |1
mer orts handen fen
Ronsdorfer Str. | 146 | Ronsdorfer Str.162 | Haddenbacher Str. |1 3 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |L157 9 Schutzstrei- | [I-lI
Alt-RS orts fen
Hastener Str. 238 | Ibrucher Str. Haus Nr. 11 1 2 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |L415 7 Parkstreifen (2m | Schutzstrei- | 111 Schutzstreifen
orts muss fur Schutz- |fen bergauf ohne
streifen mit ge- Nutzung Park-
nutzt werden streifen
Vieringhausen | 129 | Solinger Str. Bruckenstr. 1 1 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |L157 3,5 Schutzstrei- | Il
orts fen
Vieringhausen |382 | Brickenstr. Losenbuicheler Str. |1 1 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L157 8,5 Breite variierend | Schutzstrei- | [I-1]
orts bis min 8m / Weg-| fen

fall Parken am
Fahrbahnrand
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Radverkehrskonzept Remscheid

biegemdglichkeit

Belas-
StraRe Lange von Nach Prif)ri- Achse Fiihrung Oberfla- (Z)ngtgg Ve Orts- | Klassifizie-| Breite Anmerkung Maf}nghme tungs- | MaRnahmen ergén- MaBnahmen al-
tat che lage rung (m) prioritar klasse zend ternativ
che
(ERA)
Guldenwerth 298 | Hof Gildenwerth Tannenstr. 1 1 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |L157 Tempo 30: 77 Schutzstrei- |11l
orts Uhr fen
Lenneper Str. stig 242 | Neuenkamper Str. | Breslauer Str. 1 6 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |stadtisch |8,0 Wegfall des Fahr- | Schutzstrei- | Il
orts bahnparkens bzw.| fen
halbhiftigen Par-
kens auf dem Geh
weg
Lenneper Str. stig 289 | Breslauer Str. Neuenkamper Str. |1 6 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |stadtisch |8,0 Wegfall des Fahr- | Schutzstrei- | Il
orts bahnparkens bzw.| fen
halbhiftigen Par-
kens auf dem Geh
weg
Barmer Str. 655 |Linde VoRholter Str. 1 4 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L 58 8,5 Hart an der Grenzq Schutzstrei- | llI-IV Radfahrstreifen
orts fur Schutzstreifen | fen unter Inanspruch-
nahme der Park-
streifen
Remscheider Str.| 510 | Adolf-Westen-Str Am Singerberg 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L81 7 Tempo 30: 221h | Schutzstrei- | I
orts fen
Hastener Str. 222 | Kaiser-Wilhelm-Str. | Haus Nr. 66 1 2 Mischverkehr | Asphalt |gut 50 |inner- |L415 6,5 Parkstreifen auf | Schutzstrei- | II-llI einseitiger Schutz
orts anderer StralRen- | fen streifen bergauf
seite (2m) muss fu
Schutzstreifen mit
genutzt werden
Hastener Str. 166 |Haus Nr. 62 Arturstr. 1 2 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |L415 7 Parkstreifen auf | Schutzstrei- | [I-11] einseitiger Schutz
orts anderer StralRen- | fen streifen bergauf
seite (2m) muss fu
Schutzstreifen mit
genutzt werden
Hastener Str. 221 |HausNr. 11 Ibrucher Str. 1 2 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |L415 7 Parkstreifen auf | Schutzstrei- | 11l Piktogrammkette
orts anderer Stral3en- |fen bergab
seite (2m) muss fi
Schutzstreifen mit
genutzt werden
Ronsdorfer Str. |70 Haddenbacher Str. | Duppelstr. 1 3 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |50 |inner- |L157 3,5 Schutzstrei- | Il
Alt-RS orts fen
Eberhardstr. 119 | Elberfelder Str. 99 | Eberhardstr. 10 1 2 Mischverkehr | Asphalt |gut 50 |inner- |L415 11 Schutzstreifen mit | Schutzstrei- | Il Radfahrstreifen
orts direkter Linksab- | fen bei Wegfall Ab-
biegemdglichkeit biegestreifen
im Knotenpunkt
Eberhardstr. 118 | Eberhardstr. 10 Elberfelder Str. 99 |1 2 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |L415 11 Schutzstreifen mit | Schutzstrei- | Il Radfahrstreifen
orts direkter Linksab- |fen bei Wegfall Ab-
biegemdglichkeit biegestreifen
im Knotenpunkt /
Gehweg zu schma|
fur Freigabe berg-
auf
Elberfelder Str. |72 Hochstr. Salemstr. 1 2 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |stadtisch |4 Schutzstreifen mit | Schutzstrei- | Il
orts direkter Linksab- | fen
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Belas-
StraRe Lange von Nach Prif)ri- Achse Fiihrung Oberfla- (Z)ngtgg Ve Orts- | Klassifizie-| Breite Anmerkung Maf}nghme tungs- | MaRnahmen ergén- MaBnahmen al-
tat che lage rung (m) prioritar klasse zend ternativ
che
(ERA)
Blumenstr. 29 Mandtstr. Bruderstr. 1 1 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |stadtisch |7,5 Aufweitung bis auf| Schutzstrei- | Il
orts 11m am Knoten |fen
Stachelhauser Str.
Neuenkamper St 172 | Neuenkamper Str. 3§ Neuenkamper Str.56 1 6 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |B229 Gehweg ist freige-| bituminése | IV
orts geben (Breite ca. | Oberflache
3m)
Remscheider Str.| 143 | Elbersstr. Klausener Str. 1 3 Mischverkehr | Pflaster |schlecht |30 |inner- |stadtisch |5 Erneuerung |1 Fahrradstral3e
orts Oberflache
Barmer Str. 336 |Linde Walther-Freitag-Str. | 1 4 Gemeinsamer | Asphalt |schlecht |50 |auf3er- |L 58 2,2 11.000 Kfz/h Erneuerung |IIFIV
Geh und Rad- orts Oberflache
weg
Zufahrtstral3e 152 | Heidmannstr. Ende Fahrbahn Klein 1 3 Mischverkehr | Asphalt |schlecht |30 |inner- |stadtisch |3 Erneuerung ||
Kleingarten Stein: garten orts Oberflache
bergstr
Hardtstr. 244 | Schwelmer Str. Muhlenstr. 1 9 Gemeinsamer | Asphalt | gut 30 |inner- |stadtisch |6 Fahr- I
Geh und Rad- orts radstraf3e
weg
Remscheider Str.| 175 | August-Erbschloe-St Klausener Str. 1 3 Mischverkehr | Asphalt |gut 30 |[inner- |stadtisch |5,5 Fahr- I Fahrradstralie
orts radstral3e
Zur Bokerhohe |129 | Lenneper Str. Sensburger Str. 1 6 Mischverkehr | Asphalt |gut 30 [inner- |stadtisch |5,5 Briicke tber die | Fahr- I Neubau der Briicke
orts Bahngleise nur radstrafl3e ist geplant, dabei
4,0m breit sind Radwege von
2 m Breite pro Fahrt
richtung anzulegen
Sensburger Str. | 945 | Lenneper Str. Zur Bokerhthe 1 6 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |8,5 intensive Parknut- | Fahr- I
orts zung schrankt radstralie
nutzbaren Fahr-
bahnquerschnitt
Lenneper Str. Alt{ 133 | Nebenstral3e Nebenstralie 1 6 Nebenstralie Asphalt | gut 20 |auler- |B229 3,25 | Nebenfahrbahn: |Fahr- I
RS orts gutes Angebot fiir | radstral3e
Zweirichtungsrad-
verkehr
Erdelenstr. 24 Hagener Str. Duppelstr. 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |6 Fahr- I keine
orts radstral3e
Elberfelder Str. | 385 | Elberfelder Str. Nordstr. 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 [inner- |stadtisch |4 Mindestbreite 4m, | Fahr- I
orts zzgl. Parkstreifen | radstralie
Briderstr. 464 | Freiherr-vom-Stein- | Blumenstr. 1 1 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 [inner- |stadtisch |7 Verengung auf mi-| Fahr- I
Str. orts nimal 3,5m radstral3e
Dippelstr. 437 | Erdelenstr. Raspelweg 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |stadtisch |6 Fahr- I keine
orts radstral3e
Thiringsberg 293 | Littringhauser Str. | Schwelmer Str. 1 9 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |6,5 obere Grenze des| Fahr- I
orts Mischverkehrs, radstral3e
sehr breite Gosse
Thiringsberg 312 | Schwelmer Str. Lattringhauser Str. |1 9 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |6,5 obere Grenze des| Fahr- I
orts Mischverkehrs, radstral3e
sehr breite Gosse
Remscheider Str.| 179 | Klausener Str. August-Erbschloe-St 1 3 Mischverkehr | Asphalt | gut 30 |inner- |stadtisch |5,5 Fahr- I Fahrradstral3e
orts radstral3e
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. . | Zustand e : Belas- )
StraRe Lange Von Nach Prlf)n- Achse Filhrung Oberfla- Oberfl- | Vi Orts- | Klassifizie-| Breite Anmerkung Maf}nghme tungs- | MaRnahmen ergén- MaBnahmen al-
tat che lage rung (m) prioritar klasse zend ternativ
che
(ERA)
Hardtstr. 255 | Mihlenstr. Schwelmer Str. 1 9 Gemeinsamer | Asphalt | gut 30 |inner- |stadtisch |6 Fahr- I
Geh und Rad- orts radstralle
weg
Zur Bokerhohe |119 | Sensburger Str. Lenneper Str. 1 6 Mischverkehr | Asphalt | gut 30 |inner- |stadtisch |5,5 Briicke Uber die | Fahr- I
orts Bahngleise nur radstral3e
4,0m breit
Sensburger Str. | 886 | Zur Bokerhdhe Lenneper Str. 1 6 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |8,5 Autos parken auf | Fahr- I
orts beiden Seiten, radstralle
dadurch nur noch
5,4m, DTV 2005
Hackenberger Sty 432 | KVP Abzweig Durchsholz| 1 8 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |6,5 Gehweg ca. 2m, |Fahr- I
orts Zone30-Beschildeq radstralRe
rung unklar
Hackenberger Sty 503 | Abzweig Durchsholz| Ringstr. 1 8 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |6,5 Gehweg ca. 2m, |Fahr- I
orts Zone30-Beschildeq radstralRe
rung unklar
Dippelstr. 89 Raspelweg Ronsdorfer Str. 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 0 inner- | stadtisch | 3,5 Fahr- I
orts radstral3e
Briderstr. 167 | Schwesternstr. Freiherr-vom-Stein- | 1 1 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 [inner- |stadtisch |7 Fahr- I
Str. orts radstral3e
Briderstr. 167 | Schwesternstr. Freiherr-vom-Stein- | 1 1 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 [inner- |stadtisch |7 Fahr- I
Str. orts radstraf3e
Briderstr. 459 | Freiherr-vom-Stein- | Blumenstr. 1 1 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 |[inner- |stadtisch |7 Verengung auf mi-| Fahr- I
Str. orts nimal 3,5m radstraf3e
Héagener Str. 36 Gehweg zur Stein- | Erdelenstr. 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |6,5 Fahr- I keine
bergstr. orts radstral3e
Erdelenstr. 41 Duppelstr. Hagener Str. 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |6 Fahr- I keine
orts radstral3e
Hagener Str. 29 Erdelenstr. Gehweg zur Stein- |1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |6,5 Fahr- I keine
bergstr. orts radstralie
Dippelstr. 437 | Raspelweg Erdelenstr. 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |stadtisch |6 Fahr- I keine
orts radstral3e
Bismarckstr. Alt- | 53 Abfahrt Bismarckstr.| Haddenbacher Str. |1 6 FuBweg Radfah{ Asphalt | mittel 50 |inner- |B229 2,5 bestehenden Geh- Gehweg 11 Radfahrstreifen
RS rer frei orts weg fortfiihren Neuenkamper
und fir Radverkeh Briicke
freigeben
Luttringhauser |101 | Ringstr. Hausnr. 90 1 4 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |aufBer- |L58 LE£Uberholvorgang gemeinsamer I1-IV
Str. orts durch Autos ge- | Geh und
fahrlich Radweg
Lattringhauser | 133 | Hausnr. 90 Blume 1 4 keine Asphalt | gut 50 |inner- |L58 2 gemeinsamer -1V
Str. orts Geh und
Radweg
Nordstr. 148 | Wansbeckstr. Bahnhofskreisel 1 2 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |inner- |L415 12,75 | Fihrung auf der | getrennter v Radfahrstreifen
orts Fahrbahn zu un- | Geh und zwischen Rechts-
Ubersichtlich / Radweg abbieger-und Ge-
Wegfall Parkplatze radeausfahrstrei-
fen
vor Kaufland 165 | Sudsteg Pirnaplatz 1 7 keine Asphalt | mittel 6 inner- |stadtisch |4 Gehweg vor Kauf- | Radweg I
orts land um separate

Radverkehrsflache
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XIvii

Belas-
StraRe Lange von Nach Prif)ri- Achse Fiihrung Oberfla- (Z)ngtgg Ve Orts- | Klassifizie-| Breite Anmerkung Maf}nghme tungs- | MaRnahmen ergén- MaBnahmen al-
tat che lage rung (m) prioritar klasse zend ternativ
che
(ERA)
erweitern / sehr
hohes FuRver-
kehrsaufkommen
vor Kaufland 165 | Pirnaplatz Sudsteg 1 7 keine Asphalt | mittel 6 inner- | stadtisch |4 Gehweg vor Kauf-| Radweg I
orts land um separate
Radverkehrsflache
erweitern / sehr
hohes FuRver-
kehrsaufkommen
Bismarckstr. sud | 79 Lenneper Str. Rosenhugeler Str. |1 7 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L415 starkes Gefélle / | Radweg v
orts Wegfall des
Parkstreifens
Bismarckstr. sud | 37 Rosenhiigeler Str. | Lenneper Str. 1 7 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L415 starke Steigung / | Radweg v
orts Wegfall des
Parkstreifens
Bismarckstr. std | 70 Bismarckstr. Anfang Kreuzung (H{ 1 7 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |[L415 Fuhrung hinter der| Radweg -V Radfahrstreifen
148) orts Haltestelle bei Wegfall eines
Fahrstreifens
Bismarckstr. siid | 266 WE “}A E "3(Rosenhugeler Str. |1 7 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L415 Wegfall der (bauli-| Radweg v Einrichtungsrad-
orts chen) Parkstreifen| (Zweirich- weg bei Radfahr-
(ca. 2m) / Keine |tung) streifen bergab
Optimallésung
durch Kombination
von Mindestmalier
Pirnaplatz 118 | Pirnaplatz Birmarckstr. 1 7 Gehweg Asphalt | mittel 7 inner- | stadtisch |8,5 Bestehende breite| Radweg I Markierung Rad-
orts FuRverkehrsflache| (Zweirich- weg auf beste-
um Radweg erwei{ tung) hender Flache
tern
Bismarckstr. Alt- | 162 | Abfahrt Bismarckstr.| Haddenbacher Str. |1 6 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |B229 2 Gehweg freigege- | Verbreite- Il Radfahrstreifen
RS orts ben / Wechsel auf| rung Gehweg Neuenkamper
die Fahrbahn sehr Briicke
anspruchsvoll
Lenneper Str. Alt{ 1046 | Birgden I Borner Str. 1 6 Gemeinsamer | Asphalt | mittel 50 |aul3er- |B229 3,5 Abschnitt westl. | Verbreite- v
RS Geh und Rad- orts der Briicke bis zur| rung gemein-
weg (Zweirich- Balkantrasse deut{ samer Geh-
tung) lich schmaler (2m)| und Radweg
- zu schmal fur
Zweirichtungsver-
kehr
Neu- 184 | Freiheitstr. Rtg. Len-| Abfahrt Bismarckstr. | 1 6 getrennter Geh-| Pflaster | mittel 50 |inner- |B229 1,6 Beschilderung im | Verbreite- 11 Schleuse fiir Rad
enk.Br.Rtg.Len- nep u. Radweg orts Kreisverkehr nicht | rung Radweg fahrstreifen Neu-
nep offensichtlich enkamper Briicke
Lattringhauser |90 Hausnr. 90 Ringstr. 1 4 Mischverkehr | Asphalt | gut 50 |aulRer- |L58 2 Freigabe -V
Str. orts Gehweg
Luttringhauser | 257 | Singerberger Ham- | Am Singer Berg 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 100 | aufRer- |L81 7 Tempo 30: bei Freigabe H-1v Schutzstreifen be
Str. mer orts Nasse, Gehweg | Gehweg LAnderung zu in-

1,8m zu schmal fu

Geh und Radweg

nerorts
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Radverkehrskonzept Remscheid

Belas-
StraRe Lange von Nach Prif)ri- Achse Fiihrung Oberfla- (Z)ngtgg Ve Orts- | Klassifizie-| Breite Anmerkung Maf}nghme tungs- | MaRnahmen ergén- MaBnahmen al-
tat che lage rung (m) prioritar klasse zend ternativ
che
(ERA)
Bismarckstr. 67 Lenneper Str. Beginn Parkstreifen | 1 7 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L415 starkes Gefélle: | Freigabe v Radfahrstreifen
orts freigegebener Rad Gehweg bei Wegfall eines
weg keine Optimal Fahrstreifens
l6sung / Seiten-
raum nicht ausrei-
chend fir gemein-
samen Gehund
Radweg
Bismarckstr. 89 Ende Parkstreifen | Lenneper Str. 1 7 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |L415 starke Steigung / | Freigabe v Radfahrstreifen
orts Seitenraum nicht | Gehweg bei Wegfall eines
ausreichend fiir ge| Fahrstreifens
meinsamen Geh-
und Radweg
Spielberggasse |157 | Muhlenstr. Durchgang Hardtpar| 1 9 keine Pflaster | mittel 30 |inner- |stadtisch |3,25 Offnung Ein- ||
orts bahnstralRe
Markt 90 Blumenstr. Markt 23 1 1 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |inner- |stadtisch |6,0 Fahrstreifen berg- | Bus+Radspur Il
orts auf zu schmal fur
Schutzstreifen
Barmer Str. 309 | Walther-Freitag-Str. | Linde 1 4 Gemeinsamer | Asphalt | mittel 50 |auf3er- |L 58 2,2 11.000 Kfz/h zuge{ Grunschnitt | -V
Geh und Rad- orts wachsen und Bankette
weg
Lenneper Str. Alt{ 82 Autobahnausfahrt | Birgden Il 1 6 gemeinsamer | Asphalt | mittel 50 |inner- |B229 4m keine v
RS Geh und Rad- orts
weg (Zweirich-
tung)
Neuenkamper St 856 | Haus Nr. 38 Bismarckstr. 1 6 benutzungs- Asphalt | gut 50 |inner- |B229 1,85 | guter vorhandener| keine v
(n6rdl. Briicke) pflichtiger Rad- orts Radfahrstreifen
weg
Willy-Brandt-Platg 47 Busspur Nordstr. Rtg. Rathau| 1 6 Mischverkehr | Asphalt | mittel 50 |[inner- |B229 6,3 Fihrung des Rad- | keine v Radfahrstreifen,
orts verkehrs in Rich- falls eine zusatzli-
tung Nordstr. Uber che Ampel mit
Zweirichtungsfur- Furt am sudostli-
ten westl. Seite de chen Ende des
Kreisels Bahnhofskreisels
eingerichtet wer-
den kann
Neuenkamper St 851 | Bismarckstr. Haus Nr. 38 1 6 Radfahrstreifen | Asphalt | gut 50 |inner- |B229 1,85 | guter vorhandener| keine v Radfahrstreifen
Alt-RS orts Radfahrstreifen Neuenkamper
Bricke
Bismarckstr. Alt- | 334 | Johannesstr. Alte Bismarckstr. 1 1 Schutzstreifen | Asphalt | gut 50 |inner- |stadtisch keine Il
RS orts
Steinberger Str. | 286 | Haddenbrocker Str. | Salemstr. 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 [inner- |stadtisch |6 Querschnitt zu keine Il
orts schmal fur Markie-
rungslosung
Robert-Schuma- | 222 | Einfahrt Parkplatz | Bergstr. 1 5 Radfahrstreifen | Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |1,85 keine I
cher-Str. Bahnhof orts
Lattringhauser | 137 | Blume Hausnr 90 1 4 gemeinsamer | Asphalt | gut 50 |inner- |L58 3 keine -V
Str. Geh und Rad- orts
weg
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Radverkehrskonzept Remscheid

xlix

Belas-
StraRe Lange von Nach Prif)ri- Achse Fiihrung Oberfla- (Z)ngtgg Ve Orts- | Klassifizie-| Breite Anmerkung Maf}nghme tungs- | MaRnahmen ergén- MaBnahmen al-
tat che lage rung (m) prioritar klasse zend ternativ
che
(ERA)
Lattringhauser | 204 | Haus Nr. 126 (Auf- | Blume 1 4 keine Asphalt | mittel 50 |inner- |L58 keine -V
Str. fahrt BAB) orts
Robert-Schuma- | 234 | Bergstr. Einfahrt Parkplatz |1 5 Radfahrstreifen | Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |1,85 keine I
cher-Str. Bahnhof orts
Spielberggasse |168 | Durchgang Hardtpar| Mihlenstr. 1 9 Mischverkehr | Pflaster | mittel 30 |inner- |stadtisch |3,25 keine I
orts
Lenneper Str. Alt1 111 | Birgden Il Jagerwald 1 6 Mischverkehr | Asphalt | mittel 20 |inner- |stadtisch |3,5 Nebenfahrbahn | keine I
RS orts gutes Angebot fir
den Radverkehr
Remscheider Str.| 224 | Am Singerberg Singerberger Ham- |1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 100 |auBBer- |L81 7 Tempo 30: bei keine -V Schutzstreifen be
mer orts Nasse, Bergab ist LAnderung zu in-
Mischverkehr we- nerorts
gen der hohen Ge-
schwindigkeit zu
bevorzugen
Hackenberger Str 27 KVP Ringstr. 1 8 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 [inner- |stadtisch |13 Gehweg ca. 2m | keine I Querschnitt an-
orts dern: 1 Bus +
Fahrrad | 1 Kfz | 1
Kfz
Bismarckstr. Alt- | 336 | Johannesstr. Alte Bismarckstr. 1 1 Schutzstreifen | Asphalt | gut 50 |inner- |stadtisch keine Il
RS orts
Neuenkamper St 134 | Beginn Radfahrstrei- Ende Radfahrstreifer 1 6 Radfahrstreifen | Asphalt | gut 50 |inner- |L415 1,85 keine i
(n6rdl. Briicke) fen orts
Steinberger Str. |179 | Heidmannstr. Haddenbrocker Str. | 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 |inner- |stadtisch |6 keine I Fahrradstral3e
orts
Steinberger Str. | 286 | Salemstr. Haddenbrocker Str. | 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 [inner- |stadtisch |6 Querschnitt zu keine Il
orts schmal fur Markie-
rungslésung
Steinberger Str. |179 | Haddenbrocker Str. | Heidmannstr. 1 3 Mischverkehr | Asphalt | mittel 30 [inner- |stadtisch |6 keine I Fahrradstralie
orts
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Radverkehrskonzept Remscheid

Malnahmentabelle Nebenrouten

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | Achse Fihrung Oberfld- | Zzustand |, | Orts- | Klassifi-| - Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Lenneper Str. AIRS | 209 Hohenhagener Str. | Neuenkamper Str. | 2 102 gemeinsa- | Asphalt | schlecht 50 inner- | B229 2,5 zu Beginn nur | Erneuerung | IV Absenkung
mer Geh- orts Pflasterung, | Oberflache Kantensteine
und Rad- sehr schmal Furt Hohenha-
weg gener Str.
Fichtenstr. 355 Sedan Str. Haddenbacher Str. | 2 102 Gemeinsa- | Pflaster | gut 50 inner- | stad- 6,5 Tempo 30 -1 Aufhebung Be
mer Geh- orts tisch nutzungs-
und Rad- pflicht
weg
Fichtenstr. 346 Haddenbacher Str. | Sedanstr. 2 102 gemeinsa- | Pflaster | schlecht 50 inner- | stad- 1,6-2,2 | gemeinsamer | Tempo 30 11 Aufhebung Be bituminése
mer Geh- orts tisch Geh und Rad- nutzungs- Oberflache
und Rad- weg durch Be- pflicht /schutz-| und Beseiti-
weg pflanzung vari streifen gung der Eng-
ierend und ge- stellen im ge-
nerell zu meinsamen
schmal Geh und Rad-
weg
Honsberg Sonnen- | 163 Honsberger Str. Feldweg nach Bur- | 2 112 Mischver- | Schotter |schlecht 20 inner- | stad- 25 Derzeit nicht | bitumindse I Ausbau auf
bad (Zufahrt Klein- ger Str. kehr orts tisch fur Radverkehr Oberflache 4m, um Kon-
garten.) geeignet flikte mit dem
fuBverkehr zu
vermeiden
Feldweg Burger Str,| 812 Burger Str. Honsberg Sonnen- | 2 112 Gehund | Schotter |schlecht 20 aulRer- | stad- 2,5 Derzeit nicht | bitumindse I Ausbau auf
n. Honsberg S. bad Radweg orts tisch fur Radverkehn Oberfléache 4m, um Kon-
geeignet flikte mit dem
FuRverkehr zu
vermeiden
Borner Str. 241 Trecknase Ringstr. 2 103 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | B51 Engstelle Bus-| getrennter -V Ausbau der
kehr orts haltestelle Geh und Rad- Einengung des
weg Gehwegs vor
der Werksein-
fahrt
Borner Str. 360 Hbéhenweg Trecknase 2 103 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | B51 9,5 Seitenraum zu| Schutzstreifen| IV Ausbau der | gemeinsamer
kehr orts schmal flr Engstelle Geh und Rad-
Freigabe des (8,5m) gegen- | weg im vor-
Gehwegs Uber von Haus| handenen Sei-

Nr. 32

tenraum (3m
breit), Ausbau
vor Haus Nr.
32 dannim
Seitenraum er-
forderlich / L6-
sung wegen
des starken
Gefalles nicht
optimal
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Radverkehrskonzept Remscheid

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Haddenbacher Str. | 1233 Haddenbacher Str. | AmbolRweg 2 105 Mischver- | Asphalt | mittel 50 aulBer- |L 81 7 Gehweg ein- | Geh und Rad-| lI-llI Ausbau vor- | ErschlieBung
67 kehr orts seitig mit 1,5m| weg handener im Neben Stra
Breite, z.T. Wegfragmente| Rennetz Uber
beidseitig, re- auf einheitlich | Am Miiggen-
lativ starke 2,5m Breite bach, Nudels-
Steigung, Fih- halbach, Hage
rung Uber Ne- ner Mihle und
ben StralRen- Oelmihle
netz sinnvoll
Konigstr. 2298 Alleestr. Hastener Str. 2 101 Mischver- | Asphalt |schlecht 50 inner- | L157 8 Fahrbahn wird| Schutzstreifen | II-lI Beseitigung
kehr orts saniert / Weg- von Quer-
fall schnittsveren-
gungen Ein-
mindung Ot-
tostr.
Konigstr. 2307 Hastener Str. Alleestr. 2 101 Mischver- | Asphalt | schlecht 50 inner- | L157 8 Fahrbahn wird| Schutzstreifen | 1I-111 Beseitigung
kehr orts saniert / Weg- von Quer-
fall schnittsveren-
gungen Ein-
mindung Ot-
tostr.
Werkzeugtrasse 3908 Papenberger Str. | Honsberger Str. 2 509 gemeinsa- | Asphalt | gut 20 inner- | stad- 3,5 keine I Bevorrechti-
mer Geh- orts tisch gung an Kreu-
und Rad- zungen prufen
weg
Hochstr. 194 Konrad-Adenauer- | Elberfelder Str. 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- Seitenraum gemeinsamer | I bitumindse
Str. kehr orts tisch 3m Geh und Rad- Oberflache
weg
Richthofenstr. 71 Schmittenbuscher | Gertenbachstr. 2 106 keine Pflaster | mittel 30 inner- | stad- 5 EinbahnstraRe Offnung Ein- || bitumindse
Str. orts tisch nicht frei bahnstralRe Oberflache
Richthofenstr. 74 Gertenbachstr./ Bar] Schmittenbuscher |2 106 Mischver- | Pflaster | mittel 30 inner- | stad- 5 keine I bitumindse
mer Str. Str. kehr orts tisch Oberflache
Berliner Str. 136 Schwelmer Str. Alt- | Alter Markt 2 9 Mischver- | Pflaster | mittel 10 inner- | stad- EinbahnstraRe Offnung Ein- || bitumindse
stadt kehr orts tisch nicht gedffnet | bahnstralRe Oberflache
falls stadte-
baulich ver-
traglich
Neugasse 150 Mollplatz Alter Markt 2 9 Mischver- | Pflaster | mittel 10 inner- | stad- EinbahnstraRe| Offnung Ein- |1 bitumindse
kehr orts tisch nicht gedffnet | bahnstralRe Oberflache
falls stadte-
baulich ver-
traglich
Wetterauer Str. 104 Kdlner Str. Alter Markt 2 9 Mischver- | Pflaster | mittel 10 inner- | stad- EinbahnstraRe| Offnung Ein- || bitumindse
kehr orts tisch nicht gedffnet | bahnstralRe Oberflache
falls stadte-
baulich ver-
traglich
Muhlenstr. 125 Hardtstr. Schwelmer Str. 2 9 Mischver- | Pflaster | mittel 10 inner- | stad- EinbahnstraRe| Offnung Ein- |1 bitumindse
kehr orts tisch nicht gedffnet | bahnstralRe Oberflache
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StralRe

Lange

Von

Nach

Prio-
ritat

Achse

Fuhrung

Oberfla-
che

Zustand
Oberflache

Vm ax

Orts-
lage

Klassifi-
zierung

Breite

(m)

Anmerkung

MaRnahme

Belas-
tungs-
klasse
(ERA)

MaRnahme er-
ganzend

MalRnahme al-
ternativ

falls stadte-
baulich ver-
traglich

Alter Markt

86

Neugasse

Wetterauer Str.

Mischver-
kehr

Pflaster

mittel

10

inner-
orts

stad-
tisch

keine

bitumindse
Oberflache
falls stadte-
baulich ver-
traglich

Kronenstr.

66

mabhlest.

Kolner Str.

Mischver-
kehr

Pflaster

mittel

10

inner-
orts

stad-
tisch

keine

bitumindse
Oberflache
falls stadte-
baulich ver-
traglich

Muhlenstr.

117

Schwelmer Str.

Hardtstr.

Mischver-
kehr

Pflaster

mittel

10

inner-
orts

stad-
tisch

keine

bitumindse
Oberflache
falls stadte-
baulich ver-
traglich

Neugasse

151

Alter Markt

Mollplatz

Mischver-
kehr

Pflaster

mittel

10

inner-
orts

stad-
tisch

keine

bitumindse
Oberflache
falls stadte-
baulich ver-
traglich

Schwelmer Str.

90

Hardtstr.

Berliner Str.

Mischver-
kehr

Pflaster

mittel

10

inner-
orts

stad-
tisch

keine

bitumindse
Oberflache
falls stadte-
baulich ver-
traglich

Wetterauer Str.

105

Alter Markt

Kolner Str.

Mischver-
kehr

Pflaster

mittel

10

inner-
orts

stad-
tisch

keine

bitumindse
Oberflache
falls stadte-
baulich ver-
traglich

Berliner Str.

314

Alter Markt

Schwelmer Str. Alt-
stadt

Mischver-
kehr

Pflaster

mittel

10

inner-
orts

stad-
tisch

keine

bitumindse
Oberflache
falls stadte-
baulich ver-
traglich

Schwelmer Str.

88

Berliner Str.

Hardtstr.

Mischver-
kehr

Pflaster

mittel

10

inner-
orts

stad-
tisch

keine

bitumindse
Oberflache
falls stadte-
baulich ver-
traglich

Kronenstr.

63

Koélner Str.

Muhlenstr.

Mischver-
kehr

Pflaster

mittel

10

inner-
orts

stad-
tisch

keine

bitumindse
Oberflache
falls stadte-
baulich ver-
traglich

Alter Markt

75

Wetterauer Str.

Neugasse

Mischver-
kehr

Pflaster

mittel

10

inner-
orts

stad-
tisch

keine

bitumindse
Oberflache
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Radverkehrskonzept Remscheid

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
falls stadte-
baulich ver-
traglich
Hochstr. 194 Elberfelder Str. Konrad-Adenauer- |2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- Breiter gemeinsamer | Il bitumindse
Str. kehr orts tisch Geh und Rad- Oberflache,
weg Ausbau zu ge-
trenntem Geh-
und Radweg in
den breiteren
Bereichen
Balkantrasse 428 Weggabelung Ortsgrenze Wer- 2 5 Gemeinsa-| Asphalt | gut 20 stad- 3 Bau eines zu- | Gehweg I dynamische
melskirchen mer Geh- tisch séatzlichen Beleuchtung
und Rad- Gehwegs
weg (2,5m) mit bi-
tumindser De-
cke
Alleenradweg Was-| 747 Weggabelung Briicke Am Eichholz 2 5 Gemeinsa- | Asphalt | gut 20 aulRer- | stad- 3 Bau eines zu- | Gehweg I dynamische
serquintett mer Geh- orts tisch satzlichen Beleuchtung
und Rad- Gehwegs
weg (2,5m) mit bi-
tumindser De-
cke
Alleenradweg Was-| 420 Briicke Am Eichholz Briicke Bornbacher | 2 5 Gemeinsa- | Asphalt | gut 20 aul3er- |stad- 3 Bau eines zu- | Gehweg I dynamische
serquintett Str. mer Geh- orts tisch satzlichen Beleuchtung
und Rad- Gehwegs
weg (2,5m) mit bi-
tumindser De-
cke
Alleenradweg Was-| 264 Briicke Bornbacher | Ortsgrenze Hiickesq 2 5 Gemeinsa- | Asphalt | gut 20 aul3er- |stad- 3 Bau eines zu- | Gehweg I dynamische
serquintett Str. wagen mer Geh- orts tisch séatzlichen Beleuchtung
und Rad- Gehwegs
weg (2,5m) mit bi-
tumindser De-
cke
Lenneper Str. AIRS | 474 Hohenhagener Str. | Zur Bokerhdhe 2 102 nn Asphalt | schlecht 50 inner- | B229 6 Gehweg frei- | Verbreiterung | IV Erneuerung bi{ Radfahrstrei-
orts geben aber zu| Gehweg tumindse fen bei Wegfal
schmal / Er- Oberflache eines Fahr-
weiterung des Gehweg streifens
Seitenraums
auf Privat-
grundstiicke
ist zu prifen
Hbéhenweg 1155 Borner Str. Talsperrenweg 2 103 Mischver- | Asphalt | schlecht 50 inner- | stad- 6,5 Piktogramm- | Il Erneuerung | Tempo30-
kehr orts tisch kette Oberflache Zone
Héhenweg 1129 Talsperrenweg Borner Str. 2 103 Mischver- | Asphalt | schlecht 50 inner- | stad- 6,5 Piktogramm- | Il Erneuerung | Tempo30-
kehr orts tisch kette Oberflache Zone
Papenberger Str. | 791 Weststr. Papenberg 2 113 Mischver- | Asphalt | schlecht 50 inner- | stad- 6 starkes Ge- | Piktogramm- || Erneuerung | FahrradstraRe
Sad kehr orts tisch falle, vor allem| kette Oberflache
sudlicher Be-
reich mit

Planersocietat| Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation




liv
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Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
schlechter
Oberflache
Freiheitstr. AItRS | 385 Blumenstr. Stachelhauser Str. |2 101 Mischver- | Asphalt |schlecht 50 inner- | B229 Wegfall eines | Radfahrstrei- | IV Erneuerung | Rad+Busspur
Alt-RS kehr orts Fahrstreifens |fen Oberflache
unumgénglich,
Seitenraum zu
schmal und
nicht durch-
gangig nutzbai
Ronsdorfer Str. Alt- | 306 Remscheider Str. | Farrenbracken 2 108 Mischver- | Asphalt |schlecht 50 inner- |L157 |8 DTV NWSIB / | Schutzstreifen| Il Erneuerung
RS kehr orts Gehwege nur Oberflache
1,5-1,6m
Burger Str. 890 Haus Nr. 220 Am Ueling 2 110 Mischver- | Asphalt | schlecht 50 inner- | L407 7,5 Breite variiert | Schutzstreifen | 1I-111 Erneuerung
kehr orts auf bis zu 9m Oberflache
Papenberger Str. sij 794 Papenberg Weststr. 2 113 Mischver- | Asphalt | schlecht 50 inner- | stad- 6 starke Stei- Schutzstreifen | | Erneuerung | FahrradstraRe
kehr orts tisch gung, vor al- Oberflache
lem sudlicher
Bereich mit
schlechter
Oberflache
Solinger Str. 538 Hammerstr. Vieringhausen 2 1 Mischver- | Asphalt | schlecht 50 inner- | stad- 9 Breite leicht | Schutzstreifen | 1I-111 Erneuerung Radfahrstrei-
kehr orts tisch variierend Oberflache fen bergauf
Lenneper Str. sid | 611 Greulingstr. Breslauer Str. 2 110 Mischver- | Asphalt | schlecht 50 inner- | stad- 8,0 Wegfall des | Schutzstreifen| IV Erneuerung | Tempo 30
kehr orts tisch Fahrbahnpar- Oberflache nicht nur in
kens bzw. den Nachtzei-
halbhiftigen ten, sondern
Parkens auf ganztagig an-
dem Gehweg ordnen
Burger Str. 890 Am Ueling Haus Nr. 220 2 110 Mischver- | Asphalt | schlecht 50 inner- | L407 7,5 Breite variiert | Schutzstreifen| -1l Erneuerung
kehr orts auf bis zu 9m Oberflache
Lenneper Str. sid | 627 Breslauer Str. Greulingstr. 2 110 Mischver- | Asphalt | schlecht 50 inner- | stad- 8,0 Wegfall des | Schutzstreifen| IV Erneuerung | Tempo 30
kehr orts tisch Fahrbahnpar- Oberflache nicht nur in
kens bzw. den Nachtzei-
halbhiftigen ten, sondern
Parkens auf ganztagig an-
dem Gehweg ordnen
Ronsdorfer Str. 280 Farrenbracken Remscheider Str. |2 108 Mischver- | Asphalt | schlecht 50 inner- |L157 |8 DTV NWSIB / | Schutzstreifen| Il Erneuerung
kehr orts Gehwege nur Oberflache
1,5-1,6m
Freiheitstr. AItRS | 307 Theodorstr. Stachelhauser Str. | 2 101 Mischver- | Asphalt |schlecht 50 inner- |B229 |6 1.5m Schutz- | Schutzstreifen | IlI Erneuerung | Radfahrstrei-
Alt-RS kehr orts streifen + 5m Oberflache fen bei Wegfal
Kombispur / eines Fahr-
Gefahr des streifens
standardmalfii-

gen Uberfah-
rens des Rad-
fahrstreifens
bei geringer
Breite der

Kombispur
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Radverkehrskonzept Remscheid

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Solinger Str. 505 Vieringhausen Hammerstr. 2 1 Mischver- | Asphalt |schlecht 50 inner- | stad- 9 Breite leicht | Schutzstreifen| II-11 Erneuerung | Schutzstreifen
kehr orts tisch variierend Oberflache bergab
Reinhard-Mannes- | 186 Burger Str. Menninghauser Str.| 2 0 Mischver- | Asphalt |schlecht 50 inner- | stad- 7.5 Schutzstreifen| -1l Erneuerung
mann-Str. kehr orts tisch Oberflache
Burger Str. (vor 188 Haus Nr. 200a Haus Nr. 220 2 110 Mischver- | Asphalt |schlecht 30 inner- | L407 12 komplexer Schutzstreifen| Il Erneuerung | Radfahrstrei-
Krankenhaus) kehr orts Straflenraum Oberflache fen bei Wegfall
durch Abbie- Abbiegefahr-
gefahrstreifen streifen
zum Kranken-
haus. Verblei-
bender Gera-
deausfahrstreiq
fen mit min.
3,5m breit ge-
nug fur Schutz
streifen
Burger Str. (vor 193 Haus Nr. 220 Haus Nr. 200a 2 110 Mischver- | Asphalt | schlecht 30 inner- | L407 12 komplexer Schutzstreifen | II Erneuerung Radfahrstrei-
Krankenhaus) kehr orts Stral3enraum Oberflache fen bei Wegfal
durch Abbie- Abbiegefahr-
gefahrstreifen streifen
zum Kranken-
haus. Verblei-
bender Gera-
deausfahrstreid
fen mit min.
3,5m breit ge-
nug far Schutz
streifen
Birgden Il 382 hinter Unterfiihrung | Greuel 2 6 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 4 Fahrradstral3e| | Erneuerung
kehr orts tisch Oberflache
Greuel 81 Tenter Weg Abzw. zu Hs. Nr. 1af 2 6 Mischver- | Asphalt | gut 30 inner- | stad- 6 FahrradstraRe| | Erneuerung
kehr orts tisch Oberflache
Greuel 76 Greuel Haus Nr. 1 | Abzw.zu Hs. Nr. 1a |2 6 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 Fahrradstrale | | Erneuerung
kehr orts tisch Oberflache
Greuel 283 Greuel Haus Nr. 1 | Birgden Il 2 6 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 5 Fahrradstral3e| | Erneuerung
kehr orts tisch Oberflache
Kurze Str. 79 von-Bottlenberg-Str| Barmer Stral3e 2 4 Mischver- | Asphalt | schlecht 30 inner- | stad- 5 Wegfall Parken Fahrradstrale| | Erneuerung
kehr orts tisch bei Freigabe Oberflache
Birgden Il 382 Greuel hinter Unterfihrung| 2 6 Mischver- | Asphalt | mittel 20 inner- | stad- 4 Fahrradstral3e| | Erneuerung
kehr orts tisch Oberflache
Greuel 283 Birgden Il Greuel Haus Nr. 1 |2 6 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 5 Fahrradstrale | | Erneuerung
kehr orts tisch Oberflache
Greuel 76 Abzw. zu Hs. Nr. 1a Greuel Haus Nr. 1 | 2 6 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 FahrradstraRe| | Erneuerung
kehr orts tisch Oberflache
Greuel 81 Abzw. zu Hs. Nr. 1a Tenter Weg 2 6 Mischver- | Asphalt |gut 30 inner- | stad- 6 Fahrradstralie | | Erneuerung
kehr orts tisch Oberflache
Strucker Str. 195 Augustplatz Intzestr. 2 110 keine Asphalt | schlecht 30 inner- | stad- 6,5 EinbahnstraRe| Offnung Ein- || Erneuerung
orts tisch mit hohem bahnstralRe Oberflache
Parkdruck
Albert-Tillmanns- | 209 Masurenstr. Tulpenweg 2 109 Einbahn- | Asphalt |schlecht 30 inner- | stad- EinbahnstraRe| Offnung Ein- || Erneuerung
Weg stral3e orts tisch bahnstralRe Oberflache
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gangig nutzbal

Ivi Radverkehrskonzept Remscheid
Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Bichelstr. 480 Kaiser-Wilhelm- Hastener StralRe 2 107 Mischver- | Asphalt |schlecht 50 inner- | stad- 6,5 DTV 2005/ |Tempo 30 -1 Erneuerung
StralRe kehr orts tisch starker Park- Oberflache
druck
Buchelstr. 484 Hastener StralRe Kaiser-Wilhelm- 2 107 Mischver- | Asphalt | schlecht 50 inner- | stad- 6,5 DTV 2005/ Tempo 30 11 Erneuerung
StralRe kehr orts tisch starker Park- Oberflache
druck
Gruneplatzstr. nicht| 323 Rosentalstr. Bahngelande 2 4 keine Asphalt | schlecht 50 inner- | privat |6,5 Privatstrale | Freigabe Pri- || Erneuerung
oOffentlich orts vatstralle Oberflache
Grineplatzstr. nicht| 323 Bahngelande Rosentalstr. 2 4 keine Asphalt | schlecht 50 inner- |privat |6,5 Privatstrale | Freigabe Pri- || Erneuerung
oOffentlich orts vatstralle Oberflache
Lenneper Str. AIRS | 488 Zur Bokerhdhe Hohenhagener Str. | 2 102 nn Asphalt | schlecht 50 inner- | B229 6 Gehweg frei- | Verbreiterung | IV Erneuerung | Radfahrstrei-
orts geben aber zu| Gehweg Oberflache fen bei Wegfal
schmal / Er- Gehweg eines Fahr-
weiterung des streifens
Seitenraums
auf Privat-
grundstiicke
ist zu prifen
Albert-Schmidt-Alleq 740 Heinrich-Hertz-Str. | Schwelmer Str. 2 105 Mischver- | Asphalt |gut 30 inner- |inner- |6 keine I Erneuerung
kehr orts orts Oberflache
zwischen Hein
rich-Hertz-Str.
und Bermes-
gasse
Albert-Schmidt-Alleq 727 Schwelmer Str. Heinrich-Hertz-Str. |2 105 Mischver- | Asphalt |gut 30 inner- | stad- 6 keine I Erneuerung
kehr orts tisch Oberflache
zwischen Hein
rich-Hertz-Str.
und Bermes-
gasse
VW Dorfmihler- 316 Dorfmihler Stral3e | Haddenbacher Str. | 2 105 Gehund |Asphalt |schlecht 20 inner- | stad- 2,0 Verbreiterung | | Erneuerung
Haddenbacher Str. Radweg orts tisch Geh und Rad- Oberflache,
weg ggf. Beleuch-
tung
Freiheitstr. AtRS | 385 Stachelhauser Str. | Blumenstr. 2 101 Mischver- | Asphalt | schlecht 50 inner- | B229 3,25 Fahrstreifen- | Radfahrstrei- | lll-IV Erneuerung
Alt-RS kehr orts breite ca. 5,5- | fen Oberflache,
6m. Einengung Piktogramm-
durch Abbie- kette bei ver-
gestreifen, engtem Quer-
Sperrflachen schnitt im Be-
und Park- reich ab Ende
streife / Weg- Parkstreifen
fall erforder-
lich / Seiten-
raum zu
schmal und
nicht durch-
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Radverkehrskonzept Remscheid

Ivii

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Burger Str. 398 Ziegelstr. Haus Nr. 200a 2 110 Mischver- | Asphalt |schlecht 50 inner- | L407 12,50 intensive Radfahrstrei- | [I-1] Erneuerung | Schutzstreifen
kehr orts Parknutzung |fen Oberflache, unter Beibe-
am Fahrbahn- Schutzstreifen | haltung des
rand. Verblei- an Querungs- | Parkens
bende Kern- hilfe (vereng-
fahrbahn mit ter Quer-
8,5m zu schnitt)
schmal fur
Radfahrstrei-
fen
Burger Str. 431 Haus Nr. 200a Ziegelstr. 2 110 Mischver- | Asphalt |schlecht 50 inner- | L407 12,50 intensive Radfahrstrei- | 1I-ll Erneuerung | Schutzstreifen
kehr orts Parknutzung |fen Oberflache, unter Beibe-
am Fahrbahn- Schutzstreifen | haltung des
rand. Verblei- an Querungs- | Parkens
bende Kern- hilfe (vereng-
fahrbahn mit ter Quer-
8,5m zu schnitt)
schmal fur
Radfahrstrei-
fen
Freiheitstr. AItRS | 320 Stachelhauser Str. | Theodorstr. 2 101 Mischver- | Asphalt |schlecht 50 inner- |B229 |55 Verengung aufl Radfahrstrei- |l Erneuerung
Alt-RS kehr orts ca. 4 mim Be-|fen Oberflache,
reich des Kno- Schutzstreifen
ten Stachel- im Bereich
hauser Str. / Knoten Sta-
intensives chelhauser Str
halbhiftiges
Parken auf
Gehweg
Konrad-Adenauer- | 170 Z0B Elberfelder Str. 2 101 keine Pflaster | mittel 30 inner- | stad- 4,5 Offnung Ein- || Fahrradstral3e
Str. orts tisch bahnstralRe / Abbiegen
vom Markt
Uber den
Grunstreifen
ermdoglichen
Kurze Str. 72 Barmer Strafie von-Bdtlenberg-Str. | 2 4 Einbahn- | Asphalt |schlecht 30 inner- | stad- 5 Wegfall Parker| Offnung Ein- || FahrradstraRe
stralRe orts tisch bei Freigabe | bahnstralRe / Erneuerung
Oberflache
Kurze Str. 72 Barmer StralRe von-Bottlenberg-Str| 2 4 Einbahn- | Asphalt |schlecht 30 inner- | stad- 5 Wegfall Parken Offnung Ein- | | Fahrradstral3e
stralRe orts tisch bei Freigabe |bahnstralRe / Erneuerung
Oberflache
August-Erbschloe- | 197 Kreuzbergstr. Ortsausgang 2 108 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- |L417 |75 Piktogramm- | I-II Freigabe Geh-
Str. kehr orts kette weg
Hastener Str. 330 Morsbachtalstr. Haus Nr. 12 2 2 Mischver- | Asphalt |schlecht 50 auller- [L415 |8 Gehweg 1,9m | Piktogramm- | Il Freigabe Geh-| Schutzstreifen
kehr orts kette weg bei LAnderung
Zu innerorts
Hastener Str. 330 Hastener Str. 12 Morsbachtalstr. 2 2 Mischver- | Asphalt |schlecht 50 auller- [L415 |8 Gehweg 1,8m | Piktogramm- | Il Freigabe Geh-| Schutzstreifen
kehr orts kette weg bei LAnderung

ZU innerorts
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Iviii Radverkehrskonzept Remscheid
Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Ringstr. 168 Abzweig Schwelmel Hackenberger Str. |2 104 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- | L58 8,6 Gehweg 2,1m | Schutzstreifen| lI-lll Freigabe Geh-| Ausbau Geh-
Str. kehr orts weg weg zu ge-
meinsamen
Geh und Rad-
weg (+ 1m)
Ringstr. 158 Hackenberger Str. | Abzweig Schwelmel 2 104 Mischver- | Asphalt | gut 50 inner- | L58 8,6 Gehweg 2,1m | Schutzstreifen| 1I-1ll Freigabe Geh-| Ausbau Geh-
Str. kehr orts weg weg zu ge-
meinsamen
Geh und Rad-
weg (+ 1m)
Dreherstr. 372 Klausener Str. Schlosserstr. 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6,5 Piktogramm- || Freigabe Geh-
kehr orts tisch kette weg (Steigung
Dreherstr. 374 Schlosserstr. Klausener Str. 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6,5 I Freigabe Geh-
kehr orts tisch Piktogramm- weg (Steigung
kette
Hastener Str. 206 Haus Nr. 134 Kaiser-Wilhelm- 2 2 Mischver- | Asphalt | gut 50 inner- | L415 8 Schutzstreifen| Il Freigabe Geh-
Stral3e kehr orts weg bergauf
Privatweg 82 Burger Str. Geh und Radweg |2 113 Gehweg Pflaster | mittel 7 inner- |privat |4 bestehende | Keine I Freigabe pri-
orts Private Zufahrt vate Zufahrt
fur FuR-und
Radverkehr
Hochstr. 122 Konrad-Adenauer- | Rathausstr. 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 55 Radfahrstrei- |1l gemeinsamer
Str. kehr orts tisch fen Geh und Rad-
weg (2.5m im
Seitenraum
vorhanden) ab
Ubergang auf
Mehr streifige
Fahrbahn Fiih-
rung / bitumi-
noéser Geh-
und Radweg
Mduhlenstr. 353 Wupperstr. Hardtstr. 2 103 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 Fahrradstral3e| | Geschwindig-
kehr orts tisch keitsdamp-
fende Mal3-
nahmen z.B.
durch Begri-
nung des Stra-
Renraums und
Baumscheiben
Mduhlenstr. 336 Hardtstr. Wupperstr. 2 103 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 Fahrradstral3e| | Geschwindig-
kehr orts tisch keitsdamp-
fende Mal3-
nahmen z.B.
durch Begri-
nung des Stra-
Renraums und
Baumscheiben
Hohenhagener Str. | 213 Lenneper Str. Edscha Holding 2 102 Mischver- | Asphalt |gut 30 inner- | stad- 6,5 starke Stei- Schutzstreifen | | Geschwindig-
kehr orts tisch gung keitsdamp-
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Radverkehrskonzept Remscheid

lix

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
fende StralRen-
raumgestal-
tung
Hohenhagener Str. | 529 Am Alten Flugplatz | Edscha Holding 2 102 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6,5 starke Stei- Schutzstreifen | | Geschwindig-
kehr orts tisch gung keitsdamp-
fende StralRen-
raumgestal-
tung
Hohenhagen 426 Am alten Flugplatz | Weil3enburgerstr. |2 102 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6,5 Tempo 30 I Geschwindig-
kehr orts tisch keitsdamp-
fende StralRen-
raumgestal-
tung
Fichtenstr. 789 WeilRenburgstr. Sedanstr. 2 102 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6,5 Tempo 30 I Geschwindig-
kehr orts tisch keitsdamp-
fende StralRen-
raumgestal-
tung
Hohenhagen 459 WeilRenburgerstr. | Am alten Flugplatz | 2 102 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6,5 steiler Anstieg| Tempo 30 I Geschwindig-
kehr orts tisch keitsdamp-
fende StralRen-
raumgestal-
tung
Hohenhagener Str. | 492 Edscha Holding Am Alten Flugplatz |2 102 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6,5 keine I Geschwindig-
GmbH kehr orts tisch keitsdamp-
fende StralRen-
raumgestal-
tung
Hohenhagener Str. | 210 Edscha Holding Lenneper Str. 2 102 Mischver- | Asphalt |gut 30 inner- | stad- 6,5 keine I Geschwindig-
kehr orts tisch keitsdamp-
fende StraRen-
raumgestal-
tung
Fichtenstr. 777 Sedanstr. Weil3enburgstr. 2 102 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6,5 sehr steiler An{ Tempo 30 I Geschwindig-
kehr orts tisch stieg, schwie- keitsdamp-
rig zu bewalti- fende Straf3en-
gen raumgestal-
tung / Schutz-
streifen berg-
auf
Poststrafichen 215 Papenberger Str. | Gabelung 2 113 Mischver- | Asphalt | schlecht 20 auller- | stad- 3 Feldweg Erneuerung I ggf. Beleuch-
kehr orts tisch Oberflache tung
Brucher Str. 201 Bruderstr. Freiheitsstr. 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6,5 Offnung Ein- || gof. Fahrradstr
kehr orts tisch bahnstralRe
Brucher Str. 214 Freiheitsstr. Bruderstr. 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6,5 keine I gof. Fahrradstr
kehr orts tisch
Hammerstr. 554 Solinger Str. Morsbachstr. 2 1 Mischver- | Asphalt |schlecht 30 inner- | stad- 6 Fahrbahn- Erneuerung || ggaf. Fahr-
kehr orts tisch breite nimmt | Oberflache radstral3e
nach Norden
auf ca. 3,7m
ab
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Radverkehrskonzept Remscheid

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Honsberger Str. 85 Alexanderstr. Parallelstr. 2 112 Mischver- | Asphalt |schlecht 50 inner- | stad- 5 Engstelle untel Erneuerung || ggf. Fahr-
kehr orts tisch der Briicke Oberflache radstralle
Honsberger Str. 85 Parallelstr. Alexanderstr. 2 112 Mischver- | Asphalt |schlecht 50 inner- | stad- 5 Engstelle untel Erneuerung || gof. Fahr-
kehr orts tisch der Briicke Oberflache radstraf3e
Hindenburgstr. 766 Wilhelmstr. Alleestr. 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 8 intensives Par{ Offnung Ein- || ggf. Fahr-
kehr orts tisch ken am Fahr- | bahnstral3e radstraf3e
bahnrand
(beidseitig):
nutzbare Fahr-
bahnbreite ca.
4m
Hindenburgstr. 790 Alleestr. Wilhelmstr. 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 8 intensives Par{ keine I ggf. Fahr-
kehr orts tisch ken am Fahr- radstral3e
bahnrand
(beidseitig):
nutzbare Fahr-
bahnbreite ca.
4m
Honsberger Str. 182 Freiheitsstr. Alexanderstr. 2 112 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 starke keine I ggf. Fahr-
kehr orts tisch Parknutzung, radstral3e
Kernfahrbahn
nur ca. 4m
Honsberger Str. 182 Alexanderstr. Freiheitsstr. 2 112 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 starke Offnung Ein- |1 ggaf. Fahr-
kehr orts tisch Parknutzung, |bahnstral3e radstraf3e und
Kernfahrbahn Halteverbot
nur ca. 4m falls Offnung
Einbahnstralle
durch par-
kende Pkw
verhindert
wird
Heinrich-Hertz-Str. | 232 Ringstr. Haus Nr. 22 2 106 Verkehrs- | Pflaster |gut 7 inner- | stad- 3,25 kaum einseh- | keine I Grinschnitt,
beruhigter orts tisch bar um soziale Si-
Bereich cherheit zu
verbessern
Heinrich-Hertz-Str. | 230 Haus Nr. 22 Ringstr. 2 106 Verkehrs- | Pflaster |gut 7 inner- | stad- 3,25 kaum einseh- | keine I Grinschnitt,
beruhigter orts tisch bar um soziale Si-
Bereich cherheit zu
verbessern
Kochstr. 152 Kremenholler Str. | Kippsdorfstr. 2 111 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 5 Hoher Park- | keine I Halteverbot | FahrradstraRe
kehr orts tisch druck bergauf
Kremenholler Str. | 403 Paulstr. Kochstr. 2 111 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 starker Park- | keine I Halteverbot Fahrradstralie
kehr orts tisch druck bergauf
Ronsdorfer Str. Alt- | 372 Rather Str. Wolfstr. 2 107 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- | L157 7 Tempo 30: 7- | Schutzstreifen | lI-111 Halteverbot
RS kehr orts 17 Uhr [ inten- Fahrbahnrand
sives halbhufti;
ges Parken au
dem Gehweg
Ronsdorfer StrAlt- | 359 Ronsdorfer Str. 71 | Rather Str. 2 107 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- | L157 7 Tempo 30: 7- | Piktogramm- | lI-lI Halteverbot
RS kehr orts 17 Uhr / inten-| kette Fahrbahnrand
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Radverkehrskonzept Remscheid

IXi

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
sives halbhifti; |/ Schutzstrei-
ges Parken au fen im Bereich
dem Gehweg bis min. 7,5m
Breite
Rader Str. 260 Neuenteich Wupperstr. 2 103 Mischver- | Asphalt | gut 50 inner- | B229 Aufgeweiteter | Schutzstreifen | [I-111 Indirektes
kehr orts Knotenpunkt- Linksabbiegen
bereich / Geh- zusatzlich mar
weg zu schma kieren und sig-
(2m) fiir ge- nalisieren
meinsamen
Geh und Rad-
weg
Rader Str. 253 Wupperstr. Neuenteich 2 103 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- | B229 Aufgeweiteter | Schutzstreifen | [I-11I Indirektes
kehr orts Knotenpunkt- Linksabbiegen
bereich / Geh- zusatzlich mar
weg zu schma kieren und sig-|
(2m) fur ge- nalisieren
meinsamen
Geh und Rad-
weg
Walter-Freitag-Str. | 85 Walter-Freitag-Str. -| Barmer Stral3e 2 4 gemeinsa- | Pflaster |schlecht 50 auller- |stad- 2 bitumindse -l Kantensteine
T-Kreuz. mer Geh- orts tisch Oberflache absenken
und Rad-
weg
Walter-Freitag-Str. | 90 Barmer StralRe Walter-Freitag-Str. - 2 4 gemeinsa- | Pflaster |schlecht 50 aulRer- | stad- 3 nur halb au- | bitumindse 11 Kantensteine
T-Kreuz. mer Geh- orts tisch Rerorts Oberflache absenken
und Rad-
weg
Greulingstr. 393 Industriestr. Lenneper Str. 2 7 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 7 intensive Fahrradstral3e | | langfristig Er-
kehr orts tisch Parknutzung neuerung
am Fahrbahn- Oberflache
rand
Westhauser Str. 991 Ortseingang BahnBricke 2 1 Mischver- | Asphalt | schlecht 50 inner- | L157 8,5 Wegfall Schutzstreifen| Il Oberflache er-
kehr orts halbhftiges neuern / ggf.
Gehwegparker Freigabe Geh-
weg bergauf
Ringstr. 950 Rader Str. Hackenberger Str. |2 104 Mischver- | Asphalt | gut 50 inner- | L58 9 StralBe sehr | Schutzstreifen | 11l Oberflache er-
kehr orts Ubersichtlich, neuern, Frei-
Gehweg ca. gabe Gehweg,
2m Absenkung
Kantensteine
Ringstr. 926 Hackenberger Str. | Rader Str. 2 104 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- | L58 9 Stral3e sehr | Schutzstreifen| Il Oberflache er-
kehr orts Ubersichtlich, neuern, Frei-
Gehweg ca. gabe Gehweg,
2m Absenkung
Kantensteine
Jan-Wellem-Str. 471 Berghauser Str. Intzeplatz 2 0 Mischver- | Asphalt | schlecht 30 inner- | stad- 6,5 hoher Park- | Erneuerung I Piktogramm-
kehr orts tisch druck (halbsei{ Oberflache kette

tiges Gehweg-

parken)

Planersocietat| Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



Ixii Radverkehrskonzept Remscheid
Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Kippdorfstr. 315 sud Str. Kochstr. 2 111 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 7,5 Engstellen (ca] Schutzstreifen | | Piktogramm- | Piktogramm-
kehr orts tisch 5m) durch Bri; kette an Eng- | kette bergab
cken Gebé&ude stellen
Kippdorfstr. 308 Kochstr. sud Str. 2 111 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 7,5 Engstellen (ca| Schutzstreifen | | Piktogramm- | Schutzstreifen
kehr orts tisch 5m) durch Br{; kette an Eng- | nur bergauf
cken und Ge- stellen
baude, Wegfal
Parkstreifen
Ringstr. 1196 Rader Str. Kdlner Str. 2 104 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | L58 8,5 Strale sehr | Radfahrstrei- |1V Piktogramm- | Schutzstreifen
kehr orts Ubersichtlich, |fen kette bei Ver- | mit Freigabe
Gehweg ca. 2 engung durch | Gehweg berg-
Breite variiert Abbiegestrei- | auf
bis 10m / Sei- fen
tenraum nicht
breit genug fur
gemeinsamen
Geh und Rad-
weg
Ringstr. 1196 Kolner Str. Rader Str. 2 104 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | L58 8,5 Stral3e sehr | Schutzstreifen| IV Piktogramm-
kehr orts Ubersichtlich, kette bei Ver-
Gehweg ca. 2 engung durch
Breite variiert Abbiegestrei-
bis 10m fen
Rathausstr. 134 Alleestr. Hochstr. 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 5 Im Knoten- Radfahrstrei- | Piktogramm-
kehr orts tisch punktbereich | fen kette rechter
Hochstr. zwei Fahrstreifen
Fahrstreifen bei zweistreifi-
ger Fahrbahn
Pakstr. 370 Kdnigstr. Quimperplatz 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 8 Wegfall Parker Schutzstreifen | Il Piktogramm-
kehr orts tisch am Fahrbahn- kette und Aus-
rand setzen des
Schutzstreifeng
bei aufmar-
kiertem Behin-
dertenpark-
platz
Parkstr. 378 Quimperplatz Kdnigstr. 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 8 Wegfall Parker Schutzstreifen | Il Piktogramm-
kehr orts tisch am Fahrbahn- kette und Aus-
rand setzen des
Schutzstreifeng
bei aufmar-
kiertem Behin-
dertenpark-
platz
Papenberger Str. | 111 Freiheitsstr. Weststr. 2 113 keine Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6 starkes Ge- | Offnung Ein- || Piktogramm-
orts tisch falle, Wegfall | bahnstralie kette und ggf.
separater Halteverbot
Linksabbiege-
streifen bei
Offnung Ein-
bahnstralRe
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Radverkehrskonzept Remscheid

Ixiii

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Ronsdorfer Str. Alt- | 474 Eberhardstr. Rather Str 2 107 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- | L157 8 Variierender | Schutzstreifen| Il Piktogramm- | Verbreiterung
RS kehr orts Querschnitt ketten an Eng-| des Stral3en-
(min. 6,5m) / stellen guerschnitts
Parkstreifen bei Inan-
neben der spruchnahme
Fahrbahn / der Parkstrei-
kein durchge- fen
hender Geh-
weg
Ronsdorfer Str. Alt- | 471 Rather Str Eberhardstr. 2 107 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- | L157 8 Variierender | Schutzstreifen| Il Piktogramm- | Verbreiterung
RS kehr orts Querschnitt ketten an Eng-| des Stral3en-
(min 6,5m) / stellen guerschnitts
intensives bei Inan-
halbhuftiges spruchnahme
Parken auf der Parkstrei-
Gehweg fen
Konrad-Adenauer- | 170 Z0B Elberfelder Str. 2 101 Mischver- | Pflaster | mittel 30 inner- | stad- 4,5 Fahrradstral3e| | Querung des
Str. kehr orts tisch Grinstreifens
in Richtung El-
berfelder Str.
ermdoglichen
Greulingstr. 375 Lenneper Str. Industriestr. 2 7 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 7 intensive Fahrradstrale | | Querungshilfe
kehr orts tisch Parknutzung auf Lenneper
am Fahrbahn- Stral3e in Richj
rand tung Lennep,
um Abbiegen
zu ermoglicher|
Leyermuhle 609 August-Erbschloe- |2 108 Mischver- | Asphalt | mittel 100 aul3er- |stad- 3,5 Nebenstralie /| keine I Querungshilfe
Str. kehr orts tisch Feldweg zu Radweg Au
gust-Erb-
schloe-Stral3e
Leyermihle 608 August-Erbschloe- | Feldweg Silbertal |2 108 Mischver- | Asphalt | mittel 100 aulRer- | stad- 3,5 Nebenstralie /| keine I Querungshilfe
Str. kehr orts tisch Feldweg zu Radweg Au
gust-Erb-
schloe-Stralie
Knusthdhe 620 Luttringhauser Str. | Luttringhauser Str. | 2 106 Mischver- | Asphalt |schlecht 30 inner- | stad- 8 sudl. Teil et- | Erneuerung || Ruckbau Um-
(Nord) (sud) kehr orts tisch was schmaler | Oberflache laufsperre am
nordl. Ende
der Stral3e
Knusthéhe 633 Lattringhauser Str. | Luttringhauser Str. | 2 106 Mischver- | Asphalt | schlecht 30 inner- | stad- 8 sudl. Teil et- | Erneuerung I Rickbau Um-
(stud) (Nord) kehr orts tisch was schmaler | Oberflache laufsperre am
nordl. Ende
der Stral3e
Sudstr. 164 Kippdorfstr. Freiheitsstr. 2 111 keine Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 7,0 Schutzstreifen| Offnung Ein- | Il Schutzstreifen
orts tisch bergauf, Weg-| bahnstralie
fall Parken auf
der Fahrbahn
Menninghauser Str.| 679 Berghauser Str. Reinhard-Mannes- | 2 0 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 7,5 keine I Schutzstreifen
mann-Str. kehr orts tisch (Wegfall der
Parkplatze er-
forderlich)
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Ixiv Radverkehrskonzept Remscheid
Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Burger Str. 81 Berghauser Str. Bismarckstr. 2 110 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | L407 55 Verengung im | Radfahrstrei- | IV Schutzstreifen | Fihrung Uber
kehr orts westl. Ab- fen an westl. Eng-| Fahrbahn Jo-
schnitt stelle (3,5m) / | hann-Vaillant
Freigabe brei- | Platz als Fahr-
ter Gehweg | radstralle
Kronprinzenstr. 377 Werkzeugtrasse Schittendelle 2 509 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6,5 starke Stei- Keine I Schutzstreifen| Fahrradstralie
kehr orts tisch gung bergauf
Burger Str. 540 Bliedinghauser Str. | Ziegelstr. 2 110 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | L407 12 Tempo 30: 7- | Radfahrstrei- | II-lI Schutzstreifen | Schutzstreifen
kehr orts 17 Uhr. Inten- | fen im verengten | unter Beibe-
sive Parknut- Knotenpunkt- | haltung des
zung am Fahr- bereich Blie- | Parkens
bahnrand dinghauser Str|
Burger Str. 452 Ziegelstr. Schule Mannesman| 2 110 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | L407 12 Tempo 30: 7- | Radfahrstrei- | lI-ll Schutzstreifen| Schutzstreifen
kehr orts 17 Uhr. Inten- | fen im verengten | unter Beibe-
sive Parknut- Knotenpunkt- | haltung des
zung am Fahr-| bereich Blie- | Parkens
bahnrand dinghauser Str|
Industriestr. 58 Bismarckstr. Greulingstr. 2 7 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 3,5 keine I Signalisier
kehr orts tisch Furt Gber die
Bismarckstr.
Industriestr. 62 Greulingstr. Bismarckstr. 2 7 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 4,5 keine I Signalisierte
kehr orts tisch Furt Ober die
Bismarckstr. /
Freigabe Geh-
weg als Zuwed
zur Furt und
bitumindse
Oberflache
Gehweg
Ronsdorfer Str. Alt- | 695 Erdelenstr. Wolfstr. 2 107 keine Asphalt | mittel 50 inner- | L157 6,5 schmale Fahr-| Schutzstreifen| -1l Tempo 30
RS orts bahn, weder
Mehrzweck-
streifen, noch
Gehweg
Konrad-Adenauer- | 332 Scharffstr. Hochstr. 2 101 keine Asphalt | gut 50 inner- | stad- 7,5 heutiger Bus- | Bus+Radspur || Tempo 30/ in-
Str. orts tisch tunnel direktes Links-
abbiegen von
der Hochstr.
/Signalisierung
und Markie-
rung fir den
Radverkehr
aus der Schiit-
zenstr.
Konrad-Adenauer- | 332 Scharffstr. Hochstr. 2 101 keine Asphalt | gut 50 inner- | stad- 7,5 heutiger Bus- | Bus+Radspur || Tempo 30/ in-
Str. orts tisch tunnel direktes Links-

abbiegen von
der Hochstr.
/Signalisierung
und Markie-

rung fur den
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Radverkehrskonzept Remscheid

Ixv

StralRe

Lange

Von

Nach

Prio-
ritat

Achse

Fuhrung

Oberfla-
che

Zustand
Oberflache

Vm ax

Orts-
lage

Klassifi-
zierung

Breite

(m)

Anmerkung

MaRnahme

Belas-
tungs-
klasse
(ERA)

MaRnahme er-
ganzend

MalRnahme al-
ternativ

Radverkehr
aus der Schut-
zenstr.

Ronsdorfer Str. Alt-
RS

697

Wolfstr.

Erdelenstr.

107

Mischver-
kehr

Asphalt

mittel

50

inner-
orts

L157

6,5

teilw. Gehweg,
Freigabe auch
bei geringer
Breite wegen
geringem Fuf3-
verkehrsauf-
kommen denkH
bar

Piktogramm-
kette

Tempo 30 Aus
bau Gehweg
und Freigabe
Gehweg

Weg Alte Pulver-
muihle-Remscheider
Str.

289

Remscheider Str.

Alte Pulvermihle

105

Geh und
Radweg

Asphalt

schlecht

20

aul3er-
orts

stad-
tisch

Sehr starkes
Gefalle ein
Richtung Alte
Pulvermiihle

Erneuerung
Oberflache

Verbreiterung
des beste-
hende Geh-
und Radwegs
(4m)

Ringstr.

1236

Abzweig Schwelmet
Str.

héhe Holunderweg

104

Mischver-
kehr

Asphalt

gut

70

aufler-
orts

L58

8,4

stark befah-
rene Stral3e,
ungeeignet far
Radfahrer

Keine

Zweirichtungs-
radweg auf
Sidseite

Neuenteich

254

Rader Str.

Schneppendahler
Weg

103

Mischver-
kehr

Asphalt

mittel

50

inner-
orts

stad-
tisch

Querschnitt
nicht ausrei-
chend fur
beidseitige
Schutzstreifen

Piktogramm-
kette

Tempo30-
Zone

Weststr.

434

Freiheitsstr.

Pre}A €& "3 E

113

Mischver-
kehr

Asphalt

mittel

50

inner-
orts

stad-
tisch

Piktogramm-
kette bergab,
Parkstreifen
mit Baum-
scheiben, Sei-
tenraum zu
schmal fir
Radverkehrs-
angebot

Piktogramm-
kette

Sidstr.

164

Freiheitstr.

Kippdorfstr.

111

Mischver-
kehr

Asphalt

mittel

30

inner-
orts

stad-
tisch

7,0

Wegfall Parker
auf der Fahr-
bahn

Piktogramm-
kette

Intzestr. (Briicke)

57

Baisieper Str.

Intzeplatz (Bez. sud

110

Mischver-
kehr

Asphalt

mittel

30

inner-
orts

stad-
tisch

Querschnitt zu
schmal fur
Markierungs-
|6sung / sepa-
rate FuRver-
kehrsbriicke
ebenfalls zu
schmal fur
Radverkehr

Piktogramm-
kette

Ronsdorfer Str. Alt-
RS

102

Erdelenstr.

Wolfstr.

107

Mischver-
kehr

Asphalt

mittel

50

inner-
orts

L157

Tempo 30: 7-
17 Uhr

Piktogramm-
kette

Schutzstreifen
im breiteren
Bereich
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Ixvi Radverkehrskonzept Remscheid

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Intzestr. (Bricke) |63 Intzeplatz (Bez. slid| Baisieper Str. 2 110 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 Querschnitt zu| Piktogramm- | Il
kehr orts tisch schmal fur kette
Markierungs-
l6sung / sepa-
rate Ful3ver-
kehrsbricke
ebenfalls zu
schmal fur
Radverkehr
Strucker Str. 638 Augustplatz Carl-Borchardt-Str. | 2 110 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 7 Piktogramm- ||
kehr orts tisch kette
Auf dem Langefeld | 152 Lenneper Str. Wiustenhagener Str| 2 102 Mischver- | Asphalt | gut 30 inner- | stad- 7 Piktogramm- | I
kehr orts tisch kette
Hastener Str. 650 Hugo-Paul-StraRe | Morsbachtalstr. 2 2 Mischver- | Asphalt | mittel 50 auller- (L415 |78 kein Gehweg /| Piktogramm- | I
kehr orts Fahrbahn- kette
breite variiert
Hastener Str. 112 Hugo-Paul-Stra3e | Haus Nr. 134 2 2 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- |L415 |75 Breite variie- | Piktogramm- | 1I-11l
kehr orts rend (min. kette
6,5m)
Alleestr. 52 Hochstr. Fastenrathstr. 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 7 Piktogramm- ||
kehr orts tisch kette
Alleestr. 45 Hochstr. Fastenrathstr. 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 7 Piktogramm- ||
kehr orts tisch kette
Klausener Str. 1448 Dreherstr. Kreuzbergstr. 2 109 Radfahr- | Asphalt | mittel 50 inner- |K4 1,85 DTV 2005 Erneuerung |l
streifen orts Markierung
Klausener Str. 331 Im Rehsiepen Dreherstr. 2 109 Radfahr- | Asphalt |gut 50 inner- | K4 1,85 Erneuerung 1]
streifen orts Markierung
Klausener Str. 329 Dreherstr. Im Rehsiepen 2 109 Radfahr- | Asphalt |gut 50 inner- | K4 1,85 Erneuerung 1]
streifen orts Markierung
Klausener Str. 1451 Kreuzbergstr. Dreherstr. 2 109 Radfahr- | Asphalt | mittel 50 inner- |K4 1,85 Erneuerung 1]
streifen orts Markierung
Hindenburgstr. 187 Quimperplatz Wilhelmstr. 2 101 Schutzstrei; Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 8 Erneuerung |l
fen orts tisch Markierung
Wilhelmstr. 305 Hindenburgstr. Schitzenstr. 2 101 Schutzstrei] Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 8 Erneuerung |l
fen orts tisch Markierung
Hindenburgstr. 187 Wilhelmstr. Quimperplatz 2 101 Schutzstrei; Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 8 Erneuerung |l
fen orts tisch Markierung
Wilhelmstr. 305 Schitzenstr. Hindenburgstr. 2 101 Schutzstrei{ Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 8 Erneuerung 1]
fen orts tisch Markierung
Borner Stral3e 352 Trecknase H6henweg 2 103 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | B51 9,5 Seitenraum zu| Radfahrstrei- | IV
kehr orts schmal fir fen
Freigabe des
Gehwegs
Koélner Str. 249 Ringstr. Eugenstr. 2 103 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 10,25 Wegfall Park- | Radfahrstrei- ||l Schutzstreifen
kehr orts tisch streifen fen
Bliedinghauser Str. | 551 Burger Str. Einigkeitstr. 2 113 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | L409 10 Radfahrstrei- | -V
kehr orts fen
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Radverkehrskonzept Remscheid

Ixvii

StralRe

Lange

Von

Nach

Prio-
ritat

Achse

Fuhrung

Oberfla-
che

Zustand
Oberflache

Vm ax

Orts-
lage

Klassifi-
zierung

Breite

(m)

Anmerkung

MaRnahme

Belas-
tungs-
klasse
(ERA)

MaRnahme er-
ganzend

MalRnahme al-
ternativ

Freiheitstr. std

262

Sudstr.

Brucher Str.

101

Mischver-
kehr

Asphalt

mittel

50

inner-
orts

B229

7,5

1,85m Rad-
fahrstreifen +
5,75m Kombi-
spur / Seiten-
raum zu
schmal und
nicht durch-
gangig nutzbal
[ Wegfall des
halbhiftigen
Parkens auf
dem Gehweg

Radfahrstrei-
fen

Rad+Busspur

Freiheitstr. std

286

Sudstr.

Klein-Becker-Str.

101

Mischver-
kehr

Ahalt

mittel

50

inner-
orts

B229

Wegfall eines
Fahrstreifens
erforderlich /
Seitenraum zu
schmal und
nicht durch-
gangig nutzbar

Radfahrstrei-
fen

Rad+Busspur

Freiheitstr. std

300

Alleestr.

Freiheitstr.181

101

Mischver-
kehr

Asphalt

gut

50

inner-
orts

B229

7,5

1,85m Rad-
fahrstreifen +
5,75m Kombi-
spur / Inan-
spruchnahme
des Parkstrei-
fens / Wegfall
des halbhifti-
gen Parkens
auf dem Geh-
weg / Seiten-
raum zu
schmal und
nicht durch-
gangig nutzbar

Radfahrstrei-
fen

Rad+Busspur

Freiheitstr. std

46

Schwesternstr. berg
warts

Schwesternstr. tal-

warts

101

Mischver-
kehr

Asphalt

schlecht

50

inner-
orts

B229

Wegfall eines
Fahrstreifens
erforderlich /
Seitenraum zu
schmal und
nicht durch-
gangig nutzbar

Radfahrstrei-
fen

Rad+Busspur

Freiheitstr. AItRS

230

Theodorstr.

Bahnhofskreisel

101

Mischver-
kehr

Asphalt

mittel

50

inner-
orts

B229

4,5

Wegfall der in-
tensiv genutz-
ten Parkmdog-
lichkeiten am
rechten Fahr-
bahnrand bzw,
halbhaftig auf

dem Gehweg

Radfahrstrei-
fen

gemeinsamer
Geh und Rad-
weg
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Ixviii

Radverkehrskonzept Remscheid

StralRe

Lange

Von

Nach

Prio-
ritat

Achse

Fuhrung

Oberfla-
che

Zustand
Oberflache

Vm ax

Orts-
lage

Klassifi-
zierung

Breite

(m)

Anmerkung

MaRnahme

Belas-
tungs-
klasse
(ERA)

MaRnahme er-
ganzend

MalRnahme al-
ternativ

Haddenbacher Str.

244

Neuenkamper Str.

Fichtenstr.

102

Mischver-
kehr

Asphalt

mittel

50

inner-
orts

L415

55

Wegfall zwei-
ter Fahrstrei-
fen unter der
Neuenkamper
Briicke

Radfahrstrei-
fen

gemeinsamer
Geh und Rad-
weg (Seiten-
raum ca. 3m
breit), Weg
derzeit qualita-
tiv schlecht

Haddenbacher Str.

173

Fichtenstr.

Neuenkamper Str.

102

Mischver-
kehr

Asphalt

mittel

50

inner-
orts

L415

10

Freigabe Geh-
weg unter
Neuenkamper
Briicke nicht
moglich, da
kein Gehweg
vorhanden ist,
Wegfall eines
Fahrstreifens

Radfahrstrei-
fen

(Keine Vor-
schlage) Rad-
fahrstreifen
(1,5m) + drei
unter MaRige
Fahrstreifen
(ca. 2,8m)

Freiheitstr. std

54

Schwesternstr. berg
warts

Schwesternstr. tal-
warts

101

Mischver-
kehr

Asphalt

schlecht

50

inner-
orts

B229

Wegfall eines
Fahrstreifens
erforderlich /
Seitenraum zu
schmal und
nicht durch-
géngig nutzbat

Radfahrstrei-
fen

Rad+Busspur

Freiheitstr. std

300

Freiheitstr.181

Alleestr.

101

Mischver-
kehr

Asphalt

gut

50

inner-
orts

B229

Wegfall eines
Fahrstreifens
erforderlich /
Seitenraum zu
schmal und
nicht durch-
gangig nutzbai

Radfahrstrei-
fen

Rad+Busspur

Koélner Str.

243

Eugenstr.

Ringstr.

103

Mischver-
kehr

Asphalt

mittel

50

inner-
orts

stad-
tisch

10,25

Wegfall Park-
streifen

Radfahrstrei-
fen

Koélner Str.

728

Wupperstr.

Eugensir.

103

Mischver-
kehr

Asphalt

gut

30

inner-
orts

stad-
tisch

6,5

Wegfall des
Parkstreifens

Radfahrstrei-
fen

Piktogramm-
kette

Freiheitstr. AltRS

235

Klein-Becker-Str.

Blumenstr.

101

Mischver-
kehr

Asphalt

schlecht

50

inner-
orts

B229

55

Wegfall Fahr-
streifen erfor-
derlich / Sei-
tenraum zu
schmal und
nicht durch-
géngig nutzbat

Radfahrstrei-
fen

Freiheitstr. AltRS

238

Blumenstr.

Klein-Becker-Str.

101

Mischver-
kehr

Asphalt

schlecht

50

inner-
orts

B229

Wegfall Fahr-
streifen erfor-
derlich / Sei-
tenraum zu
schmal und
nicht durch-
gangig nutzbal

Radfahrstrei-
fen

Rad-Busspur

Lenneper Str. sud

258

Greulingstr.

Bismarckstr.

110

Mischver-
kehr

Asphalt

mittel

30

inner-
orts

stad-
tisch

Wegfall des
Fahrbahnpar-

kens bzw.

Radfahrstrei-
fen
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Radverkehrskonzept Remscheid

IXix

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
halbhiftigen
Parkens auf
dem Gehweg
Lenneper Str. AIRS | 196 Neuenkamper Str. | Hohenhagener Str. | 2 102 FulRweg Asphalt | schlecht 50 inner- | B229 2 Gehweg frei- | Radfahrstrei- | IV Neubau eines
Radfahrer orts gegen aber zul fen Radwegs ab
frei Mixsieper Haus Nr. 124
Stral3e sehr durch die
schmal (min. Kleingartenan-
1,0m) und des lage bis zum
wegen de Tunnel zur
facto nicht Sensburger
nutzbar / Weg- Str.
fall eines Fahr
streifens fur
den Radfahr-
streifen
Bergisch Born 102 Buchholzer Weg Haus Nr. 98 2 507 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 8 Radfahrstrei- | lll-IV
kehr orts tisch fen
Bergisch Born 118 Haus Nr. 98 Buchholzer Weg 2 507 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 8 Wegfall Park- | Radfahrstrei- | IV
kehr orts tisch streifen fen
Hochstr. 228 Konrad-Adenauer- | Allestr. 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 55 Radfahrstrei- |1l
Str. kehr orts tisch fen
Burger Str. 150 Ewaldstr. Berghauser Str. 2 110 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | L407 6,5 Neuaufteilung | Radfahrstrei- | IV Radfahrstrei-
kehr orts des Stral3en- |fen fen bei Wegfal
raums in zwei eines Fahr-
Fahrstreifen streifens
und zwei Rad-
fahrstreifen
Burger Str. 157 Berghauser Str. Ewaldstr. 2 110 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | L407 3,5 Neuaufteilung | Radfahrstrei- | IV Schutzstreifen
kehr orts des Stral3en- |fen
raums in zwei
Fahrstreifen
und zwei Rad-
fahrstreifen
Bergisch Born 714 Bornbacherstr. Buchholzer Weg 2 507 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 8 Schutzstreifen| [I-111
kehr orts tisch
Dreherstr. 730 Schlosserstr. Walter-Freitag- 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- Schutzstreifen | I-1 Piktogramm-
Stral3e kehr orts tisch kette
Kdlner Str. 715 Eugenstr. Wupperstr. 2 103 Mischver- | Asphalt |gut 30 inner- | stad- 6,5 bergab Schutzstreifen | II Piktogramm-
kehr orts tisch kette
Langenhaus 589 Stadtgrenze Abzweig Oelingrath| 2 107 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 7 Wegfall des | Schutzstreifen | I-l| Tempo 30
kehr orts tisch Fahrbahnpar-
kens
Trecknase 200 Industriehof Treck- | Borner Stral3e 2 6 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- 7 Fahrbahn wird| Schutzstreifen | Il
nase kehr orts zur Borner Str.
hin 2 spurig fur
Linksabbieger
Trecknase 100 Tenter Weg Industriehof Treck- | 2 6 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- | stad- 7,2 Schutzstreifen| Il
nase kehr orts tisch
Walter-Freitag-Str. | 140 Dreherstr. Walter-Freitag-Str. - 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- Parken Fahr- | Schutzstreifen | I-I Piktogramm-
T-Kreuz. kehr orts tisch bahnrand kette
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IXX Radverkehrskonzept Remscheid
Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Intzeplatz 90 Intzestr. Lenneper Str. 2 110 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 7,5 Schutzstreifen| Il
kehr orts tisch
Burger Str. 806 Ewaldstr. Bliedinghauser Str. | 2 110 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | L407 7,5 Variierende | Schutzstreifen| IV Radfahrstrei-
kehr orts Querschnitte fen in den
und Fahrstrei- breiten Ab-
fenanzahl schnitten
durch zahlrei- (>10m) bei
che Abbiege- Wegfall der
streifen. Sei- Abbiegestrei-
tenraum zu fen
schmal und
nicht durch-
gangig befahr-
bar
Ehringhausen 467 Ortsausgang Hasencleverstr. 2 110 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- | L407 7,5-9 Schutzstreifen| [I-111
kehr orts
Strucker Str. 637 Carl-Borchardt-Str. | Augustplatz 2 110 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 7 starke Stei- Schutzstreifen| |
kehr orts tisch gung / Wegfall
Parken intensi-
ves halbh{fti-
ges Gehweg-
parken
Baisieper Str. 115 Strucker Str. Intzestr. 2 110 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 8,5 Schutzstreifen| Il
kehr orts tisch
Freiheitstr. AtRS | 220 Bahnhofskreisel Theodorstr. 2 101 Mischver- | Asphalt | schlecht 50 inner- | B229 3,5 Verengung aufl Schutzstreifen | 111
kehr orts 3,5m an Tun-
nelausfahrt
Auf dem Langefeld | 173 Wistenhagener Str| Lenneper Str. 2 102 Mischver- | Asphalt |gut 30 inner- | stad- 7 Seitenraum zu| Schutzstreifen | I-Il
kehr orts tisch schmal fur
Freigabe
Rather Str. 274 Rather Ring Ronsdorfer Str. 2 107 Mischver- | Asphalt 50 inner- | stad- 9 Hoher Park- | Schutzstreifen | I-I ggf. einseitiger
kehr orts tisch druck am Fahr Schutzstreifen
bahnrand. bergauf und
Wegfall der Piktogramm-
Parkplatze kette bergab
durch Schutz-
streifen
Ronsdorfer Str. Alt-| 85 Wolfstr. Erdelenstr. 2 107 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | L157 7 Tempo 30: 7- | Schutzstreifen| 1I-ll
RS kehr orts 17 Uhr
Hastener Str. 215 Kaiser-Wilhelm- Haus Nr. 134 2 2 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- | L415 8 Schutzstreifen| Il
Stralle kehr orts
Burger Str. 842 Bliedinghauser Str. | Ewaldstr. 2 110 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | L407 7,5 Variierende Schutzstreifen| IV Radfahrstrei-
kehr orts Querschnitte fen in den
und Fahrstrei- breiten Ab-
fenanzahl schnitten
durch zahlrei- (>10m) bei
che Abbiege- Wegfall der
streifen. Sei- Abbiegestrei-
tenraum zu fen
schmal und
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Radverkehrskonzept Remscheid

Ixxi

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
nicht durch-
gangig befahr-
bar
Neuenteich 230 Schneppendahler | Rader Str. 2 103 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6 Querschnitt | Schutzstreifen| Il Tempo30-
Weg kehr orts tisch nicht ausrei- Zone
chend flr
beidseitige
Schutzstreifen
Bergisch Born 710 Buchholzer Weg Bornbacherstr. 2 507 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 8 Wegfall Schutzstreifen| 1I-1ll
kehr orts tisch halbhiftiges
Parken auf
dem Gehweg
Intzeplatz 105 Lenneper Str. Intzestr. 2 110 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 7,5 Schutzstreifen| Il
kehr orts tisch
Baisieper Str. 100 Intzestr. Strucker Str. 2 110 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 8,5 Schutzstreifen| Il
kehr orts tisch
Walter-Freitag-Str. | 138 Walter-Freitag-Str. -| Dreherstr. 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- Parken Fahr- | Schutzstreifen | I-I Piktogramm-
T-Kreuz. kehr orts tisch bahnrand kette
Dreherstr. 735 Walter-Freitag- Schlosserstr. 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- Schutzstreifen | I-1 Piktogramm-
Stral3e kehr orts tisch kette
Trecknase 100 Industriehof Treck- | Tenter Weg 2 6 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- | stad- 7,2 Schutzstreifen| Il
nase kehr orts tisch
Trecknase 197 Borner Stral3e Industriehof Treck- | 2 6 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- 7 intensives Par{ Schutzstreifen | Il
nase kehr orts ken auf dem
Gehweg
Klausener Str. 197 Kreuzbergstr. Remscheider Str. |2 109 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 8 Wegfall Park- | Schutzstreifen| |
kehr orts tisch platze bei
Schutzstreifen
Klausener Str. 189 Kreuzbergstr. Remscheider Str. |2 109 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 8 Wegfall Park- | Schutzstreifen| |
kehr orts tisch platze bei
Schutzstreifen
August-Erbschloe- | 196 Ortsausgang Kreuzbergstr. 2 108 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- |L417 |75 Schutzstreifen | |
Str. kehr orts
Hastener Str. 119 Hugo-Paul-Stra3e |Haus Nr. 134 2 2 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- |L415 |75 Breite variie- | Schutzstreifen| II-111
kehr orts rend (min.
6,5m)/ z.T.
halbhiftiges
Gehwegparker
August-Erbschloe- | 134 Ortsausgang Kreuzbergstr. 2 108 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- |L417 |75 Schutzstreifen | |
Str. kehr orts
August-Erbschloe- | 134 Kreuzbergstr. Ortsausgang 2 108 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- |L417 |75 Schutzstreifen | |
Str. kehr orts
Blumenstr. 261 Bruderstr. Freiheitsstr. 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 8,25 Schutzstreifen | 11
kehr orts tisch
Alleestr. 352 Bruderstr. Hochstr. 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 7.5 Schutzstreifen | |
kehr orts tisch
Lenneper Str. sud | 271 Bismarckstr. Greulingstr. 2 110 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 4,5 Wegfall des | Schutzstreifen| IV
kehr orts tisch Fahrbahnpar-
kens bzw.
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Ixxii

Radverkehrskonzept Remscheid

streifen mit

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
halbhiftigen
Parkens auf
dem Gehweg
Schwelmer Str. 318 Albert-Schmidt-Alleq Briicke Ringstr. 2 105 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- |inner- |7,5 Schutzstreifen| |-l
kehr orts orts
Schwelmer Str. 318 Briicke Ringstr. Albert-Schmidt-Alleq 2 105 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- |inner- |7,5 Schutzstreifen| |-l
kehr orts orts
Alleestr. 357 Bruderstr. Hochstr. 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 7,5 Schutzstreifen | |
kehr orts tisch
Ehringhausen 224 Am Ueling Hasencleverstr. 2 110 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- | L407 7,0 Verengung Schutzstreifen | II-lI Piktogramm-
kehr orts durch Begru- kette bergab
nung. Kombi- und breiter
nation von Schutzstreifen
Mindestma- bergauf
Ren bei
Schutzstreifen
Seitenarm zu
schmal far
(Keine Vor-
schlage) bei
Gefélle
Ehringhausen 220 Hasencleverstr. Am Ueling 2 110 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- | L407 7,0 Verengung Schutzstreifen| 1I-1ll Piktogramm-
kehr orts durch Begri- kette bergab
nung. Kombi- und breiter
nation von Schutzstreifen
Mindestma- bergauf
3en bei
Schutzstreifen
Seitenraum zu
schmal fur
(Keine Vor-
schlage) bei
Gefalle
Ehringhausen 474 Hasencleverstr. Ortsausgang 2 110 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- | L407 7,5-9 Schutzstreifen| [I-111
kehr orts
Blumenstr. 238 Freiheitsstr. Bruderstr. 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 8,25 Wegfall der in-| Schutzstreifen | 11
kehr orts tisch tensiven
Parknutzung
am rechten
Fahrbahnrand
Rather Str. 271 Ronsdorfer Str. Rather Ring 2 107 Mischver- | Asphalt 50 inner- | stad- 9 Hoher Park- | Schutzstreifen| I-ll ggf. einseitiger|
kehr orts tisch druck am Fahr Schutzstreifen
bahnrand. bergauf und
Wegfall der Piktogramm-
Parkplatze kette bergab
durch Schutz-
streifen
Weststr. 436 WE “}A E ~3§|Freiheitsstr. 2 113 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6 Schutzstreifen| Schutzstreifen | 11
kehr orts tisch bergauf, Park-
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Radverkehrskonzept Remscheid

Ixxiii

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Baumschei-
ben, Seiten-
raum zu
schmal fur
Radverkehrs-
angebot
Papenberger Str. | 124 Weststr. Freiheitsstr. 2 113 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6 Schutzstreifen| Schutzstreifen | |
kehr orts tisch bergauf, Weg-
fall separater
Linksabbiege-
streifen bei
Offnung Ein-
bahnstralRe
Langenhaus 589 Abzweig Oelingrath| Stadtgrenze 2 107 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 7 Wegfall des | Schutzstreifen | I-l| Tempo 30
kehr orts tisch Fahrbahnpar-
kens
Danielshammer 1026 Hermannsmiihle Danielshammer 1 |2 105 Mischver- | Schotter | mittel 20 aul3er- |stad- 3 Land-und bitumindse I
kehr orts tisch Forstwirt- Oberflache
schaftlicher
Verkehr-Ver-
kehr
Wistenhagener Str| 41 Lenneper Str. Wistenhagener 2 102 gemeinsa- | Pflaster | schlecht 20 inner- | stad- 2,5 bituminose I
Str.4 mer Geh- orts tisch Oberflache
und Rad-
weg
Danielshammer 1021 Danielshammer 1 | Hermannsmihle 2 105 Mischver- | Schotter | mittel 20 aul3er- |stad- 3 Land-und bitumindse I
kehr orts tisch Forstwirt- Oberflache
schaftlicher
Verkehr-Ver-
kehr
Albert-Tillmanns- | 290 Hulsenberger Str. | Tulpenweg 2 109 Mischver- | Asphalt | schlecht 30 inner- | stad- 6 Erneuerung ||
Weg kehr orts tisch Oberflache
Durchsholz 785 Haus Nr. 13 (Ende | Hackenberger Str. |2 8 Mischver- | Asphalt | schlecht 50 inner- | stad- 5 Erneuerung I
Bebauung) kehr orts tisch Oberflache
Garschager Str. 352 Lattringhauser Str. | Haus Nr. 50 2 106 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6,5 Erneuerung ||
kehr orts tisch Oberflache
Ibacher Muhle 591 Neuplatz Ibacher Feld 2 107 Mischver- | Asphalt | schlecht 50 auller- | stad- 4,5 Erneuerung I
kehr orts tisch Oberflache
Buchel 464 Buchelstr. Bulchel 49 2 107 Mischver- | Asphalt | schlecht 30 inner- | stad- 4 schmale und | Erneuerung I
kehr orts tisch steile StralRe | Oberflache
Carl-Griuiber-Weg | 620 Herderstr. Hindenburgstr. 2 101 Mischver- | Asphalt | schlecht 30 inner- | stad- 3,5 wenig befah- | Erneuerung ||
kehr orts tisch rene Erschlie- | Oberflache
Bung des
Kleingartens
Strucker Str. 195 Intzestr. Augustplatz 2 110 Mischver- | Asphalt | schlecht 30 inner- | stad- 6,5 Einbahnstrale| Erneuerung ||
kehr orts tisch mit hohem Oberflache
Parkdruck
Albert-Tillmanns- | 290 Tulpenweg Hulsberger Str. 2 109 Mischver- | Asphalt | schlecht 30 inner- | stad- 6 Erneuerung ||
Weg kehr orts tisch Oberflache
Albert-Tillmanns- | 203 Tulpenweg Masurenstr. 2 109 Mischver- | Asphalt |schlecht 30 inner- | stad- 4,5 EinbahnstraRe| Erneuerung ||
Weg kehr orts tisch in FR Osten | Oberflache
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IXxiv

Radverkehrskonzept Remscheid

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Garschager Str. 363 Haus Nr. 50 Littringhauser Str. |2 106 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6,5 Erneuerung ||
kehr orts tisch Oberflache
Schmittenbuscher | 251 Richthofenstr. Bebauungsgrenze |2 105 Mischver- | Asphalt |schlecht 30 inner- | stad- 4 Oberflache er-| Erneuerung ||
Str. kehr orts tisch neuern Oberflache
Schmittenbuscher | 272 Bebauungsgrenze | Richthofenstr. 2 105 Mischver- | Asphalt |schlecht 30 inner- | stad- 4 Oberflache er-| Erneuerung ||
Str. kehr orts tisch neuern Oberflache
Bichelstr. 185 Kaiser-Wilhelm- Bichel 2 107 Mischver- | Asphalt |schlecht 30 inner- | stad- 8 Erneuerung ||
Stralle kehr orts tisch Oberflache
Bichel 458 Biichel 49 Bichelstr. 2 107 Mischver- | Asphalt |schlecht 30 inner- | stad- 4 schmale und |Erneuerung ||
kehr orts tisch steile StraBe | Oberflache
Buchelstr. 193 Bichel Kaiser-Wilhelm- 2 107 Mischver- | Asphalt |schlecht 30 inner- | stad- 8 Erneuerung ||
Stral3e kehr orts tisch Oberflache
Weg v. Zur Boker- |92 Zur Bokerhohe Bolzplatz 2 6 Mischver- | Asphalt |schlecht 30 inner- | stad- 3 schmale Zu- | Erneuerung || Fahrradstral3e
héhe-Damaschke kehr orts tisch fahrt Oberflache
Durchsholz 792 Hackenberger Str. | Haus Nr. 13 (Ende |2 8 Mischver- | Asphalt |schlecht 50 inner- | stad- 5 Erneuerung ||
Bebauung) kehr orts tisch Oberflache
Carl-Griber-Weg | 243 Konigsstr. Herderstr. 2 101 Mischver- | Asphalt |schlecht 30 inner- | stad- 55 Erneuerung ||
kehr orts tisch Oberflache
Carl-Griber-Weg | 239 Herderstr. Konigsstr. 2 101 Mischver- | Asphalt | schlecht 30 inner- | stad- 5,5 Erneuerung I
kehr orts tisch Oberflache
Ibacher Mihle 251 Ibacher Feld Rather Str. 2 107 Mischver- | Asphalt | schlecht 30 inner- | stad- 5 Erneuerung I
kehr orts tisch Oberflache
Birgden Il 49 hinter Unterfuhrung | Lenneper Str. B229| 2 6 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 5,8 FahrradstraRe| |
kehr orts tisch
Grineplatzstr. 311 Luckhauser Stral3e | Rosentalstr. 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 5 keine FahrradstraRe| Il
kehr orts tisch
Linde 306 Barmer Str. (alte B | Linde 170 (alte B 51 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 55 wechselnde | FahrradstraRe| Il
51) kehr orts tisch Breite
Von-Bottlenberg-Str| 125 Kurze Stral3e Beyenburger Stral3g 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 FahrradstraRe| |
kehr orts tisch
Honsberger Str. 842 Honsberger Sonnen Lobachstr. 2 112 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 keine Mal3- Fahrradstral3e| |
bad kehr orts tisch nahme notig
(Tempo30-
Zone), starker
Parkdruck
Morsbacher Str. 313 Hammerstr. Morsbach 2 1 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 55 Fahrradstral3e | |
kehr orts tisch
Morsbach 131 Morsbach 34 Morsbachtalstr. 2 1 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 5 Fahrradstralie | |
kehr orts tisch
Rather Ring 244 Am Rather Berg Rather Str. 2 107 Mischver- | Asphalt 30 inner- | stad- 4,5 Fahrradstral3e| |
kehr orts tisch
Von-Bottlenberg-Str| 128 Beyenburger Stral3e Kurze StralRe 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 Fahrradstrale | |
kehr orts tisch
Birgden Il 62 Lenneper Str. B229| hinter Unterfiihrung| 2 6 Mischver- | Asphalt | mittel 20 inner- | stad- 5,8 Fahrradstralie | |
kehr orts tisch
Grineplatzstr. 311 Rosentalstr. Luckhauser Stral3e | 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 5 keine FahrradstraRe| -l
kehr orts tisch
Linde 315 Linde 170 (alte B 51 Barmer StralRe 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 55 wechselnde | FahrradstraRe| -l
kehr orts tisch Breite
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Radverkehrskonzept Remscheid

IXxv

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Konrad-Adenauer- | 147 Scharffstr. Z0B 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6,5 reger Busver- | Fahrradstraf3e | |
Str. kehr orts tisch kehr
Konrad-Adenauer- | 147 Scharffstr. Z0B 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6,5 reger Busver- | Fahrradstraf3e | |
Str. kehr orts tisch kehr
Honsberger Str. 279 Parallelstr. Lobachstr. 2 112 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 keine Malf3- FahrradstraRe| Il
kehr orts tisch nahme noétig
(Tempo30-
Zone), starker
Parkdruck
Honsberger Str. 842 Lobachstr. Honsberger Sonnen 2 112 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 keine Maf3- Fahrradstrale | |
bad kehr orts tisch nahme notig
(Tempo30-
Zone), starker
Parkdruck
Honsberger Str. 279 Lobachstr. Parallelstr. 2 112 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 keine Mal3- Fahrradstral3e | Il
kehr orts tisch nahme notig
(Tempo30-
Zone), starker
Parkdruck
Rather Ring 244 Rather Str. Am Rather Berg 2 107 Mischver- | Asphalt 30 inner- | stad- 4,5 FahrradstraRe| |
kehr orts tisch
Von-Bottlenberg-Str| 125 Kurze Stral3e Beyenburger Stral3g 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 Fahrradstral3e| |
kehr orts tisch
Schmalkalder Str. | 622 Papenberger Str. | Neuenkamper Str. |2 101 Mischver- | Asphalt |gut 7 inner- | stad- 4,5 Fortsetzung | Fahrradstral3e| |
kehr orts tisch der Werkzeug-
trasse bis zum
Bahnhof
Keine 29 Private Zufahrt Bur-| Geh und Radweg |2 113 Keine kein - 0 auler- fehlender LU- | Geh und Rad-| k.A.
ger Str. orts ckenschluss | weg
zur bestehen-
den Zufahrt
Borner Stral3e 240 Ringstr. Trecknase 2 103 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | B51 gemeinsamer | IV
kehr orts Geh und Rad-
weg
Ringstr. 260 Lattringhauser Str. | hdhe Holunderweg | 2 104 Mischver- | Asphalt |gut 50 auf3er- |L58 stark befah- | gemeinsamer | lI-lI
kehr orts rene StralRe, |Geh und Rad-
ungeeignet fur| weg (Zweirich-
Radfahrer / tung)
DTV NWSIB
Ringstr. 268 hoéhe Holunderweg | Luttringhauser Str. | 2 104 Mischver- | Asphalt |gut 50 aulRer- |L58 stark befah- | gemeinsamer | [l
kehr orts rene StralRe, |Geh und Rad-
ungeeignet fur| weg (Zweirich-
Radfahrer / tung)
DTV NWSIB
August-Erbschloe- | 305 Kreuzbergstr. Remscheider Str. |2 108 Mischver- | Asphalt | mittel 50 aulBer- |L417 |7 DTV NWSIB |gemeinsamer | Il Schutzstreifen
Str. kehr orts Geh und Rad- bei LAnderung

weg (Zweirich-
tung)

ZU innerorts
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IXxvi Radverkehrskonzept Remscheid
Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Pfad 297 Zur Bokerhdhe mdgliche Briicke zu| 2 6 keine Schotter | schlecht 7 inner- | stad- 15 Lickenschluss gemeinsamer | |
Birgden | orts tisch von der Sens- | Geh und Rad-
burger Str. zur| weg (Zweirich-
maoglichen Bri{ tung)
cke Uber der
BAB 1 sudl. de
Bahnlinie
Am Wallenberg 385 Durchsholz Nr. 13 | alte Rader StralRe |2 8 Gehund |Asphalt |mittel 20 aul3er- |stad- 2 Verbreiterung | |
Radweg orts tisch gemeinsamer
Geh und Rad-
weg
Bichel 203 Neuplatz Biichel 49 2 107 gemeinsa- | Asphalt | mittel 20 auller- |stad- 1,6 Verbreiterung | k.A.
mer Geh- orts tisch gemeinsamer
und Rad- Geh und Rad-
weg weg
Verbindungsweg 59 Haddenbacher Am Miggenbach |2 105 Gehweg Asphalt | mittel 7 inner- | stad- 2,5 Freigabe Geh-| |
orts tisch weg
Hastener Str. 653 Morsbachtalstr. Hugo-Paul-Stral3e |2 2 Mischver- | Asphalt | mittel 50 aulBer- |L415 |7,8 Gehweg 1,6m | Freigabe Geh-| I Schutzstreifen
kehr orts weg bergauf bei
LAnderung zu
innerorts
Bismarckstr. std 103 Pirnaplatz Haddenbacher Str. | 2 7 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | L415 Gehweg relatiy Freigabe Geh-| llI-IV Radfahrstrei-
kehr orts schmal weg fen bei Wegfal
eines Fahr-
streifens
Bismarckstr. std 134 Haddenbacher Str. | Pirnaplatz 2 7 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | L415 Gehweg nicht | Freigabe Geh-| lI-IV Radfahrstrei-
kehr orts durchgehend | weg fen bei Wegfal
vorhanden! eines Fahr-
streifens
Paulstr. 195 Kremenholler Str. | Rudolfstr. 2 111 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 5 EinbahnstraRe| Offnung Ein- || Fahrradstral3e
kehr orts tisch ggf. Wegfall | bahnstral3e
Fahrbahnpar-
ken
Richthofenstr. 27 Schmittenbuscher | Remscheider Str. |2 106 Mischver- | Pflaster | mittel 0 inner- | stad- 5,5 EinbahnstraRe| Offnung Ein- |1
Str. kehr orts tisch ohne Freigabe| bahnstralie
Gneisenaustr. 92 Richard-Pick-Stral3g Kreuzbergstr. 2 109 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 3,5 EinbahnstraRe| Offnung Ein- |1
kehr orts tisch DTV 2005 bahnstralle
Neuplatz 613 Platz Grunderhammer 2 107 keine Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 3,25 EinbahnstraRRe| Offnung Ein- ||
orts tisch bahnstralRe
Salemstr. 194 Peterstr. Nordstr. 2 3 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6,5 Querschnitt zu| Tempo 30 -1
kehr orts tisch schmal fur
Markierungs-
l6sung
Salemstr. 158 Elberfelder Str. Peterstr. 2 3 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 7 Querschnitt zu| Tempo 30 -1
kehr orts tisch schmal fur
Markierungs-
l6sung
Salemstr. 157 Peterstr. Elberfelder Str. 2 3 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 7 Querschnitt zu| Tempo 30 [-111
kehr orts tisch schmal fr
Markierungs-
l6sung
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Radverkehrskonzept Remscheid

IXxvii

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Salemstr. 179 Nordstr. Peterstr. 2 3 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6,5 Querschnitt zu| Tempo 30 -1
kehr orts tisch schmal fur
Markierungs-
l6sung
Burger Str. 87 Bismarckstr. Berghauser Str. 2 110 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | L407 7 Breite zzgl. Bus+Radspur | IV
kehr orts Busspur
Alleestr. 710 Markt Fastenrathstr. 2 101 keine Pflaster | mittel 7 inner- | stad- 5 Breite mittle- | Freigabe FulR3-| | Freigabe der
orts tisch rer Streifen, | gangerzone FuRgéanger-
Verengung bei zone zwischen
den Pavillons 19 und 10 Uhr
Alleestr. 710 Fastenrathstr. Markt 2 101 keine Pflaster | mittel 7 inner- | stad- 5 Breite mittle- | Freigabe FuB3-| | Freigabe der
orts tisch rer Streifen, | gdngerzone FuRgénger-
Verengung bei zone zwischen
den Pavillons 19 und 10 Uhr
Ringstr. 1218 héhe Holunderweg | Abzweig Schwelmel 2 104 Mischver- | Asphalt |gut 70 auller- |L58 8,4 stark befah- | Einseitiger v
Str. kehr orts rene StralRe, |Zweirichtungs-
ungeeignet fir| radweg
Radfahrer
Am Schiitzenplatz | 319 Schulstr. Kreuzbergstr. 2 109 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 7 DTV 2005 keine I Fahrradstralie
kehr orts tisch
Beyenburger Str. | 65 Griineplatzstr. von-Bottlenberg-Str| 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- |L81 10 Bushaltestelle | keine Il
kehr orts
Birgder Hammer 1198 Haus-Nr. 41 / Begin| Leyermuhle 2 108 Mischver- | Asphalt | mittel 20 auller- |stad- 3 Feldweg (Land keine I
Bebauung kehr orts tisch und Forstwirt-
schaftlicher
Verkehr)
Emil-Nohl-Str. 712 Schneppendahler | Talsperrenweg 2 103 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 keine I Fahrradstralie
Weg kehr orts tisch
Farrenbracken 1498 Flagel Ronsdorfer StralRe |2 108 Mischver- | Asphalt | mittel 50 auller- | stad- 4 DTV 2005/ keine I
kehr orts tisch Wert erscheint
viel zu hoch
Gneisenaustr. 101 Richard-Pick-StraRe Gertenbachstr. 2 109 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 Parkende Pkw| keine I Fahrradstral3e
kehr orts tisch Fahrbahnrand
DTV 2005
Grund 673 Haus Nr. 50 Neuplatz 2 107 Mischver- | Asphalt | mittel 50 auller- | stad- 5 Keine I
kehr orts tisch
Heinrich-Hertz-Str. | 351 Knusthéhe Haus Nr. 22 2 106 Mischver- | Asphalt |gut 30 inner- | stad- 4 keine I
kehr orts tisch
Hulsberger Str. 98 Lockfinker StraBe | Albert-Tillmanns- |2 109 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 7 keine I Fahrradstralie
Weg kehr orts tisch
Linde 160 Gruneplatz alte B 51 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6,5 keine -1 Fahrradstral3e
kehr orts tisch
Lockfinker Str. 143 Hulsberger Str. Schulstr. 2 109 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 DTV 2005 keine I Fahrradstral3e
kehr orts tisch
Lockfinker Str. 678 Hulsberger Str. Hulsberger Str. 2 109 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 8 keine I Fahrradstral3e
kehr orts tisch
Masurenstr. 72 Albert-Tillmanns- | Barmer Str. 2 109 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6,5 keine -1 Fahrradstral3e
Weg kehr orts tisch
Obergarschagen 155 Stral3e nach Blume | Haus-Nr. 16 2 106 Mischver- | Asphalt | mittel 30 aul3er- |stad- 4 keine I
kehr orts tisch
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Ixxviii Radverkehrskonzept Remscheid
Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Obergarschagen 57 Haus-Nr. 16 Haus-Nr. 17 2 106 Mischver- | Asphalt | mittel 30 aul3er- |stad- 3 keine I
kehr orts tisch
Obergarschagen 275 Haus-Nr. 17 Ringstr. (B 51, Len-| 2 106 Mischver- | Asphalt |gut 30 aul3er- |stad- 3 Feldweg keine I
nep) kehr orts tisch
Richthofenstr. 563 Schmittenbuscher | Adolf-Clarenbach- |2 106 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 55 StraBenraum | keine I Fahrradstral3e
Str. Str. kehr orts tisch stark durch
Parken gepréag
/ DTV 2005
Sursberger Str. 54 Weg n. Tackermuhl¢ Sirachskotten 2 105 Mischver- | Asphalt |gut 30 aul3er- |stad- 4 keine I
kehr orts tisch
Schneppendahler |501 Neuenteich Emil-Nohl-Str. 2 103 Mischver- | Asphalt |schlecht 30 inner- | stad- Erneuerung | keine I Fahrradstrale
Weg kehr orts tisch Oberflache
Obergarschagen 120 Obergarschagen Blume 2 106 Mischver- | Asphalt |gut 50 aulRer- | stad- 4 keine I
kehr orts tisch
Tersteegenstr. 217 Paulstr. Tersteegenstr. 7 2 111 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 5 keine I Fahrradstral3e
kehr orts tisch
Kremenholler Str. | 391 Kochstr. Paulstr. 2 111 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 starker Park- | keine -l Fahrradstral3e
kehr orts tisch druck
Westhauser Str. 525 Ortsausgang Stadtgrenze 2 1 Mischver- | Asphalt | mittel 50 aulBer- |L157 5,75 keine I
kehr orts
Lenneper Str. AIRS | 69 Lenneper Str. ODGrenze (Hs Nr. | 2 102 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | B229 6 Seite des Kno- keine v
105) kehr orts ten durchgan-
gig befahrbar
(keine Einmin
dung)
Wiustenhagener Str| 359 Auf dem Knapp Wiustenhagener 2 102 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- | stad- 6,0 starke Stei- keine I Schutzstreifen
Str.4 kehr orts tisch gung bergauf
Danielshammer 515 Danielshammer 1 | NUdelshalbach 2 105 Mischver- | Asphalt | mittel 50 aulRer- | stad- 3,5 Sackgasse flr| Keine nn
kehr orts tisch Pkw
Kirchhofstr. 209 Jahnstr. Nordstr. 2 105 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6,5 Keine I
kehr orts tisch
Haddenbacher Str. | 1249 AmbolRweg Haddenbacher Str. | 2 105 Mischver- | Asphalt | mittel 50 aulBer- |L 81 7 Gehweg ein- | Keine 11-111 Erschlieung
67 kehr orts seitig mit 1,5m im Neben Stra
Breite, z.T. Bennetz Uber
beidseitig, re- Am Miggen-
lativ starkes bach, Nudels-
Gefélle, Mit- halbach, Hage
schwimmen im ner Mahle und
motorisierten Oelmuhle, Vo-
Verkehr még- raussetzung:
lich Offnung Ein-
bahnstral3e
Nudelshalbach 446 Am Muggenbach | Nudelshalbach Nr. |2 105 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 5 keine I
73 kehr orts tisch
Am Muggenbach |57 Nudelshalbach Haddenbacher Str. | 2 105 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 5 keine I
kehr orts tisch
Freiherr-vom-Stein-| 216 Bruderstr. Daniel-Schirrmann4 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6,5 intensive keine I Fahrradstral3e
Str. Str. kehr orts tisch Parknutzung

am Fahrbahn-
rand
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Radverkehrskonzept Remscheid Ixxix

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Wilhelmstr. 416 Elberfelder Str. Schitzenstr. 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 5 keine -1 Tempo 30
kehr orts tisch
Hermannsmiihle 167 Sirachskotten Hermannsmihle 3 |2 105 Mischver- | Asphalt |gut 30 aul3er- |stad- 4,8 keine I
kehr orts tisch
Markt 64 Elberfelder Str. Markt 7 2 101 Mischver- | Pflaster | mittel 20 inner- | stad- 6,5 intensiver Bus{ keine I
kehr orts tisch verkehr
Elberfelder Str. 150 Markt Elberfelder Str.11 |2 101 Mischver- | Pflaster | mittel 20 inner- | stad- 5 keine I
kehr orts tisch
Grineplatzstr. 238 Beyenburger Stral3e¢ Bahngelande 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6 Sackgasse / |keine Il
kehr orts tisch DTV-Werte
deswegen
nicht plausibel
Bornbacher Str. 365 Am Eichholz Bergisch Born 2 507 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 4,5 keine I Piktogramm-
kehr orts tisch kette
Haddenbacher Str. | 102 Am Hasenclev Am Miggenbach |2 105 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 5 keine I
kehr orts tisch
Schmittenbuscher | 1302 Richthofenstr. Diepmannsbacher |2 105 Mischver- | Asphalt | mittel 100 auller- |stad- 25 keine I
Str. StralRe kehr orts tisch
Eschbachstr. 3781 Ortsausgang Stadtgrenze 2 110 Mischver- | Asphalt | mittel 50 aul3er- |L407 6,5 Radweg nicht | Keine -1 Einseitiger
kehr orts erforderlich Zweirichtungs-
aber win- radweg
schenswert.
Umsetzbarkeit
wegen Topo-
graphie unklar
Heinrich-Hertz-Str. | 328 Haus Nr. 22 Knusthohe 2 106 Mischver- | Asphalt |gut 30 inner- | stad- 4 keine I
kehr orts tisch
Schneppendahler | 546 Emil-Nohl-Str. Neuenteich 2 103 Mischver- | Asphalt |schlecht 30 inner- | stad- Erneuerung | keine I Fahrradstral3e
Weg kehr orts tisch Oberflache
Emil-Nohl-Str. 677 Talsperrenweg Schneppendahler |2 103 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 keine I Fahrradstralie
Weg kehr orts tisch
Bornbacher Str. 373 Bergisch Born Am Eichholz 2 507 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 4,5 keine I Piktogramm-
kehr orts tisch kette
Wistenhagener Str.| 356 Waistenhagener Auf dem Knapp 2 102 Mischver- | Asphalt |gut 30 inner- | stad- 6,0 starkes Gefallg keine I Piktogramm-
Str.4 kehr orts tisch kette
Hulsberger Str. 98 Albert-Tillmanns- | Lockfinker Str. 2 109 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 7 keine -1 Fahrradstral3e
Weg kehr orts tisch
Masurenstr. 65 Barmer Str. Albert-Tillmanns- |2 109 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6,5 keine -1 Fahrradstral3e
Weg kehr orts tisch
Obergarschagen 275 Ringstr. (B 51, Len-| Haus-Nr. 17 2 106 Mischver- | Asphalt | mittel 30 auller- | stad- 3 Feldweg keine I
nep) kehr orts tisch
Obergarschagen 152 Stral3e nach Blume | Haus-Nr. 16 2 106 Mischver- | Asphalt | mittel 30 aul3er- |stad- 4 keine I
kehr orts tisch
Obergarschagen 73 Haus-Nr. 16 Haus-Nr. 17 2 106 Mischver- | Asphalt | mittel 30 aul3er- |stad- 3 keine I
kehr orts tisch
Obergarschagen 125 Blume Obergarschagen 2 106 Mischver- | Asphalt |gut 50 aul3er- |stad- 4 keine I
kehr orts tisch
Schmittenbuscher |1291 Diepmannsbacher | Richthofenstr. 2 105 Mischver- | Asphalt | mittel 100 aul3er- |stad- 2,5 keine I
Str. Stral3e kehr orts tisch
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IXXx Radverkehrskonzept Remscheid
Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Richthofenstr. 29 Remscheider Str. | Schmittenbuscher |2 106 Mischver- | Pflaster | mittel 30 inner- | stad- 55 keine I
Str. kehr orts tisch
Richthofenstr. 558 Schmittenbuscher | Adolf-Clarenbach- |2 106 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 55 StraRenraum | keine I Fahrradstrale
Str. Str. kehr orts tisch stark durch
Parken geprag
/ DTV 2005
Sursberger Str. 51 Sirachskotten Weg n. Tackermiihl¢ 2 105 Mischver- | Asphalt |gut 30 auller- |stad- 4 keine I
kehr orts tisch
Hermannsmiihle 164 Hermannsmiihle 3 | Sirachskotten 2 105 Mischver- | Asphalt |gut 30 aul3er- |stad- 4,8 keine I
kehr orts tisch
Klausener Str. 82 Dreherstr. Weberstr. 2 109 Mischver- | Asphalt 50 inner- KVP keine [I-111
kehr orts
Lockfinker Str. 670 Klausener Stral3e | Klausener Stral3e |2 109 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 8 keine I Fahrradstralie
kehr orts tisch
Gneisenaustr. 92 Kreuzbergstr. Richard-Pick-StralRg 2 109 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 3,5 Breite zzgl. keine I
kehr orts tisch Parkstreifen
DTV 2005
Gneisenaustr. 99 Gertenbachstr. Richard-Pick-Stral3g 2 109 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 Parkende Pkw| keine I Fahrradstralie
kehr orts tisch Fahrbahnrand
DTV 2005
Am Schitzenplatz | 315 Kreuzbergstr. Schulstr. 2 109 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 7 keine I Fahrradstralie
kehr orts tisch
Lockfinker Str. 147 Schulstr. Hulsberger Str. 2 109 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6 keine I Fahrradstral3e
kehr orts tisch
Beyenburger Str. | 73 von-Bottlenberg-Str| Griineplatzstr. 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- |L81 10 Bushaltestelle | keine Il
kehr orts
Griineplatzstr. 229 Bahngelande Beyenburger Stral3g 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6 Sackgasse/ |keine Il
kehr orts tisch DTV-Werte
deswegen
nicht plausibel
Linde 146 alte B 51 Grlneplatz 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6,5 keine I Fahrradstralie
kehr orts tisch
Garschager Str. 266 Im Ziegelfeld Haus Nr. 50 2 106 Mischver- | Asphalt | mittel 50 aul3er- |stad- 4 Feldweg Ne- | keine I
kehr orts tisch benstralle
Garschager Str. 265 Im Ziegelfeld Haus Nr. 50 2 106 Mischver- | Asphalt | mittel 50 aul3er- |stad- 4 Feldweg Ne- | keine I
kehr orts tisch benstral3e
Birgder Hammer 551 Ronsdorfer StralBe | Haus-Nr. 41/ Begin| 2 108 Mischver- | Asphalt |schlecht 30 inner- | stad- 4,5 Oberflache er-| keine I
Bebauung kehr orts tisch neuern
Farrenbracken 1514 Ronsdorfer StraRe | Flugel 2 108 Mischver- | Asphalt | mittel 50 auller- | stad- 4 DTV 2005/ keine I
kehr orts tisch Wert erscheint
viel zu hoch
Neuland 317 Flagel Langenhaus 2 108 Mischver- | Asphalt | mittel 30 auller- | stad- 5 keine I
kehr orts tisch
Neuland 320 Langenhaus Fligel 2 108 Mischver- | Asphalt | mittel 30 aul3er- |stad- 5 keine I
kehr orts tisch
Birgder Hammer 553 Haus-Nr. 41 / Begin| Ronsdorfer StralBe |2 108 Mischver- | Asphalt |schlecht 30 inner- | stad- 4,5 Oberflache er-| keine I
Bebauung kehr orts tisch neuern
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Radverkehrskonzept Remscheid

Ixxxi

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Birgder Hammer 1195 Leyermuhle Haus-Nr. 41 / Begin| 2 108 Mischver- | Asphalt | mittel 20 aul3er- |stad- 3 Feldweg (Land keine I
Bebauung kehr orts tisch und Forstwirt-
schaftlicher
Verkehr)
Neuplatz 34 Bichel Ibacher Muhle 2 107 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6,5 Keine I
kehr orts tisch
Neuplatz 613 Grunderhammer Platz 2 107 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 3,25 EinbahnstralRe| keine I
kehr orts tisch
Neuplatz 410 Ibacher Mihle Neuplatz 35 2 107 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6,5 Keine I
kehr orts tisch
Neuplatzer Weg 113 Kottenweg Ronsdorfer Str. 2 107 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 55 Keine I
kehr orts tisch
Neuplatzer Weg 140 Kottenweg VW Rath 2 107 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 5,5 Keine I
kehr orts tisch
Neuplatz 145 Neuplatz 35 Neuplatzer Weg 2 107 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6,5 Keine I
kehr orts tisch
Neuplatzer Weg 278 VW Rath Neuplatz 2 107 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 55 Keine I
kehr orts tisch
Clemenshammer/ | 526 Platz Morsbachtalstr. 2 107 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6 ruhige Wein- | keine I
Kratzberger Str. kehr orts tisch stralRe
Clemenshammer / | 544 Morsbachtalstr. Platz 2 107 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 6 ruhige Wein- | keine I
Kratzberger Str. kehr orts tisch stralRe
Platz 198 Kratzberger Str. Platz 59 2 107 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 5 Breite variiert | keine I
kehr orts tisch / ruhige Wein-
stral3e
Platz 211 Platz 59 Kratzberger Str. 2 107 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 5 Breite variiert | keine I
kehr orts tisch / ruhige Wein-
stral3e
Tackermihle 640 Diepmannsbach Hermannsmiihle 2 105 Mischver- | Asphalt | mittel 50 aul3er- |stad- 3,5 Keine I
kehr orts tisch
Diepmannsbach 1437 Luttringhauser Str. | Tackermuhle 2 105 Mischver- | Asphalt | mittel 50 auller- |stad- 5 Keine I
kehr orts tisch
August-Erbschloe- | 288 Remscheider Str. | Kreuzbergstr. 2 108 Mischver- | Asphalt | mittel 50 aul3er- |L417 |7 DTV NWSIB | keine -1 Schutzstreifen
Str. kehr orts bei LAnderung
Zu innerorts
Westhauser Str. 505 Ortseingang Ortseingang 2 1 Mischver- | Asphalt | mittel 50 aulRer- |L157 5,75 keine I gemeinsamer
kehr orts Geh und Rad-
weg
Elberfelder Str. 150 Markt Elberfelder Str.11 |2 101 Mischver- | Pflaster | mittel 20 inner- | stad- 5 keine I
kehr orts tisch
Markt 53 Elberfelder Str. Markt 7 2 101 Mischver- | Pflaster | mittel 20 inner- | stad- 6,5 intensiver Bus{ keine I
kehr orts tisch verkehr
Wiistenhagener Str| 186 Auf dem Knapp Wistenhagener Str, 2 102 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- | stad- 6,0 keine I Piktogramm-
44 kehr orts tisch kette bergab
Wistenhagener Str| 183 Auf dem Knapp Wiustenhagener Str, 2 102 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- | stad- 6,0 keine I Schutzstreifen
44 kehr orts tisch bergauf
Zur Bokerhdhe 53 Sensburger Str. Weg v. Zur Boker- |2 6 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 5 keine I Fahrradstral3e
hoéhe-Damasch kehr orts tisch
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IXxxii

Radverkehrskonzept Remscheid

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Zur Bokerhdhe 49 Weg v. Zur Boker- | Sensburger Str. 2 6 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 5 keine I Fahrradstrale
héhe-Damasch kehr orts tisch
Wilhelmstr. 419 Schuitzenstr. Elberfelder Str. 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 5 keine -1 Tempo 30
kehr orts tisch
Daniel-Schirrmann{ 101 Allestr. Freiherr-vom-Stein-| 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 7 keine I Fahrradstrale
Str. Str. kehr orts tisch
Freiherr-vom-Stein-| 248 Daniel-Schirrmann{ Bruderstr. 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6,5 intensive keine I Fahrradstral3e
Str. Str. kehr orts tisch Parknutzung
am Fahrbahn-
rand
Daniel-Schirrmann{ 97 Freiherr-vom-Stein-| Allestr. 2 101 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 7 keine I Fahrradstrale
Str. Str. kehr orts tisch
Albert-Schmidt-Alleq 309 Knusthéhe Lattringhauser Str. |2 106 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- | stad- 6,75 hoher Park- | keine I Fahrradstralie
kehr orts tisch druck, Kern-
fahrbahn nur
ca. 5,5m
Albert-Schmidt-Alleq 303 Luttringhauser Str. | Knusthdéhe 2 106 Mischver- | Asphalt |gut 50 inner- | stad- 6,75 hoher Park- | keine I Fahrradstral3e
kehr orts tisch druck, Kern-
fahrbahn nur
ca. 5,5m
Paulstr. 204 Rudolfstr. Kremenholler Str. |2 111 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 5 ggf. Wegfall | keine I Fahrradstralie
kehr orts tisch Fahrbahnpar-
ken
Paulstr. 135 Tersteegenstr. Rudolfstr. 2 111 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6,5 keine I Fahrradstralie
kehr orts tisch
Paulstr. 132 Rudolfstr. Tersteegenstr. 2 111 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6,5 keine I Fahrradstral3e
kehr orts tisch
Tersteegenstr. 195 Tersteegenstr. 7 Paulstr. 2 111 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 5 keine I Fahrradstral3e
kehr orts tisch
Kochstr. 158 Kippdorfstr. Kremenholler Str. |2 111 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 5 Hoher Park- | keine I Fahrradstralie
kehr orts tisch druck
Beyenburger Str. | 65 Grlneplatzstr. von-Bottlenberg-Str| 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- |L81 10 Bushaltestelle | keine 1]
kehr orts
Beyenburger Str. | 65 Grlneplatzstr. von-Bottlenberg-Str| 2 4 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- |L81 10 Bushaltestelle | keine 1]
kehr orts
Kronprinzenstr. 363 Schittendelle Werkzeugtrasse 2 509 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 6,5 starkes Geféllg Keine I Fahrradstral3e
kehr orts tisch
Oelingrath 215 Langenhaus Haus Nr. 8 2 107 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 55 Keine I
kehr orts tisch
Oelingrath 420 Haus Nr. 8 Grunder Schulweg | 2 107 Mischver- | Asphalt | mittel 50 auller- | stad- 4 Keine I
kehr orts tisch
Grund 450 Grunder Schulweg | Haus Nr. 50 2 107 Mischver- | Asphalt | mittel 30 inner- | stad- 5 Keine I
kehr orts tisch
Alte Pulvermiihle | 139 AmboRRweg Weg zur Remschei-| 2 105 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 4 Keine I
der Str. kehr orts tisch
Papenberg 192 Papenberger Str. | Poststraf3chen 2 113 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | stad- 3,5 Keine I
kehr orts tisch
1142 2 8 nn 0 nn nn
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Radverkehrskonzept Remscheid

IXxxiii

Belas-
StraRe Lange Von Nach Prio- | achse Fihrung Oberfld- | zustand |, | Orts- | Klassifi-| Breite Anmerkung | MaRnahme tungs- | MaB3nahme er1 Malnahme al-
ritat che Oberflache lage | zierung (m) klasse ganzend ternativ
(ERA)
Westhausener Str. | 1148 2 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | L157 weder Geh- | nn nn
kehr orts weg, noch MZ
vorhanden
Westhauscher 405 2 nn 0 nn nn
Stralle
Alleenradweg Was-| 24354 2 nn 0 nn nn
serquintett
Balkantrasse 24097 2 nn 0 nn nn
Bergbahntrasse 4910 2 nn 0 nn nn
Westhausener Str. | 1118 2 Mischver- | Asphalt | mittel 50 inner- | L157 nn nn
kehr orts
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IXXXiv Radverkehrskonzept Remscheid

Fordermdglichkeiten fur den Radverkehr

Stand 04/2019

Ubersicht tiber die Férdermdglichkeiten im Radverkehr (Au$9ug

Forderaufruf fur modellhafte investive Projekte zum Klimaschutz durch Starkung de=riidmis
im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fir Umwaltsdtaitz,
Bau und Reaktorsicherheit (UBA) (Bundeswettbewerb Klimaschutz durch Radverkehr)
& E E% E}PE uu cE §]}v 02R0Z A E| ZE*%0 Vv

Forderung von 6ffentlichen Fahrradverleihsystemen und Abstellanlagen

Beitrage fur Verkehrsanlagen nach Kommunalabgabengesetz (KAG)

Blrgerradwege

ErschlieBungsbeitrag (88 127 bis 135 BauGB)

Fahrrad-Abstellplatzpflicht

Forderrichtlinien kommunaler Stral3enbau

Forderung der Nahmobilitat

Forderung des landlichen Raumes

Forderung von Klimaschutzprojekten

nicht investive MaRnahmen im Rahmen des NRVP

OPNV-Gesetz (VV-OPNVG)

61 Weiterfihrende Informationen zu Forderprogrammen unter: httfsationaler-radverkehrsplan.de/de/foerder-
fibel
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Radverkehrskonzept Remscheid IXXXV

Radwege an BundesfernstralRen

Radwege an Bundeswasserstrallen

Radwege an Landesstraen und Radschnellverbindungen des Landes

Stadterneuerung

Verkehrssicherheitsarbeit

Verwendung der Kfz-Abldsebetrége fiur Radverkehrsinvestitionen
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IXXxVi Radverkehrskonzept Remscheid

Forderprojekt/-moglichkeit

Forderaufruf fir modellhafte investive Projekte zum Klimaschutzrdu Stéar-
kung des Radverkehrs im Rahmen der Nationalen Klimaschutatiie des
Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit
(UBA) (Bundeswettbewerb Klimaschutz durch Radverkehr)

Rechtsgrundlage
nach Maf3gabe des Forderaufrufs, der 88 23 und 44 Bundeshaushaltsordnung (BHO)
und den dazu erlassenen Verwaltungsvorschriften (VV)
Fordermittelgeber/Antragstellung bei
Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit (UBA) und
Nationale Klimaschutzinitiative
Bundesland
Bundesweit
Antragsfristen
Einreichen von Projektskizzen im Zeitraum vom
01. August 2019 bis zum 31. Oktober 2019 sowie vom
01. August 2020 bis zum 31. Oktober 2020
Férderung besteht bis
K.A.
Antragsberechtigte
Stadte, Gemeinden, Landkreise, Zusammenschlisse von Kommunen, Unterneh-
men, die zumind. 50,® v I}Juupv o u *]81 ¢]Jv U <}}% & 3]}v v ~cs
von Kommunen und weiteren Akteuren
Forderbestande
Geftrdert werden investive Projekte mit Modellcharakter
f zur radverkehrsfreundlichen (Neu)Gestaltung des Straf3en- und Siedlungsrau-
mes
f zur Errichtung zuséatzlicher Radverkehrseinrichtungen
f zur Etablierung lokaler Radverkehrsdienstleistungen, die zu einer dauerhaften
Aufwertung der Radverkehrssituation in einem klar definierten, abgegrenzten
Gebiet fihren
Foérdersummen
200.000 Euro bis maximal 10 Millionen Euro je FordermalRnahme;
Forderung von 65% - 90% fiir Kommunen und bis zu 50% fur Unternehmen
Einschrankungen/Hinweise
K.A.
Adresse:
www.ptj.de/klimaschutzinitiative/radverkehr
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Forderprojekt/-moglichkeit

& E E%E}PE uu cE §]}Jvo E Z A El ZE*%o0 v TifTi—

Rechtsgrundlage
K.A.
Fordermittelgeber/Antragstellung bei
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)
Bundesland
bundesweit
Antragsfristen
Projektidee Uber easy-Online bis zum 01.08.2019
Forderung besteht bis
K.A.
Antragsberechtigte
alle juristischen Personen des o6ffentlichen und des privaten Rechts
Forderbestande
Gefordert werden nicht investive Mal3nahmen, die
f einen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse fir den Radverkehr
in Deutschland leisten (z. B. durch Erprobung und Schaffung geeigneter Ange-
bote fur die Menschen im Bereich Radverkehr), und/oder
f nachhaltige Mobilitat sichern (z. B. durch effektive Verknlipfung des Fahrrads
mit anderen Verkehrsmitteln, insbesondere dem OPNV),
f und die zugleich
f Ergebnisse bringen, die auf vergleichbare Anwendungsfélle tUbertragbar sind,
d. h. sie miissen modellhaft anwendbar sein (keine nur einmalige oder lokale
Aktivitat) oder
f neue Erkenntnisse tUber das bearbeitete Thema liefern.
Fordersummen
Je nach Ausgestaltung der Projekte und Art des Antragsstellers kommen verschie-
dene Forderquoten und Férderhdchstbetrage in Betracht
Einschrankungen/Hinweise
f Zweistufiges Verfahren:
1. Projektskizze grundsatzliche Entscheidung uber die Forderfahigkeit der
Projektidee
2. Formlicher Projektantrag
f Projektstart: Frihjahr/Sommer 2019, Projektlaufzeit: max. drei Kalenderjahre
Adresse:

https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/bund/foerderprogramm/foerderprogramm-natader-
radverkehrsplan-2020/

https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/projektaufruf-2020
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Forderprojekt/-moglichkeit

Beitrage fur Verkehrsanlagen nach Kommunalabgabengesetz (KAG)

Rechtsgrundlage
Kommunalabgabengesetz fir das Land Nordrhein-Westfalen (KAG, SGV. NRW. 610)
vom 21.10.1969, zuletzt gedndert am 08.09.2015 (GV. NRW. S. 666), § 8
Fordermittelgeber/Antragstellung bei
k.A.
Bundesland
Nordrhein-Westfalen
Antragsfristen
k.A.
Forderung besteht bis
K.A.
Antragsberechtigte
K.A.
Forderbestande
Gefordert werden RadverkehrsmalRnahmen aus den Bereichen:
f innerorts: MalRnahmen an NebenstralRen (Fahrradstral3en u. &a.); Verkehrsberu-
higung
Foérdersummen
K.A.
Einschrankungen/Hinweise
f nur bei Vorteilen fir jeweiligen Grundstiickseigentiimer
f kommunale Satzung als Voraussetzung
Adresse:
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/nordrhein-westfalen/beitrage-fur-ver-
kehrsanlagen-nach-0
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Forderprojekt/-maoglichkeit

Blrgerradwege

Rechtsgrundlage
Modellprojekt Burgerradwege
Fordermittelgeber/Antragstellung bei
jeweiliger Regionalniederlassung des Landesbetrieb StralRenbau NRW
Bundesland
Nordrhein-Westfalen
Antragsfristen
k.A.
Forderung besteht bis
K.A.
Antragsberechtigte
Burgerradwegvereine
Forderbestande
Gefordert werden Radwege an Landesstral3en, fir die im normalen Bauprogramm
kurzfristig keine Mittel verflgbar / birgerschaftliches Engagement notig
Fordersummen
Hohe Finanzierungszuschuss wird in direkten Gesprachen mit Kommune, LB Stra-
3enbau und Verein vereinbart
Einschrankungen/Hinweise
K.A.
Adresse:
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/nordrhein-westfalen/burgerradwege-0
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Forderprojekt/maoglichkeit

ErschlieBungsbeitrag (88 127 bis 135 BauGB)

Rechtsgrundlage
Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung vom 23. September 2004 (BGBI. | S. 2414),
zuletzt geéndert 20.10.2015 (BGBI. | S. 1722), 88 127 bis 135
Fordermittelgeber/Antragstellung bei
K.A.
Bundesland
bundesweit
Antragsfristen
k.A.
Forderung besteht bis
K.A.
Antragsberechtigte
K.A.
Forderbestande
Gefordert werden Radverkehrsmalinahmen aus den Bereichen (allerdings mit
deutlichen Einschrankungen):
f innerorts: selbstdndige Radwege; Verkehrsberuhigung
f Abstellanlagen (nicht B+R), Projektbestandteil
Foérdersummen
K.A.
Einschrankungen/Hinweise
ErschlieBungsbeitrdge der Grundstiickseigentiimer, jedoch mindestens 10 % Ge-
meindeanteil / Gemeindliche Satzung als Voraussetzu
Adresse:
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/baden-wurttemberg-bayern-berlin-bran
denburg-bremen/erschliessungsbeitragss127-bis-135-baugb
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Forderprojekt/-maoglichkeit

Fahrrad-Abstellplatzpflicht

Rechtsgrundlage
Bauordnung fur das Land Nordrhein-Westfalen - Landesbauordnung - (BauO NRW,
SGV. NRW. 232) in der Fassung der Bekanntmachung vom 01. Marz 2000, zuletz
geandert 20. Mai 2014 (GV. NRW. S. 294), § 51, Absatz 1 und 2
Fordermittelgeber/Antragstellung bei
Private Finanzierung (Bauherr)
Bundesland
Nordrhein-Westfalen
Antragsfristen
K.A.
Forderung besteht bis
K.A.
Antragsberechtigte
K.A.
Forderbestande
Errichtung oder Anderung baulicher Anlagen oder anderer Anlagen mit Zu- und Ab-
gangsverkehr
Fordersummen
K.A.
Einschrankungen/Hinweise
in der Regel bei Neubauten und bei Umnutzung bestehender Gebaude
Adresse:
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/nordrhein-westfalen/fahrrad-abstellptatz

pflicht-0
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Forderprojekt/-moglichkeit

Forderrichtlinien kommunaler StraRenbau

Rechtsgrundlage
Richtlinien zur Forderung des kommunalen Stral3enbaus (Forderrichtlinien kommu-
naler StralBenbau - FORi-kom-Stra) RdErl. d. Ministeriums fur Bauen, Wohnen,
Stadtentwicklung und Verkehr - 11l A&7-02/1 vom 30.5.2014 (MBIl. NRW. 2014 S.
326.)
Fordermittelgeber/Antragstellung bei
Bezirksregierung
Bundesland
Nordrhein-Westfalen
Antragsfristen
1. Juni des Vorjahres (5 Jahre im Voraus moglich)
Forderung besteht bis
30.12.2019
Antragsberechtigte
Gemeinden und Gemeindeverb&nde, privatrechtlich organisierte Unternehmen mit
kommunaler Mehrheitsbeteiligung, die satzungsgemald Verkehrsinfrastrukturauf-
gaben wahrnehmen
Forderbestande
Gefordert werden Radverkehrsmafinahmen aus den Bereichen:
f innerorts: Radverkehrsanlagen in HauptverkehrsstralRen, Projektbestandteil
StralRenbau
f auBerorts: Strallenbegleitende Radverkehrsanlagen, Projektbestandteil
Fordersummen
bis 80 %, max. 200.000 EUR (20.000 EUR bei Kreuzungsmafinahmen)
Einschrankungen/Hinweise
in der Regel bei Neubauten und bei Umnutzung bestehender Gebaude
Adresse:
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/nordrhein-westfalen/fahrrad-abstédifz-

pflicht-0
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Forderprojekt/-maoglichkeit

Forderung der Nahmobilitat

Rechtsgrundlage
Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden undrKreise
des Landes Nordrhein-Westfalen (Forderrichtlinien Nahmobilitat FORi-Nah) RdErl.
des Ministeriums fur Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr - Il A 2-86.19-
4.3v.01.12.2014 (MBI. NRW. 2014 S. 818.)
Fordermittelgeber/Antragstellung bei
Bezirksregierung
Bundesland
Nordrhein-Westfalen
Antragsfristen
1. Juni des Vorjahres (5 Jahre im Voraus mdglich)
Forderung besteht bis
30.12.2019
Antragsberechtigte
Gemeinden und Gemeindeverbande, privatrechtlich organisierte Zusammen-
schliisse von Kommunen, privatrechtlich organisierte Unternehmen mit kommuna-
ler Beteiligung
Forderbestande
Gefordert werden Radverkehrsmaflinahmen aus den Bereichen:
f innerorts: Radverkehrsanlagen in HauptverkehrsstralRen, Projektbestandteil
Stral3enbau; Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstraf3en, eigenstandig (Nach-
ristung); MalRnahmen an Nebenstral3en (Fahrradstrallen u.d.); selbsténdige
Radwege; Wegweisung, Projektbestandteil; Wegweisung, eigenstandig; punktu-
elle Verkehrssicherheitsmalnahmen; Querungshilfen, Unter-/Uberfiihrungen
eigenstandig
f auBBerorts: StralBenbegleitende Radverkehrsanlagen, Projektbestandteil; Stra-
Benbegleitende Radverkehrsanlagen, eigenstéandig; Selbstandige Radwege; Rad-
wanderwege; Wegweisung, Projektbestandteil; Wegweisung, eigenstandig;
Querungshilfen,  Unter-/Uberfihrungen eigenstandig; Umnutzung von
Bahntrassen
f Errichtung von Fahrradstationen
f Abstellanlagen (nicht B+R), Projektbestandteil oder eigenstandig
f Offentlichkeitsarbeit fur den Alltagsradverkehr
f Aufbau von Serviceangeboten
Foérdersummen
bis 80 %, max. 20.000 EUR (5.000 EUR bei Abstellanlagen und sonst. Mal3nahmen)
Einschrankungen/Hinweise
Forderung von Bike+Ride erfolgt direkt tiber die Zweckverbande OPNV
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Adresse:

https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/nordrhein-westfalen/forderung-der-
nahmobilitat-0
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Forderprojekt/-maoglichkeit

Forderung des landlichen Raumes

Rechtsgrundlage

Richtlinie Gber die Gewdhrung von Zuwendungen zur Férderung einer integrierten

landlichen Entwicklung, Runderlass des Ministeriums fir Klimaschutz, Umwelt,

Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz - Il B 2.0228.22901.02 vom 27. Ja-

nuar 2016

Fordermittelgeber/Antragstellung bei

Bezirksregierung

Bundesland
Nordrhein-Westfalen
Antragsfristen
K.A.
Forderung besteht bis
31.12.2020
Antragsberechtigte
Gemeinden, Gemeindeverbande, ggf. weitere
Forderbestande

Gefordert werden Radverkehrsmalinahmen aus den Bereichen (allerdings mit

deutlichen Einschrankungen):

f Netzplanungen

f innerorts: MalRnahmen an Nebenstra3en (Fahrradstrallen u. &.); selbstandige
Radwege; Verkehrsberuhigung; Wegweisung, Projektbestandteil; Wegweisung,
eigenstandig; punktuelle VerkehrssicherheitsmalRnahmen; Querungshilfen, Un-
ter-/Uberfiihrungen eigenstandig; Bestandsverbesserungen

f auBerorts: Radwanderwege; Wegweisung, Projektbestandteil

Fordersummen
bis zu 65 % (Wegenetzkonzepte bis 75 %)
Einschrankungen/Hinweise

f landlicher Raum (Orte mit max. 10.000 Einwohnern)

f umfasst die Bereiche Plane fir die Entwicklung landlicher Gemeinden, Dorfer-
neuerung und -entwicklung, dem landlichen Charakter angepasste Infrastruk-
turmaflRnahmen sowie Flurbereinigungsverfahren

Adresse:
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/nordrhein-westfalen/foerderung-des-I

endlichen-raumes-0
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Forderprojekt/-moglichkeit

Forderung von Klimaschutzprojekten

Rechtsgrundlage
Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellen und of
fentlichen Einrichtungen (Kommunalrichtlinie) im Rahmen der Nationalen Klima-
schutzinitiative vom 22. Juni 2016 (Bundesanzeiger BAnz AT 04.07.2016 B7)
Fordermittelgeber/Antragstellung bei
Projekttrager Julich (PtJ) Forschungszentrum Julich GmbH Geschaftsbereich Um-
welt, FB Klimaschutz Zimmerstrale 26-27 10969 Berlin
Bundesland
bundesweit
Antragsfristen
zwei Antragsfristen im Jahr
Forderung besteht bis
K.A.
Antragsberechtigte
Kommunen und deren Einrichtungen (bei Radabstellanlagen auch bestimmte Tra-
ger von Schulen, Kitas, Jugendeinrichtungen)
Forderbestande
Erhohung des Radverkehrsanteils und somit eine Minderung von Treibhaus-
gasemissionen als Ziel
f innerorts: selbstandige Radwege; Wegweisung, eigenstandig
f B+R an Bahnhofen / Haltepunkten
f B+R an sonstigen Ubergangsstellen / Haltestellen
f Errichtung von Fahrradstationen
mit deutlichen Einschrankungen:
f Netzplanungen
f Wegweisungsplanungen
f innerorts: Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstral3en, eigenstandig (Nach-
ristung); MalRnahmen an Nebenstrafl3en (Fahrradstral3en u.a.); Verkehrsberuhi-
gung; Wegweisung, Projektbestandteil; Querungshilfen, Unter-/Uberfiihrungen
eigenstandig
f aulerorts: StralRenbegleitende Radverkehrsanlagen, eigenstandig; Selbstandige
Radwege; Wegweisung, Projektbestandteil; Wegweisung, eigenstandig
f Abstellanlagen (nicht B+R), Projektbestandteil
f Abstellanlagen (nicht B+R), eigenstandig
f Mobilititsmanagement
f Aufbau von Serviceangeboten
Foérdersummen
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bis 50 %, max. 350.000 EUR je Antrag; héhere Férderung bei finanzschwachen Kom-
munen
Einschrankungen/Hinweise
erhebliches Bundesinteresse ist Auswahlkriterium
Adresse:
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/baden-wuerttemberg-bayern-berlin-bran
denburg/foerderung-von-klimaschutzprojekten
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Forderprojekt/-moglichkeit

nicht investive MalRhahmen im Rahmen des NRVP

Rechtsgrundlage

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven Maf3nahmen zur Umsetzsniyade

tionalen Radverkehrsplans vom 18.12.2013 (BAnz AT 15.01.2014 B1)
Fordermittelgeber/Antragstellung bei

Vorhabenskizze an: Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur

(BMVI), Referat G24 - Radverkehr
Bundesland

bundesweit
Antragsfristen

fur Vorhabenskizze: 1. August
Forderung besteht bis

K.A.
Antragsberechtigte

alle juristischen Personen des o6ffentlichen und des privaten Rechts
Forderbestande

Gefordert werden Radverkehrsmaflinahmen aus den Bereichen:

mit deutlichen Einschrénkungen:

f Kanzepte Offentlichkeitsarbeit

f Offentlichkeitsarbeit fur den Alltagsradverkehr

f Offentlichkeitsarbeit fiir den Radtourismus

f Mobilititsmanagement

f Verkehrssicherheitsarbeit

f Aufbau von Serviceangeboten
Fordersummen

bis 80 %
Einschrankungen/Hinweise

f Modellprojekte bzw. Gewinnung neuer Erkenntnisse

f zweistufiges Antragsverfahren (Vorhabenskizze und férmlicher Férderantrag)
Adresse:
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/baden-wuerttemberg-bayern-berlin-bran-
denburg/nicht-investive-massnahmem-rahmen-des-nrvp
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Forderprojekt/-maoglichkeit

Radwege an Bundesfernstral3en

Rechtsgrundlage
Grundsatze fur Bau und Finanzierung von Radwegen im Zuge von Bundessitral3en i
der Baulast des Bundes (Schreiben des BMVBS vom 17.10.2008)
Fordermittelgeber/Antragstellung bei

Bund
Bundesland
Nordrhein-Westfalen
Antragsfristen
k.A.
Forderung besteht bis
k.A.
Antragsberechtigte
K.A.
Forderbestande
Gefordert werden Radverkehrsmaflinahmen aus den Bereichen:
f innerorts: Radverkehrsanlagen in HauptverkehrsstralRen, Projektbestandteil
StraRenbau; Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstral3en, eigenstéandig (Nach-
ristung); Instandsetzung Fahrbahnen; punktuelle Verkehrssicherheitsmafinah-
men
f innerorts: Querungshilfen, Unter-/Uberfiihrungen eigenstandig; Bestandsver-
besserungen; Betrieb/Unterhaltung
f auBerorts: StralBenbegleitende Radverkehrsanlagen, Projektbestandteil; Stra-
Benbegleitende Radverkehrsanlagen, eigenstandig; Selbstandige Radwege;
Querungshilfen, Unter-/Uberfilhrungen eigenstandig; Bestandsverbesserun-
gen; Betrieb/Unterhaltung
mit deutlichen Einschrankungen:
f innerorts: Wegweisung, Projektbestandteil; Wegweisung, eigenstandig
f auBBerorts: Wegweisung, Projektbestandteil; Wegweisung, eigenstandig; Um-
nutzung von Bahntrassen
Foérdersummen

K.A.
Einschrankungen/Hinweise
f nur an Bundesstral3en in der Baulast des Bundes
f Kommunen kénnen Erganzungswinsche der Bauprogramme gegenlber dem
Landesbetrieb StraRenbau NRW formulieren (Schriftform, kommunale Willens-
bekundung durch Ratsbeschluss 0.4. darlegen)
Adresse:
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https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/nordrhein-westfalen/radwege-bundes-

fernstrassen-0

Forderprojekt/-moglichkeit

Radwege an Landesstral3en und RadschnellverbindungerLdesles

Rechtsgrundlage
Stral3en- und Wegegesetz des Landes Nordrhein-Westfalen (StrwWG NRW), Fassung
vom 23. September 1995, zuletzt geandert 15.11.2016 (GV. NRW. S. 934), § 43 in
Verbindung mit § 2

Fordermittelgeber/Antragstellung bei

k.A.
Bundesland
Nordrhein-Westfalen
Antragsfristen
k.A.
Forderung besteht bis
k.A.
Antragsberechtigte
K.A.
Forderbestande
Gefordert werden Radwege an nur an Landesstral3en in der Baulast des Landes so-
wie Radschnellverbindungen des Landes
f innerorts: Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstral3en, Projektbestandteil
Stral3enbau; Radverkehrsanlagen in Hauptverkehrsstral3en, eigenstandig (Nach-
ristung); Instandsetzung Fahrbahnen; punktuelle Verkehrssicherheitsmafinah-
men; Querungshilfen, Unter-/Uberfilhrungen eigenstandig; Bestandsverbesse-
rungen; Betrieb/Unterhaltung
f auBBerorts: Stralenbegleitende Radverkehrsanlagen, Projektbestandteil; Stra-
Benbegleitende Radverkehrsanlagen, eigenstandig; Querungshilfen, Unter-
/Uberfiihrungen eigenstandig; Bestandsverbesserungen; Betrieb/Unterhaltung
mit deutlichen Einschrénkungen:
f innerorts: selbstédndige Radwege; Verkehrsberuhigung; Wegweisung, Projektbe-
standteil; Wegweisung, eigenstandig
f aulBerorts: Selbstandige Radwege; Wegweisung, Projektbestandteil; Wegwei-
sung, eigenstandig; Umnutzung von Bahntrassen
Foérdersummen

k.A.
Einschrankungen/Hinweise
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Kommunen kdnnen Erganzungswiinsche der Bauprogramme gegeniber dem Lan-
desbetrieb Stralenbau NRW formulieren (Schriftform, kommunale Willensbekun-
dung durch Ratsbeschluss o0.a. darlegen)

Adresse:

https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/nordrhein-westfalen/radwege-lan-

desstrassemnd-radschnellverbindungen

Forderprojekt/-moglichkeit

Stadterneuerung

Rechtsgrundlage
Richtlinien Uber die Gewahrung von Zuwendungen zur Férderung von MaBnahm
zur Stadtentwicklung und Stadterneuerung (Forderrichtlinien Stadterneuerung
2008) RdErl. d. Ministeriums fur Bauen und Verkehr -t\46.01 - v. 22.10.2008,
zuletzt geandert 31.10.2015 (MBI. NRW. 2015 S. 709)
Fordermittelgeber/Antragstellung bei
Bezirksregierung

Bundesland
Nordrhein-Westfalen
Antragsfristen
k.A.
Férderung besteht bis
31.12.2022
Antragsberechtigte
Gemeinden und Gemeindeverbéande
Forderbestande
Geftrdert werden im Zusammenhang mit Maf3nhahmen der Stadterneuerung und
Stadtentwicklung (flachenhafte Konzepte) (allerdings mit deutlichen Einschrankun-
gen):
f Abstellanlagen (nicht B+R), Projektbestandteil
Fordersummen
bis zu 70 %

Einschrankungen/Hinweise

Aufnahme in Programm notwendig
Adresse:
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/nordrhein-westfalen/stadterneuerung-0
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Forderprojekt/-moglichkeit

Verkehrssicherheitsarbeit

Rechtsgrundlage

Mittel aus dem Landeshaushalt fir Verkehrssicherheitsarbeit
Fordermittelgeber/Antragstellung bei

Ministerium far Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr
Bundesland

Nordrhein-Westfalen
Antragsfristen

k.A.
Forderung besteht bis

k.A.
Antragsberechtigte

Kommunen, private Initiativen (z.B. Verbande)
Forderbestande

Geférdert werden RadverkehrsmalRnahmen aus den Bereichen:

f Verkehrssicherheitsarbeit

Mit deutlichen Einschrankungen:

f Offentlichkeitsarbeit fur den Alltagsradverkehr
Foérdersummen

k.A.
Einschrankungen/Hinweise

K.A.
Adresse:
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/nordrhein-westfalen/verkehrssicherheits-
arbeit-0
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