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Vorwort



Die Mobilitit von Kindern hat sich in den letzten Jahrzehnten stark
verandert. Obwohl die Aktionsradien der Kinder immer grofSer wer-
den, verkleinert sich der Raum in dem sie sich frei bewegen kénnen
immer mehr, oft sogar nur noch auf Binnenrdaume des Wohnumfelds.
Der Schulweg ist in vielen Féllen der einzige Weg, auf dem Kinder
eigenstandig mobil sein und sich ohne den Einfluss von Erwachsenen
entfalten konnen. Doch auch auf den Schulwegen nimmt die Beglei-
tung durch Erwachsene stetig zu und immer 6fter werden Kinder mit
dem Auto zur Schule gebracht. Das hat vielfiltige negative Folgen, ins-
besondere fiir die Kinder selbst. Wir freuen uns, dass die Stadt Rem-
scheid Kindern den Schulweg wieder zuriickgeben méchte und dabei
die sichere und eigenstindige Mobilitdt der Schiiler*innen fordert.

Mit dem vorliegenden Konzept méchten wir Thnen die Ergebnisse
unseres Schulmobilitdtsprojektes an allen Remscheider Grund- und
Forderschulen vorstellen. Dabei geben wir Ihnen zunichst eine inhalt-
liche Einfithrung in das schulische Mobilititsmanagement und die
Mechanismen, die individuelle Mobilitdtsentscheidungen beeinflussen.
Im zweiten Teil mochten wir Ihnen die Ergebnisse aller Analysen vor-
stellen. Dies umfasst die Ergebnisse der Elternbefragung, Erkenntnisse
aus der Analyse der Wohnstandortdaten sowie aus der Analyse der
Unfalldaten in Remscheid. Neben den Datenanalysen wurden auch
Vor-Ort-Untersuchungen im direkten Schulumfeld und auf den Schul-
wegen durchgefiihrt. Hierbei wurden insbesondere die von den Eltern
genannten Problemstellen begutachtet. Auch diese Ergebnisse stellen
wir in diesem Abschnitt vor. Alle Schulen bekommen ein eigens Kon-
zept, welches auf ihren Schulstandort zugeschnitten ist. Im Rahmen
dieses Endberichtes stellen wir die Ergebnisse auf gesamtstddtischer
Ebene vor und geben eine kurze Zusammenfassung zu den Ergebnis-
sen jedes einzelnen Standortes.

Die Ergebnisse aus den Analysen miinden in ein Umsetzungskonzept,
dessen zentraler Bestandteil ein individueller Schulwegplan fiir jeden
Schulstandort ist. Dariiber hinaus geben wir einen Uberblick iiber
Problemstellen in Remscheid und ggf. empfohlene Mafinahmen an
diesen Stellen. Die erarbeiteten Mafinahmen betreffen oft die Infra-
struktur, die mit baulichen und organisatorischen Mafinahmen ver-
bessert werden sollte. Daneben gibt es aber auch eine Reihe an verhal-
tensbezogenen Mafinahmen, die durch die Eltern, die Kinder oder im
Rahmen der Verkehrserziehung bzw. Mobilititsbildung an den Schulen
umgesetzt werden sollten. Die Verhaltensbezogenen MafSnahmen sind
Teil des Schulwegplans und/oder der Empfehlungen fiir den Unter-
richt. Da Verkehrserziehung und Mobilitdtsbildung von besonderer
Bedeutung fiir die Forderung sicherer, eigenstindiger und nachhaltiger
Mobilitdt sind, wird dem Unterricht ein eigener Abschnitt im Konzept
gewidmet.

Mit der Aufstellung des Schulmobilitdtskonzepts fiir Remscheider
Grund- und Foérderschulen ist bereits ein grofier Schritt in Richtung
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Vorwort

sicherer, nachhaltiger und eigenstdndiger Mobilitdt aller Schiiler*innen
getan. Dennoch ist dies nur der Anfang. Fiir den langfristigen Erfolg ist
es wichtig gemeinsam mit den Akteuren schulischer Mobilitit weiter
zu arbeiten und die Schulwegsituation Stiick fiir Stiick zu verbessern.

Und nun viel Spafd beim Lesen!
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Einfuhrung in das
schulische Mobilitats-
management



Zunéchst mochten wir Thnen eine kurze Einfithrung in das Thema
schulischer Mobilitét geben. Dabei gehen wir auf den Anlass und die
Zielsetzung des Projektes ein und erldutern kurz was wir unter schuli-
schem Mobilitditsmanagement verstehen.
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1 Anlass und Zielsetzung des Projektes

Schulwege sind fiir Kinder und Jugendliche nicht nur die Strecke
zwischen Wohnort und Schule, sondern ein wichtiger Erfahrungs- und
Erlebnisraum. Auf dem Schulweg erlangen sie wichtige Kompetenzen
im Verkehrs- und Sozialverhalten. Der Schulweg bietet Raume fiir
Bewegung, Entdeckung und soziale Interaktion. Er schult die Orien-
tierung und scharft das Bewusstsein fiir die Umwelt sowie den eigenen
Lebensraum. Mobilitatserfahrungen sind wichtig fiir die Entwicklung
der Kinder. Durch ihre eigene Mobilitéit konstruieren Kinder eine
innere Landkarte. Kinder entwickeln subjektive, emotionale Zuschrei-
bungen zu Orten. In freier Umgebung erwerben sie reale Erfahrungen
im Umgang mit der Natur und anderen Wahrnehmungen. Auch die
korperliche Bewegung ist entwicklungsfordernd. Die Funktion vieler
genetisch bedingter Prozesse setzt ausreichende korperliche Bewegung
voraus. Sie verbessert die Motorik, ist wichtig fiir den Knochenauf-
bau und starkt das Immunsystem. Die Folgen von Bewegungsmangel
reichen von Ubergewicht, mangelnder kérperlicher Fitness iiber Hal-
tungsschiaden bis zu geringerer geistiger Leistungsfahigkeit. Auch das
Drauflen sein an sich ist ein gesundheitlicher Gewinn.

Aufgrund eines sich selbst verstirkenden Trends begleiteter, meist
motorisierter Mobilitdt, machen immer weniger Kinder eigenstandige
Mobilitatserfahrungen. Mit Zunahme der so genannten ,,Elterntaxis”
wird die kindliche Entwicklung negativ beeinflusst, der Straf3enverkehr
potenziell unsicherer und die Umwelt zunehmend belastet.

Damit die Schulwege sicherer und nachhaltiger werden und die Schii-
ler*innen die zuvor genannten Schulwegerfahrungen machen konnen,
miissen jedoch eine Reihe von Kriterien erfiillt sein. Vor allem miissen
Schulwege selbstindig zu bewiltigen sein. Angstraume sollten ver-
mieden und stattdessen die Attraktivitit der Schulwege erhoht werden.
Dariiber hinaus miissen die Schiiler*innen in ihrer Verkehrskompetenz
ausgebildet und gestdrkt werden. Diesen Auftrag teilen sich viele Ak-
teure der Kinder- und Jugendmobilitdt. An erster Stelle stehen sicher
die Eltern, aber auch die Schulen, die Polizei oder Verbande tiberneh-
men wichtige Aufgaben. Das vorliegende Konzept soll die Interessen
der beteiligten Akteure beriicksichtigen und die Kriterien fiir sichere,
attraktive und nachhaltige Schulwege erfiillen. Da aus unserer Sicht
bei der Entwicklung sicherer und nachhaltiger Schulwege der Kom-
munikation mit allen Beteiligten, insbesondere aber mit den Eltern,
eine sehr wichtige Rolle zufillt, legen wir auch auf die Gestaltung der
Schulwegpldne und die Kommunikation mit den Eltern ein besonderes
Augenmerk.
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2 Was ist schulisches
Mobilitatsmanagement?

Um die einzelnen Arbeitsschritte des Projektes besser nachvollziehen
zu konnen, ist es hilfreich schulisches Mobilititsmanagement zunéchst
zu definieren. Die Forschungsgesellschaft definiert schulisches Mobili-
tatsmanagement als “[...] die zielorientierte und zielgruppenspezifische
Beeinflussung des Mobilititsverhaltens mit koordinierenden, informa-
torischen, organisatorischen und beratenden MafSnahmen, in der Regel
unter Einbeziehung weiterer Akteure iiber die Verkehrsplanung hinaus
(FGSV 2018)”.

Schulisches Mobilitditsmanagement beeinflusst das Mobilitats- und
Verkehrsverhalten von Kindern, Jugendlichen und deren Erziehungs-
berechtigten. Im Sinne des vorliegenden Konzepts soll die Mobilitat
der Schiiler*innen sicherer, eigenstdndiger und nachhaltiger werden.
Darauf zielen alle koordinierenden, informatorischen, organisatori-
schen und beratenden Mafinahmen ab. Hervorzuheben ist, dass es
sich bei schulischem Mobilitdtsmanagement um einen stetigen Prozess
handelt, der regelméflig evaluiert und angepasst werden sollte. Im
Ergebnis sollte daher nicht ausschliefllich die Zielerreichung stehen,
sondern die stetige Verbesserung der Mobilitatssituation der Schii-
ler*innen in Remscheid.
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3 Allgemeines zur Stadt und den

Projektschulen

Remscheid ist eine kreisfreie Grofistadt im Bergischen Land im Regie-
rungsbezirk Diisseldorf. Gemeinsam mit Wuppertal (im Norden) und
Solingen (im Westen) bildet sie das Bergische Stadtedreieck. Die Be-
volkerungszahl sinkt seit 1980 kontinuierlich. Zur Zeit leben 111.516
(Stand 31.12.2020) Personen in Remscheid. Laut Mobilitatsstrategie
der Stadt Remscheid gehen Vorausberechnungen davon aus, dass die
Bevolkerungszahl bis 2035 nur noch bei etwa 100.000 liegen konnte.
Der deutschlandweite demografische Wandel ist dabei auch in Rem-
scheid zu beobachten. So wird prognostiziert, dass die Altersgruppe
der 65-74-jihrigen bis 2035 um mehr als 20 % grofler werden konnte,
wiahrend alle anderen Altersgruppen kleiner wiirden.' Daraus ergeben
sich auch gednderte Anforderungen an eine sichere und komfortable
Gestaltung des Straflenraumes.

Die Anzahl der Kfz/Ew. in Remscheid war in den vergangenen Jahren
steigend. Diese liegt je nach Stadtteil bei 509/1000 Ew. in Alt-Rem-
scheid, bis zu 602/1000 Ew. in Liittringhausen.? Die Mobilitédt in Rem-
scheid ist vor allem durch den motorisierten Individualverkehr domi-
niert.

Das vorliegende Konzept erginzt eine Reihe von Konzepten mit Mo-
bilitdtsbezug in Remscheid. Zu nennen sind hier unter anderem die
Gesamtstadtische Mobilitatsstrategie (2018) oder das Radverkehrskon-
zept (2019). Ende 2021 wurde eine Haushaltsbefragung zur Ermittlung
des Mobilitdtsverhaltens der Remscheider Bevolkerung durchgefiihrt.
Mit einem Mobilitdtskonzept fiir die Remscheider Grund- und Forder-
schulen soll nun die sichere, nachhaltige und eigenstdandige Mobilitat
der jingsten Verkehrsteilnehmenden gefordert werden. Die nach-
folgende Ubersichtskarte zeigt alle beteiligten Schulstandorte inkl.

der Anzahl der Schiiler*innen aus den 1.-4. Klassen. Neben den stad-
tischen sowie konfessionellen Grundschulen, werden die Standorte
der Heinrich-Neumann-Schule in der Gewerbeschulstrale und in der
Engelbertstrafie sowie die Rudolf-Steiner-Schule beriicksichtigt.

1 Stadt Remscheid: Informationen der Statistikstelle 2015. Vorausberechnung der Bevdlkerung
Remscheids 2015 bis 2035, S. 16
2 Stadt Renmscheid: Statistisches Jahrbuch der Stadt Remscheid 2020, S. 150f.
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Einfiihrung in das schulische Mobilititsmanagement

s Sohulstandete und
Sy, Anahl der Schaller*inmen (KDL 1 - 4)

0 I Zkm

Abb. 2 Ubersichtskarte aller beteiligten Schulstandorte

Insgesamt richtet sich das Konzept somit an mehr als 4000 Kinder im
Grundschulalter. Doch von einer sicheren und barrierefreien Infra-
struktur, die die Benutzung nachhaltiger Verkehrsmittel fordert, profi-
tieren neben den jungen auch alle anderen Menschen in Remscheid.
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Methodisches Vorge-
hen



Im Nachfolgenden Kapitel mochten wir IThnen unsere Vorgehensweise
bei der Erstellung des Mobilititskonzeptes fiir die Remscheider Grund-
und Forderschulen vorstellen. Neben einer allgemeinen Beschreibung
des Projektablaufes gehen wir im Anschluss detailliert auf die einzel-
nen Analyseschritte ein.
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4 Projektablauf

Zuniachst haben wir die Ausgangssituation schulischer Mobilitdt in
Remscheid ausfiihrlich analysiert. Dazu haben wir eine schriftliche Be-
fragung, eine Wohnstandortanalyse sowie die Analyse der Unfalldaten
in Remscheid durchgefiihrt.

Auf Basis dieser Ergebnisse wurden Vor-Ort-Begutachtungen durchge-
fihrt. Bei der Schulumfelderkundung, haben wir in Abstimmung mit
den Verantwortlichen an den Schulen die Situation morgens vor der
Schule beobachtet, um Riickschliisse auf die Anzahl der Elterntaxis, in-
formelle Hol- und Bringzonen sowie typische Konflikte bei der Anreise
der Schiiler*innen zu ziehen. Bei den Schulwegbegehungen haben wir
die Hauptschulwegrouten unter die Lupe genommen. Das Ziel dieser
Begehungen ist die fachliche Beurteilung aller, von Eltern genannten,
Problemstellen in Remscheid.

Die Ergebnisse aller Analysen miinden letzendlich in das Umsetzungs-
konzept. Dies umfasst

» eine ausfiihrliche Dokumentation aller Problemstellen mitsamt
empfohlener spezifischer Mafinahmen,

» grundlegende Mafinahmen ohne konkreten Ortsbezug zur Um-
setzung schulischen Mobilititsmanagements in Remscheid,

» Unterrichtsinhalte zur Verkehrserziehung und Mobilitédtsbildung

» sowie ein Evaluationskonzept.
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5 Befragung

Grundlage der Konzeption sicherer und nachhaltiger Mobilitit ist die
Kenntnis dariiber, wie die Schiiler*innen aktuell zur Schule kommen,
ob und ggf. warum Kinder mit dem ,,Elterntaxi“ zur Schule gebracht
werden und ob es bauliche und/oder organisatorische Defizite auf den
Schulwegen gibt. Um ein moglichst objektives Bild der aktuellen Situ-
ation schulischer Mobilitdt zu bekommen, wurden die Experten der
Schulwege, die Eltern sowie Schiiler*innen in Remscheid schriftlich
befragt. Im Fokus der Befragung standen

» die Verkehrsmittelwahl auf Hin- und Riickweg,
» bestehende und Potenziale fiir weitere Schulweggemeinschaften

» Begleitung auf dem Schulweg und Griinde datfiir,

» die Ermittlung von Schulwegrouten
» sowie Problemstellen auf den Schulwegen.
5.1 Fragenkatalog und Befragungsdesign

Form und Inhalte der Befragung wurden so gewiéhlt, dass die Fragen
moglichst einfach zu beantworten sind, nicht tiberméafig viel Zeit in
Anspruch nehmen und moglichst allen zuganglich sind, um so eine
hohe Anzahl an Rickldufern gewahrleisten. Die Entscheidung tiber die
Auswahl an Fragetypen und -inhalten beruht auf langjahrigen Erfah-
rungen im schulischen Mobilitdtsmanagement.

Neben der schriftlichen Beantwortung von Fragen, sind dem Fragebo-
gen Karten angehéngt, in denen zum Beispiel der Schulweg des Kindes
sowie Problemstellen kartiert werden sollen. Zuletzt beinhaltet der
Fragebogen eine Blanko-Seite, auf der die Kinder ihre Schulwegerfah-
rungen malen sollten.

Frage Fragentyp Begriindung

Erlaubt Relation zwischen Verkehrsmittelwahl und

Abfrage des Wohnortes (anonym, Entfernung, erlaubt auflerdem Aussagen zum Ein-

Strafle ohne Hausnummer bzw.

) offen zugsbereich, Wohnumfeld und liefert Hinweise auf
mit Angabe zu Hausnummern- sinnvolle Verortung potenzieller Hol- und Bring-
abschnitten, z.B. 1-25) Jonen &P &

Relation zwischen Verkehrsmittelwahl/Schulweg-

Abfrage der Jahrgangsstufe geschlossen (Auswahlfelder) begleitung und dem Alter

Realation zwischen Verkehrsmittelwahl/Schulweg-

Abfrage des Geschlechts geschlossen (Auswahlfelder) begleitung und dem Geschlecht

Abfrage der Verkehrsmittelwahl
(Héufigkeit der Verkehrsmittel
je Woche bei gutem/schlechtem
Wetter)

Quantifiziert den Handlungsbedarf und erlaubt die
geschlossen (Matrix) Zuweisung des hauptsachlich genutzten Verkehrs-
mittels zu den Schulwegrouten.
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Methodisches Vorgehen

Frage

Fragentyp

Begriindung

Bei Schulweg zu Fuf3, mit dem
Tretroller oder dem Fahrrad -

Abfrage nach Begleitung bzw.

Schulweggemeinschaft

Bei Schulweg mit dem Auto - Ab-
frage wo das Kind abgesetzt wird
und ob nur kurz gehalten oder
geparkt wird

Abfrage, ob fiir den Riickweg ein
anderes Verkehrsmittel gewahlt
wird und wenn ja, welches

Abfrage von Griinden warum
Kinder auf dem Schulweg beglei-
tet werden

Abfrage des Interesses an Schul-
weggemeinschaften

Abfrage von Problemstellen auf
dem Schulweg mit Beschreibung
sowie Verortung sowie Zuord-
nung im Kartenausschnitt

Aufforderung zur Skizzierung des
Schulweges (Route) differenziert
nach Verkehrsmittel

Aufforderung zu schénen, span-
nenden Orten auf dem Schulweg
der Kinder sowie sonstige An-
merkungen

Freifliche zum Malen der Schul-
wegerfahrungen fiir die Schii-
ler*innen

geschlossen (Auswahlfelder)

kombiniert (Halteort als
offene Frage, Parken oder
Halten als geschlossene
Frage)

kombiniert (Ja/Nein als
geschlossene Frage, Angabe
des Verkehrsmittels als
offene Frage)

kombiniert (Auswahl vor-
gegebener Griinde sowie
sonstige Griinde als Frei-
textfeld)

kombiniert (Ja/Nein als
geschlossene Frage, Angabe
von Bedingungen fiir eine
Schulweggemeinschaft als
Freitextfeld)

offen, zusitzlich Eintrége in
den Kartenausschnitt

Karteneintrage nach Ver-
kehrsmittel

offen

offen

Tab.6 Konzeption der Schiiler*innen- und Elternbefragung
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Quantifiziert die Bedeutung eigensténdiger Schul-
wege an der Schule.

Liefert erste Hinweise auf potenzielle Hol_ und
Bringzonen und gibt ggf. Aufschluss iiber konflikt-
behaftete Orte im Schulumfeld

Gibt Hinweise darauf, inwiefern sich die Situation
im Schulumfeld morgens und mittags/nachmittags
unterscheiden

Gibt Hinweise auf Ursachen und Handlungsansitze.
Die Zuordnung der Griinde zu Verkehrsmitteln
erfolgt tiber die Matrix Verkehrsmittelwahl. So kén-
nen auch Griinde fiir die Begleitung zu Fufl oder
mit dem Rad berticksichtigt werden.

Abgefragt werden bestehende Schulweggemein-
schaften, das Interesse sowie Bedingungen fiir die
Griindung von Schulweggemeinschaften. Aus den
Angaben lassen sich in Verbindung mit Schulweg-
routen aus den Karteneintridgen Treffpunkte fir
BikeTrain und Walking Bus ableiten. Gleichzeitg
offenbart die Verschneidung von Angebot und
Nachfrage das Potenzial weiterer Schulweggemein-
schaften.

Liefert Hinweise auf subjektiv wahrgenommene
Problemstellen auf Schulwegen, differenziert nach
Verkehrsmitteln

Liefert Informationen fiir Schulwegbegehungen,
Verortung von Hol- und Bringzonen, Walking Bus
und Schulwegplédne

Liefert Informationen fiir den Kinderstadtplan und
ggf. den Schulwegplan

Gibt Aufschluss dariiber, wie Kinder ihren Schul-
weg wahrnehmen. Soll die Beteiligung der Kinder
am Ausfiillen der Fragebogen steigern.




.....

Abb. 1 Ausziige eines Fragebogens

5.2 Durchfiihrung und Auswertung der
Befragung

Die Fragebogen wurden seitens der Stadtverwaltung Remscheids ge-
druckt und iiber die Schulen an die Eltern verteilt. Zur Bearbeitung der
Fragebogen wurde eine Frist von zwei Wochen vorgegeben. Weil die
Riicklaufqoute nach Ablauf der Bearbeitungszeit nur sehr gering war,
wurden die Schulen gebeten erneut an die Beantwortung der Fragebo-
gen zu erinnern. So kamen sukzessive immer mehr Fragebdgen dazu.
Alle Fragebogen wurden tiber den Fachdienst Umwelt an das Biiro Elk-
mann Klimaschutz und Mobilitdt zur weiteren Bearbeitung versandt.

Im ersten Schritt der Auswertung wurden die Daten aus den Frage-
bogen digitalisiert. Dabei wurden zunichst alle Fragebdgen mit einer
eindeutigen ID versehen. Die meisten informationen wurden kodiert
in einer Tabelle festgehalten. Die Geodaten (Schulwegrouten sowie
Problemstellen) wurden in einem Geoinformationssystem (QGIS)
kartiert und ebenfalls mit der entsprechenden ID versehen. So konnen
die raumlichen Informationen spiter wieder dem schriftlichen Teil
der Fragebogen zugeordnet werden. Beim Prozess der Digitalisierung
wurden erste inhaltliche Arbeiten erledigt. So sind die Beschreibungen
der Problemstellen (Freitextfeld) in Kategorien iiberfithrt worden, die
bereits aus vorangegangen Projekten des Biiros vorgegeben waren bzw.
bei Bedarf neu formuliert wurden.

Die statistische Auswertung der Fragebogen erfolgte zum einen indivi-
duell fiir jeden Standort sowie gesamtstadtisch. Dazu wurde das Statis-
tikprogramm IBM SPSS verwendet. Fiir die Darstellung der Ergebnisse
wurden vor allem Balken- und Kreisdiagramme genutzt. Die Geoin-
formationen wurden im Geoinformationssystem weiter bearbeitet und
mit den statistischen Daten verschnitten. Daraus resultieren in aller

Befragung
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Regel Kartendarstellungen, jeweils fiir die einzelnen Standorte sowie
fir die Gesamtstadt.



6 Schulumfelderkundungen

Fiir die Gestaltung sicherer, eigenstidndiger Schulwege ist es von gro-
ler Bedeutung zu wissen, wie sich die aktuelle Verkehrssituation im
direkten Schulumfeld darstellt. Gibt es Probleme mit Elterntaxis? Wie
hoch ist das Verkehrsautkommen insgesamt? Gibt es Konflikte mit der
Miillabfuhr oder anderer Logistik? Wie verhalten sich die Kinder im
Straflenverkehr?

Antworten auf diese Fragen sind bereits wichtige Indikatoren datfiir,
welche Mafinahmen am jeweiligen Schulstandort notwendig sind.
Mogliche Riickschliisse konnten die Notwendigkeit von Elternhalte-
stellen, verkehrslenkende oder bauliche Mafinahmen im direkten
Schulumfeld sein. Auch die Verbesserung von Mobilititsangeboten,
wie der Installation von geschiitzten Radabstellanlagen oder die besse-
re Erreichbarkeit mit dem Bus kdnnten Ergebnisse einer Schulumfeld-
erkundung sein.

6.1 Vorbereitung und Durchfithrung der
Schulumfelderkundungen

Grundsitzlich wurde an jedem Standort jeweils eine Schulumfeld-
erkundung durchgefiihrt. Die Schulumfelderkundungen der GGS
Daniel-Schiirmann und der KGS Menninghausen am Standort Juli-
us-Spriestersbach wurden zu einem Termin zusammengefasst. Auf-
grund raumlicher Ndhe konnten zudem teilweise zwei Schulstandorte
gleichzeitig beobachtet werden (Bspw. GGS Adolf-Clarenbach und
KGS Franziskus in Liittringhausen). In Vorbereitung auf die jeweilige
Schulumfelderkundung wurden samtliche Informationen zur Ver-
kehrsmittelwahl, informellen Hol- und Bringzonen sowie Problem-
stellen im Schulumfeld zusammengetragen. Die gewdhlten Termine fiir
die Schulumfelderkundungen wurden mit den Verantwortlichen der
Schulen kommuniziert, um Missverstindnisse wihrend der Beobach-
tung zu vermeiden. Bei dieser Gelegenheit wurden zudem Hinweise
der Schulleiter*innen zu Problemen bei der Anreise der Schiiler*innen
erfasst. Alle Informationen wurden in einem Erfassungsbogen fiir jede
beobachtende Person, festgehalten. Diese Erfassungsbogen enthalten
zudem den konkreten Beobachtungsstandort, einen Kartenausschnitt
sowie Raum fiir Zahlungen und sonstige Anmerkungen. Im Anschluss
an die Anreise der Schiiler*innen wurden zum Teil auch schon Prob-
lemstellen im néheren Schulumfeld begutachtet.

6.2 Dokumentation der
Schulumfelderkundungen

In Protokollen werden alle Beobachtungen festgehalten. Neben einer
Beschreibung des Schulstandortes und allgemeinen Informationen
wie Datum, Wetterlage und Beobachtungszeitraum werden hier auch
nochmal die wesentlichen Erkenntnisse aus der Befragung und der

35



36

Abstimmung mit den Schulleiter*innen notiert. Des Weiteren erfolgt
eine Dokumentation aller Beobachtungen der jeweiligen Beobach-
tungsstandorte, ggf. Einschitzungen zu den Problemstellen sowie

erste Handlungsansitze fiir die Schulstandorte. Die Protokolle sind

im Anhang dieses Berichtes zu finden. Im Kapitel “Ergebnisse” findet
sich zudem eine kurze zusammenfassung aller Analyseergebnisse jedes
einzelnen Standortes.



7 Schulwegbegehungen

Bei den Schulwegbegehungen geht es darum, die Problemstellen ent-
lang der Hauptschulwegrouten zu begutachten und gemeinsam mit
den Akteuren schulischer Mobilitét erste Losungsansitze zu diskutie-
ren. Urspriinglich sollten mehrere Schulstandorte in raumlicher Néhe
zueinander zusammengefasst werden. Die Begehungen sollten dann
z.B. stadtteilbezogen unter Beteiligung der Schulleitung, einer Eltern-
vertretung, der Stadtverwaltung sowie der Polizei stattfinden. Wegen
des Infektionsschutzes und der Kontaktbeschrankungen wurde auf
eine breite Beteiligung verzichtet. Stattdessen wurden die Schulwegbe-
gehungen ausschliefllich intern durch das Biiro Elkmann durchgefiihrt.

7.1 Vorbereitung und Durchfiihrung der
Schulwegbegehungen

Auf Grundlage der Karteneintrage zu den Problemstellen und Schul-
wegrouten konnten die Schulwegbegehungen vorbereitet werden. Zu-
dem wurden die zur Verfiigung gestellten Unfalldaten genutzt. Anhand
der rdumlichen Lage der Problemstellen wurden zur Vorbereitung

auf die Schulwegbegehungen fiinf Routen durch die Stadt konzipiert,
die im Rahmen von fiinf Vor-Ort-Terminen in Remscheid begangen
wurden:

» Remscheid-Siid und Lennep

» Liittringhausen

» Reinshagen und Freiheitstrafle
» Stadtpark und Innenstadt

» Siepen

Bei der Schulwegbegehung soll in erster Linie die Perspektive der Kin-
der auf die Verkehrssituation eingenommen werden. An welcher Stelle
koénnen Kinder aufgrund einer Hecke, eines parkenden Fahrzeuges
oder einer Werbetafel die Fahrbahn nicht ausreichend oder gar nicht
einsehen? Kann eine Verkehrssituation an einer groflen Kreuzung mit
Ampeln von Kindern vollstindig und intuitiv begriffen werden?

Im weiteren Sinne werden die Bedingungen fiir zu Fuf$ Gehende und
Rad Fahrende beurteilt. Sind die Umlaufzeiten an Ampeln ausreichend
lang bzw. Aufstellflichen am Fahrbahnrand oder auf Mittelinseln grof3
genug? Gibt es einen Radfahrstreifen/Schutzstreifen, der den Richt-
linien entspricht? Wo befinden sich Angstrdume auf den Schulwegen?
Doch auch positive Aspekte konnen hier beurteilt werden. Gibt es
moglicherweise bespielbare Elemente auf den Schulwegen oder span-
nende Alternativrouten durch das Griine?

Bei all diesen Fragen liegen zundchst die subjektiven Einschidtzungen
der Eltern vor. Nicht immer kdnnen die von Eltern genannten Prob-
lem auch aus fachlicher Sicht bestétigt werden. Hier bedarf es zum Teil
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Mafinahmen der Kommunikation mit den Eltern, um die das Vertrau-
en der Eltern in den sicheren Schulweg und die Fahigkeiten ihrer Kin-
der zu stirken. Auf der anderen Seite werden Orte zusétzlich erfasst,
die im Rahmen der Befragung nicht genannt wurden, aber dennoch
problematisch sind.

7.2 Dokumentation der Schulwegbegehungen

Die begutachteten Problemstellen wurden in Protokollen festgehalten.
Darin enthalten sind Fotos der jeweiligen Problemstelle, eine Beschrei-
bung und gutachterliche Einschitzung des Problems sowie ein ggf. ein
Mafinahmenvorschlag. Fiir jeden Termin wurde ein Protokoll erstellt
und der Auftraggeberin zur Verfiigung gestellt.

Die Ergebnisse der Schulwegbegehungen miinden unmittelbar in die
Entwicklung des Mafinahmenplans. Diesem ist zu entnehmen, wo
sich die jeweilige Stelle befindet, welche Probleme aus Sicht der Eltern
vorliegen und welche potenziellen MafSnamen ergriffen werden sollten.



8 Wohnstandortanalyse

In Erganzung zur Elternbefragung wurde auch eine anonymisier-

te Wohnstandortanalyse durchgefiihrt. Diese soll Auskunft dariiber
geben, wie viele Schiileri*nnen insgesamt in fuf$ldufiger Distanz zur
Schule wohnen und wie hoch das Substitutionspotenzial der Schulwege
ist, die dennoch mit dem Auto zur Schule durchgefiihrt werden.

Die Wohnstandortdaten wurden in anonymisierter Form von den
Schulen bereitgestellt. So sind beispielsweise die Hausnummern zu
Bereichen zusammengefasst worden. AufSerdem ist keine Zuordnung
einzelner Adressen zu Jahrgangsstufen oder sonstigen Informationen
moglich. Die Daten wurden ausschliefllich fiir dieses Schulmobilitats-
projekt verwendet und nach Fertigstellung des Berichts geloscht.

Die Adressen aus den zur Verfiigung gestellten Listen wurden in einem
Geoinformationssystem geokodiert. Das bedeutet, dass im Anschluss
eine Shapefile mit Punkten aller Wohnorte vorlag. Fiir das Geokodie-
ren wurde jeweils der Mittelwert der Hausnummernbereiche ermittelt
und angenommen. Mit einem Tool innerhalb des Geoinformations-
systems, welches auf OpenStreetMap basiert, konnten anschliefSend
die kiirzesten Routen zu Fuf3 zwischen Wohnorten und den jeweiligen
Schulstandorten ermittelt werden. Aus der Berechnung der Lange der
dadurch entstandenen Linienobjekte ergibt sich die Schulweglénge.
Anhand der einzelnen Schulwegldngen konnten in weiteren Auswer-
tungen der Median (Gesamtstadt und je Schulstandort) die durch-
schnittliche Schulwegliange (Gesamtstadt und je Schulstandort) sowie
darauf aufbauend der Anteil der Kinder, die innerhalb des fuflldufigen
bereiches zur Schule wohnen, definiert werden. Die Darstellung der
Ergebnisse erfolgt in tabellarischer Form.
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9 Unfalldatenanalyse

Bei der Bewertung der Schulwegsicherheit, ist es unabldssig auch das
Unfallgeschehen auf den Schulwegrouten zu betrachten und in die
Mafinahmenplanung einzubeziehen. Fiir die Auswertung des Unfallge-
schehens wurden seitens der Stadtverwaltung Remscheid polizeiliche
Unfalldaten zur Verfiigung gestellt. Diese Daten umfassen detaillierte
Informationen zu insgesamt 15 Unfillen unter Beteiligung von Kin-
dern im Zeitraum zwischen 2017 und 2019. Am haufigsten verun-
gliicken Kinder im Grundschulalter als Mitfahrende im Auto. Hierzu
wurden allerdings keine Daten zur Verfiigung gestellt.

Oft lassen einzelne Unfallgeschehen noch keine Riickschliisse auf eine
tatsdchliche Problemstelle zu. Daher haben wir zusétzlich die Daten
des Unfallatlas verwendet, welcher vom statistischen Bundesamt he-
rausgegeben wird. Fiir Remscheid konnten hier alle Verkehrsunfille
der Jahre 2019 und 2020, bei denen sich eine Person mindestens leicht
verletzt hat zusidtzlich betrachtet werden. Berticksichtigt werden alle
Unfille, an denen zu Fuf$ Gehende und/oder Rad Fahrende beteiligt
waren und die Montags bis Freitags im Zeitraum von 6 bis 18 Uhr
passierten. Sowohl die Daten des Unfallatlas, als auch die polizeilichen
Unfalldaten werden bei der Vor-Ort-Begutachtung aller Problemstel-
len berticksichtigt.

41



42



10 Unterrichtsinhalte

Die Empfohlenen Unterrichtsinhalte wurden in einem iterativen und
partizipativen Prozess ausgewiahlt. Im Rahmen des Projekts wurde
hierfiir eine Arbeitsgruppe eingerichtet, die aus Vertreter*innen der
Verwaltung, der Schulen, der Polizei und den beauftragten Biiros be-
stand. Die Arbeitsgruppe rekrutierte sich vor allem aus einer bereits
bestehen Gruppe von Kontaktlehrer*innen, die sich unter der Leitung
der Schulfachlichen Beraterin, Frau Borsch, regelméflig zu den The-
men Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung austauscht.

Abb. 2 Beteiligung bei der Erarbeitung der Unterrichtsinhalte

Am Beginn der Erarbeitung von Unterrichtsempfehlungen standen
Fragen zur aktuellen Situation der Verkehrserziehung und Mobil-
itatsbildung an Remscheider Grundschulen:

1. In welchem Rahmen werden bisher Verkehrserziehung (Ve)
und Mobilititsbildung (Mb) an Ihren Schulen umgesetzt (The-
men, Jahrgang, Umfang, Formate/Methoden)?

2. Was funktioniert gut? Wo gibt es Schwierigkeiten? Worauf sind
evtl. Schwierigkeiten zuriickzuftihren?

3. Bedarfe, die bisherige Ve / Mb zu verbessern (inhaltlich, struk-
turell ...)?

4. Wiinsche fiir das Projekt und die Arbeit dieser Gruppe?
Im Ergebnis stellte sich die Unterrichtssituation wie folgt dar:

» Standardmaf3ig finden Schulumfeldbegehungen zu Beginn des 1.
Schuljahres mit den Bezirksdienstbeamten der Polizei statt.

» Zudem wird regelmiflig die Aktion ,,Siehst du mich?“ ebenfalls
mit dem 1. Schuljahr und mit Unterstiitzung der Polizei durch-
gefiihrt.
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»

»

Mit Unterstiitzung der Polizei finden in den 3. und 4. Klassen
Radfahrtrainings im Realraum statt. Die klassische Radfahrprii-
fung findet aktuell nicht statt. Problematisch ist:

. dass viele Kinder kein eigenes Rad besitzen — Fahrradbe-
sitz ist haufig abhéngig von sozialem Hintergrund - oder
die Fahrréader in schlechtem Zustand sind und

. viele Eltern betrachten das Fahrrad mehr als Spielgerat
denn als Verkehrsmittel.

Eine Jugendverkehrsschule gibt es in Remscheid nicht.

Toter Winkel: gutes Material verfiigbar, z.B. Videos mit der
Maus / Fug

Busschule (mit Verkehrsbetrieben): nur fiir Klasse 4. Die Klas-
sen werden mit dem Bus an der Schule abgeholt und zum Be-
triebshof gefahren, dort wird u.a. auch ein Videofilm gezeigt.

Sportunterricht: Ausweichen (Hindernis), Psychomotorik, Ho-
ren, Rangieren ...

Mathe: Zihlen, Langen, Entfernung

Sachunterricht: Die Umsetzung von Ve / Mb ist in den Schulen
sehr unterschiedlich und abhiangig vom personlichen Ermessen
der Lehrkrifte. Bis vor einigen Jahren musste der Unterricht
Ve/Mb im Klassenbuch dokumentiert werden, diese Regelung
wurde inzwischen (leider) aufgehoben. Eine facheriibergreifen-
de Bearbeitung eines Themas im Unterricht ist schwierig, wenn
mehrere Lehrer in einer Klasse unterrichten.

Frau Borsch leitet die regelmafiigen Treffen der Kontaktlehrer
tiir Verkehrserziehung. Die Treffen werden gut besucht und
finden in den Raumlichkeiten der Polizei / Verkehrssicherheits-
beratung statt. Die Verkehrssicherheitsberatung ist zusammen
mit den Kollegen aus Solingen und Wuppertal bei der Verkehrs-
unfallpravention des PP Wuppertal angesiedelt. In Remscheid
sind insgesamt 3 Beamte fiir die Sicherheitsberatung an Schulen
und Kitas zustdndig.

Verkehrserziehung ist meist kein fester Bestandteil im Lehrplan.

. Bedarf, z.B. eine Projektwoche fest im schulischen Jahres-
plan einzuplanen/zu verankern und mgl. ficheriibergrei-
fend das Thema Ve/Mb zu bearbeiten.

Teilweise wenig Unterstiitzung durch Eltern.
Schulverkehrsplan wird von Lehrkriften kaum genutzt.

Fachfremde Kollegen (nicht Sachunterricht) einzubeziehen, ist
schwierig.



»

»

Unterrichtsinhalte

Ve/Mb spielt im Rahmen der Lehrerausbildung keine Rolle.
Derzeit wird beim Zentrum fiir schulpraktische Lehrerausbil-
dung (ZFSL) eine E-Learning Plattform entwickelt und dafiir
von der Solinger Polizei ein Videofilm zur Verkehrssicherheit
erarbeitet.

Die Erstellung von Kinderstadtplinen ware wiinschenswert. Die
Plane konnten gut auch im Matheunterricht eingesetzt werden.
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11  Befragung

Nachfolgend wollen wir die Ergebnisse der Befragung vorstellen. Diese
umfassen den schriftlichen Teil der Befragung sowie die Karteneintra-
ge zu Problemstellen und Schulwegrouten.

11.1 Riicklaufqoute

Insgesamt wurden 1574 Fragebogen beantwortet. Angesichts der tiber
4000 Grundschiiler*innen, die angesprochen waren, belduft sich die
Riicklaufquote somit auf etwa 38%. Dabei gibt es grof3e Unterschiede
zwischen den einzelnen Schulstandorten. So liegt die Quote an einigen
Standorten bei 60-80% und einigen anderen nicht héher als 20%. Ins-
gesamt lasst sich sagen, dass die Riicklaufquote, verglichen mit friihe-
ren Projekten des Biiros, eher als gering einzuschitzen ist. Die Ursa-
chen dafiir kénnen jedoch vielfiltig sein. Die individuelle Motivation
der Schulgemeinschaft hingt sicherlich auch davon ab, wie problema-
tisch die Verantwortlichen vor Ort die Situation um ihren Schulstand-
ort einschétzen. Auflerdem ist die Pandemie zu berticksichtigen, wegen
der viele Eltern wie auch Lehrkrifte und Schulleiter*innen zum Teil
stark eingespannt waren. Die Aussagekraft der Ergebnisse ist somit an
den Schulstandorten mit geringer Riicklaufquote begrenzt, weswegen
immer die absolute Zahl der Riicklaufer beriicksichtigt werden sollte.

Insgesamt stellen die rund 1500 beantworteten Fragebdgen jedoch eine
gute Datengrundlage fiir die Auswertungen und die darauffolgenden
Analyseschritte dar. Insbesondere deshalb, weil Riicklaufer aller Schul-
standorte vorliegen und somit das gesamte Stadtgebiet abgedeckt ist.

11.2 Verkehrsmittelwahl

Die zentrale Frage des Fragebogens ist die nach der Wahl des Ver-
kehrsmittels auf dem Schulweg. Hier wurde zwischen der Verkehrs-
mittelwahl im Sommer bzw. bei gutem Wetter und im Winter bzw. bei
schlechtem Wetter unterschieden. In den hier gezeigten Ergebnissen
haben wir die Verkehrsmittel beriicksichtigt, die immer bzw. haupt-
sachlich verwendet werden. Wird ein Kind nur selten bzw. unregelma-
3ig mit dem Auto gebracht spielt dies an dieser Stelle der Auswertung
keine Rolle. Bei der Planung von Elternhaltestellen, auch Hol- und
Bringzonen genannt, werden jedoch alle Autofahrten gezahlt, um die
Grof3e der Elternhaltestellen fiir jeden Fall ausreichend grof8 zu dimen-
sionieren.

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass ein Teil der Fragebogen
nur unvollstindig ausgefiillt worden ist. Daher weichen die absoluten
Werte manchmal von der Gesamtzahl der Riickldufer ab. Die prozen-
tualen Angaben in den Grafiken miissen immer im Verhiltnis zum
tatsdchlichen Riicklauf betrachtet werden.
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Verkehrsmittelwahl Gesamtprojekt

11.3%

0,1% 11.4%

52,0% 45.7%
Sommer Winter
zuFulz  mFahrrad Roller Bus pgauto

Abb. 1 Verkehrsmittelwahl tiber alle Grund- und Férderschulen in Remscheid

Uber alle Schulen hinweg liegt der Anteil der Elterntaxis im Sommer
oder bei gutem Wetter bei 36,5% bzw. bei 43% im Winter oder bei
schlechtem Wetter. Der Anteil der Elterntaxis steigt im Winter ver-
glichen mit den Werten aus dem Sommer, im gleichen Maf3e, wie der
Anteil zu Fuf$ gehender Kinder abnimmt. Etwa jedes zehnte Kind nutzt
den Bus als hauptsachliches Verkehrsmittel fiir den Schulweg. Hier
gibt es im Vergleich der Jahreszeiten keine Verdnderungen. Mit dem
Rad kommen in Remscheid so gut wie kein Kind zur Schule. Stadtweit
betragt der Radverkehrsanteil auf den Schulwegen gerade einmal 0,1%.
Das ist sicherlich der sehr bewegten Topografie zuzuschreiben, aber
auch einer unterreprisentierten Radverkehrskultur in der Stadt und
den Schulgemeinschaften. Es gibt gute Beispiele dafiir, dass es auch

in Remscheid ein Potenzial fiir das Rad auf Schulwegen gibt, denn an
vereinzelten Standorten gibt es bereits heute Kinder, die zum Teil in
grofleren Gruppen regelmiflig mit dem Fahrrad zur Schule fahren.

11.3 Begleitung auf dem Schulweg

Neben der sicheren und nachhaltigen Mobilitdt der Schiiler*innen

auf dem Schulweg ist die Eigenstandigkeit der Schiiler*innen auf dem
Schulweg von grofier Bedeutung. Um diese in Remscheid besser for-
dern zu kdnnen, haben wir die Eltern gefragt, warum sie ihre Kinder
auf dem Schulweg begleiten. Die Zahl der absoluten Antworten kann
hier hoher ausfallen als die Gesamtzahl der aufgefiillten Fragebogen,
da Mehrfachnennungen bei der Wahl der Griinde mdglich waren. Die
Frage beriicksichtigt nicht mit welchem Verkehrsmittel die Schiiler*in-
nen begleitet werden.



In 1152 der ausgefiillten Fragebogen wird mindestens ein Grund fiir
die Begleitung auf dem Schulweg angegeben. Das entspricht einem An-
teil von etwa 73%. Insgesamt gab es 1682 Nennungen.

Grunde fur die Begleitung auf dem Schulweg

Arbeitsweg schulweg zulang
m Ubergriffe/Belistizungen m Gefabr durch den Stralery erkeh

m Sonstige Grinde

Abb. 2 Griinde fiir die Begleitung auf dem Schulweg (n=1682)

Die meisten Eltern sehen eine Gefahr durch den Straflenverkehr auf
dem Schulweg ihrer Kinder. Mit nur geringem Unterschied unterein-
ander folgen die Sorgen vor Ubergriffen/Belastigungen, der zu lange
Schulweg und die Verkniipfung des Schulweges mit dem Arbeitsweg
der Eltern. Zuletzt nennen einige Eltern sonstige Griinde. Die meisten
Eltern trauen ihrem Kind die Strecke allein noch nicht zu. So sind die
héaufigsten unter den sonstigen Griinden, das Kind sei zu jung, noch
nicht reif genug oder zu unsicher. Aulerdem geben viele Eltern an,
den Schulweg des Kindes mit dem Bringen eines Geschwisterkindes
zur Kita zu verkniipfen. Auch das schlechte Wetter als Grund fiir die
Begleitung taucht hier nochmal auf. Unter den sonstigen Griinden mit
jeweils nur einer Nennung finden sich unter anderem die Corona-Pan-
demie, sonstige Erledigungen, der schwere Tornister oder der Wunsch
der Eltern den Kindern etwas Gutes zu tun. Wahrend die Griinde des
zu langen Schulweges sowie die Verkniipfung von Schul- und Arbeits-
weg der Eltern vor allem von Eltern genannt werden, die ihr Kind mit
dem Auto zur Schule bringen, werden die Angst vor Ubergriffen/Be-
lastigungen und die Gefahr durch den Stralengefahr etwa zu gleichen
Teilen von Eltern genannt, die ihr Kind mit dem Auto bzw. zu Fuf§
begleiten.

11.4 Schulweggemeinschaften

Ein sinnvolles Element des schulischen Mobilitditsmanagements ist das
aktive Bewerben und Implementieren von Schulweggemeinschaften zu

Befragung
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Fuf} oder mit dem Fahrrad. Gemeinsam zur Schule zu gehen oder zu
fahren macht Spafl und entlastet die Eltern, denn in der Regel begleiten
nur ein oder zwei Erwachsene mehrere Kinder. So gewinnen die Eltern
mehr Zeit fiir sich und sie wissen ihre Kinder gut aufgehoben. Nach
kurzer Zeit entwickeln die Kinder das Bediirfnis auch ohne Begleitung
zur Schule zu gehen oder fahren zu diirfen. Ob die Kinder tatsachlich
bereit dafiir sind, entscheiden die Eltern.

Interesse an SWG Gesamtprojekt

677
600
513
500
300 731
200 153
la

keine Angabe MNen Besteht bereits

Abb. 3 Interesse an Schulweggemeinschaften liber alle Schulen (n=1574)

Nur 231 Eltern geben an, dass ihre Kinder bereits in einer Schulwegge-
meinschaft organisiert sind. Dies entspricht etwa 15% aller Riickldufer.
Dem gegeniiber stehen insgesamt 677 Antworten, die eine Schulweg-
gemeinschaft grundsatzlich ausschlieflen. Zusétzlich konnten hier auch
Bedingungen angegeben werden, die zur Beteiligung an einer Schul-
weggemeinschaft erfiillt sein miissten. Davon machten die Eltern kaum
Gebrauch. Vereinzelt wird hier genannt, dass die anderen Kinder der
Schulweggemeinschaft dem eigenen Kind bereits bekannt sein soll-
ten. Das Diagramm zeigt jedoch auch, dass sich insgesamt 513 Eltern
vorstellen kénnten an einer Schulweggemeinschaft zu partizipieren.
Dies entspricht immerhin knapp einem Drittel aller Befragten und
stellt somit grofles Potenzial dar. Neue Schulweggemeinschaften an den
Schulen koénnen auch als Multiplikator fiir Unentschlossene Eltern und
ihre Kinder wirken.

Im Zusammenhang mit den anonymisierten Adressen, die in der Be-
fragung angegeben wurden, kénnen Angebot und Nachfrage {iberein-
ander gelegt werden. So wird ersichtlich wo es moglicherweise bereits
bestehende Schulweggemeinschaften gibt, denen sich weitere Schii-
ler*innen anschliefSen kénnen oder iiber welche Routen Schiiler*innen
zur Schule kommen, die an der Griindung einer Schulweggemeinschaft
interessiert wiren. Eine solche Karte haben wir fiir jeden Schulstandort
erstellt. Auf Grundlage dessen kdnnen die Schulen die Schulwegge-
meinschaften an ihren Standorten aktiv férdern und bewerben.



Befragung

Abb. 4 Angebot und Nachfrage an Schulweggemeinschaften (Bsp.: GGS Adolf-Clarenbach)

11.5 Ergebnisse der Karteneintrage

Neben dem schriftlichen Teil der Befragung waren Eltern zusitzlich
dazu angehalten den Schulweg der Kinder sowie Problemstellen auf
einer Karte einzuzeichnen. Ziel war es, die konkreten Schulwege der
Kinder und die problematischen Orte mit den tatsdchlichen Unfall-
daten abzugleichen und sie bei den Vor-Ort-Untersuchungen beriick-
sichtigen zu kdnnen. Zudem ist der Verlauf der Schulwegrouten die
hauptsédchlich mit dem Auto zuriickgelegt werden fiir die Planung und
spatere Akzeptanz der Elternhaltestellen wichtig.

11.5.1 Hauptschulwegrouten

Durch das Kumulieren der eingezeichneten Schulwege lassen sich
Hauptschulwegrouten ermitteln. Dadurch, dass die Strecken mit dem
schriftlichen Teil der Befragung und damit der Verkehrsmittelwahl
verkniipft sind, konnen so Hauptschulwegrouten zu Fufl bzw. mit dem
Auto ermittelt werden. Fiir die Strecken, die mit dem Fahrrad zuriick-
gelegt werden, wird auf die Darstellung von Hauptschulwegrouten ver-
zichtet, da es an vielen Schulen keinen Radverkehr, bzw. nur einzelne
Strecken gibt. Die Hauptschulwegrouten des Fufiverkehrs helfen dabei,
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250

Yerbundschige Adoll Clarenbach
Interesse an Sohulwegpemeinscha®
s parhternde Schalwegormenarhaf

53



Ergebnisse des Gesamtprojektes

54

Problemstellen entlang dieser Strecken besonders zu priorisieren und
den Schulwegplan entsprechend anzupassen. Aus den Auswertungen
zum Autoverkehr lassen sich wichtige Hinweise zur Verortung und
Dimensionierung von Elternhaltestellen ableiten.

Die kartografische Darstellung dieser Analyseergebnisse erfolgt fiir
jeden Schulstandort im Rahmen der schulspezifischen Berichte. So
konnen die Handlungsempfehlungen unmittelbar auf die besonderen
Anforderungen der Schulstandorte zugeschnitten werden.
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Abb. 5 Kartografische Darstellung der Hauptschulwegrouten mit dem Auto am Beispiel der
GGS Adolf-Clarenbach

11.5.2 Problemstellen in Remscheid

Die Eltern haben in Remscheid insgesamt 311 Problemstellen in die
Karten eingezeichnet. Dabei wurden diese Problemstellen 698 mal ge-
nannt. Die Anzahl der Nennungen variierten von nur einer bis zu 15
Nennungen je Problemstelle. Je nach raumlicher Lage werden Prob-
lemstellen von Eltern mehrerer Schulstandorte in die Karte eingetra-
gen.
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Kategorie

Probleme beim Queren

fehlende/schlechte Sichtbeziehungen
Elterntaxis

Probleme mit Lichtsignalanlagen (Ampeln)
zu hohe Geschwindigkeiten

zu hohes Verkehrsautkommen

tehlende Riicksichtnahme

Probleme mit abbiegendem Verkehr

zu schmale Geh-/Radwege

fehlender Geh/Radweg
fehlende/unzureichende Beleuchtung
tiberfiillte Busse

Rotlichtverstofie

Belédstigungen

falsch parkende Fahrzeuge

Angstraum

Probleme durch Lieferverkehr

Probleme mit Fufverkehrs-/Radverkehrsfithrung
Ablenkungen auf dem Schulweg

zu kleine Aufstellfliche

ohne Kategorie

fehlende/mangelhafte Abstellmoglichkeiten (Fahrrad/Tretroller)

Tab.7 Problemstellen nach Problemkategorie - Gesamtstadtisch

Das grofite Problem aus Sicht der Eltern ist das Uberqueren von Stra-
en. Eng damit verkniipft sind fehlende oder schlechte Sichtbeziehun-
gen, die sich unmittelbar auf die Querungssituation auswirken. Darauf
folgen Probleme durch Elterntaxis im Umfeld der Schulen. Die Kate-
gorien zu hohe Geschwindigkeiten, zu hohes Verkhrsautkommen und
fehlende Riicksichtnahme beziehen sich auf den PKW-Verkehr. Mit
insgesamt rund 150 Nennungen ist dies aus Sicht der Eltern ebenfalls
eines der wichtigsten Problemfelder in Remscheid. Der geringe Anteil
von Kindern, die regelméflig mit dem Bus zur Schule kommen, spie-
gelt sich auch in den Kategorien der Problemstellen wider. Positiv fallt
auf, dass die Zahl der Nennungen bei Beldstigungen und Angstrdumen
sehr gering ist. Dies deutet darauf hin, dass Eltern den Schulwegen
ihrer Kinder grundsitzlich eine hohe soziale Sicherheit zuschreiben.

| Anzahl |
169
92
81
56
55
49
45
33
30
21
15
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#  Problemefeien in RBermscheid

a L I km

Abb. 6 Ubersicht aller Problemstellen in Remscheid

Die Karte gibt eine Ubersicht iiber die Verteilung der Problemstellen
in Remscheid. Diese wurden entweder im Rahmen der Schulumfeld-
erkundungen oder der internen Schulwegbegehungen begutachtet
und dokumentiert. Dabei stammen die Nennungen an den einzelnen
Problemstellen teilweise von Fragebogen unterschiedlicher Schulen.
Die Dokumentation der Problemstellen miindet in das Umsetzungs-
konzept, in dem bei Bedarf Mafinahmen oder Empfehlungen fiir die,
von uns erstellten Schulwegplédne, formuliert werden.



12  Schulumfelderkundungen

An allen Schulstandorten wurde eine Schulumfelderkundung durch-
gefithrt. Dabei wurde das Umfeld und insbesondere die Situation
unmittelbar vor der Schule von mehreren Personen beobachtet und
dokumentiert. Dabei unterscheiden sich die Probleme und Heraus-
forderungen, die an den Schulstandorten beobachtet werden konnten
zum Teil.

Ein zentrales Element bei der Beobachtung im Schulumfeld morgens
vor Schulbeginn ist die Anzahl und das Verhalten der Elterntaxis. Hier
weisen Standorte teilweise unterschiedliche Ausgangslagen auf. So gibt
es etwa an der GGS Reinshagen bereits mehrere Elternhaltestellen, de-
ren Nutzung beobachtet werden konnte. Die Situation unmittelbar vor
der Schule entspannt sich dadurch merklich. Anders sieht es etwa an
der GGS Walther-Hartmann aus, die auch tiber zwei Elternhaltestellen
verfiigt. Da sie sich jedoch unmittelbar im Umfeld der Schule im Be-
reich informeller Elternhaltestellen befinden, kdnnen sie ihre Wirkung
nicht wirklich entfalten.

Obwohl die meisten Schulstandorte bisher nicht tiber Elternhaltestel-
len in ihrem Umfeld verfiigen, war die Situation im am Tag der Schul-
umfelderkundungen jedoch langst nicht chaotisch. So gibt es zahl-
reiche Faktoren, die die Situation im Schulumfeld beeinflussen. Neben
der tatsichlichen Verkehrsmittelwahl hangt diese u.a. mit

» der Siedlungsstruktur,

» der Lage in der Stadt,

» der konkreten ErschliefSung,
» oder bereits umgesetzten Mafinahmen zur Férderung der Schul-
wegsicherheit

zusammen. In eher diinn besiedelten Randlagen der Stadt, wie zum
Beispiel an den Schulstandorten der GGS Hasenberg oder Hackenberg
wurden ebenfalls zahlreiche Schiiler*innen mit dem Auto zur Schu-

le gebracht. Groflere Probleme oder Konflikte mit dem Fuflverkehr
konnten hier nicht beobachtet werden. Wenn Schulen beispielsweise

in Sackgassen liegen, wie es bei der GGS Eisernstein der Fall ist, bietet
dies grofies Konfliktpotenzial durch wendende Fahrzeuge. Gleiches gilt
tiir Senkrechtparkstinde im unmittelbaren Schulumfeld (bspw. KGS
Menninghausen (Menninghauser Strafe), GGS Eisernstein), die von
Eltern zum Bringen bzw. Abholen ihrer Kinder genutzt werden.

In den Steckbriefen, in denen die wichtigsten Ergebnisse der Schul-
standorte zusammengefasst sind, befindet sich ebenfalls eine kurze
Zusammenfassung der Schulumfelderkundungen. Die ausfiihrlichen
Protokolle der Schulumfelderkundungen finden sich in den schulspezi-
fischen Endberichten.
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13  Schulwegbegehungen

Das wesentliche Ergebnisse dieses Analyseschrittes sind die angefertig-
ten Protokolle, die bereits kurz nach den Begehungen an die Stadtver-
waltung iibergeben wurden. Die darin enthaltenen Mafinahmenvor-
schldge sind fiir den Mafinahmen weiter ausgearbeitet worden. Daher
werden diese Protokolle nicht zusitzlich in den Bericht aufgenommen.
Stattdessen findet sich die ausfiihrliche Dokumentation aller Problem-
stellen in Form vom Steckbriefen im Anhang ,, Mafinahmensteckbriefe®
auf Seite 131.
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14 Wohnstandortanalyse

Die Tabelle zeigt die Ergebnisse der Wohnstandortanalyse fiir die

Grundschulstandorte in Remscheid. Sie ist absteigend nach dem Anteil

der Schiiler*innen, die in einer fufflaufigen Distanz zur Schule woh-

nen, sortiert.

Schule durchschn. Distanz Median | Anteil
zur Schule (km) (km) fullaufig

GGS Kremenholl 0,78 0,72 94,1%
GGS Eisernstein 0,93 0,53 82,8%
GGS Daniel-Schiirmann 0,78 0,61 82,7%
GGS Am Stadtpark 0,98 0,78 82,2%
GGS Hasenberg 0,95 0,51 82,1%
GGS Walther-Hartmann 1,08 0,71 80,2%
Verbufldschu‘le Menninghausen (Stand- 0.92 0.73 79.0%
ort Julius Spriestersbach)
GGS Steinberg 1,00 0,62 75,6%
GGS Mannesmann 1,25 1,04 72,8%
GGS Freiherr-vom-Stein 1,45 0,93 70,5%
GGS Hackenberg 1,74 0,75 66,5%
Verbundschule Doérpfeld (Standort 1.30 0.97 66.4%
Struck)
GGS Siepen 1,44 0,97 64,4%
KGS Franziskus (Standort Liittringhau- 132 111 63.5%
sen)
KGS Franziskus (Standort Lennep) 1,41 0,80 62,5%
Verbundschule Adolf-Clarenbach

[0)
(Standort Clarenbach) L75 1,09 >5,0%
GGS Hasten 1,66 1,43 48,4%
Verbundschule Adolf-Clarenbach 0
(Standort Goldenberg) 1,88 1,34 48,4%
Verbundthule Menninghausen (Stand- 1,55 1,48 43.8%
ort Menninghausen)
GGS Reinshagen 1,99 1,59 42,1%
Verbundschule Dorpfeld (Standort Ost- 1.96 1.70 31,7%
strafse)
Rudolf-Steiner-Schule 8,31 7,51 6,0%

Tab. 8 Schulwegdistanzen nach Schulen

Im Konzept gelten Schulwege bis zu einer Lange von 1,3 Kilometern als
fufflaufig. Das entspricht einer durchschnittlichen Gehzeit von ca. 20
Minuten bzw. 4 Km/h. Die Zeiten kdnnen nach Alter und Konstitution
des Kindes sowie aufgrund der stddtebaulichen Situation stark variie-
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ren. Zu den Distanzen werden auch die durchschnittliche Wegeldnge
sowie der Median der Schulwegldngen in Km angegeben. Die beiden
Standorte der Heinrich-Neumann-Schule tauchen nicht in der Liste
auf, da die zur Verfiigung gestellten Wohnstandortdaten nicht den Teil-
standorten zugeordnet werden konnten. Die Schulwegldngen an den
Remscheider Grundschulen unterscheiden sich deutlich. So reicht der
Anteil der Schiiler*innen mit Wohnort in fuf$laufiger Entfernung zur
Schule von knapp 94% bis zu nur 6%. Dementsprechend unterscheiden
sich auch der Median bzw. die durchschnittliche Schulweglidnge. Weite
Schulwege gibt es zumeist an Schulen mit besonderen Angeboten, wie
etwa bei den konfessionellen oder den waldorfpadagogischen Schulen.

Aus dem Anteil der Kinder mit Wohnort im fuflldufigen Bereich ergibt
sich in Kombination mit der tatsdchlichen Verkehrsmittelwahl das
Potenzial fiir Schiiler*innen die zukiinftig nicht mehr mit dem Auto
gebracht werden miissten.



15 Analyse des Unfallgeschehens

Im Datensatz, der durch die Stadt Remscheid zur Verfiigung gestellt
wurde, sind insgesamt 15 Unfille aus den Jahren 2017 - 2019 unter
Beteiligung von Kindern enthalten. Bei 4 der 15 Unfille verletzte sich
ein Kind schwer. Dariiber hinaus beinhalten die Daten Informationen
zur Unfallursache. In der Hilfte der Fille geht die Unfallursache auf
das Fehlverhalten von Autofahrenden zuriick. Bei der anderen Hilfte
der Unfille sind zum Beispiel parkende Fahrzeuge die Ursache fiir die
fehlenden Sichtbeziehungen gewesen. Teil des Datensatzes ist aufSer-
dem die Ortsangabe zu jedem Unfall. Anhand derer werden die Unfil-
le ggf. bei der Begutachtung der Problemstellen vor Ort beriicksichtigt.
Tatsdchlich kam es in den letzten drei Jahren zu Unféllen an den von
Eltern genannten Problemstellen oder in unmittelbarer Néhe.

Im zweiten Teil der Unfalldatenanalyse wurden die Daten des statisti-
schen Unfallatlas betrachtet. In den Jahren 2019-2020 gab es insgesamt
90 Unfille, die im digitalen Unfallatlas verortet sind und den genann-
ten Kriterien entsprechen.

Unfallenach Unfallschwere

15

1 I:I : .

Getitet Schwerverletzt Leichtyerletzt

Abb. 7 Unfélle nach Unfallkategorie

Die Unfille sind entsprechend der jeweils schwersten Unfallfolge dif-
ferenziert. Bei 18 Unfillen hat sich jeweils mindestens eine beteiligte
Person schwer verletzt. Das bedeutet, dass eine Person stationir, also
mindestens 24 Stunden, zur Behandlung in ein Krankenhaus aufge-
nommen wurde. Es gab keine getéteten Personen. Bei zwei dieser Un-
falle handelt es sich um Zusammenstofe zwischen Rad Fahrenden und
zu Fufl Gehenden, bei denen sich die Beteiligten nur leicht verletzten.
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Unfallschwerenach Art der Verkehrsbeteiligung

46
74
13
5 .
" . '
Fad Fuiz
Unfalle mit Getdteten m Unfdlle mit Schwerverletzten

m Unfdlle mit Leichtverletzt en

Abb. 8 Unfalle nach Verkehrsart

Es gab deutlich mehr Unfille mit zu Fuf$ Gehenden als mit Rad Fah-
renden. Dabei ist der Anteil der Unfille, bei denen sich Personen
schwer verletzt haben sehr gering. So waren es 5 Unfille mit Rad
Fahrenden und 13 Unfille mit zu Fuf§ Gehenden Personen. 3 Unfille
mit Rad Fahrenden waren Alleinunfille, d.h. es waren keine weiteren
Verkehrsteilnehmenden beteiligt. Bei einem dieser Alleinunfille ver-
letzte sich die Rad Fahrende Person schwer, in zwei Fillen blieb es bei
leichten Verletzungen.

Unfalltypen

Fahrunfall gl 2z
Abbiegeunfall I (5
Einbiegen / KrevzerrUnfall i 7
OberschreiterrUnfall s 9

Unfall durch ruhendenyerkebr 0 3

Urfallim Lingsverkehr [l 2

sonstiger Unfall e

Abb. 9 Unfalle nach Unfalltypen

Neben der Unfallschwere sind auch Informationen zum Unfallhergang
im Datensatz des statistischen Bundesamtes. Der Unfalltyp beschreibt

die Konfliktsituation, die zum Unfall fiihrte. Ein grofler Teil der Unfal-
le mit Rad Fahrenden oder zu Fufy Gehenden passiert, wenn Verkehrs-
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teilnehmende abbiegen bzw. einbiegen/kreuzen. Diese Unfalltypen
dhneln sich stark und kdnnen deswegen gemeinsam betrachtet werden.
Diese Unfille passieren hiufig an Kreuzungen, Einmiindungen oder
Grundstiickszufahrten. Der Unfalltyp “Uberschreiten” umfasst Un-
falle, bei denen zu Fufl Gehende die Fahrbahn tiberqueren und dabei
von einem geradeausfahrenden Fahrzeug erfasst werden. Diese Unfille
passieren vor allem im Langsverkehr. Die sonstigen Unfille lassen sich
nicht eindeutig beschreiben. Hierunter fallen zum Beispiel Unfille
beim Wenden oder Riickwirtsfahren. Aber auch plétzliche Schaden
am Fahrzeug oder Hindernisse auf der Fahrbahn konnen die Ursache
sein.

Zusammenfassend ldsst sich sagen, dass die Unfallschwerpunkte fiir
Rad Fahrende und zu Fuf} Gehende vor allem in Abbiegesituationen
von PKWs bzw. der Querung von Straflen liegen. Das bestitigt die
von Eltern genannten Problemstellen, wonach die gréfiten Probleme
in Remscheid im Uberqueren von Strafen und den fehlenden/einge-
schrankten Sichtbeziehungen bestehen.

In den Daten des statistischen Bundesamts ist auflerdem die genaue
Position der Unfille enthalten. Anhanddessen werden bei der Be-
urteilung der Problemstellen aus der Elternbefragung immer auch die
Unfallstellen aus der Vergangenheit beriicksichtigt.
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Die Analyse der aktuellen Verkehrs- und Mobilitétssituation an den
Remscheider Grund- und Férderschulen zeigt, dass in vielen Berei-
chen noch einige Anstrengungen notwendig sind, um das Ziel «siche-
re, eigenstandige und nachhaltige Schulwege» zu erreichen.

Es ist erkennbar, dass die zunehmende Motorisierung der Schulwege
bereits die meisten Remscheider Schulen betrifft und dass es vielerorts
an guten Mobilitdtsangeboten fiir die Schiiler*innen fehlt. Aber gerade
diese sind entscheidend fiir alternative Mobilitatsformen. Defizite gibt
es vor allem in der Fuf$- und Radwegeinfrastruktur sowie bei qualitativ
hochwertigen Fahrrad- und Rollerabstellanlagen.

Was aber genau muss unternommen werden, dass die Schiiler*innen
zukiinftig sicherer, eigenstdndiger und nachhaltiger unterwegs sind?

Exkurs:

Ein Modell der Umweltpsychologie zeigt, in welchen Bereichen An-
strengungen unternommen werden sollten um die Mobilitét der Kin-
der dauerhatft sicherer, eigenstindiger und nachhaltiger zu gestalten.

(Yerhaltens-)Kosten-
Nutzen-Abwigung
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Abb. 1 Psychologisches Modell dauerhafter Verhaltensanderung

Soziale Norm

Die soziale Norm steht fiir eine klare Erwartungshaltung gegeniiber
der Gesellschaft und in Bezug auf schulische Mobilitit, insbesondere
gegeniiber den Schulen, den Eltern und den Schiiler*innen. Gerade
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die Eltern, die iiber einen langen Zeitraum die Mobilitdt ihrer Kinder
bestimmen, sollten hinsichtlich der Zielsetzung des Schulmobilitits-
konzept angesprochen werden. Aber auch die Verwaltung ist aufgeru-
fen, die Anforderungen der Mobilitdt vom Kinde aus betrachtet in ihr
alltagliches Handeln zu integrieren.

Personliche Norm

Dieser Aspekt ist im schulischen Mobilitditsmanagement besonders
wichtig. Er beinhaltet sowohl das eigene Werteverstandnis, wie auch
die Selbstwirksamkeitserwartung. Letzteres bedeutet, dass die Eltern
und Schiiler*innen das Vertrauen in ihre Fahigkeiten und in die Infra-
struktur haben, um eigenstandig zur Schule zu kommen.

Anders herum miissen diejenigen, die fiir Mobilitdtsangebote, die
Infrastruktur und die Verkehrserziehung bzw. Mobilitatsbildung ver-
antwortlich sind, verstehen, welche Anforderung zur Erfiillung dieser
Norm, also zur Erfiillung der Selbstwirksamkeit, an sie gestellt werden.
Auftrag: Baut sichere und begreitbare Schulwege und verbessert die
Angebote fiir Rad fahrende Schiiler*innen.

(Verhaltens-)Kosten-/Nutzen-Abwagung

Im Zuge der Forderung sicherer, eigenstandiger und nachhaltiger Mo-
bilitait muss herausgestellt werden, dass es kein Gewinn ist, die Kinder
mit dem Auto zu fahren. Ganz im Gegenteil. Es muss herausgestellt
werden, welche negativen Folgen motorisierte Schulwege haben, insbe-
sondere fiir die Kinder, aber auch fiir die Umwelt und die Gesellschaft
insgesamt. Zum Beispiel durch hohere Gesundheitskosten oder durch
fehlende Identifikation mit der Mit- und Umwelt.

Auch zeitlich hat das Bringen und Abholen mit dem Auto keinen
Mehrwert, da sich die Eltern hierdurch abhéngig von Ihren Kindern
machen, die durch mangelnde Verkehrskompetenz auch zu allen wei-
teren Ziele aulerhalb der Schule gefahren werden miissen.

Emotionen

Wenn es um Emotionen im Zusammenhang mit Schulwegen geht,
werden damit zumeist Sorgen und Angste assoziiert. Sorgen und Angs-
te, die hdufig unbegriindet sind. Die subjektive Wahrnehmung deckt
sich meistens nicht mit einer objektiven Uberpriifung, wie etwa bei der
Identifizierung von Angstrdumen oder Unfallhdufungsstellen.

Es ist viel wichtiger, die positiven Emotionen in Verbindung mit den
Schulwegen in den Vordergrund zu riicken. Hier geht es um die Lust
etwas zu entdecken, den Spafl mit den Mitschiiler*innen und vor allem
um den Stolz, den Schulweg selber meistern zu konnen. Hieraus tan-
ken die Schiiler*innen ihr Selbstvertrauen. Mit dem Zutrauen, dass in



sie gesteckt wird, entwickeln die Kinder Verantwortungsbewusstsein,
sich selbst und anderen gegeniiber.

Trauen Eltern ihren Kindern den Schulweg nicht zu, kehrt sich dieses
Gefiihl allerdings um. Sie verlieren einen Teil ihrer Selbststandigkeit
und ihr Selbstwertgefiihl rutscht in den Keller.

Gewohnheiten

Ein Verhalten, das sich vermeintlich als tauglich herausgestellt hat und
lang antrainiert wurde, legen wir nur schwer wieder ab. Es bedarf zu-
néchst einer intrinsischen Motivation, steter Erinnerungen und eines
langen Atems, um nicht gewiinschte Gewohnheiten wieder abzulegen.
Hier sind vor allem die Schulen gefordert, da diese nah an den Schii-
ler*innen und Eltern dran sind.

Klar ist, alle Akteure schulischer Mobilitat miissen gemeinsam dar-
an arbeiten, die Verkehrs- und Mobilitdtssituation an Remscheider
Schulen zu verbessern und die sichere, eigenstandige und nachhaltige
Mobilitét zu fordern.

Akteure schulischer Mobilitat

Eine Vielzahl an Akteuren bzw. Institutionen sind an der Gestaltung
und Organisation schulischer Mobilitét beteiligt. Die Verantwort-
lichkeiten reichen dabei von der Bereitstellung einer sicheren Infra-
struktur iiber die Organisation des (Schiiler-)Verkehrs bis hin zu
einer fundierten Verkehrserziehung und Mobilititsbildung. Zu den
Verantwortlichen der schulischen Mobilitét zahlen:

» Verwaltung, mit Tiefbau, Verkehrs- bzw. StrafSenplanung,
Schulverwaltung und Schulamt sowie das Ordnungsamt

» Polizei mit dem Bezirksdienst und den Verkehrssicherheits-
berater*innen

» Verbinde mit vielfiltigen Angeboten fiir die Verkehrserzie-

hung und Mobilitatsbildung

» Schulen mit Schulleitung, Lehrkriften, Ganztagsbetreuung
sowie Eltern- und Schiiler*innenvertretung

» und natiirlich den Erziehungsberechtigten und den Schii-
ler*innen selbst.
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Anhand der vorangegangenen Analysen haben wir grundlegende und
spezifische, in der Regel ortsbezogene MafSnahmen abgeleitet und in
einen Maflnahmenplan iiberfiihrt. Dabei haben wir versucht die Ver-
antwortlichen fiir die Umsetzung der Mafinahmen zu benennen und
die Dringlichkeit aufzuzeigen.

Die grundlegenden Mafinahmen umfassen vor allem die Kommunika-
tion zwischen Schule, Eltern und den Schiiler*innen insbesondere iiber
den Schulwegplan sowie Themen der Verkehrserziehung und Mobili-
tatsbildung mit Empfehlungen fiir den Unterricht. Sie orientieren
sich an den zuvor genannten Einflussfaktoren auf das Mobilitétsver-
halten von Eltern und ihren Kindern. So wire ein Schulkonferenzbe-
schluss, in dem sich die gesamte Schulgemeinschaft darauf einigt die
sichere, nachhaltige und eigenstandige Mobilitét ihrer Schiiler*innen
zu fordern ein Beispiel fiir eine MafSnahme im Bezug auf die soziale
Norm. Ein anderes Beispiel fiir eine grundlegende MafSnahme wére
das Verkehrszéhmer-Programm des Zukunftsnetzes NRW, welches
sich unmittelbar auf die personliche Norm auswirkt. Zuletzt geht es
darum, die negativen Emotionen der Eltern zum beispiel durch Schul-
wegscouts oder Schiilerlotsen zu entkriften und mit den lange einge-
schliffenen Gewohnheiten zu brechen. Dies ist zum Beipsiel iiber das
Verteilen von Erinnerungshilfen (etwa auf der Brotdose, dem Stunden-
plan oder entlang des Schulweges) denkbar.

Bei der Erarbeitung der spezifischen Mafinahmen unterscheiden wir
nach

» baulichen Mainahmen
Hierunter fallen etwa Mafinahmen an der Rad- und Fufigdnger-
infrastruktur oder Radabstellanlagen.

» organisatorischen Mafinahmen
Hier geht es beispielsweise um die Anbahnung von Schulwegge-
meinschaften oder das Einrichten von Elternhaltestellen.

» verhaltensbezogenen Mainahmen
Bei den verhaltensbezogenen Mafinahmen geht es vor allem um
Verkehrserziehung und Mobilititsbildung, nicht nur der Schii-
ler*innen. Sie driicken sich in der Regel in Form von Empfeh-
lungen im Schulwegplan aus.



16 Grundlegende MalRnahmen

Auf Grundlage des zuvor vorgestellten Modells der Umweltpsychologie
haben wir grundlegende Mafinahmen entwickelt, die alle Einflussfak-
toren auf schulische Mobilitdt beriicksichtigen. Die maximale Wirk-
samkeit ist zu erwarten, wenn alle Mafinahmen angewandt werden.
Auf3erdem haben wir eine Reihe von grundlegenden MafSnahmen der
Verkehrserziehung und Mobilitdtsbildung, der Kommunikation sowie
zur Organisation von Schulweggemeinschaften entwickelt.

16.1 Implementierung des schulischen
Mobilitaitsmanagements

Schulisches Mobilitaitsmanagement beeinflusst das Mobilitéts- und
Verkehrsverhalten von Kindern, Jugendlichen und deren Erziehungs-
berechtigten. Im Sinne des vorliegenden Konzepts soll die Mobilitat
der Schiiler*innen sicherer, eigenstdndiger und nachhaltiger werden.
Darauf zielen alle koordinierenden, informatorischen, organisato-
rischen und beratenden Mafinahmen ab. Im Sinne eines Qualitéts-
managements sollen durch das schulische Mobilitditsmanagement mit
Planung, Steuerung und Optimierung von Prozessen und Mafinahmen
die entwickelten Ziele erreicht werden. Mittels des Evaluationskon-
zepts wird der Grad der Zielerreichung regelméfig tiberpriift. Notige
Anpassungen am Prozess werden vorgenommen. Daraus folgt eine
stetige Verbesserung der Mobilitéts- und Verkehrssituation fiir Kinder
und Jugendliche in Remscheid.

Aufbau- und Ablauforganisation schulischer Mobilitat in
Remscheid

Schulisches Mobilitdtsmanagement ist eine Querschnittsaufgabe, die
eine Vielzahl an Akteuren einbindet. So sind hier neben den Schu-
len, Schiiler*innen und Eltern auch die Polizei, die Verkehrswacht,
Verbiande (z.B. ADFC o. VCD) sowie verschiedene Stellen der Rem-
scheider Stadtverwaltung zu nennen. Dazu zihlen der kommunale
Ordnungsdienst, der Fachdienst Schule und Bildung, der Fachdienst
Umwelt oder die Verkehrsplanung. Aber auch die Technischen Betrie-
be Remscheid kdnnen von Bedeutung sein, wenn es beispielsweise um
die fufiverkehrsfreundliche Optimierung einer Lichtsignalanlage geht.
Diese Akteure miissen in engem Austausch stehen, um den Erfolg des
schulischen Mobilititsmanagements in Remscheid zu sichern.

Um eine interdisziplindre Zusammenarbeit im Kontext schulischer
Mobilitdt sicherzustellen, empfehlen wir eine Arbeitsgruppe einzu-
richten, die sich regelméfig iiber die Entwicklungen sicherer, eigen-
standiger und nachhaltiger Mobilitdt der Kinder und Jugendlichen
austauscht. Sie kann zudem wichtige Aufgaben in der Evaluation von
Mafsnahmen tibernehmen. Diese sollte mindestens aus den folgenden
Akteuren bestehen:
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» FD 4.12 Stadtentwicklung, Verkehrs- und Bauleitplanung
» FD 3.31 Umwelt

» FD 3.3.2 Biirger, Sicherheit und Ordnung

» FD 2.40 Schule und Bildung

» Schulamt
» Verkehrssicherheitsberater*in der Polizei
» Schulformsprecher*innen

» Stadtwerke Remscheid
» Stadtschulpflegschaft

Anlassbezogen ist die Einladung weiterer Akteure denkbar, etwa wenn
einzelne Schulleiter*innen von Mobilitdtsaktionen an ihren Schul-
standorten berichten oder der Fachdienst Bauen, Vermessung und
Kataster iiber die neuesten Entwicklungen des Kinderstadtplans infor-
miert. Die Arbeitsgruppe sollte sich aus gutachterlicher Sicht vier mal
im Jahr zusammenfinden. Bereits bei Konstitution sollte ein Jahres-
arbeitsplan erstellt werden. So konnen potenziell weitere betroffene
Akteure frithzeitig eingeladen werden. Die Ergebnisse sollten mit allen
Akteuren schulischer Mobilitit kommuniziert werden. Zum Beispiel
tiber die Website (vgl. Mainahmen zur Information).

Auch wenn viele Akteure an dem Erfolg des schulischen Mobilitatsma-
nagements mitwirken sollten, bedarf es einer verantwortlichen Stelle.
Dafiir empfehlen wie die Verankerung des Themas im Fachdienst Um-
welt. Hier sollte auch die Arbeitsgruppe organisiert und alle weiteren
Beteiligten dazu eingeladen werden.

Entscheidend fiir den Erfolg sind zudem die Kommunikationskanile
von den Eltern, iiber die Schulen, bis hin zur Verwaltung und den aus-
fihrenden Planer*innen. Mafinahmen zur Forderung sicherer, eigen-
standiger und nachhaltiger Mobilitdt konnen nur dann umfassend
umgesetzt werden, wenn die verantwortlichen Akteure {iber die not-
wendigen Informationen verfligen.

Ein Beispiel: Eine Grundschule mochte das Angebot an Radabstellan-
lagen verbessern und ausbauen, weif$ aber nicht so recht, an wen sie
sich wenden soll. Der Fachdienst Umwelt, der fiir schulisches Mobili-
tatsmanagement zustdndig ist, kennt aber den Status quo und den
Bedarf nicht.
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Damit zusammen hingt auch das Problemstellenmanagement. Nach-
dem bereits im Rahmen des Projektes zahlreiche Problemstellen ge-
sichtet und beurteilt wurden, ist es nicht auszuschlieflen, dass Eltern,
Schulen oder sonstige Akteure weitere Problemstellen, méglicherweise
auch temporar durch Baustellen o0.4., kritisieren konnten. Damit die
Problemstellen durch bauliche Mafinahmen oder die Aufnahme in
den Schulwegplan angemessen behandelt werden kénnen, braucht es
klar definierte Kommunikationskanile von den Eltern und Schiiler*in-
nen {iber die Schulen bis in die Arbeitsgruppe. Dazu ist es allerdings
auch denkbar, ein Tool wie Gefahrenstellen.de als Mangelmelder zu

verwenden. Dabei handelt es sich um eine Plattform, auf der Prob-
lemstellen gemeldet und samt Foto kurz beschrieben werden kénnen.
Diese konnen wiederum von anderen auf der Seite bestdtigt werden.
Die Auswertung der genannten Probleme iiber Gefahrenstellen.de kann
wichtige Hinweise fiir die Aktualisierung von Schulwegplanen oder die
Priorisierung bei der Umsetzung von Mafinahmen des Schulmobili-

tatsprojektes liefern.

16.2 MaRRnahmen zur Erhohung der

Verkehrssicherheit

Eine wesentliche Voraussetzung fiir die Férderung sicherer, eigen-
standiger und nachhaltiger Mobilitdt ist, dass sowohl Eltern als auch
Schiiler*innen Vertrauen in die Infrastruktur haben und Eltern ihren
Kindern den eigenstidndigen Schulweg zutrauen. Hierzu bedarf es
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Umsetzungskonzept

der Investitionen in eine sichere, fehlerverzeihende und komfortable
Infrastruktur, in eine kind- und jugendgerechte Regelung des Ver-
kehrs sowie in eine gute Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung. Die
bestehenden Vorschriften, Regelwerke und Richtlinien fiir bauliche,
technische, organisatorische MafSnahmen reichen aus, um die Vor-
aussetzungen einer sicheren und fehlerverzeihenden Infrastruktur zu
schaffen.

Bei den Vor-Ort-Begutachtungen im Rahmen der Schulumfelderkun-
dungen sowie Schulwegbegehungen zeigte sich, dass die Stadt Rem-
scheid bereits heute einiges unternimmt, um den Verkehr moglichst si-
cher und barrierefrei zu gestalten. Die Analysen zeigen allerdings auch,
dass es auf den Schulwegen in Remscheid Defizite gibt. Neben den
spezifischen Mafinahmen an einzelnen Orten sollen die nachfolgenden
Mafinahmen die Situation grundlegend verbessern. Denn von einer
hohen Verkehrssicherheit profitieren nicht nur Schiiler*innen auf ihren
Schul- und sonstigen Wegen, sondern alle Menschen in Remscheid.

» Schaffung sicherer und barrierefreier Querungsstellen
» Maf3nahmen im Langsverkehr
» MafSnahmen - Ruhender Verkehr

. Parkraumplanung

. Parkraumbewirtschaftung

Schaffung sicherer und barrierefreier Querungsstellen

Mafinahmenkategorie

Mafinahmen zur Erhéhung der Verkehrssicher-

heit
Zustindigkeit
FD 3.31 Umwelt

FD 4.12.5 Verkehrsplanung, OPNV und Koor- .

dinierung TBR
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MaRnahmenbeschreibung

Bei der Frage nach Problemen auf den Schulwegen im Rahmen der
Befragung von Schiiler*innen und den Eltern wurden Probleme beim
Uberqueren von Straflen am héufigsten genannt. Und zwar mit weitem
Abstand vor allen anderen Problemen. Daher sollte sich die Stadt Rem-
scheid diesem Punkt besonders widmen.

Hiirden beim Queren von Fahrbahnen betreffen nicht nur die Schul-
wegrouten, sondern alle Wege: auch die in der Freizeit. Aus diesem
Grund sollten sich Mafinahmen zur Behebung der Probleme beim
Queren nicht nur auf die Schulwegrouten reduzieren.



Grundlegende Mafinahmen

Aus gutachterlicher Sicht sollten Probleme beim Queren aus zwei
Richtungen gelost werden. Zum einen miissen Kinder und Jugendliche
in der Lage sein, bei schwierigen Querungssituation angemessen zu re-
agieren und selbststindig eine Losung zu finden, z.B. das Suchen einer
Querungsstelle mit besseren Sichtbeziehungen oder einer schmaleren
Fahrbahn. Zum anderen sollte bei Bedarf eine bauliche oder techni-
sche Losung in Betracht gezogen werden. Hierzu gehoren beispielswei-
se

» die Verbesserung der Sichtbeziehungen durch Vorziehen der
Gehwege,

» Einschrinken bzw. Uberwachen des Parkens,

» Einrichtung von Querungshilfen wie Mittelinseln oder Fufigin-
geriiberwegen oder

» die Anpassung von Umlauf- bzw. Freigabezeiten an Lichtsignal-
anlagen.

Umsetzung

Im Rahmen von Verkehrssicherheitsaudits und Fuf3-/Radverkehr-
schecks sollten Querungsstellen besonders im Fokus stehen. Hierbei
sollten die Gutachter*innen die Perspektive von Kindern einnehmen,
um ein besseres Verstandnis fiir die Bediirfnisse dieser Verkehrsteil-
nehmer*innen zu bekommen. Nach Moglichkeit sollten die baulichen,
technischen und organisatorischen Mafinahmen zur Verbesserung
kindgerechter Querungsstellen umgesetzt werden.

Das Uberqueren von Fahrbahnen und Knoten soll bei der Verkehrs-
erziehung einen Schwerpunkt bilden. Bei Bedarf sollten Lehrkrifte An-
gebote fiir eine Fortbildung erhalten: Hier bietet sich eine Kooperation
mit der Polizei an, die in solchen Fortbildungen erfahren ist. Auch in
den Schulwegpldnen sollte das sichere Queren ein eigenes Thema sein.

Ziel [ Wirkung

Durch bauliche, technische und organisatorische Mafinahmen lésst
sich die Verkehrssicherheit an Querungsstellen auf Schul- und Freizeit-
wegen deutlich erh6hen. Gutachter*innen und Auditor*innen haben
gelernt, die Perspektive von Kindern einzunehmen und ihre Bediirf-
nisse zu erkennen.

Kinder und Jugendliche erkennen problematische Querungssituatio-
nen und sind in der Lage selbststindig eine Losung, bzw. eine sicherere
Querungsstelle zu finden.

Aufwand (finanziell / organisatorisch)

Der finanzielle und organisatorische Aufwand ist grof$ und geht vor
allem von der Stadt und den verantwortlichen Amtern aus.
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Best Practice
AGFS-NRW Handlungsleitfaden fiir sichere und barrierefreie Que-

rungsstellen.

https://www.agfs-nrw.de/fileadmin/Service/Mediathek/Materialien der
AGFS/Handlungsleitfaden - Wissen fiir Planer und Praktiker/Querungsstel-
len/AKQ broschuere 2021 Loseblattsammlung RZ FEinzels.pdf

MaRnahmen im Lingsverkehr

Mafinahmenkategorie

heit
Zustiandigkeit

dinierung TBR

fung

Maf3nahmen zur Erhéhung der Verkehrssicher- .

FD 4.12.5 Verkehrsplanung, OPNV und Koor-

FD 3.32.1 Straflenverkehrsregelung, komm.
Ordnungsdienst und Schwarzarbeitsbekdmp-

78

MaRnahmenbeschreibung

Die Befragung der Schiiler*innen und Eltern offenbarte, dass die grofi-
ten Probleme beim Queren von Straf3en auftreten. Direkt darauf folgen
Probleme im Langsverkehr. Im Einzelnen sind dies Probleme durch
fehlende oder zu schmale Geh- und Radwege, zu schlechte Qualitat der
Geh- und Radwege, unklare Fiihrungsformen, fehlende Beleuchtung
und fehlende Barrierefreiheit. Hinzu kommen Probleme mit ein- und
ausfahrenden Fahrzeugen an Grundstiicken.

Ein bedeutender Teil der Probleme wird bereits im Rahmen von Maf’-
nahmen des ruhenden Verkehrs behandelt - und zwar hier:

Mafinahmen — Ruhender Verkehr

Alle weiteren Probleme im Langsverkehr betreffen bauliche MafSnah-
men oder verkehrliche Anordnungen, der hier im Weiteren behandelt
werden.

Umsetzung

Bei der Umsetzung ist es wichtig, zwischen anlassbezogenen Mafsnah-
men und genereller Planung zu unterscheiden. Die anlassbezogenen
Mafinahmen werden im Zuge von Fuf3- und Radverkehrschecks er-
mittelt und umgesetzt.

Bei Neuplanung bzw. Neuaufteilung des Straflenraums im Rahmen von
Umbaumafinahmen sollten generell die Belange von zu Fuf} Gehenden
und Rad Fahrenden und insbesondere von Kindern, Jugendlichen so-
wie der von dlteren und in ihrer Mobilitdt eingeschriankten Menschen


https://www.agfs-nrw.de/fileadmin/Service/Mediathek/Materialien%20der%20AGFS/Handlungsleitf%C3%A4den%20-%20Wissen%20f%C3%BCr%20Planer%20und%20Praktiker/Querungsstellen/AKQ_broschuere_2021_Loseblattsammlung_RZ_Einzels.pdf
https://www.agfs-nrw.de/fileadmin/Service/Mediathek/Materialien%20der%20AGFS/Handlungsleitf%C3%A4den%20-%20Wissen%20f%C3%BCr%20Planer%20und%20Praktiker/Querungsstellen/AKQ_broschuere_2021_Loseblattsammlung_RZ_Einzels.pdf
https://www.agfs-nrw.de/fileadmin/Service/Mediathek/Materialien%20der%20AGFS/Handlungsleitf%C3%A4den%20-%20Wissen%20f%C3%BCr%20Planer%20und%20Praktiker/Querungsstellen/AKQ_broschuere_2021_Loseblattsammlung_RZ_Einzels.pdf
https://elkmann.atlassian.net/wiki/spaces/A040/pages/2216560029

Grundlegende Mafinahmen

beriicksichtigt werden. Hierbei sind die gangigen Vorschriften, Regel-
werke und Empfehlungen zu beachten.

Ziel /[ Wirkung

Gut ausgebaute Geh- und Radwege, begreitbare Fithrungsformen,
hinreichende Beleuchtung und Barrierefreiheit reduzieren gefahrliche
Situationen auf Geh- und Radwegen deutlich. Durch die hohe Auf-
enthaltsqualitdt und die sicheren Wege nimmt der Anteil an Rad- und
Fuf$verkehr deutlich zu.

Aufwand (finanziell / organisatorisch)

Der personelle Aufwand ist hauptsdchlich mit der Ermittlung von De-
fiziten auf den Schul- und Freizeitwegen und mit der Durchfithrung
von Fuf$- und Radverkehrschecks verbunden. Im Zuge von Neu- oder
Umbauten fallen nur geringe Mehraufwinde an.

Die finanziellen Auswirkungen kénnen je nach Mafinahme sehr hoch
ausfallen. Daher sollten immer eine Wirkungsanalyse und in der Folge
eine Priorisierung vorangehen.

Vorschriften, Regelwerke und Empfehlungen
» StVO - StrafSenverkehrs-Ordnung (2020)

» VwV-StVO - Verwaltungsvorschriften zur Straflenverkehrs-
Ordnung (2017)

» ERA - Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (2010)

» EFA - Empfehlungen fiir Fulgangerverkehrsanlagen (2002)
» RASt 06 - Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraflen (2006)
» RAL - Richtlinien fiir die Anlage von Landstraflen (2013)

» RMS 1 - Richtlinien fiir die Markierung von Straflen (1993)
» RMS 2 - Richtlinien fiir die Markierung von Strafen (1989)
» H BVA - Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen (2011)

» HAV - Hinweise fiir das Aufbringen von Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen (2012)

» DIN 13201 - Stralenbeleuchtung (Entwurf 2020)

» DIN 18040-3 (Barrierefreies Bauen - Plangrundlagen, Teil 3
Offentlicher Verkehrs- und Freiraum)

» Leitfaden 2012. Barrierefreiheit im Straflenraum des Landes
NRW
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Best Practice

Kosteneffiziente Mafinahmen fiir die Férderung des Fuf3- und Radver-
kehrs

https://www.ivm-rheinmain.de/wp-content/uploads/2014/09/Kosteneffi-
zienz-Handbuch 2014.pdf

16.3 MaRnahmen - Ruhender Verkehr

Parkende Fahrzeuge stellen fiir Schiiler*innen auf ihren Schulwegen
ein massives Problem dar. Geh- und Radwege werden zugestellt, Sicht-
beziehungen an Querungsstellen und Knotenpunkten eingeschrankt
oder blockiert. Neben der Priifroutine fiir den kommunalen Ord-
nungsdienst, die wir gesondert auffithren, sollen die nachfolgenden
grundlegenden Mafinahmen dabei unterstiitzen den ruhenden Verkehr
insgesamt besser zu organisieren.

Parkraumplanung

Mafinahmenkategorie

heit
Zustindigkeit
dinierung TBR
Schulamt

Schulen

Mafinahmen zur Erhohung der Verkehrssicher-

FD 4.12.5 Verkehrsplanung, OPNYV und Koor-
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MaBRnahmenbeschreibung

Die Parkraumplanung bietet vielfaltige Moglichkeiten offentlichen
Raum umzugestalten und das Mobilititsverhalten zu beeinflussen,
insbesondere in sensiblen Bereichen schulischer Mobilitit. Durch
Reduzierung von Parkflichen konnte die Stadt Remscheid den Fla-
chenverbrauch fiir den motorisierten Individualverkehr steuern und
zu besseren Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden
sowie zu freien Geh- und Radwegen beitragen. Mehr Platz fiir siche-
ren Fuf3- und Radverkehr fiithrt zu einer gesteigerten Aufenthalts- und
Nutzungsqualitat und schafft Anreize fiir die eigenstandige Mobilitt
der Schiiler*innen, die deutlich weniger Fliache beansprucht.

Umsetzung

» Verringerung des Parkraumbedarfs im offentlichen Raum
. Effiziente Nutzung des Parkraums
. Verlagerung des Parkens auf groflere Parkplitze und

Parkhiuser


https://www.ivm-rheinmain.de/wp-content/uploads/2014/09/Kosteneffizienz-Handbuch_2014.pdf
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Grundlegende Mafinahmen

» Umnutzung gewonnener Freirdume
» Kommunikation und Durchsetzung der Mafinahmen
» weitere Steuerungsmoglichkeiten

. starke Berticksichtigung privaten Parkraums

. Restriktive Handhabung des Gehwegparkens

. Vorhalten von Parkplitzen fiir Carsharing, Fahrrader und
Lastenrader

. Einrichten verkehrssicherer Lade- und Lieferzonen

. Einrichtung von Hol- und Bringzonen

. Barrierefreiheit des 6ffentlichen Parkraums

. Planung von Neubaugebieten

. Anbindung an das OV-Netz
Arbeitsschritte

Ermittlung des Handlungsbedarfs

Das (schulische) Mobilitdtsmanagement stellt dem Schulamt eine
Plattform zur Erfassung von Defiziten auf Schulwegen zur Verfiigung
oder benennt diese (z. B. Gefahrenstellen.de).

Das Schulamt kommuniziert den Mangelmelder mit den Schulen und
bittet diese um aktive Beteiligung der Eltern.

Das Fachdezernat fiir Verkehrsplanung wertet den Méngelmelder hin-
sichtlich Problemen mit dem ruhenden Verkehr regelmaf3ig aus und
leitet die Ergebnisse an die Verkehrsplanung/den FD Umwelt weiter -
mit der Bitte um Priifung und ggf. Umsetzung von Mafsnahmen.

Ziel [ Wirkung

Im Vordergrund steht eine hohere Verkehrssicherheit auf den Schulwe-
gen. Dadurch steigt das Vertrauen in die Selbstwirksamkeit der Kinder
und Jugendlichen. Das erhoht wiederum das Potenzial eigenstandiger
und damit auch nachhaltiger Mobilitét.

Aufwand (finanziell / organisatorisch)

Zu erwarten ist ein mittlerer personeller Aufwand durch mogliche
Verifizierung von Problemstellen vor Ort.

81


http://Gefahrenstellen.de

Umsetzungskonzept

Best Practice

https://www.gefahrenstellen.de/kooperationen/schulwege/

Hinweispapier fiir Straf$enverkehrs- und Ordnungsbehérden Land
Baden-Wiirtemberg

https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/ruhen-
der-verkehr-hinweispapier-fuer-die-strassenverkehrsbehoerden-buss-
geldbehoerden-und-kommunen-in-bad/

Parkraumbewirtschaftung

Mafinahmenkategorie
Verkehrsorganisation
Zustindigkeit

FD 4.12.5 Verkehrsplanung,
dinierung TBR

OPNV und Koor-

82

MaRRnahmenbeschreibung

Mit der Parkraumbewirtschaftung kann die raumliche Nachfrage nach
Parkplétzen gesteuert, und sensible Bereiche auf Schulwegen kénnen
entlastet werden.

Umsetzung

» Digitalisierung des Parkens (Routingsysteme)
» Erhebung von angemessenen Parkgebiihren

» Begrenzung der Parkdauer

» Einschrankung der Parkzeiten

» Anwohnerparken

Ziel [ Wirkung

» Unfille sind reduziert
» Schulwege sind sicherer
» Schulwege bieten mehr Platz und sind komfortabler

Aufwand (finanziell / organisatorisch)
» finanzieller Aufwand: mittel

» organisatorischer Aufwand: mittel
» politischer Aufwand: hoch

» Dauer: hoch
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https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/ruhender-verkehr-hinweispapier-fuer-die-strassenverkehrsbehoerden-bussgeldbehoerden-und-kommunen-in-bad/

Grundlegende Mafinahmen

Best Practice

Hinweispapier fiir Strafienverkehrs- und Ordnungsbehorden Land
Baden-Wiirtemberg

https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/ruhen-

der-verkehr-hinweispapier-fuer-die-strassenverkehrsbehoerden-buss-
geldbehoerden-und-kommunen-in-bad/

16.4 MaRnahmen zur Verbesserung des Fuf3- und
Radverkehrs

Bei der Verbesserung des Fuf3- und Radverkehrs denkt man vielleicht
zuerst an Geh- und Radwegbreiten, gute Markierungen und iibersicht-
liche Querungsmoglichkeiten und Kreuzungen. Diese Aspekte der
Verbesserung des Fuf3- und Radverkehrs wird allerdings bereits mit
den grundlegenden Mafinahmen zur Malnahmen zur Erh6hung der
Verkehrssicherheit behandelt.

Hier geht es vielmehr um die Verbesserung der Erreichbarkeit und die
Steigerung der Aufenthaltsqualitit fiir die Schiiler*innen. Zu diesen
Mafinahmen zdhlen beispielsweise der Ausbau der Rad- und Rolle-
rabstellanlagen.

» Verbesserung der Aufenthaltsqualitédt auf Schulwegen

» Verbesserung von Mobilititsangeboten

Verbesserung der Aufenthaltsqualitit auf Schulwegen

Mafinahmenkategorie
Aufenthaltsqualitat
Zustindigkeit
Schulen

Lehrkrifte

FD 4.12.5 Verkehrsplanung, OPNV und Koor-
dinierung TBR

FD 3.31 Umwelt
Thematisch ggf. weitere Fachbereiche

Polizei (Opferschutz)

MaBRnahmenbeschreibung

Ob die Schiiler*innen sich zu Fuf$ oder mit dem Rad auf den Weg zur
Schule machen, ist auch davon abhingig, wie wohl und sicher sie sich
auf ihrem Schulweg fithlen und inwieweit sie sich mit ihm identifizie-
ren kénnen. Kurzum, eigenstindige Schulwege hingen auch von der
Attraktivitdt des jeweiligen Schulweges ab. Seitens der Schulen und
Verwaltung konnen eine Reihe von Mafinahmen ergriffen werden, um
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https://elkmann.atlassian.net/wiki/spaces/~531064369/pages/2214199337
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Umsetzungskonzept

Abb. 3 Trasse des Werkzeugs
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die Aufenthaltsqualitit zu erh6hen und Identitit mit dem Schulweg zu
stiften.

Durch die zunehmende Motorisierung der Schulwege haben Schii-
ler*innen immer weniger Gelegenheiten, diese zu entdecken, sich
anzueignen und zu verdndern. In der Folge fehlt ihnen der Bezug zu
ihrer Mit- und Umwelt. Schlimmstenfalls ist es Ihnen egal, wie sich ihr
Quartier, ihr Viertel und ihre Stadt entwickeln.

MaBRnahmen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

» Spannende Orte, Orte des Riickzugs und Orte fiir die Projektion
aufzeigen

» Schulweg selbst gestalten
» Bespielbare Stadt
» Hilfepunkte fiir Kids

» Aufdecken und Vermeiden von Angst- und Gefahrenrdaumen

Spannende Orte

Bereits heute gibt es zahlreiche spannende Orte fiir Schiiler*innen in
Remscheid, aber nicht allen sind diese bekannt. Daher sollten diese
Orte in Schulwegpldne und in einem Kinder- und Jugendstadtplan ge-
zeigt werden.

Beispiel Trasse des Werkzeugs

Die Trasse des Werkzeugs stellt einen attraktiven Schulweg fiir Kinder
zu Fufl oder mit dem Fahrrad dar. Uber Infotafeln lernen sie dabei
gleichzeitig etwas liber die Geschichte der Werkzeugindustrie in
Remscheid

Schulwege selbst gestalten

Gibt es noch keine spannenden oder tolle Orte? Kein Problem, denn
man kann ja den Schulweg auch selbst zu einem attraktiven Ort ma-
chen.

Umsetzung & Beipiele

Mit der App #Stadtsache und den zugehorigen Workbooks kénnen
temporire Kunstprojekte im 6ffentlichen Raum und virtuell umgesetzt
werden. https://www.stadtsache.de/kooperationen.php

In dem Projekt Art to footpath an der Norwood Primary School (~Un-
terstufe Sek1) haben Schiiler*innen Mosaike hergestellt, die spéter
entlang der Schulwege in den Boden eingelassen wurden. Das ganze
wurde natiirlich medienwirksam begleitet.

https://dpti.sa.gov.au/Way2Go/videos



https://www.stadtsache.de/kooperationen.php
https://dpti.sa.gov.au/Way2Go/videos

Grundlegende Mafinahmen

Bespielbare Stadt

Das Erreichen der Bewegungsempfehlung der Weltgesundheitsorga-
nisation (WHO) wurde bei Kindern und Jugendlichen in Deutsch-
land auf Basis von Selbstangaben aus der zweiten Folgeerhebung der
Studie zur Gesundheit von Kindern und Jugendlichen in Deutschland
(KiGGS Welle 2, 2014 - 2017) ermittelt. Lediglich 22,4 % der Madchen
und 29,4 % der Jungen im Alter von 3 bis 17 Jahren sind mindestens
60 Minuten korperlich aktiv pro Tag und erreichen damit die Bewe-
gungsempfehlung der Weltgesundheitsorganisation. Die KiGGS-Stu-
die zeigt einen eklatanten Mangel an Bewegung auf. Wir sollten jede
Gelegenheit dazu nutzen, Kinder und Jugendliche wieder in Bewegung
zu bringen. Eine hervorragende Moglichkeit hierfiir besteht auf den
Schulwegen. Was, wenn Schulwege zum Bewegen animieren?

Mit sehr einfachen Mitteln laden Schulwege zum Hiipfen, Springen,
Klettern und Balancieren ein. Meist reicht schon eine niedrige Mauer,
ein Baumstamm, ein Findling oder vergleichbares. Ein Vorteil dieser
Materialien: Man spart sich aufwendige technische Priifungen, wie an
Spielgeriten erforderlich.

Umsetzung & Beispiel

https://www.draussenkinder.info

Hilfepunkte fiir Kids

Kinder wissen in Notsituationen ggf. nicht wo und bei wem ihnen

am besten geholfen werden kann. Deswegen werden Geschifte, Ein-
richtungen, Behorden, Biiros etc. offzielle Anlaufstellen fiir Kinder in
Notsituation. Zu diesen zdhlen Vorfille wie Verletzungen, Verlaufen
und Konfliktstituationen. Den Kindern wird dort kompetent und ver-
traulich geholfen. Durch einen Aufkleber im Eingangsbereich wird den
Kindern der Ort als Hilfepunkt verdeutlicht.

Umsetzung

Die entsprechenden Geschifte und weiteren Orte melden sich freiwil-
lig als Hilfepunkt und enthalten entsprechende Fortbildungsmateria-
lien und den Aufkleber fiir den Eingangsbereich. Wichtig ist es, dass
allen Mitarbeitenden der korrekte Umgang mit Kindern, welche sich in
einer Notsituation befinden, bekannt ist.

Des Weiteren ist es wichtig, dass das Projekt an die Kinder kommuni-
ziert wird und sie wissen, dass sie an diesen Stellen vertrauliche und
kompetente Hilfe erhalten.

Beispiel

»Hilfepunkte fiir Kids“ — gemeinsam fiir einen kinderfreundlichen
Kreis Paderborn und fiir mehr Zivilcourage.
http://www.hilfepunkt-fuer-kids.de
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Umsetzungskonzept

Aufdecken und Vermeiden von Angst- und Gefahrenraumen

Die Befragung hat gezeigt, dass einige Eltern und Schiiler*innen eine
latente Angst vor Ubergriffen oder Beléstigung haben. Typische Orte
fiir solche Angste kénnen unter anderem die folgenden sein:

» schlecht einsehbare oder schlecht beleuchtete Stellen in der Stadt
(z.B. Plitze oder Durchginge)

» Unordnung und Vermiillung der Orte
» Treftpunkte an denen z.B. vermehrt Alkohol getrunken wird
» Orte vermeintlicher oder erlebter Kriminalitat

Zumeist handelt es sich hierbei um Angstraume. Es ist also nicht un-
bedingt so, dass hier tatsichlich Ubergriffe oder Beldstigungen statt-
finden. Daher unterscheiden sich Angstraume auch von Gefahren-
rdumen, in denen es tatsichlich vermehrt zu kriminellen Handlungen
kommt. Dennoch sollten zur Verbesserung der sozialen Sicherheit
Angstraume aufgedeckt und vermieden werden. Zudem sollten Gefah-
renrdume in der Stadt ermittelt und in der Schulwegplanung bertick-
sichtigt werden.

Umsetzung & Beispiel

https://www.uni-muenster.de/imperia/md/content/agfortbildung/2015_
woelki.pdf

Zielsetzung der MaBnahmen zur Verbesserung der Aufenthalts-
qualitat

Mit den oben aufgefithrten MafSnahmen wird die Attraktivitit und so-
ziale Sicherheit auf den Schulwegen geférdert. Eltern und Schiiler*in-
nen gewinnen das Vertrauen in ihre Schulwege und haben Lust diese
zu entdecken und sich anzueignen. Bestenfalls ohne die Begleitung
durch Erwachsene.

Verbesserung von Mobilitdtsangeboten

Radverkehrs

Zustindigkeit
Schulen

Schulamt

dinierung TBR
bspw. TBR

Mafinahmenkategorie
Mafinahmen zur Verbesserung des Fuf3- und

FD 4.12.5 Verkehrsplanung, OPNV und Koor-
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Grundlegende Mafinahmen

MaRnahmenbeschreibung

Eine Grundvoraussetzung fiir eigenstandige und nachhaltige Schul-
wege ist eine positive Selbstwirksamkeitserwartung. Diese wiederum
ist mitunter abhdngig von Mobilititsangeboten fiir die Schiiler*innen.
Hierzu zdhlen z. B. die gute Erreichbarkeit mit dem offentlichen Ver-
kehr, sichere Fuf3- und Radwege, Schulweggemeinschaften und ge-
schiitzte Rad- und Rollerabstellanlagen.

Da die Erreichbarkeitsanalyse, die Organisation von Schulweggemein-
schaften und die Verkehrssicherheit von Fuf3- und Radwegen bereits
an anderer Stelle behandelt werden, gehen wir in diesem Abschnitt auf
das Angebot geschiitzter Rad- und Rollerabstellanlagen ein.

Die Planung von Rad- und Rollerabstellanlagen ist Angebotsplanung.
Das bedeutet, dass in der Regel das Angebot geschiitzter Abstellanla-
gen hoher sein sollte, als die aktuelle Nachfrage, da davon auszugehen
ist, dass mit der Verbesserung der Angebote die Nachfrage steigen
wird. Die besonderen topografischen heruasforderungen der Stadt
Remscheid sollten dabei beriicksichtigt werden. Bevor mit der Planung
begonnen wird, sollte zunéchst ermittelt werden, wie viele Abstellan-
lagen in welcher Qualitit vorhanden sind. Aus dem Bestand kann in
Verbindung mit den Auswertungen der Fragebogen der pespektivische
Bedarf ermittelt werden.

Standards fiir Rad- und Rollerabstellanlagen

Die Technische Regel 6102 liefert gute Hinweise darauf, wie die Ab-
stellanlagen an den Schulen beschaffen sein sollten. Wir empfehlen,
folgende Kriterien zum Standard zu machen. Die Rad- bzw. Rollerabs-
tellanlagen sollten:

» bequem und einfach benutzbar sein, sowie das Fahrrad oder den
Roller gegen Beschiadigungen schiitzen

» das Anschlieflen des Rahmens sowie des Vorder- oder Hinter-
rades mit einem kurzen Schloss erméglichen

» Fahrrader mit verschiedenen Geometrien und Lenkerformen,
-breiten aufnehmen konnen

» das Umschlagen des Lenkers und das Wegrollen des Fahrrades
verhindern, damit Fahrrader auch bei Seitenwind oder Belas-
tung stabil stehen, auch wenn sie (noch) nicht angeschlossen

sind
» Schiiler*innen vor Verletzungsgefahr schiitzen
» sicher gegen Vandalismus sein
» einen ausreichenden Abstand zwischen den abgestellten Fahr-

riadern gewihrleisten (Mindest-Seitenabstand von 70 cm bei nur
tief Einstellung bzw. 50 cm bei hoch-/tief Einstellung), damit ein
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Umsetzungskonzept

leichtes Ein- und Ausparken, sicheres AnschliefSen des Fahrra-
des, sowie ein Be-/ Entladen ohne Beschadigung von Nachbar-
radern sowie der eigenen Kleidung moglich ist.

Des Weiteren empfehlen wir:

» Zwecks guter Akzeptanz sollte der Standort von Abstellanla-
gen moglichst zielnah und mit guter sozialer Kontrolle gewéhlt
werden

» Uberdachung und Beleuchtung sollten Standard sein

» Die Belange von Kindern mit Behinderungen oder Mobilitits-
einschrankungen sind zu beachten
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Abb. 4 Gutes Beispiel einer Radabstellanlage an einer Grundschule in Bielefeld

Ziele der Verbesserung der Mobilitatsangebote

Die Erhohung der Selbstwirksamkeit motiviert die Schiiler*innen vom
Auto auf die Verkehrsmittel des Umweltverbunds zu wechseln. Dies er-
hoht die Verkehrssicherheit im direkten Schulumfeld und leistet einen

wichtigen Beitrag zur klima- und umweltfreundlichen Mobilitit.

16.5 MaRnahmen zur Regelung der motorisierten
Hol- und Bringverkehre

Bei diesen Mafinahmen geht es vorrangig um die Substitution von
motorisierten Bring- und Holdiensten, zum Beispiel durch Eltern oder
Grofieltern, den so genannten Elterntaxis. Es geht bei diesen Mafinah-
men aber auch darum, wichtige Erlebnis- und Erfahrungsraume fiir



Grundlegende Mafinahmen

eine gesunde Entwicklung der Kinder und Jugendlichen sicherzustel-
len - und zwar mit dem eigenstidndigen Schulweg. Mehr als jedes dritte
Grundschulkind in Remscheid wird mit dem Auto zur Schule gebracht
bzw. von dort abgeholt. Das fiihrt zu uniibersichtlichen und teillweise
gefdhrlichen Situationen fiir die zu Fuf$ Gehenden im direkten Schul-
umfeld. Dariiber hinaus entgehen den Schiiler*innen, die mit dem
Auto gebracht bzw. abgeholt werden wichtige Schulwegerfahrungen
zur Entwicklung bedeutender Kompetenzen.

Organisieren von Schulweggemeinschaften

Mafinahmenkategorie
Organisatorische Mafinahmen
Zustindigkeit

Schulen 4 .
Eltern
Schulamt , 5 g

3.32.1 Straflenverkehrsregelung, komm. Ord-
nungsdienst und Schwarzarbeitsbekdimpfung

MaRnahmenbeschreibung

In der Gemeinschaft sind Schulwege sicherer und attraktiver. Gruppen
zu Fuf3 gehender oder Rad fahrender Schiiler*innen werden besser
wahrgenommen, bieten soziale Sicherheit, starken das soziale Gefiige
und unterstiitzen das Lernen voneinander.

Etablierung von Schulweggemeinschaften

Viele Schiiler*innen haben den gleichen Schulweg und wissen doch oft
nicht voneinander und gehen bzw. fahren alleine zur Schule. Mit der
Organisation von Schulweggemeinschaften (wie dem Walking Bus bzw.
dem Bike Train) konnen sie zukiinftig gemeinsam zur Schule kommen.
Sicherer und mit viel mehr Spaf3.

Im Rahmen des Konzepts wurden Angebot und Nachfrage an Schul-
weggemeinschaften mit der Schulweganalyse identifiziert. Das verein-
facht die Planung, denn Routenpldne kann man in der Schule aus-
hingen oder digital verteilen. Interessierte Schiiler*innen bzw. deren
Erziehungsberechtigte konnen sich bei Bedarf fiir eine Route anmel-

den.

Umsetzung

» Analyse der Schulwegrouten, z. B. durch eine Befragung
» Schulen, Schiiler*innen und Eltern begeistern

» Festlegen der Schulwegrouten
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Umsetzungskonzept
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» Treffpunkte planen und beschildern
» Laufplan/Fahrplan erstellen
» Begleitung organisieren, z. B. mittels einer Chatgruppe

» Los geht’s!
Arbeitsschritte

Die Analyse der Schulwegrouten erfolgte bereits im Rahmen des schu-
lischen Mobilititsmanagements. Hier wurden unter anderem Schul-
wegrouten, Verkehrsmittelwahl fiir den Schulweg sowie Angebot und
Nachfrage nach Schulweggemeinschaften abgefragt.

Das Konzept des Walking Bus bzw. des Bike Trains sollte durch die
Schule in der Schulgemeinschaft beworben werden. Hierbei hilft bei-
spielsweise der Leitfaden des VCD zum Laufbus.

Im nachsten Schritt kdnnen Schulwegrouten fiir die Fahr- und Lauf-
gemeinschaften festgelegt und Treffpunkte geplant werden. Dies erfolgt
bestenfalls unter Beteiligung des Mobilitditsmanagement der Stadt
Remscheid, der Schule und den Eltern.

Die weitere Organisation muss iiber Eltern und Schiiler*innen selbst
erfolgen. Uber Chatgruppen lisst sich dies gut realisieren.

Ziel [ Wirkung

Das Ergebnis: Mehr Sicherheit auf dem Schulweg, das Sicherheits-
gefithl von Kindern und Eltern steigt. Des Weiteren werden weniger
Kinder mit dem Auto zur Schule gebracht, sodass die nachhaltige
Mobilitdt erhoht wird. Dies fordert auflerdem die Selbststandigkeit und
Gesundheit der Kinder.

Aufwand (finanziell / organisatorisch)

Der organisatorische Aufwand ist gering, da die Schulwegrouten und
Problemstellen bereits bekannt sind. Auch ist der finanzielle Aufwand
sehr gering, da das Projekt auf der Unterstiitzung durch Erziehungsbe-
rechtigte beruht.

Best Practice

Schulwegradler/ Bike-Train: https://www.agfk-bw.de/fileadmin/
user_upload/Projekte/SchulRadler/AGFK_BW_SchulRadler_Leitfa-

den_Web.pdf

Walking-Bus: https://www.landesverkehrswacht-nrw.de/wp-content/
uploads/2020/08/Walkingbus_Handlungsleitfaden.pdf

VCD - Der Laufbus.

https://www.vcd.org/artikel/vcd-laufbus-zusammen-sicher-zur-schule-
gehen/



https://www.agfk-bw.de/fileadmin/user_upload/Projekte/SchulRadler/AGFK_BW_SchulRadler_Leitfaden_Web.pdf
https://www.agfk-bw.de/fileadmin/user_upload/Projekte/SchulRadler/AGFK_BW_SchulRadler_Leitfaden_Web.pdf
https://www.agfk-bw.de/fileadmin/user_upload/Projekte/SchulRadler/AGFK_BW_SchulRadler_Leitfaden_Web.pdf
https://www.landesverkehrswacht-nrw.de/wp-content/uploads/2020/08/Walkingbus_Handlungsleitfaden.pdf
https://www.landesverkehrswacht-nrw.de/wp-content/uploads/2020/08/Walkingbus_Handlungsleitfaden.pdf
https://www.vcd.org/artikel/vcd-laufbus-zusammen-sicher-zur-schule-gehen/
https://www.vcd.org/artikel/vcd-laufbus-zusammen-sicher-zur-schule-gehen/

Grundlegende Mafinahmen

16.6 MaRnahmen zur Information

Ein wichtiger Grund datfiir, dass die Schiiler*innen den Schulweg nicht
alleine gehen oder fahren diirfen und vermehrt mit dem Auto zur
Schule kommen liegt in einem erheblichen Informationsdezit und an
Desinformation der Erziehungsberechtigten. Eltern kennen die Be-
deutung eigenstidndiger Schulwege fiir die kindliche Entwicklung nicht
und wissen demnach auch nicht, dass sie ihren Kindern einen Béren-
dienst erweisen, wenn sie sie regelmaf3ig auf dem Schulweg begleiten
und schlimmer noch, mit dem Auto zur Schule bringen. Auf dem
Schulweg kommen die Kinder in soziale Interaktion, ohne das Erwach-
sene darauf Einuss nehmen, hier entwickeln sie einen Bezug zu ihrer
Mit- und Umwelt, lernen sich mit ihrer Umgebung zu identizieren und
sich diese anzueignen. Zudem erlangen sie auf dem eigenstédndigen
Schulweg die notwendige Verkehrskompetenz, iibernehmen zuneh-
mend Verantwortung fiir sich und andere und bewegen sich. Gerade
die Méngel an Verkehrskompetenz und an Bewegung erweisen sich
zunehmend als Problem. Gerade die Kinder, die mit dem Schulwechsel
von der Grund- zur weiterfithrenden Schule plétzlich den Schulweg al-
leine bewiltigen miissen, sind oft mit den Verkehrssituationen iiberfor-
dert und verungliicken iiberproportional haug im Straf8enverkehr. Und
wie die KIGGS-Studie des Robert-Koch-Instituts (2018) zeigt, bewegen
sich Kinder und Jugendliche deutlich zu wenig. 75% der Kinder sogar
weniger als eine Stunde am Tag. Wiissten Eltern, was sie ihren Kindern
vorenthalten, wenn sie sie stets begleiten oder fahren, wiirden viele von
ihnen den eigenstidndigen Schulweg ermdglichen. Aber wie kann das
gehen? Die wichtigsten Elemente fiir die Information der Eltern sind:

» gut gemachte, moderne und aktuelle Schulwegpline,

» regelmiflige Information der Eltern an den Schulen, z. B. iber
Informationsveranstaltungen wie dem 0. Elternabend oder dem
Tag der offenen Tiir,

» tiber Kampagnen, mit einer zentralen Internetprasenz fiir Rem-

scheid und aktiven Social-Media-Kanalen,

» mit Aktionen an den Schulen, in die Erziehungsberechtigte mit
einbezogen werden.
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Informationsveranstaltungen an den Schulen

Mafinahmenkategorie

Zustindigkeit
Schulen
Schulamt

FD 3.31 Umwelt

Mafinahmen zur Information

92

MaBRnahmenbeschreibung

Je eher Eltern um die Bedeutung sicherer, eigenstdndiger und nach-
haltiger Schulwege wissen, um so eher werden sie ihren Kindern diese
ermoglichen und aufs Auto verzichten. Es gilt also: wehret den Anfin-
gen!

Prinzipiell sollte bereits in der Kita mit der Aufkldrung der Eltern
begonnen werden. Spitestens aber noch vor der Einschulung. Denn
gerade in Umbruchsituationen, in denen auch die Mobilitdt neu ge-
plant werden muss, sind Eltern gut mit dem Thema zu erreichen. Dies
gilt ibrigens auch fiir den Wechsel auf die weiterfithrende Schule, die
Uni oder den Beruf.

Umsetzung

Fiir die Information eigenen sich vor allem die so genannten 0. Eltern-
abende, also die Informationsveranstaltung vor der jeweiligen Einschu-
lung. Den Schulen sollte hierfiir eine Standardprésentation zur freien
Anpassung bzw. Erganzung zur Verfiigung gestellt werden.

In der Veranstaltung sollten bereits die Schulwegpldne an die neuen
Eltern ausgegeben werden, damit diese die Gelegenheit haben, den
Schulweg bereits vor der Einschulung einzuiiben.

Sollte es an einer Schule noch keinen Schulwegplan geben, konnte
seitens des Schulamtes oder des Fachdienstes Umwelt ein Flyer mit
Inhalten zur Bedeutung eigenstandiger Schulwege und zu allgemeinen
Verhaltensregeln im Straflenverkehr zur Verfiigung gestellt werden.

Arbeitsschritte

» Bereitstellen einer Standardprésentation fiir Schulen

» Bereitstellen eines Flyers/ einer Broschiire mit den wesentlichen
Informationen zu eigenstindigen und sicheren Schulwegen

» Information der Eltern beim 0. Elternabend oder dem Tag der
offenen Tiir



Grundlegende Mafinahmen

Aufwand

Der Aufwand ist sehr gering. Dieser beschrankt sich auf die Herstel-
lung einer Standardprésentation, eines Flyers/einer Broschiire und
deren Verteilung an die Schulen.

Die Information der Eltern tiber die Bedeutung eigenstandiger und
sicherer Schulwege sollte obligatorischer Bestandteil der ersten Eltern-
abende sein.

Mediale Information von Eltern, Schiiler*innen und weiteren
Akteuren

Mafinahmenkategorie
MafSnahmen zur Information
Zustindigkeit

FD 4.12.5 Verkehrsplanung, OPNV und Koor- T
dinierung TBR .

Schulamt
Schulen
Pressestelle der Stadt Remscheid

MaRnahmenbeschreibung

Schulisches Mobilitaitsmanagement ist ein dynamischer Prozess, der
sich auf vielen unterschiedlichen Ebenen abspielt. Er beginnt auf
bundesweiter politischer Ebene und betrifft am Ende jede Familie
und jedes Kind. Um eine moglichst breite Gesellschaft in Remscheid
transparent und aktuell iiber die Entwicklungen schulischer Mobilitat
zu informieren empfehlen wir die Einrichtung und den Betrieb einer
Internetpriasenz und aktiver Social Media Kandle.

Inhaltlich sollen vor allem die positiven Faktoren sicherer, eigenstan-
diger und nachhaltiger Mobilitit hervorgehoben werden. Besonders
wichtig sind auflerdem die auflerschulischen Angebote zur Mobilitits-
bildung und Verkehrserziehung, die es in Remscheid gibt. Nur wenn
Schulen wissen welche Angebote es gibt, konnen sie sie nutzen und
von ihnen profitieren. Aber auch iiber die aktuellen Entwicklungen
sollte informiert werden, z. B. iiber die Anderung der Verwaltungsvor-
schrift zur Stralenverkehrsordnung vom 25.6.2021:
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Zu Artikel 1 Nummer 01 - neu - (Randnummer 1 Satz 2 und 3 — neu -
VwV zu § 1 StVO)

In Artikel 1 ist Nummer 1 folgende Nummer voranzustellen:

01. In der Verwaltungsvorschrift ,Zu § 1 Grundregeln® werden der
Nummer I folgende Sétze angefiigt:

~Oberstes Ziel ist dabei die Verkehrssicherheit. Hierbei ist die ,,Vision
Zero“ (keine Verkehrsunfille mit Todesfolge oder schweren Personen-
schiaden) Grundlage aller verkehrlichen Mafinahmen.* ‘

Begriindung:

Das oberste Gebot verkehrsbehordlichen Handelns ist die Gewéhrleis-
tung der Verkehrssicherheit. Die gegenwirtige Formulierung zum Stel-
lenwert der Verkehrssicherheit und deren Positionierung in ,,Zu den
§§ 39 bis 43 Allgemeines iiber Verkehrszeichen und Verkehrseinrich-
tungen“ Nummer I Nummer2 Satz2 VwV-StVO (Verkehrssicherheit
geht vor Fliissigkeit des Verkehrs) werden weder dem Rang noch dem
Anspruch von Bund, Landern und Gemeinden gerecht. Die Aufnah-
me in die Verwaltungsvorschrift zu § 1 StVO verdeutlicht die Prioritat
und miindet in der Benennung der gemeinsamen Strategie und Ver-
pflichtung zur ,\Vision Zero“. Zudem sollte aktuell aus dem schulischen
Kontext in Remscheid berichtet werden, um die Selbstwirksamkeit der
Beteiligten zu erh6hen.

Zudem sollte aktuell aus dem schulischen Kontext in Remscheid be-
richtet werden, um die Selbstwirksamkeit der Beteiligten zu erhohen.

Umsetzung

Die Plattformen fiir die Informationsverbreitung sind schnell auf-
gebaut. Viel wichtiger ist die Frage, wer kimmert sich dauerhaft um
den Kontent, wenn die Plattformen erst einmal stehen. Auch wenn die
Informationen nicht tagesaktuell gepflegt werden miissen ist es doch
ein ziemlicher Aufwand regelmiaflig zu veréftentlichen. Zudem miissen
die Kandle klar definiert werden iiber die Informationen auf die Inter-
netseite oder in den Messenger kommen.

Eine Losung hierfiir kdnnte die regelméafliige Abfrage bei den Treffen
einer Arbeitsgruppe Schulmobilitdt sein.

Arbeitsschritte

» Festlegen der Verantwortlichkeiten

» Festlegen der Kommunikationskanle fiir Kontent

» Erstellen einer Internetprasenz

» Einrichten von Messenger Kanilen

» Schulmobilititskonzept erster Kontent fiir die Prasenz
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» Regelmaflige Abfrage von Kontent bei der Arbeitsgruppe Schul-
mobilitit

» Stetige Pflege der Inhalte

Aufwand

Der Aufwand der Einrichtung von Internetprasenz und Social Media
Kanilen ist relativ gering. Der dauerhafte Betrieb ist da deutlich auf-
wendiger, vor allem weil damit zu rechnen ist, dass Informationen bei
den Akteuren immer wieder abgefragt werden miissen.

Daher ist der Erfolg dieser Mafinahmen daran gekniipft, ob es eine ver-
antwortliche Person gibt, die sich um die Inhalte und deren Aufberei-
tung kiitmmert.

Best Practice

Ein schones Beispiel fiir eine Internetpriasenz zum Thema:

https://movidu.de/fuer-familien/gute-gruende/

16.7 MaBRnahmen der Verkehrserziehung und
Mobilitatsbildung

In der Férderung sicherer, eigenstdndiger und nachhaltiger Mobilitit
kommt den Schulen die Schliisselrolle zu. Verkehrserziehung und Mo-
bilitatsbildung sind tibergreifende Bildungs- und Erziehungsaufgaben
der Schulen. Sie beriicksichtigen neben dem verkehrssicheren Verhal-
ten weitere relevante Aspekte des Verkehrs wie Klimaschutz, Ressour-
cenverbrauch, Verkehrsraumgestaltung, zukunftsfahige Mobilitdt sowie
die Forderung der eigenstdndigen Mobilitdt der Schiiler*innennen. Die
didaktischen Grundsitze greifen die neuen Lernformen auf, nennen
explizit die Erfahrungs-, Handlungs- und Umgebungsorientierung.
Heterogenitit der Lerngruppen und individuelle Férderung sind be-
riicksichtigt, Fragen der Inklusion einbezogen.

Der Erfolg der Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung hingt maf3-
geblich von der intrinsischen Motivation der gesamten Schulgemein-
schaft ab. Daher sind Programme zur aktiven Beteiligung von Lehr-
kraften, Eltern und Schiilerinnen, wie das Verkehrszdhmer-Programm
wichtiger Bestandteil. Daneben stehen die detaillierten Unterrichts-
empfehlungen, die wir fiir Remscheid erarbeitet haben.
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Rahmenlehrplan fiir Verkehrserziehung und Mobilitdtsbildung

Mafinahmenkategorie

Zustindigkeit

Schulamt
Schulen
Lehrkrifte

Verhaltensbezogene Mafinahmen .

Ministerium fiir Bildung und Schule NRW 1
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MaRnahmenbeschreibung

Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung ist an den Remscheider
Grundschulen integraler Bestandteil des Unterrichts. Dennoch wird
das Thema in stark unterschiedlicher Tiefe behandelt.

Die Kultusministerkonferenz empfiehlt in ihrem Beschluss vom
07.07.1972 in der Fassung vom 10.05.2012 Mobilitéts- und Verkehrs-
erziehung als eine tibergreifende Bildungs- und Erziehungsaufgabe der
Schule zu verstehen. Sie sollte Aspekte der Sicherheitserziehung und
Sozialerziehung sowie von Umweltbildung und Gesundheitsforderung
fiir eine verantwortungsvolle Teilnahme am Stralenverkehr umfassen
und sich zudem mit Fragen einer zukunftsfihigen Mobilitét als Teil
einer Bildung fiir nachhaltige Entwicklung auseinandersetzen.

Beziiglich der Anwendung des Rahmenlehrplans empfehlen padago-
gische Handlungsgrundsitze, die altersgruppengerecht im Unterricht
verfolgt werden sollten.

Pidagogische Grundsitze
Verkehrserziehung und Mobilitdtsbildung ist

» erfahrungsrorientiert,
» handlungsorientiert,
» umgebungsorientiert,
» individualisiert,

» inkludiert,

» facheriibergreifend.

Unterrichtsinhalte aus dem Rahmenlehrplan des Landes fiir den
Primarbereich

» Schulwegtraining: Der sichere Schulweg,
» Verkehr in der Schul- und Wohnumgebung,
» Ubungen zur Motorik und Wahrnehmung,

» Radfahrausbildung,
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» Verkehrsregeln und soziales Verhalten im Verkehr,

» Benutzung des und soziales Verhalten im 6ffentlichen Verkehr,
» Mitfahren im Auto sowie

» umweltfreundliche Verkehrsmittel.

Damit verbunden sind wichtige Kompetenzen zur Verbesserung der
Selbstwirksamkeit in Bezug auf die eigene Mobilitit.

Kompetenzfelder

Selbststindig mobil sein

Schiilerinnen und Schiiler lernen zu Fuf$, mit dem Fahrrad und mit
offentlichen Verkehrsmitteln am Verkehr teilzunehmen und ihren
Aktionsradius auszuweiten, um auch unbekannte Ziele unter Verwen-
dung noétiger digitaler und analoger Informationsmedien piinktlich zu
erreichen. Weiterhin wird auch motorisierter Individualverkehr behan-

delt.
Sicher mobil sein

Schiilerinnen und Schiiler erwerben Regelwissen und verkehrsspezifi-
sche Kenntnisse, um am offentlichen Verkehr gefahrenbewusst teilzu-
nehmen und situationsbezogen zu handeln. Um Risiken zu vermeiden,
passen sie ihre Fahrweise und ihr Tempo der Verkehrssituation an und
schiitzen sich als Radfahrende durch Nutzung eines Fahrradhelms.

Verantwortungsbewusst mobil sein

Schiilerinnen und Schiiler erkennen, dass es sich beim Verkehr um
ein soziales System handelt, das besonderen Regeln und Normen des
Rechts und der sozialen Interaktion unterworfen ist. Es erfordert vom
Einzelnen Umsicht und Riicksichtnahme, um als System am besten
zu funktionieren und andere Verkehrsteilnehmende nicht unnétig zu
beeintrachtigen. Schiilerinnen und Schiiler treffen bewusste Entschei-
dungen fiir sich selbst und nehmen zunehmend auch Verantwortung
fiir andere wahr.

Gesundheitsbewusst mobil sein

Schiilerinnen und Schiiler erweitern durch ihre Verkehrsteilnahme
ihre motorischen Fertigkeiten sowie ihr Wahrnehmungs- und Reak-
tionsvermdgen. Sie erkennen, dass die Wahl des Verkehrsmittels Aus-
wirkungen auf die eigene Gesundheit hat und dass Verkehrswege auch
fir die Aktivierung der eigenen Bewegung genutzt werden konnen.
Ebenso kann die Verkehrsmittelwahl zur Reduzierung von Beeintrich-
tigungen anderer durch Lirm und Abgase beitragen.
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Nachhaltig mobil sein

Schiilerinnen und Schiiler erkennen, dass der Verkehr Auswirkungen
auf die Umwelt und das Klima hat. Sie wihlen ihre Verkehrsmittel
unter dem Gesichtspunkt der Ressourcenschonung wie Flichenbedarf,
Kraftstoffverbrauch, Kohlendioxidbelastung auf Wegen zu Wohnen,
Arbeit, Versorgung, Bildung und Erholung aus.

Zukunftsfihige Mobilitit mitgestalten

Schiiler*innen nehmen partizipatorisch an gesellschaftlichen Entwick-
lungen im Bereich Verkehr teil und entwickeln Ideen fiir eine Mobili-
tat der Zukunft, die sich auf die Verkehrsumwelt, Mobilitiatsformen,
Fahrzeuge und Antriebe bezieht. Sie erwerben Grundlagen und Wis-
sen iiber stadtebauliche und wirtschaftliche Aspekte heutiger Verkehrs-
wirklichkeit und ihrer Folgen. Die beschriebenen sechs Kompetenz-
felder sind voneinander abhingig. So sind beispielsweise Kompetenzen
des sicheren und verantwortungsbewussten Verhaltens Voraussetzung
tiir eine selbststandige Mobilitdt und umwelt- und gesundheitsbewuss-
tes Verhalten Voraussetzung zur Mitgestaltung einer zukunftsfahigen
Mobilitat. Diese Interdependenzen gibt es zwischen allen Kompetenz-
feldern der Mobilitdtsbildung und Verkehrserziehung.

Dariiber hinaus gibt es bei den Kompetenzfeldern Uberschneidungen.
So wird z. B. ,nachhaltig mobil sein“ als ein eigenes Kompetenzfeld
benannt, spielt aber auch in anderen Kompetenzfeldern eine wichtige
Rolle. Dariiber hinaus tiberschneiden und erganzen sich auch Inhalte
der Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung mit denen anderer tiber-
greifender Themen des Rahmenlehrplans. Es bestehen Uberschnei-
dungen beziiglich der Mobilitit beim tibergreifenden Thema Gesund-
heitsforderung mit den Themen Bewegung und Suchtprophylaxe. Das
tibergreifende Thema Verbraucherbildung konnte die Mobilitat eben-
falls berticksichtigen.

Die zuvor aufgefiihrten Grundsitze lassen sich mit den Zielen aus den
Rahmenvorgaben fiir Verkehrs- und Mobilititserziehung des Landes
NRW verkniipfen. Die Kernlehrplidne des Landes lassen sich hierzu
nicht weiter aus, daher wird die Anwendung des Unterrichtsleitfadens
(,,3 Empfehlungen fiir den Unterricht® auf Seite 113) empfohlen.

Die Themen der Mobilitdtsbildung lassen sich iibrigens bestens in die
Nachhaltigkeitsstrategien der Schulen integrieren (Bildung fiir nach-
haltige Entwicklung, BNE).

Ziel / Wirkung

Mit einer guten Verkehrserziehung und Mobilitdtsbildung steigt die
Selbstwirksamkeitserwartung der Schiiler*innen und das Vertrauen
der Eltern in ihre Kinder. Damit werden sehr bedeutenden Grund-
steine fiir die sichere, eigenstdndige und nachhaltige Mobilitat gelegt.
Curriculum fiir Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung
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AuBerschulische Angebote fiir Verkehrserziehung und
Mobilitatsbildung

Mafinahmenkategorie
Verhaltensbezogene Mafinahmen
Zustindigkeit ' .
Schulamt 1

FD 3.31 Umwelt .
Schulfachliche Berater*innen ' .
Schulen
Verbiande
Polizei

Eltern

MaRnahmenbeschreibung

Verkehrserziehung und Mobilitdtsbildung sind Querschnittsaufgaben,
die iiber die schulischen Grenzen hinaus von zahlreichen Institutionen
wahrgenommen wird. Auch in Remscheid gibt es bereits viele Akteure,
die Eltern und Schulen dabei unterstiitzen, die Mobilitat der Kinder
und Jugendlichen sicherer und nachhaltiger zu machen. In dieser
grundlegenden MafSnahme werden die Akteure und ihre Beitrige, wir
nennen sie Mobilitatsbausteine, vorgestellt.

Wesen dieser Mafinahme ist es, die Schulen {iber die bestehenden
Angebote zu informieren und das Angebot weiter auszubauen. Die
Mobilitatsbausteine auflerschulischer Akteure sind fiir eine gelingende
Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung eminent wichtig, da Schulen
oft nicht tiber notwendiges Fachwissen oder geniigend Personal verfii-
gen, um alle Aufgaben abzudecken.

Kampagnen auBBerschulischer Akteure

Klimabiindnis: Stadtradeln - Radeln fiir ein gutes Klima

Seit 2008 ladt die Kampagne STADTRADELN Kommunalpoliti-
ker*innen und die Biirger*innen dazu ein, in ihren Kommunen auf
das Fahrrad (um)zusteigen. Durch ihre Teilnahme werben sie fiir das
Fahrradfahren und setzen sich fiir den Klimaschutz ein. Teilnehmen-
de Kommunen wiéhlen einen Zeitraum von 21 aufeinanderfolgenden
Tagen zwischen Mai und September, in dem die Kampagne lokal um-
gesetzt wird.

Am Ende der Laufzeit werden die geradelten Kilometer gezéhlt und die
besten Kommunen in drei verschiedenen Kategorien ausgezeichnet.
Diese Kampagne ist eine einzigartige Moglichkeit, klimafreundliche
Mobilitét zu fordern, da sie direkt mit Mitgliedern der Kommunal-
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parlamente in Kontakt tritt und sie auffordert, das Radwegenetz vor
Ort selbst zu testen. Diese Politiker*innen kdnnen dann spezielle Ver-
besserungen umsetzen, die auf ihren Erfahrungen beruhen und das
Fahrradfahren vor Ort wird so erleichtert. Gerade bei Schulen ist diese
Kampagne sehr beliebt, da die Schulgemeinschaft in eine Challenge
mit den weiteren Remscheider Schulen geht.

https://www.klimabuendnis.org/aktivitaeten/kampagnen/stadtradeln.
html

Klimabiindnis: Kindermeilen

ZOOM - Kleine Klimaschiitzer unterwegs

Seit 2002 unterstiitzt ZOOM europaweit Kinder darin, etwas {iber den
Einfluss ihres tiglichen Lebens auf das Klima zu lernen und ermutigt
sie Vorbild fiir ihre Eltern sowie fiir Klimapolitker*innen zu sein. Die
Kinder teilnehmender Klassen sammeln mindestens eine Woche lang
sogenannte ,,Griine Meilen® fiir jeden zu Fuf, mit dem Fahrrad oder
offentlichen Verkehrsmitteln zuriickgelegten Weg sowie fiir weite-

re umweltfreundliche Verhaltensweisen wie zum Beispiel regionale
Erndhrung. Die Griinen Meilen werden den Teilnehmer*innen und
Politiker*innen der jahrlichen UN-Klimakonferenzen présentiert.

http://kindermeilen.de

VCD: Zur Fud zur Schule

Zu-Fuf’-zur-Schule-Aktivititen gibt es in Deutschland schon seit 1994.
Seit 2000 gibt es sogar einen offiziellen, internationalen ,,I-walk-to-
school-day®, der meist Anfang Oktober begangen wird. Der VCD fiihrt
die Aktionswoche ,,Zu Fuf3 zur Schule und zum Kindergarten® seit
2007 in Kooperation mit dem Deutschen Kinderhilfswerk (DKHW)
durch. Sie findet jedes Jahr im September statt.

Teilnehmen konnen Kitagruppen, Schulklassen und private Initiativen.
Herzstiick der Aktionswoche ist der Ideenwettbewerb. Die Teilneh-
menden iiberlegen sich kreative Aktionen, die an der Schule/in dem
Kindergarten durchgefiihrt werden und méglichst alle beteiligten
Gruppen miteinbeziehen. Kinder lernen spielerisch, was aktive Mo-
bilitat bedeutet und setzen sich mit Verkehrssicherheit und Gesund-
heitsaspekten auseinander. Eltern und Erzieher*innen unterstiitzen sie
dabei. Die besten Aktionen werden pramiert. Zur Inspiration werden
Beispiele fiir gelungene Aktionen der letzten Jahre auf der Website zu-
sammengetragen. https://www.zu-fuss-zur-schule.de/

Angebote zur Verkehrserziehung und Mobilitiatsbildung auBer-
schulischer Akteure

Angebote der Polizei
» Unterstiitzung bei der Radfahrausbildung
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» Siehst Du mich? Verkehrsaktionen mit Kitas und Grundschulen
in Wuppertal, Remscheid und Solingen

. Gemeinsam mit Kindern aus Kindertageseinrichtungen
und Grundschulen macht die Polizei auf die besonderen
Gefahren im Straflenverkehr fur die Kleinsten aufmerk-
sam.

» Verkehrsscouts an Grundschulen. Bereits Viertklassler*innen
unterstiitzen ihre jiingeren Mitschiiler*innen auf dem Weg zur
Schule

Verkehrswacht Remscheid e.V.
Sicherheitskragen fiir Grundschiiler*innen

Da die Grundschulkinder seit 2019 keine Warnwesten mehr von einem
groflen Automobilclub bekommen, hat sich die Verkehrswacht Rem-
scheid entschlossen, etwas fiir die Sicherheit der Grundschulkinder zu
unternehmen. Eigentlich war die Aktion zum Schulstart 2020 geplant,
aber auf Grund von coronaschutzverordnungsbedingten Umstédnden
hat sich die Verteilung verschoben. Dank 52 Firmen in Remscheid
konnte die Verkehrswacht 1650 Sicherheitskragen kaufen. In der letz-
ten Woche war der Startschufl fiir die Verteilung der Kragen an meh-
rere Grundschulen. An der Grundschule Eisernstein iibergab unser 1.
Vorsitzender (Otto Méhler) 58 Sicherheitskragen an den Schulleiter
Herrn Knoblauch.

Im néchsten Jahr soll diese Aktion wieder stattfinden, da jedes Jahr fast
1000 neue Erstklassler den Weg zur Schule auch in der dunklen Jahres-
zeit nehmen miissen.

Datfiir werden wieder Sponsoren gesucht, da die Verkehrswacht Rem-
scheid ein gemeinniitziger Verein ist und fiir solche Aktionen auf
Spenden angewiesen ist.

Verkehrshelfer*innen - Eltern-/Biirgerlotsen

Die Verkehrswacht Remscheid bildet Verkehrshelfer*innen aus und
weiter. Dazu werden die Helfer*innen vernetzt und regelmafiig iiber
aktuelle Entwicklungen informiert.

Arbeitsschritte

Die Angebote sollen den Remscheider Schulen bekannt gemacht und
von diesen starker genutzt werden. Mégliche Kommunikationspfade
hierfiir sind:

» Vorstellung der Angebote vor den Rektorenkonferenzen

» Berichte tiber Aktionen in der Presse oder im Rundfunk
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Die Verbinde sollten auf jeden Fall stirker in die Verkehrserziehung
und Mobilitdtsbildung einbezogen und die Schulen sowie die Polizei in
Threr Arbeit tatkraftig unterstiitzt werden.

Ziel / Wirkung

Mit der Einbeziehung externer Akteure in die Verkehrserziehung und
Mobilititsbildung sowie der Beteiligung an den Mobilitatskampagnen
werden die Schulen und die Eltern in Ihrer Arbeit fiir sichere, eigen-
standige und nachhaltige deutlich gestdrkt. Mit der Erweiterung der
schulischen Angebote erhalten Verkehrserziehung und Mobilitatsbil-
dung auch mehr Tiefe und sie genief3en eine hohere Akzeptanz.

Aktive Einbindung der Schulen

Mafinahmenkategorie

Verhaltensbezogene Mafinahmen

Zustindigkeit
Schulamt

Schulfachliche Berater*innen

Schulen

Eltern
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MaRnahmenbeschreibung

Der Erfolg schulischen Mobilititsmanagements ist an die aktive Mit-
arbeit der gesamten Schulgemeinschaft gekoppelt. Ohne ein kollektives
Bewusstsein fiir sichere, eigenstdndige und nachhaltige Mobilitat und
Akzeptanz von Mafinahmen kann keine dauerhafte Mobilitatsverdande-
rung an den Schulen gelingen.

Dabher ist es dringend geboten, die Schulen von Beginn an aktiv in den
Umsetzungsprozess des Schulmobilitatskonzepts und die Implemen-
tierung sowie den Betrieb schulischen Mobilitdtsmanagements einzu-
beziehen.

Aber wie kann eine aktive Einbindung der Schulgemeinschaft bei den
ohnehin hohen Anforderungen des Schulalltags gelingen? Hier greifen
zwei Motivationsansdtze. Zum einen wird eine neue und attraktive
Verkehrssituation an den Schulen in Aussicht gestellt, zum anderen
werden mit dem Schulmobilititskonzept die Defizite der aktuellen
Verkehrssituation deutlich und der Druck auf die Entscheider iiber die
Mobilitat erhoht.

Wichtig ist, dass die Umsetzung von Mafinahmen der Verkehrserzie-
hung und Mobilitdtsbildung an den Schulen machbar ist. Hier helfen
zwei Programme. Fiir Grundschulen wird das Verkehrszéhmer-Pro-
gramm des Zukunftsnetz Mobilitit NRW empfohlen. Fiir weiterfiih-
rende Schulen wurde das Programm nachhaltig.mobil konzipiert, dass
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sich an der Kampagne Fairtrade-Schools orientiert. Es ist jedoch auch
in Grundschulen umsetzbar.

Verkehrszahmer-Programm

Das Verkehrszéhmer-Programm ist ein ganzheitliches Schulwegkon-
zept fiir Grundschulen. Ziel ist, dass wieder mehr Kinder zu Fuf§ zur
Schule gehen. Spielerisch lernen sie selbststdndig, sicher und eigenver-
antwortlich mobil zu sein. Das Programm leistet so einen Beitrag zur
Bildung fiir eine nachhaltige Entwicklung. Die Idee stammt aus Aust-
ralien. In Anlehnung daran wurde der Verkehrszdhmerleitfaden durch
die Baesweiler Grundschulpddagogin Angela Baker-Price im Auftrag
des Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS), erarbeitet.

Kinder erziehen Eltern

Die Schiiler bandigen als ,,Verkehrszihmer® die ,,gefdhrlichen Dra-
chenautos® indem sie auf das Elterntaxi verzichten und ihren Schulweg
zu Fufi, mit dem Rad oder Roller bewiltigen. Dafiir werden sie mit
Zaubersternen belohnt, die sie gemeinsam beispielsweise gegen verldn-
gerte Pausen oder Spielstunden eintauschen konnen. Ganz nebenbei
springt der Effekt dieser nachhaltigen Mobilitdtserziehung so auch auf
die Erwachsenen {iber.

Keine Mehrarbeit fiir die Lehrkrifte

Eine entscheidende Stirke des Verkehrszahmer-Programms ist, dass
auf die Schule keine Mehrarbeit zukommt, denn mit dem Verkehrszah-
mer werden die Inhalte an der Schule umgesetzt, die ohnehin durch
den Rahmen- und Kernlehrpldne im Bereich der Verkehrserziehung
und Mobilitatsbildung gefordert ist. Durch die fertigen Unterrichtsein-
heiten und vielfiltigen Kopiervorlagen ist der Aufwand fiir die Pada-
gog*innen womoglich sogar geringer.
https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/wie-wir-arbeiten/hand-
lungsebenen/mm-fuer-zielgruppen/verkehrszaehmer
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nachhaltig.mobil

Element 1 - Griindung eines Schulteams

le gerecht werden.

Schulisches Mobilititsmanagement muss von
der gesamten Schulgemeinschaft angenommen
und gelebt werden. Eltern miissen ein Problem-
bewusstsein fiir das Bringen und Abholen mit
dem Auto entwickeln, Schiiler*innen miissen in
der Lage sein, ihren Schulweg sicher und eigen-
standig zu absolvieren und Lehrkrifte miissen
Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung in
den Unterricht integrieren und ihrer Vorbildrol-

Empfehlung zur Zusam-

mensetzung

» mind. 3 Schiiler*in-
nen, bestenfalls aus
unterschiedlichen
Jahrgangsstufen

» mind. 1 Lehrkraft

» mind. 1 Elternver-
tretung
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Aus den vorgenannten Griinden wird deutlich, dass schulische Mobili-
tat alle Menschen an den Schulen betriftt. Und daher sollten auch alle
Gruppen aktiv in das schulische Mobilititsmanagement einbezogen
werden. Vor allem bedarf es einer ausreichenden Anzahl an Multiplika-
toren, die Bewusstsein und Handlungsnotwendigkeiten an ihre jeweili-
ge Peer-Group weitergeben.

Wir schlagen fiir die aktive Einbindung der Schulgemeinschaft die
Griindung eines Schulteams vor. Das Team sollte aus mindestens fiinf
Personen bestehen. Von denen sollte mindestens die Hilfte die Schii-
lerschaft vertreten. Zudem sollte mindestens eine Lehrkraft, z. B. die
mobilitdtsbeauftragte Person und eine Vertretung der Elternschaft dem
Team angehoren.

Die Griindung des Schulteams sollte mit einer unterschriebenen Teil-
nehmerliste und einem Protokoll des konstituierenden Treftens offziell
besiegelt werden.

Empfehlung:

Ein Schulteam ist fiir die Beteiligten nur dann attraktiv, wenn es maf3-
geblich auf das schulische Mobilititsmanagement Einfluss nehmen
kann. Daher sollte das Schulteam bereits bei der Konstitution iiber die
Fiille der Moglichkeiten zur Mitwirkung informiert werden. Zugleich
sollte das Schulteam hieraus ableiten, was in den nachsten zwei Jahren
auf seiner Agenda stehen soll und damit bereits die Grundlage fiir das
Kriterium 2 - dem Schulkompass nachhaltiger Mobilitdt — legen.

Mitwirkung bei den Analysen schulischer Mobilitit
Das Schulteam kann beispielsweise mitwirken bei

» Design der Online-Befragung,

» Statistische Auswertung anonymisierter Befragungsergebnisse,
» Kartografische Auswertung anonymisierter Befragungsergeb-
nisse,



Grundlegende Mafinahmen

» Begutachtung von Problemstellen,

» Begutachtung der Mobilititssituation im Umfeld der Schule,

» Planung, Vorbereitung und Durchfithrung von Aktionen,
» Beteiligung an der Implementierung von Mobilitdtsbausteinen,
» Erstellen von Imagevideos, Storymaps, Instastories, Kunstaktio-

nen, Fotoausstellung, etc.,

» Mitgestaltung des Schulwegplans.

Element 2 - Schulkompass nachhaltig.mobil N

Das Ziel schulischen Mobilititsmanagements ist die dauerhafte Forde-
rung sicherer, eigenstandiger und nachhaltiger Mobilitit. Das geht in
den meisten Féllen mit einer Veranderung des gegenwértigen Mobili-
tatsverhaltens zugunsten des Umweltverbunds (zu Fuf3, mit dem Rad, w 0
mit offentlichen Verkehrsmitteln oder der Kombination daraus) einher.
Damit sich alle Betroffenen schulischer Mobilitét der Zielsetzung und
der damit verbundenen Aktivititen bewusst werden, bedarf es eines
Kompass' bzw. einer Leitlinie, einer Charta oder Ahnlichem zur Orien-
tierung. Gleichzeitig gibt der Kompass den Kurs bzw. den Fahrplan fiir
das gemeinsame Vorgehen vor.

Empfehlung:
» Erstellung eines Schulkompass durch das Schulteam, mit min-
destens folgenden Inhalten
. Formulierung der Bedeutung sicherer, eigenstandiger und
nachhaltiger Schulwege fiir die Schiiler*innen,
. Formulierung der Ziele des schulischen Mobilitdtsma-
nagements der Schule,
. Benennung der Zielgruppen,
. Auswahl von mindestens drei Mobilitdtsbausteinen, die

an der Schule umgesetzt werden sollen.

» Unterzeichnung durch das Schulteam und die Schulleitung.
» Optional, aber empfohlen: Beschluss durch die Schulkonferenz.
» Veréffentlichung des Schulkompass auf der Internetseite der Schule.

Maf3nahmen fiir die Implementierung schulischen Mobilititsman-
agements

Das Schulteam sollte im Kompass fiir einen Zeitraum von zwei Jah-
ren MafSnahmen benennen, die an der Schule unter Beteiligung aller
Gruppen der Schulgemeinschaft sowie auflerschulischer Akteure um-
gesetzt werden sollen, um die selbst gesteckten Ziele an der Schule zu
erreichen.
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Die Auswahl an Mafinahmen kann gemeinsam mit der Stadtverwal-
tung (bspw. dem FD 3.31 Umwelt) erfolgen. Bei der Auswahl sollten
die weiteren Elemente zur aktiven Beteiligung der Schulen beriicksich-
tigt werden.

Element 3 - Botschafter*innen nachhaltig.mobil

Die meisten Schiiler*innen an den Grundschulen in Remscheid kom-
men zu Fuf$ zur Schule. Allerdings werden zunehmend Kinder mit
dem Auto gebracht. Teils aus Bequemlichkeit, teils aus Gewohnbheit,
aber auch aus Sorge oder weil sie nicht wissen, welche Aternativen es
tiir sie gibt. Um zu zeigen, dass der Schulweg auch ohne Auto gut zu
machen ist, bedarf es Menschen aus der Schulgemeinschaft, die aufs
Auto verzichten. Die stattdessen mit dem Bus, Bahn, dem Fahrrad oder
zu Fufl zur Schule kommen. Und diese Schiiler*innen oder Lehrkrifte
konnen tiber ihre Erfahrungen berichten, dariiber erzihlen, was gut
und was nicht gut lduft und sie werden so zu Botschaftern nachhaltiger
Mobilitit.

Auto stehen lassen, Vorbild sein.
Empfehlung:

» Mindestens zwei Lehrkrafte und zwei Schiiler*innen, die bis-
lang regelmdf3ig mit dem Auto zur Schule kommen, lassen das
Auto stehen und nutzen fiir mindestens zwei Monate alternative
Verkehrsmittel, wie Bus, Bahn oder das Fahrrad. Zu Fuf$ Gehen
zahlt naturlich auch.

» Die ausgewiéhlten Personen vereinbaren mit dem Schulteam
eine Selbstverpflichtung.

» Die ausgewiéhlten Lehrer*innen und Schiiler*innen werden zu
Botschaftern nachhaltiger Mobilitdt und berichten iiber Thre Er-
fahrungen.

Vorbilder zeigen, wie’s geht und erzeugen das Gefiihl der Selbst-
wirksamkeit

Auch wenn es die freie Schulwahl in NRW gibt, sind die Schulwege
von Schiiler*innen in Remscheid in den allermeisten Féllen nicht so
lang oder so wenig erschlossen, dass sie nicht auch mit Bus & Bahn
oder dem Fahrrad zu machen wiéren. Aber es gibt Vorbehalte, die El-
tern oft anfithren, wenn sie ihre Kinder mit dem Auto zur Schule brin-
gen. Der Schulweg ist zu lang, nicht sicher genug, die Verbindungen
sind schlecht oder es gibt keinen Radweg, etc. Aber stimmt das wirk-
lich? Mit Thren Berichten kdnnen Botschafter*innen mit Vorurteilen
aufraumen und sollten die Bedenken stimmen, so liefern sie wertvolle
Hinweise darauf, wo es noch klemmt und wo es Verbesserungsbedarf
gibt.

Botschaften nachhaltiger Mobilitit auf allen Kanilen



Grundlegende Mafinahmen

Um zu zeigen, dass die Schulwege auch ohne Auto zu schaffen sind
sollen die Botschafter*innen iiber ihre Erfahrungen berichten. Dabei
sollten sowohl die positiven, wie auch die negativen Aspekte beleuchtet
werden. Gerade die negativen Erfahrungen sind fiir eine Verbesserung
der Mobilitdtssituation von grofier Bedeutung.

Die Erfahrungen konnen iiber verschiedene Kanile kommuniziert
werden. In vielen Fillen gibt es an den Schulen bereits eine Schiilerzei-
tung, eine schuleigene Website oder einen eigenen Instagram-Account,
die hierfiir genutzt werden konnen. Auch die Presse konnte fiir die
Botschaften gewonnen werden.

Element 4 - Mobilitat zum Thema machen

Die Voraussetzung fiir eine sichere und eigenstindige und damit auch
nachhaltige Schule ist, dass Schiiler*innen in der Lage sind ihren
Schulweg alleine zu bewdltigen. Durch die Anleitung der Eltern und
die Verkehrserziehung sollten die Kinder dazu in der Lage sein. Die
Realitét sieht jedoch anders aus. Es ist zu beobachten, dass immer
mehr Kinder im Alter von 10 - 14 Jahren im Straf8enverkehr verunglii-
cken, meist mit dem Rad. Zugleich kann festgestellt werden, dass Kin-
der in einigen Fillen noch nicht sicher Rad fahren kénnen, Rader nicht
mehr passen oder gar Verkehrsunsicher sind. Daher sollte vor allem in
den Unterstufen die Verkehrserziehung, insbesondere die Radfahraus-
bildung verstarkt aufgenommen werden.

Die Schiiler*innen entwickeln zunehmend ein Interesse am umwelt-
und klimabewussten Handeln. Uber die Auswirkungen ihrer eigenen
Mobilitét ist Thnen aber oft wenig bekannt. Welche Emissionen werden
von Kraftfahrzeugen verursacht, wie steht es um Flacheninanspruch-
nahme von Auto, Bus und Fahrrad im Vergleich. Darauf haben viele
Schiiler*innen und auch Eltern vielleicht ein wages Gefiihl aber keine
konkreten Antworten. Um die nachhaltige Mobilitit zu férdern, sollte
neben der Verkehrserziehung verstarkt auch die Mobilitatsbildung in
den schulinternen Lehrplan aufgenommen werden.
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Mobilitit zum Thema machen. Klar, aber wie?

Das Land gibt mit dem Rahmenlehrplan Themen und zum Teil auch
konkrete Inhalte vor, die im Unterricht behandelt werden sollen. Es
werden aber keine Angaben zur Vertiefung oder aber zur Mehtodik
und Didaktik gemacht. Das bleibt den Schulen selbst tiberlassen. Aus
diesem Grund werden die Themen Verkehrserziehung und Mobilitéts-
bildung an den Schulen auch sehr unterschiedlich gehandhabt. Auch
mit unterschiedlichem Erfolg.

Ziel des Kriteriums sollte sein, dass die beteiligten Schulen verbindli-
che Lehrinhalte zu den oben genannten Themenkreisen erarbeiten und
in das schulinterne Curriculum aufnehmen. Dabei kdnnen sie auf Ma-
terial zuriickgreifen, dass im Zuge dieses Konzeptes fiir Remscheider
Grundschulen erarbeitet wurde.

Element 5 - Mobilitatsaktionen

Das Kriterium 5 baut auf dem Kriterium 2 - Schulkompass auf. Es
beinhaltet die Konkrete Umsetzung von Aktionen an den beteiligten
Schulen.

Element 5 - Mobilititsaktionen

Umsetzung von mindestens drei Mobilititsbausteinen bzw. -aktionen
aus dem Schulkompass

Empfehlung:

Die Schule setzt die im Schulkompass benannten Mobilitdtsbausteine
innerhalb von zwei Jahren um.

Schon gehort? Bei uns an der Schule gibt s Mobilitdtsaktionen.

Es gibt viele Moglichkeiten, die sichere, eigenstindige und nachhaltige
Mobilitdt der Schulgemeinschaft zu férdern. In erster Linie fallt diese
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Aufgabe den Eltern und den Schulen im Rahmen des Unterrichts zu.
Mit den Mobilitdtsbausteinen, die unter dem Kriterium 2 - Schulkom-
pass aufgefiihrt sind, kann die Schule auf bereits erprobte Aktionen
zurlickgreifen und sich in vielen Féllen von externen Akteuren, wie der
Polizei, der Verkehrswacht oder dem lokalen Verkehrsunternehmen
unterstiitzen lassen.

Das bietet den Schulen einige Vorteile. Zum einen kénnen durch die
Nutzung der Mobilitdtsbausteine wertvolle Ressourcen geschont wer-
den, da diese bereits ausgearbeitet sind und zum Teil mit der Unter-
stiitzung externer Akteure durchgefithrt werden. Zum anderen ldsst
sich das Thema sicherer und nachhaltiger Mobilitdt besser ins kollekti-
ve Bewusstsein heben, da die gesamte Schulgemeinschaft eingebunden
werden kann.

Sollten die Schulen bereits eigene Ideen zur Férderung sicherer und
nachhaltiger Mobilitat entwickelt haben, konnen diese ggf. bei der
Auswahl der Mobilitdtsbausteine beriicksichtigt werden.

Ziel / Wirkung

Mit den grundlegenden Mafinahmen zur aktiven Einbindung der
Schulen werden alle Mitglieder der Schulgemeinschatft fiir die The-
men sicherer, eigenstindiger und nachhaltiger Mobilitét sensibilisiert.
Gleichzeitig wird damit den Schulen geholfen, einen Einstig in eine
hochwertige Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung zu finden und
bei der Umsetzung externe Akteure zu gewinnen.
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17  Spezifische Mal3hahmen

Auf Grundlage der vor Ort durchgefiihrten Analysen haben wir Emp-
fehlungen erarbeitet. In diesen werden die empfohlenen Mafinahmen
an den Problemstellen erldutert, priorisiert sowie ihr Kostenaufwand
abgeschatzt. Dariiber hinaus werden die zustindigen Schliisselakteure
schulischer Mobilitit benannt. Alle MafSnahmen sind nach Mafinah-
menkategorien differenziert. Diese umfassen bauliche MafSnahmen,
organisatorische Mafinahmen sowie verhaltensbezogene MafSnah-
men.

Als bauliche Mafinahmen werden Infrastruktumafinahmen katego-
risiert, die sich in der Regel auf den Straflenraum beziehen. Typische
bauliche Mafinahmen sind die Installation einer Querungshilfe, Geh-
wegverbreiterungen oder die Installation von Straflenbeleuchtung.
Bei verhaltensbezogenen Mafinahmen handelt es sich in der Regel um
Empfehlungen fiir die Verkehrserziehung bzw. die Mobilitdtsbildung,
um bestimmte Verhaltensweisen einzuiiben. Diese kénnen unmittelbar
an die Schiiler*innen adressiert sein, wenn beispielsweise eine Strafle
an einer bestimmten Stelle gequert werden sollte oder sich direkt an
Eltern richten, wenn zum Beispiel bestimmte Bereiche im Schulum-
feld nicht von Elterntaxis befahren werden sollen. Organisatorische
Mafinahmen betreffen in erster Linie die Ordnungsbehérden und die
Polizei, wenn es um die Uberwachung des ruhenden und flieenden
Verkehrs geht. Ein wichtiger Teil der organisatorischen Mafinahmen
umfasst zudem die Anordnung von Halteverboten oder Fahrgeschwin-
digkeiten sowie die Organisation von Schulmobilitdtsprojekten an
einzelnen Schulstandorten.

Von den, durch Eltern genannten, 311 Problemstellen in ganz Rem-
scheid konnten 278 eindeutig verortet, begutachtet und dokumentiert
werden. Insgesamt haben wir 250 Empfehlungen fiir 194 Problemstel-
len erarbeitet. Teilweise gibt es mehrere Empfehlungen an einer Stelle.

Malnahmen je Malknahmenkategorie

96

BD

bauliche Maknahmen organisaxorische ver hakensbezogene
Maknahmen Maknzhmen

Abb.5 Malinahmen je Kategorie

111



Die meisten der Mafinahmen sind organisatorische Mafinahmen.
Daruter fillt in der Regel die Uberwachung des flieBenden oder ru-
henden Verkehrs, Abstimmungen zwischen Schulen, Verwaltung und
sonstigen Akteuren oder die Anordnung von Geschwindigkeitsbe-
grenzungen, Halteverboten o.d. Darauf folgen die verhaltensbezogenen
MafSnahmen, bei denen es sich um Empfehlungen handelt, die in die
Schulwegplidne aufgenommen werden. Zuletzt empfehlen wir auch
eine Reihe baulicher Mafinahmen, die teilweise zusétzlich zu den Hin-
weisen fiir die Schulwegplane erarbeitet wurden.

In den Steckbriefen der spezifischen Mafinahmen werden die Prob-
leme an den Orten sowie die empfohlenen Mafinahmen beschrieben.
Alle Mafinahmen sind in drei Stufen priorisiert. Zuletzt werden auch
die Zustandigkeit sowie die geschitzten Kosten angegeben. Die Kos-
tenschdtzungen erfolgen anhand von fiinf Kostenkategorien, die sich
an den Vergaberichtlinien des Landes NRW orientieren.

Kategorie Summe

1 bis 15.000 €

2 15.000 € bis 75.000 €

3 75.000 € bis 215.000 €
4 215.000 € bis 750.000 €
5 mehr als 750.000 €

Tab.9 Ubersicht iiber die Kostenkategorien

Bei Mafinahmen, die den laufenden Betrieb der Fachdienste betref-
fen oder besonders komplex und aufwendig in der Planung scheinen,
erfolgt keine Einteilung in Kostenkategorien. So sind teilweise eigene
Gutachten notwendig, die die Kosten fiir die Umbauten abschétzen.
Alle Mafinahmensteckbriefe finden sich im Anhang ,,Maf3nahmen-
steckbriefe” auf Seite 131.
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18 Empfehlungen fiir den Unterricht

Bei der Forderung sicherer, eigenstandiger und nachhaltiger Mobilitét
fallt den Schulen die Schliisselrolle zu. Verkehrserziehung und Mobili-
tatsbildung sind tibergreifende Bildungs- und Erziehungsaufgaben der
Schulen. Sie beriicksichtigen neben dem verkehrssicherem Verhalten
weitere relevante Aspekte des Verkehrs wie Klimaschutz, Ressourcen-
verbrauch, Verkehrsraumgestaltung, zukunftsfidhige Mobilitdt sowie
die Férderung der eigenstindigen Mobilitt der Schiiler*innen. Nach
didaktischen Grundsitze soll in Remscheid Verkehrserziehung und
Mobilitatsbildung erfahrungs-, handlungs- und umgebungsorientiert
umgesetzt werden. Heterogenitit der Lerngruppen und individuelle
Forderung werden beriicksichtigt, Fragen der Inklusion einbezogen.

Die erarbeiteten Empfehlungen fiir den Unterricht verstehen sich als
Ergidnzung zur Grundlegenden Mafinahme auf Seite 96, die sich am
Rahmenlehrplan des Landes NRW orientiert.

Der Erfolg der Verkehrserziehung und Mobilitdtsbildung hangt
maf3geblich von der intrinsischen Motivation der gesamten Schul-
gemeinschaft ab. Daher sind Programme zur aktiven Beteiligung von
Lehrkriften, Eltern und Schiiler*innen, wie das Verkehrszdhmer-Pro-
gramm und nachhaltig.mobil wichtige Bestandteile schulischen Mobi-
litaitsmanagements an Remscheider Schulen.

Um die sichere, nachhaltige und eigenstandige Mobilitdt der Schii-
ler*innen auch verstiarkt im Unterricht zu férdern, haben wir einen
Leitfaden erstellt. Dieser enthélt Unterrichtsempfehlungen zur Ver-
kehrserziehung und Mobilitdtsbildung an den Remscheider Grund-
schulen. Die Auswahl der Unterrichtsempfehlungen erfolgte durch
eine Arbeitsgruppe, die im Wesentlichen mit Verkehrsplaner*innen
und Grundschullehrkriften besetzt war.

Der Leitfaden gliedert die Unterrichtsempfehlungen in insgesamt vier
Module:

» Korper-fithlen

» Basiswissen Verkehr
» Mobilititsbildung

» Sicherheit-Spezial

Die Module sind differenziert nach Jahrgangsstufen fiir die Klassen 1
und 2 sowie 3 und 4 konzipiert worden. Die Auswahl der Unterrichts-
empfehlung entstammt zu einem grofen Teil aus erprobter und be-
wihrter Fachliteratur, Empfehlungen der Unfallversicherer und wur-
den durch eigene Vorschldge der Lehrkrifte und der Verkehrsplanerin
erganzt. Jedem dieser Module sind entsprechende Literaturhinweise
sowie konkrete Beispiele und Empfehlungen fiir die Gestaltung des
Unterrichts zugeordnet.
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Die Materialien, auf die im Leitfaden Bezug genommen wird, werden
in einer Material- und Methodenbox zusammengestellt und an jede
Schule mit Primarstufe tibergeben.

18.1 Materialauswahl und Leitfaden fiir den
Unterricht

Die Befidhigung der Kinder zur sicheren Teilnahme am Straf3enver-
kehr ist eine Grundvoraussetzung fiir eigenstindige und nachhaltige
Mobilitit. Die umfangreichen Empfehlungen fiir den Unterricht mit
der Materialsammlung soll die Schulen in der Verkehrserziehung und
Mobilitatsbildung unterstiitzen und einen leichten Zugang zu erprob-
ten Materialen liefern. Damit sollen die Angebote ausgebaut, vertieft
und fiir Remscheid standardisiert werden.

Der Leitfaden gliedert die Unterrichtsempfehlungen fiir die Jahr-
gangsstufen 1 und 2 bzw. 3 und 4 in jeweils vier Module. Zur besseren
Erkennbarkeit und Handhabbarkeit wurden den einzelnen Modulen
Farben zugewiesen. Das nachfolgende Schaubild gibt die Themenaus-
wahl fiir die einzelnen Module und deren farbliche Zuordnung wieder.

Klassa 172 Klasse 14
Bawagunig urd Papchamobodi Bisvagundg I Paychamalonk (inkl. R
VahrruH g Wahmahmurg

BAS I wEERD N VorkaPr Sohu wig- und WoRramiakd Sohulf Wohmumiald, Onenbionng / Kindomiziplan

Bichedhilt-sparial

Wik hramaoe Andare Schubsogs
Vorkohrezsichen und =mgen Worknhrsrmatie:
Yerkohrarpgalnd -reschon okl Racodoni)

Abb. 6 Ubersicht iiber die Module

Auf Modulebene beginnen die Kapitel mit einer kurzen Ubersicht von
Literatur- und Materialempfehlungen fiir das jeweilige Modul. Auf der
nachgeordneten Themenebene erfolgt zunichst eine kurze Einfiihrung
in die verkehrliche Bedeutung der nachfolgenden Unterrichtsemp-
fehlungen. Aus Griinden des Urheberschutzrechtes wird im Leitfaden
weitgehend auf eine Wiedergabe konkreter Unterrichtsbeispiele ver-
zichtet. Es kann meist nur auf die entsprechenden Quellen verwiesen
werden. Der {iberwiegende Teil der ausgewiesenen Quellen ist in der
Material- und Methodenbox enthalten und so schnell zur Hand. Leit-
faden und Materialboxen sollen ausdriicklich mit Notizen, eigenem
Material, Kopiervorlagen ... gefiillt und belebt werden.



Empfehlungen fiir den Unterricht

Sofern die hier getroffene Jahrgangseinordnung von Ubungen vom
Entwicklungsstand der Schulklasse abweicht, sind individuelle An-
passungen durch die Lehrkraft zu treffen.

Unterrichtsbeispiel

[1] Seiltanz (Aus / Angelehnt an: Wahrnehmen und Bewegen, S. 12)
Fach: Sport (Turnhalle / Klassenraum, Klassenverband),

Material: Gegenstinde zum Balancieren (Sackchen, Bille, Zeitungen...)
In Bezug auf die Quellenverweise wird unterschieden:

» Die Formulierung ,, Aus: ... [Quelle]“ bedeutet, dass die Ubung
exakt der Quellenangabe entspricht.

» Die Formulierung ,, Angelehnt an: ... [Quelle]“bedeutet, dass die
Ubung durch die Verfasserin gegeniiber der angegebenen Quelle
leicht modifiziert oder ergianzt wurde.

» Ubungen, die die Verfasserin des Leitfadens selbst entwickelt
und der Stadt Remscheid dafiir entsprechende Nutzungsrechte
eingerdumt hat, werden ausfiihrlich wiedergegeben.

» “Tradierte Uberlieferung bedeutet, dass die Verfasserin / der
Verfasser unbekannt ist, in der Regel handelt es sich um seit
Jahrzehnten praktizierte Ubungen.

Literatur- und Quellenverzeichnis

In der Material- und Methodenbox sind folgende Quellen enthal-
ten:

Auf dem Weg zur Schule (DVD); Pascal Plisson, Senator Home Enter-
tainment GmbH, Neuss 2014. Dokumentarfilm iiber die beschwer-
lichen und geféhrlichen Schulwege von 4 Kindern aus verschiedenen
Landern (77 min). Mit padagogischem Begleitheft.

Das move it-Handbuch - Fit fiir den StrafSenverkehr; Verkehrswacht
Medien-Service, Bonn 2019 (14. Auflage). Spiele und Ubungen zur
Forderung der Wahrnehmung und Bewegungssicherheit mit kompakt
und iibersichtlich aufbereiteten Hintergrundinformationen.

Erste Hilfe bei Kindern; Unfallkasse NRW

Fahrrad Fahren in Deutschland — Die Wichtigsten Regeln; Unfallfor-
schung der Versicherer, Deutsche Verkehrswacht e.V., Deutscher Ver-
kehrssicherheitsrat e.V. - nicht in allen Kisten vorhanden

Funkeln im Dunkeln — Mach dich sichtbar (Poster); Unfallkasse NRW &
Landesverkehrswacht NRW
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Jetzt entdecke ich meine Stadt — rausgehen und loslegen!; A. M. Leitz-
gen, A. Lachmuth, BELTZ & Gelberg, Weinheim 2017, ISBN-13:
9783407822093. Sehr schon illustriertes Arbeitsbuch mit tollen An-
regungen fiir spannende Stadtentdeckungstouren, vorwiegend fiir
Kinder ab Klasse 3. Teile als kostenloser Download auf der Verlagsseite
verfligbar.

Mein Schulwegtrainer; Renate und Gunter Bleyer, BSB Hamburg, Refe-
rat Verkehrserziehung, 2015 (5. Auflage). Mit Hilfe von drei Comicfi-
guren werden wichtige Situationen auf dem Schulweg erklért (Gehweg,
Ausfahrten, Zebrastreifen, Ampel, abbiegende Autos, ungesicherte
Uberwege). Ein gut aufbereitetes und schon illustriertes Arbeitsheft
tiir Schiiler. Kostenloser Download auf dem Bildungsserver Hamburg
verfligbar.

Miteinander erleben mit Tiger und Bdr - 45 Projektideen fiir die Kita;
Renate Zimmer, Beltz Verlag, Weinheim 2014, ISBN: 978-3407-72711-
4. Motorische und sensorische Ubungen mit deutlichem Bezug zu so-
zialen Aspekten. Spielerischer Umgang steht im Vordergrund. Schwer-
punkt: Klasse 1.

Mobile Kids - Schulaktion; Daimler AG in Kooperation mit der Klett
MINT GmbH, Stuttgart 2018 (3. Auflage), ISBN: 978-3-942406-25-3.
Beinhaltet Lehr- und Lernmittel fiir (mehrtégige) Schulaktionen in 6
Modulen.

Mobile Kinder - Mobilititsbildung - nachhaltig und handlungsorientiert;
Philipp Spitta, Vogel-Verlag, Miinchen 2013 (1. Auflage), ISBN: 978-
3-574-19273-9. Einzelne Ubungen sehr ausfiihrlich und iibersichtlich
mit Hintergrundinformationen beschrieben. Materialien, Kopiervorla-
gen und Ideen fiir den fachiibergreifenden Unterricht. Mit CD-Rom.

Mobilitdt in Remscheid; Stadt Remscheid

Mobilitdtsfibel. Mobile Kinder - mobil mit Kindern; Regionale Son-
derausgabe fiir den Verkehrsverbund Rhein-Ruhr. Verkehrsclub
Deutschland e.V. (VCD), Berlin und Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
AOR (VRR), Gelsenkirchen 2021: Broschiire fiir Eltern und Kinder
mit vielen Tipps, wie der tdgliche Schulweg genutzt werden kann, die
Selbststandigkeit und Sicherheit der Kinder zu starken.

Pixi Wissen - Sicher im StrafSenverkehr; Carlsen Verlag
Polizeihund Paul - prisentiert Schulwege-Hits; Rainer Niersmann, 2005

Primo 1 - Verkehrserziehung; Westermann Schroedel GmbH, Braun-
schweig 2019, ISBN: 978-3-507-01820-4. Arbeitsheft fiir Schiiler, gut
aufbereitet und illustriert. Themen: Als Fufigidnger im Verkehr, Verhal-
ten am Straflenrand, Straflentiberquerung, Verkehrszeichen ...

Projektwoche im StrafSenverkehr; Anke Nitschke, criAvis-Verlag, Bad
Lippspringe 2015, ISBN: 978-3-944341-26-2. Fachiibergreifendes Frei-
arbeitsmaterial (SU, Mathe, Deutsch, Kunst, Sport) fiir die Klassen



Empfehlungen fiir den Unterricht

1-6 aller Schulformen mit Losungen. Vom Schulweg, den Verkehrszei-
chen, dem Fahrrad und vielem mehr.

Privention in NRW - Kleine Spiele fiir alle Schulformen; Ursula Zim-
mer, Prof. Dr. Kurt Zimmer, Unfallkasse NRW, Diisseldorf 2017. Kos-
tenloser Download verfiigbar.

Privention in NRW - Entspannung in der Schule - Anleitungen und
Beispiele; Prof. Dr. Kurt Zimmer, Kerstin Wenige, Unfallkasse NRW,
Diisseldorf 2020. Kostenloser Download verfiigbar.

Priif dein Rad! - Checkliste fiir ,Das sichere Rad*. Deutsche Gesetzliche
Unfallversicherung e.V. (DGUYV), Berlin 2019.

Radschlag - Infos rund ums Rad fiir Schulen, Kindergirten, Familien
und Vereine; Auto Club Europa, Deutsche Sporthochschule Koln,
VCD.

Rolf Zuckowsksi: Rolfs neue Schulweg-Hitparade — Mehr Lieder, mehr
Spafs, mehr Verkehrssicherheit; Universal Music Group, Polydor GmbH,
Hamburg 2009, ISBN: 978-3-8291-2298-6.. Liederpaket mit Texten zu
Verkehrssicherheit und Schulweg auf CD, Film auf DVD.

Sicherheit und Riicksichtnahme im StrafSenverkehr; Stadt Remscheid.

Sichtbar unterwegs — Tipps fiir den StrafSenverkehr in leichter Sprache;
Deutscher Verkehrssicherheitsrat e.V. Kostenloser Download verfiig-
bar.

Spiele von gestern fiir Kinder von heute - Spiele fiir drauflen; Aktion Das
Sichere Haus, Unfallkasse Berlin & Unfallkasse Bremen, 2019. Kosten-
loser Download verfiigbar.

Tiger und Bdr im StrafSenverkehr; Janosch, Beltz & Gelberg, Weinheim
Basel 2014, ISBN: 978-3-407-76136-1. Der kleine Tiger mochte dem
kleinen Bdren das richtige Verhalten im Straflenverkehr beibringen.

Velofit-Handbuch; Verkehrswacht Medien Service, Bonn 2011 (1. Auf-
lage). Screeningverfahren fiir 5-7 jahrige Kinder, mit dem sich die fiir
Kinder im Straflenverkehr bedeutsamen motorischen Féhig- und Fer-
tigkeiten einschdtzen lassen. Darauf aufbauend praxisgerechte Forder-
planung fiir die Klassen 1-3.

Verkehrszihmer-Programm; Angela Baker-Price, Zukunftsnetz NRW,
Kéln 2015 (3. Auflage) — nicht in allen Kisten enthalten. Ganzheitlich
angelegtes Schulweg-Konzept mit Unterrichtsanregungen und -ma-
terialien zur Forderung eines eigenstidndigen, selbstbestimmten und
sicheren Schulwegs. Kostenloser Download auf der Seite des Zukunfts-
netz NRW verfiigbar.

Weitere Empfehlungen

... das ist fiir mich ein Kinderspiel - Handbuch zur psychomotorischen
Praxis; Wolgang Beudels, Rolf Lensing-Conrady, Hans Jiirgen Beins;
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Verlag moderneres Lernen Borgmann GmbH & Co KG, Dortmund
2019 (12. Auflage); ISBN: 978-3-8080-0837-9. Handbuch fiir psycho-
motorische Praxis, mit Spiel- und Ubungsbeispielen zu Grob- und
Feinmotorik, Gleichgewicht, Konzentration, Entspannung, Wahrneh-
mung, Reaktion, Ausdauer, Denken und Bewegen, Sozialverhalten.

Der Tote Winkel - Gefahr erkannt — Gefahr gebannt. DGUV-Informa-
tion, 202-020, Berlin 2020. Kostenloser Download verfiigbar. Bebilder-
te und verstdndliche Elternbroschiire zur Erklarung der vier einzelnen
toten Winkel.

Kinder lernen Rad fahren; Gesamtverband der Deutschen Versiche-
rungswirtschaft e.V. (GDV), Berlin 2018. Kostenloser Download auf
der Seite des GDV verfiigbar. Kompakte Informationen und praktische
Ubungen um das Radfahren zu erlernen. Mit Voriibungen zum Lauf-
rad bzw. Roller.

Kooperative Abenteuerspiele 1; R. Gilsdorf und G. Kistner, Kallmey-
erverlag, 2018 (24. Auflage), ISBN: 978-3-7800-5801-0. Kooperative
Abenteuerspiele fordern nicht nur korperliche und geistige Féhig-
keiten, sondern auch Teamfahigkeit und das gemeinsame Losen und
Uberwinden von Herausforderungen.

Mein sicherer Schulweg; mini LUK, Westermann Lernspielverlag
GmbH, Braunschweig 2013, ISBN: 978-3-8377-4351-7. Differenziert
ausgearbeitete einfache Ubungen zu verschiedenen Themen des Kindes
im Straflenverkehr (Schulweg, Verkehrszeichen, unterwegs mit Skate-
board & Co. ...)

Projekthandbuch Kind und Verkehr; Deutscher Verkehrssicherheitsrat
e.V. (DVR), Bonn 2014. Viele Beitrdge und sehr gut ausgearbeiteter
Ubungsaufbau (z.T. fiir lingere Projekte).

Sport in der Primarstufe (Band 1) - Handreichung fiir die Bewegungs-
felder Korper und Geriite; Jiirgen Kretscher, Renate Baumann, Ursula
Guse, Matthiass, Ursula Steiner, Hofmann Verlag GmbH und Co KG,
Schorndorf 2009 (1. Auflage), ISBN: 978-3-7780-0361-9. Handreichun-
gen mit Vorschldgen fiir Erkundungs- und Ubungsaufgaben, Wett-
kampf-, Gestaltungs- und Spielaufgaben. Inkl. CD-ROM mit Arbeits-
materialien.

Unterrichtsmaterial fiir die Verkehrserziehung, 1. Klasse; Simone Hei-
demann (verkehrskonzept gbr) im Auftrag der Stadt Aachen, Aachen
2015. Auch fiir das 2. Schuljahr geeignet. Arbeitsheft zum Thema Sin-
ne, Wahrnehmung / Tauschungen und Uberquerung von Fahrbahnen
in verschiedenen Situationen mit / ohne Querungshilfe, mit Verkehrs-
gerausche-CD. Kostenloser Download unter www.fahrrad-in-aachen.
de verfiigbar.

Unterrichtsmaterial fiir die Verkehrserziehung, 2. Klasse; Simone Hei-
demann (verkehrskonzept gbr) im Auftrag der Stadt Aachen, Aachen
2013. Auch fiir das 3. Schuljahr geeignet. Themen: Toter Winkel, Ver-
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Empfehlungen fiir den Unterricht

halten in Fuf3gangerzonen und verkehrsberuhigten Bereichen. Kosten-
loser Download unter www.fahrrad-in-aachen.de verfiigbar.

Unterrichtsmaterial fiir die Verkehrserziehung, 3. Klasse; Simone Hei-
demann (verkehrskonzept gbr) im Auftrag der Stadt Aachen, Aachen
2013. Auch fiir das 4. Schuljahr geeignet. Themen: Kinderstadtplan,
Einschitzung von Entfernung und Geschwindigkeit, Gegenseitige
Riicksichtnahme. Kostenloser Download unter www.fahrrad-in-aa-
chen.de verfiigbar.

Unterrichtseinheiten fiir die Verkehrserziehung 4. und 5. Klasse - Bus-
schule Online; Stadt Aachen, Aachen 2019. Unterrichtsanregungen,
die Kindern den Einstieg in das Verkehrsmittel Bus erleichtern sollen.
Kostenloser Download auf der Seite der Stadt Aachen verfiigbar.

Verkehrserziehung leicht gemacht ; Gesamtverband der Deutschen Ver-
sicherungswirtschaft (GDV), Berlin 2016. Sehr iibersichtliches Biich-
lein mit praktischen Ubungen zur Schérfung der Sinne und Motorik
(Horen, Sehen, Motorik, Reaktion, Kérperbewusstsein). Kostenloser
Download verfiigbar.

Vom Durcheinanderlaufen zum Miteinanderfahren; Deutsche Gesetzli-
che Unfallversicherung e.V. (DGUV), Berlin 2019. Kompakt und iiber-
sichtlich aufbereitete Hintergrundinformationen. Konkrete Ubungs-
bespiele zu Bewegungs- und Wahrnehmungsaspekten mit Bezug zur
Verkehrssicherheit. Kostenloser Download verfiigbar.

Wahrnehmen und Bewegen; Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung
e.V. (DGUV), Berlin 2019. Ubungen und Spiele zur Sinnesférderung.
Kostenloser Download vertfiigbar. Informationsflyer fiir Eltern iiber
Unfallrisiken, die mit der Ablenkung durch Smartphones im Straf3en-
verkehr und im 6ffentlichen Raum einhergehen.

www.what3words.com; Auf der Internetseite www.what3words.com
ist die Welt in 3 x 3m-Quadrate aufgeteilt und jedes Quadrat mit einer
einmaligen Dreiwortadresse hinterlegt.

Zebra 1/2, Projekt Sinne; Ernst Klett Verlag GmbH, Stuttgart 2009 (1.
Auflage), ISBN: 978-3-12-270762-0. Arbeitsheft zum Thema Sinne,
Wahrnehmung - und Tauschungen.
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19  Schulwegplane

Schulwegpline sind ein zentrales Element fiir die Forderung siche-

rer und eigenstindiger Mobilitdt. Sie beinhalten Informationen tiber
die Zielsetzung der Schule und der Kommune, iiber die Bedeutung

des Schulwegs fiir die Schiiler*innen sowie Hinweise zu 6ffentlichen
Stellen, die Hilfe oder Unterstiitzung leisten konnen. Den wichtigsten
Inhalt bildet die Karte, auf der samtliche Stellen im Schulumfeld ein-
gezeichnet sind, an denen besondere Verhaltenshinweise notwendig
sind. Diese dienen den Eltern und Schiiler*innen beim Eintiben der
Schulwege zu Fuf8 oder mit dem Fahrrad und sind in kleineren Boxen
am Rand mit einem Foto und einer kurzen Beschreibung zusitzlich er-
lautert. Dariiber hinaus richtet sich der Schulwegplan aber auch unmit-
telbar an die Eltern, wenn beispielsweise auf die Nutzung von Eltern-
haltestellen oder bestimmte Bereiche, die unbedingt von Elterntaxis
freigehalten werden sollen, hingewiesen wird. Neben der Karte finden
sich im Schulwegplan zahlreiche weitere Informationen zum Thema.
So gibt es beispielsweise Hinweise zum richtigen Einiiben des Schulwe-
ges durch Eltern und ihre Kinder gemeinsam sowie Informationen zur
Organisation und Durchfithrung von Schulweggemeinschaften zu Fuf.
Auflerdem enthélt der eine direkte Anspprache der Eltern, in der auf
die Bedeutung eigenstidndiger und nachhaltiger Mobilitat ihrer Kinder
auf den Schulwegen hingewiesen wird.
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Abb. 7 Ausziige eines Schulwegplans
19.1 Verwendung und Aktualisierung des

Schulwegplans

Der wichtigste Zweck des Schulwegplans liegt im Einiiben des Schul-
weges. Dabei richtet er sich insbesondere an neue Schiiler*innen und
konnte beispielsweise schon beim ersten Elternabend, noch vor der

Einschulung an die Eltern ausgegeben werden. Dariiber hinaus sollte
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der Schulwegplan auch im Unterricht verwendet werden, wenn es um
Verkehrserziehung und Mobilititsbildung geht. Gleichsam lernen die
Kinder dabei das Lesen und Verwenden von Karten sowie die Him-
melsrichtungen kennen.

Der Schulwegplan sollte spatestens alle vier Jahre tiberpriift und ge-
gebenenfalls iiberarbeitet werden. Aus besonderen Anléssen, wie etwa
der Bau einer neuen Siedlung oder einer weitreichenden Anderung des
Straflennetzes bzw. der Verkehrssituation kann eine vorzeitige Uber-
arbeitung notwendig werden. Die gesamte Schulgemeinschaft sollte
aktiv daran mitwirken und etwa neue Problemstellen im Schulumfeld
an die Schule melden.



20 Evaluationskonzept

Die Forderung sicherer, eigenstandiger und nachhaltiger Mobilitét
kann dauerhaft nur gelingen, wenn die empfohlenen Mafinahmen um-
gesetzt und ihre Wirksamkeit regelmifig tiberpriift wird. Die Uber-
priifung der Wirksamkeit kann anhand formulierter Ziele des Projek-
tes erfolgen. So stehen der Klimaschutz, die Sensibilisierung junger
Menschen fiir klimafreundliche Mobilitét, die Forderung eigensténdi-
ger Mobilitit sowie die Steigerung der Verkehrssicherheit im direkten
Schulumfeld im Vordergrund.

Das Evaluationskonzept besteht dabei aus verschiedenen Komponen-
ten. Zum einen gibt es die Wirksamkeitskontrolle von spezifischen
sowie in Teilen von grundlegenden Mafinahmen, deren Umsetzung
anhand von definierten Zeithorizonten evaluiert werden sollte. Zum
anderen wurden grundlegende Mafinahmen formuliert, deren Evalua-
tion anhand von Planungsroutinen erfolgen sollte. Eine dieser Pla-
nungsroutinen nimmt besonders den kommunalen Ordnungsdienst in
den Blick und soll die Verkehrsiiberwachung im Bezug auf die Schul-
wegsicherheit sensibilisieren. Zuletzt sollte auch der Leitfaden mit den
Empfehlungen fiir den Unterricht evaluiert werden.

20.1 Evaluation spezifischer MaBnahmen

Zur Evaluation der spezifischen Mafinahmen wurde bei jeder Mafinah-
me ein Zeithorizont fiir die Umsetzung formuliert. Der hier genannte
Zeithorizont steht in enger Verbindung mit der Priorisierung, mit der
die jeweilige Mafinahme umgesetzt werden sollte. Zudem wird der
Umfang und die Komplexitiat der Mafinahme beriicksichtigt. So kon-
nen beispielsweise einige MafSnahmen mit hoher Prioritat aufgrund
ihres Aufwandes nicht immer kurzfristig umgesetzt werden. Bei dem
Zeithorizont zur Umsetzung der MafSnahmen wird zwischen kurzfris-
tiger (<1 Jahr), mittelfristiger (1-5 Jahre) und langfristiger Umsetzung
(> 5 Jahre) unterschieden.

Die Evaluation der spezifischen Mafinahmen sollte im Rahmen der
regelméfligen Treffen der Arbeitsgruppe schulischer Mobilitét erfolgen.
Wir empfehlen eine Sitzung jahrlich auf das Thema zu verwenden und
dabei festzuhalten, welche Mafsnahmen umgesetzt wurden, wo die
Umsetzung bereits vorbereitet/angegangen wird und welche Mafinah-
men im folgenden Jahr umgesetzt werden sollten. Die Zeithorizonte
und Priorisierung der MafSnahmen sollten als Richtwerte genutzt wer-
den, um die Reihenfolge der Mafinahmen und das Arbeitsprogramm
tiir die folgenden Jahre zu definieren.

20.2 Priifroutine fiir den kommunalen
Ordnungsdienst

Alle Mafsnahmen, die in diesem Konzept empfohlen werden, funktio-
nieren am besten gemeinsam. So ist es wenig erfolgsversprechend, nur
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tiber Mafinahmen der Kommunikation mit den Eltern auf eine Verhal-
tensanderung hinzuwirken, wenn gleichzeitig keine infrastrukturellen
Maf3nahmen ergriffen bzw. eklatante Problemstelllen auf den Schulwe-
gen nicht beseitigt werden. Restriktive MafSnahmen, wie zum Beispiel
das Sanktionieren falsch parkender Fahrzeuge und die Uberwachung
der Fahrgeschwindigkeiten stellen somit einen Baustein dar, der wich-
tig, aber nicht allein ausschlaggebend fiir den Erfolg des Projektes ist.

Zunichst einmal konnten aus den spezifischen Mafinahmen an den
Problemstellen raumliche Schwerpunkte fiir die Verkehrsiiberwachung
ermittelt werden. Probleme mit zu hohen Geschwindigkeiten und dem
ruhenden Verkehr werden vor allem in den dicht bebauten Gebieten
kritisiert und konnten dort im Rahmen der Vor-Ort-Untersuchungen
besonders hiufig auch bestitigt werden. Diese raumlichen Schwer-
punkte lassen sich mit folgenden Schulstandorten verkniipfen:

» Schulstandorte in der Innenstadt (GGS Daniel-Schiirmann, KGS
Menninghausen (Standort Spriestersbach), GGS Am Stadtpark)

» Schulstandorte in Remscheid-Siid (Heinrich-Neumann-Schule
(Standort Engelbertstrafie), GGS Dorpfeld (Standort Oststraf3e),
KGS Menninghausen)

» Reinshagener Strafle (GGS Reinshagen)

» Schulstandorte in Lennep (KGS Franziskus (Standort Lennep),
GGS Freiherr-vom-Stein)

» Schulstandorte in Liittringhausen (KGS Franziskus (Standort
Liittringhausen), GGS Adolf-Clarenbach)

Geht es um den ruhenden Verkehr, diirfen aber auch die weniger
dichten bebauten Vororte nicht vernachlassigt werden (bspw. Hacken-
berg, Goldenberg). Der kommunale Ordnungsdienst ist bei der Ver-
kehrsiiberwachung, die iiber die bereits identifizierten rdumlichen
Schwerpunkte hinausgehen, jedoch primér auf ein erfolgreiches “Pro-
blemstellenmanagement” (s.o.) angewiesen. Hierbei kommt der neuen
Arbeitsgruppe eine Schliisselrolle zu. Uber die Schiiler*innen und
Eltern und infolgedessen die Schulen, miissen Hinweise auf wieder-
kehrendes Fehlverhalten an bestimmten Stellen in die Arbeitsgruppe
kommuniziert werden. In der Diskussion dariiber kénnen Mafsnah-
men ergriffen werden, von denen die verstirkte Uberwachung des
ruhenden oder flieflenden Verkehrs eine Option darstellt.

Dariiber hinaus sollte die Verkehrsiiberwachung verstirkt im direkten
Umfeld der Schulen und bei Anreise der Schiiler*innen passieren. Hier
wire es denkbar, die Verkehrsiiberwachung mit Aktionen der Schulen
wie z.B. einem “Zu-Fufl-zur-Schule-Tag” zu verbinden. Die Art der
Mafinahmen, die vor Ort ergriffen werden konnen unterschiedlich sein
und sollten sich an der Schwere des Sicherheitsrisikos auf den Schul-
wegen orientieren. An einem Aktionstag vor der Schule konnten die
reine Prisenz sowie direkte Gesprache mit Eltern und anderen Auto
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Fahrenden bereits ausreichen, wahrend an anderer Stelle moglicher-
weise Fahrzeuge abgeschleppt werden miissen.

20.3 Evaluation Grundlegender MaBRnahmen

Eine tibersichtliche Darstellung der Evaluation aller grundlegenden
Mafinahmen findet sich in tabellarischer Form im Anhang ,,Evaluation
grundlegender Mafinahmen® auf Seite 435. Dabei wird die Evaluation
der grundlegenden Mafinahmen erldutert und ausgefiihrt, ob ggf. eine
Planungsroutine zur Evaluation implementiert werden sollte. Zudem
wird dargestellt welche Datengrundlagen oder zusitzlichen Erhebun-
gen fiir die Evaluation notwendig sind.

20.4 Evaluation des Leitfadens fiir den Unterricht

Die Evaluation des Leitfadens fiir den Unterricht sollte ebenfalls regel-
maflig erfolgen und passt daher gut in die Planungsroutine der Ab-
fragen zur Evaluation der grundlegenden Mafinahmen an den Schu-
len, die jahrlich durch den Fachdienst Umwelt durchgefiihrt werden
sollten. Aspekte, die dabei unbedingt abgefragt werden sollten lauten:

» Welche Materialien/Literatur wurde im Unterricht verwendet?
. Wie hilfreich war es zur Vorbereitung auf den Unterricht?
. Welche Schwierigkeiten gab es bei der Nutzung des Mate-
rials?
» Welche Ubungen/Unterrichtsinhalte wurden umgesetzt?
. Wo kam es dabei zu Problemen?
. Welche liefen besonders gut?
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Im Anhang sind folgende Dokumente enthalten:

» Dokumentation aller begutachteten Problemstellen (MafSnah-
mensteckbriefe)
» kurze Zusammenfassung der Ergebnisse der einzelnen Standorte

(Steckbriefe Schulstandorte)
» Ubersicht iiber die Evaluation grundlegender Mafinahmen
» Empfehlungen fiir den Unterricht

Die Inhalte werden zudem noch einmal kurz erlautert.



21 MalRhahmensteckbriefe

Im ersten Teil des Anhangs befinden sich die Mafinahmensteckbriefe.
Dabei handelt es sich um die ausfiihrliche Dokumentation aller begut-
achteten Problemstellen in Remscheid. Auch wenn keine Mafsnahmen
erforderlich sind, wurde ein Steckbrief angefertigt, aus dem dies er-
sichtlich wird.

Die Steckbriefe enthalten zunédchst einmal ein Foto der Stelle sowie
eine Ortsangabe. Auflerdem werden die Kategorien der Problemstelle
aufgefiihrt, die auf den Beschreibungen der Eltern in der Befragung
stammen. Zudem wird das Problem ausfiihrlich beschrieben und be-
urteilt. Die notwendige(n) Mafinahme(n) werden erldutert und kate-
gorisiert. Aulerdem ist allen Mafinahmen mindestens ein zustdndiger
Akteur, die geschdtzte Kostenkategorie, die Prioritdt sowie der Zeitho-
rizont fiir die Umsetzung zugeordnet.

Kategorie Summe

1 bis 15.000 €

2 15.000 € bis 75.000 €

3 75.000 € bis 215.000 €
4 215.000 € bis 750.000 €
5 mehr als 750.000 €

Tab. 10 Ubersicht {ibe dir Kostenkategorien II

Zuletzt ist, sofern notwendig, die Empfehlung fiir den Schulwegplan
enthalten.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Albert-Einstein-Stralle

Problemkategorien

Problembeschreibung

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Wenn dein Schulweg iiber die Albert-Einstein-Strafle fithrt und du sie itberqueren musst, solltest du dies unbedingt an
der Querung direkt vor der Schule tun. Hier kannst du heranfahrende Autos aus beiden Richtungen am besten sehen.
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Problemstelle Ort
Hackenberger Straf3e

Mafinahmensteckbriefe

Problemkategorien

Problembeschreibung

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
verhaltensbezo- | Hinweis im SWP

gene Mafinah-

me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Die Hackenberger Straf3e ist sehr breit. Aulerdem fahren die Autos teilweise zu schnell. Wenn du mit dem Auto ge-
bracht wirst und zum Beispiel auf der Seite der Sporthalle herausgelassen wirst, solltest du die Hackenberger Strafle
nicht hier iiberqueren. Nutze besser die Mittelinseln an der Albert-Einstein-Strale oder an der Strafle Hackenberg.
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Problemstelle Ort
EngelbertstralRe

Problemkategorien

Problembeschreibung

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

In der Engelbertstrafle fahren sehr viele Autos. Auflerdem kann es passieren, dass die Autos deutlich zu schnell fahren.
Daher ist es wichtig, beim Uberqueren der Engelbertstrale auf ein paar Dinge zu achten. Zum einen solltest du am
besten an der Ecke zur Lenneper Strafle die Seite wechseln. Hier kénnen dich die Autos optimal sehen. Zum anderen
solltest du besonders aufmerksam sein. Vergewissere dich, dass von beiden Seiten kein Auto kommt und vermeide es
an dieser Stelle zu rennen oder mit deinen Freunden zu toben.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Palmstralle

Problemkategorien

Probleme mit Elterntaxis, zu hohes Verkehrsaufkommen, zu hohe Ge-
schwindigkeiten, zu schmale Gehwege

Problembeschreibung

Im Beobachtungszeitraum konnten 35 Elterntaxis auf der Palmstrafle gezahlt werden, wobei sich die Bringzeiten
auf einen Zeitraum von 7:20 bis 7:45 beschrankten. Diese verteilten sich iiber die gesamte Linge der Strafle. Durch
Riickstau und halbseitiges Gehwegparken wurden die Fuflwege blockiert und die Querung der Palmstrafie erheblich
erschwert.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Einrichtung einer Elternhaltestelle im FD 3.32.1 Straflenver- | 1 kurzfristig
Mafinahme Schulumfeld. kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekdmpfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Talsperrenweg /| Hohenweg

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Die Querungshilfen entsprechen nicht mehr den aktuellen Anforderungen an eine Querungshilfe.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Ma8- | Querungshilfen westlich und 6stlich des | FD 4.12.5 Verkehrspla- | 3 mittelfristig
nahme Knotens Talsperrenweg / Hohenweg er-  nung, Bauleitplanung
neuern und barrierefrei ausbauen. und Koordinierung
TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

RingstralRe / Christhauser StralRe

Problemkategorien

Probleme mit LSA, Probleme bei Queren

Problembeschreibung

Die Sichtbeziehungen an der LSA sind genauso wie die Anforderungszeiten ausreichend.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Problemkategorien

Angstraum

Problembeschreibung

Dieser Ort kann nicht als Angstraum bestétigt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan

136



Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Kremenholler StrafRe / Karl-Michel-StraRRe

Problemkategorien
fehlende/schlechte Sichtbeziehungen, fehlende Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Durch widerrechtlich geparkte Fahrzeuge werden am Knoten Karl-Michel-Straf3e / Kremenholler Strafle die Sichtbe-
ziehungen eingeschrankt.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Uberwachung des ruhenden Verkehrs. FD 3.32.1 Straf8enver- kurzfristig
Mafinahme kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekdmpfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Kremenholler StraRe / KochstralRe

Problemkategorien

Probleme mit Elterntaxis, zu hohes Verkehrsaufkommen

Problembeschreibung

Elterntaxis stellen an der GGS Kremenholl ein Problem dar. Im Bereich der Kochstrafle und der Kremenholler Strafle
konnten am Stichtag 40 Elterntaxis beobachtet werden. 28 davon hielten in der KochstrafSe und 6 weitere im Bereich
des Knotens mit der Kremenholler Strafle. Zum einen tragen die Elterntaxis erheblich zum Verkehrsautkommen bei,
zum anderen wird haufig im absoluten Halteverbot halb auf dem Gehweg geparkt. Hierdurch wurden zu Fuf3 gehende
Kinder teilweise bedringt und in jedem Fall behindert.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische Reduzierung des Elterntaxiaufkommens = FD 3.32.1 Straflenver- kurzfristig
Mafinahme im Bereich Kochstrafie / Kremenholler kehrsangelegenheiten,
StrafSe. Zusitzlich regelmaflige Parkraum- | komm. Ordnungs-
tiberwachung. dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Bahndamm Kremenholl

Problemkategorien

fehlende/unzureichende Beleuchtung

Problembeschreibung

Die Beleuchtung ist vorhanden und die Abstinde gemdf8 DIN EN 13201 hinreichend.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Remscheider Strafle / Tannenhof

Problemkategorien

Belédstigungen

Problembeschreibung

Eltern geben an, das Kinder auf dem Schulweg von Personen belastigt wurden, die sie der Stiftung Tannenhof zuord-
nen. Ob und wie es zu Beldstigungen kommt, kann im Rahmen des Mobilitdtskonzepts nicht festgestellt oder bewertet
werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Seitens der Verwaltung sollte das Ge- Zustandigkeit muss kurzfristig
Mafinahme sprach mit der Stiftung gesucht und iiber = gepriift werden.

die Vorwiirfe informiert werden.

verhaltensbezo- | Genereller Hinweis im SWP zum Um-
gene Mafinah-  gang mit Beldstigungen oder Gewalt
me (auch Mobbing und Bullying)

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Klausener StraRe / Richard-Pick-Stral3e

Problemkategorien

Probleme beim Queren, Probleme durch Elterntaxis, zu hohe Geschwin-
digkeiten

Problembeschreibung

Die Querung des Fuflgéngeriiberwegs verlief wihrend des Beobachtungszeitraumes reibungslos. Die Beleuchtung an
dieser Stelle war aber fiir die Witterungsverhaltnisse nicht ausreichend. Die Elterntaxis an dieser Stelle parkten und
hielten vor allem im Bereich der Richard-Pick-Strafle direkt vor der Schule und versperrten zum Teil den Gehweg
gegeniiberliegend von der Schule. Am Fufigingeriiberweg wurde durch die Elterntaxis gelegentlich die Sicht auf die
Strafle versperrt. Die Geschwindigkeit wurde teilweise auf der Klausener Strafle Richtung Remscheider Strafle tiber-
schritten.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Einschrinkung der Elterntaxis auf der FD 3.32.1 Straflenver- | 1 kurzfristig
Mafinahme Richard-Pick Strafie. kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-

arbeitsbekdmpfung
organisatorische | Uberpriifung der Beleuchtung des Ful- | TBR.54 Verkehrs- 1 kurzfristig
Mafinahme gingeriiberwegs gem. DIN 67523 technik/Steuerung,

Beleuchtung

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Wenn du mit dem Auto zur Schule gebracht wirst, solltet ihr nicht im Bereich des Zebra-Streifens oder direkt vor der
Schule halten. Dadurch kdnnten andere Kinder, die zu Fuf$ zur Schule kommen gefihrdet werden. Bitte nutzt stattdes-
sen eine der vorgeschlagenen Elternhaltestellen.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Remscheider StraRRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren, fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Fiir die Querung der Remscheider Strafle befindet sich an dieser Stelle eine Mittelinsel. Die Sichtbeziehungen sind in
alle Fahrtrichtungen gut, daher kann das Problem nicht bestatigt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Klausener Stral3e / YorckstralRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren, Probleme mit LSA

Problembeschreibung

An dieser Stelle befindet sich keine LSA, weswegen davon ausgegangen werden kann, dass sich das entsprechende Pro-
blem eher auf den Knoten Klausener Strafle / Kreuzbergstrafe bezieht. Hier wird die Querung durch Altkleider- und
Altglascontainer sowie dem ruhenden Verkehr in der Yorckstrafle erschwert. Von der Querung der Klausener Strafle
wird an dieser Stelle abgeraten.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle parken oft Autos in der Yorckstrafle. Aulerdem kann es sein, dass du heranfahrende Autos aus der
Yorckstrafle erst spiat bemerkst. Ndhere dich der Kruezung daher langsam und stelle sicher, dass kein Auto kommt bzw.
heranfahrende Autos dich gesehen haben und warten. Uberquere die Yorckstrafle erst dann. Wenn du die Klausener
Strafle iiberqueren mochtest, tue das auf keinen Fall hier, sondern nutze die Ampel an der Kreuzbergstrafle.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Kreuzbergstralle / GertenbachstralRe

Problemkategorien

zu hohes Verkehrsaufkommen, fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Die Gertenbachstraf3e und die Kreuzbergstrafle sind im Bereich des Knotenpunkts stark frequentiert. Zu den Schul-
wegzeiten wird dies vermutlich durch den Bring- und Abholverkehr des ansdssigen Kindergartens verstarkt. Zusatzlich
ist im Bereich des Kindergartens mit Rangier- und Wendeverkehr zu rechnen. Die Kinder sollten die Gertenbachstra-
e abgesetzt an Stellen iberqueren, an denen Sie gut sehen konnen und gut gesehen werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Kreuzung ist das Verkehrsaufkommen sehr hoch. Auflerdem kannst du wegen der Biische die Kreuzberg-
straf8e nicht besonders gut einsehen. Wenn du die Gertenbachstrafle éiberqueren willst, gehe ein Stiick in die Straf3e

hinein und stelle sicher, dass gerade kein Auto kommt bzw. heranfahrende Autos dich gut sehen kénnen. Uberquere
die Strafle erst dann.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Lockfinker StraRRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Trotz der bereits markierten Querungshilfe wird das Queren von Eltern an dieser Stelle als Problematisch angesehen.
Die Sichtbeziehungen sind in beide Fahrtrichtungen ausreichend.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Remscheider StraRRe

Problemkategorien

zu hohe Geschwindigkeiten / schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Zu hohe Geschwindigkeiten konnten wihrend der Schulumfelderkundung nicht beobachtet werden. Das ist vermut-
lich auch darauf zuriickzufiithren, dass direkt vor der Schule ein Blitzer installiert ist. Aufgrund der Verkehrsstarke ist
das Queren der Remscheider Strafe nur an der LSA zur empfehlen, die aus beiden Fahrtrichtungen gut zu erkennen
ist. Es konnte beobachtet werden, dass Kinder, die mit dem Elterntaxi in die Adolf-Westen-Strafe gebracht wurden,
die Remscheider Strale im Kurvenbereich iiberquerten. Das ist nicht nur paradox sondern auch brandgefahrlich.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Hinweis auf die LSA iiber die Rem-
gene Mafinah-  scheider Strafe in den Schulwegplan.
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Auf der Remscheider Strafle ist das Verkehrsaufkommen sehr hoch. Wegen der Kurve kannst du auflerdem die heran-
fahrenden Fahrzeuge erst sehr spét sehen. Wenn du die Remscheider Strafle iiberqueren méchtest, tue das auf keinen
Fall hier sondern nutze die Ampel vor der Schule.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Remscheider StraRRe

Problemkategorien
Probleme mit abbiegendem Verkehr, fehlender Geh-/Radweg

Problembeschreibung

Die Probleme mit dem abbiegenden Verkehr beziehen sich auf die Einfahrten und kann bestatigt werden. Die Fahr-
zeuge parken sehr nah an den Einfahrten und halbseitig auf dem Gehweg, sodass die Sichtbeziehungen eingeschrankt
sind. Aufgrund fehlender Radverkehrsanlagen wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefithrt. Durch den ruhenden
Verkehr und die relativ schmale Fahrbahn sind Rad Fahrende hier stark der Gefahr durch Dooring ausgesetzt. Soweit
moglich, wird empfohlen, dass die Kinder mit dem Rad den Gehweg nutzen.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hier parken sehr viele Autos auf dem Gehweg. Gleichtzeitig gibt es viele Ein- und Ausfahrten entlang der Strafle. Hier
musst du gut aufpassen und sichergehen, dass gerade keine Autos hinein- oder herausfahren, wenn du dort vorbei-
ldufst. Wenn du mit dem Fahrrad unterwegs bist, nutze lieber den Gehweg, da die Strafe durch die parkenden Autos
sehr eng ist.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Klausener StrafRe / Kreuzbergstrafle

Problemkategorien

Probleme mit LSA, Probleme mit abbiegendem Verkehr, Probleme beim
Queren, fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Wihrend der Schulumfelderkundung konnte beobachtet werden, dass der Knoten stark von Schiiler*innen, nicht nur
der KGS Franziskus, frequentiert ist. Die Anforderungszeiten sind vor allem in Nord-Siidlicher-Richtung zum Teil
deutlich zu lang (1:20-1:40 Minuten). Auflerdem sind die Aufstellflichen im Seitenraum und auf einer der Mittelinseln
zu schmal.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis zur sicheren Querung im SWP.

gene Mafinah-

me

organisatorische = Fufiverkehrsfreundliche Optimierung der A TBR5.4 Verkehrs- 1 mittelfristig
Mafdnahme Umlaufzeiten technik/Steuerung,

Beleuchtung

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Kreuzung gibt es mehrere Ampeln, um die Straf$e zu tiberqueren. Dabei sind hier morgens viele Schulkinder
unterwegs und du musst zum Teil linger an den Ampeln warten. Bitte achte darauf hier beim Warten nicht zu toben
und ausreichend Abstand zur Fahrbahn zu halten. Wenn es auf einer Mittelinsel schon zu voll sein sollte, warte lieber
eine Ampelphase und gehe erst beim néchsten mal Griin tiber die Strafle.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Richard-Pick-Stral3e / GerberstralRe

Problemkategorien

fehlende/schlechte Sichtbeziehungen, zu schmale Gehwege

Problembeschreibung

An dieser Stelle kritisieren Eltern die schlechten Sichtbeziehungen sowie zu schmale Gehwege. Es konnte festgestellt
werden, dass der ruhende Verkehr zum Teil auf den Gehwegen steht und somit die Breite, aber auch die Sichtbeziehun-
gen einschrankt. Dies wird durch die Topografie der Gerberstrafle verstarkt.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Uberwachung des ruhenden Verkehrs. FD 3.32.1 Straf8enver- kurzfristig
Mafinahme kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekdmpfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

FuBweg am Jahnplatz

Problemkategorien

Angstraum, fehlende/unzureichende Beleuchtung

Problembeschreibung

Aufgrund fehlender Beleuchtung wird diese Stelle von Eltern als Angstraum wahrgenommen. Grundsitzlich ist an
dieser Stelle Beleuchtung vorhanden. Es ist zu priifen inwiefern die Abstande bzw. die Qualitat der Beleuchtung aus-
reichen.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Uberpriifung der Beleuchtung anhand TBR.54 Verkehrs- 1 kurzfristig
Mafinahme von DIN EN 13201. technik/Steuerung,

Beleuchtung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Walter-Lenz-StrafRe

Problemkategorien

zu schmale Geh-/Radwege

Problembeschreibung

Die Gehwege entprechen nicht den Empfehlungen der Anlage von Fufverkehrsanlagen (EFA 2002). Da es sich aber
der Charakteristik nach um eine Wohnstrafle handelt, konnen die zu geringen Gehwegbreiten aus gutachterlicher Sicht
in Kauf genommen werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Am Schiitzenplatz / KreuzbergstrafRe

Problemkategorien

Probleme mit Lieferverkehr, Probleme mit LSA

Problembeschreibung

Das Halten von Lieferverkehren im Kreuzungsbereich ist ausgeschlossen. Auch andere Einschrinkungen durch Lie-
ferverkehre konnten nicht verifiziert werden. Die Anforderungszeiten fiir die Fugédnger-LSA tiber die Kreuzberger
Strafle sind mit > 1 Min. zu lang. Auch die Freigabezeiten von 10 Sek. erscheinen zu kurz. Die Anforderungs- und
Freigabezeiten der LSA Am Schiitzenplatz sowie Richard-Konig-Straf3e sind in Ordnung.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Fufiverkehrsfreundliche Optimierung der | TBR.54 Verkehrs- 1 mittelfristig
Mafinahme Umlaufzeiten. technik/Steuerung,

Beleuchtung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Klausener StraRe / Tankstelle

Problemkategorien

Probleme mit abbiegendem Verkehr

Problembeschreibung

Eltern beméngeln an dieser Stelle den abbiegenden Verkehr vom Geldnde der Tankstelle. Das Verkehrsaufkommen
an der Tankstelle war wihrend der Schulumfelderkundung gemafigt, Konflikte mit SuS konnten nicht beobachtet
werden. Der Schulwegplan sollte auf mogliche Gefahren durch die Ausfahrt sowie auf die Nutzung der gegeniiberlie-
genden Gehwegseite hinweisen.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hier befindet sich die Ausfahrt einer Tankstelle. Achte darauf, dass kein Auto aus der Ausfahrt kommt, bevor du dort
entlang gehst. Alternativ kannst du die Klausener Straf3e auch schon an der Kreuzung an der Ampel iiberqueren und
der Ausfahrt damit aus dem Weg gehen. Wenn du von der Kreuzberger Strafle aus westlicher Richtung zur Schule
ldufst bleibe unbedingt auf dem Gehweg, da dich die Autos an der Tankstelle tibersehen konnten.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Lockfinker StraRe / Hans-Bockler-StrafRe

Problemkategorien
fehlende Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Mit einer Nennung wird an dieser Stelle die fehlende Riicksichtnahme kritisiert. Dies konnte bei der Begutachtung
nicht festgestellt werden. Allerdings sind die Sichtbeziehungen beim Queren der Hans-Bockler-Strafie durch den ru-
henden Verkehr im Miindungsbereich stark eingeschrankt.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Uberwachung des ruhenden Verkehrs. FD 3.32.1 Straflenver- kurzfristig
Mafinahme kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Lenneper StralRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren, fehlende/unzureichende Beleuchtung

Problembeschreibung

Aufgrund der LSA am Knoten Burger Strafle/Bismarckstrafie/Lenneper Strafie kommt es zu Riickstau, der teilweise
auf dem Fufigingeriiberweg steht und somit die Querung erschwert. In den Griinphasen hingegen konnte mehrmals
beobachtet werden, dass Fahrzeuge am FGU nicht anhalten. Im Zeitraum der Beobachtung handelte es sich hier um
insgesamt 15 Fahrzeuge. Die Beleuchtung am FGU ist ausreichend.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Uberwachung des flieBenden Verkehrs. | Verkehrskommisariat 2 kurzfristig
Mafinahme

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An diesem Zebra-Streifen hast du grundsatzlich Vorrang. Trotzdem kann es hier passieren, dass Autos nicht anhalten.
Dabher ist es wichtig, dass du wartest und sichergehst, dass dich heranfahrende Autos gesehen haben und anhalten. We-
gen der Kreuzung an der Burger Straf3e gibt es hier auflerdem oft Stau und Autos stehen auf dem Zebra-Streifen. Auch
hier solltest du zuerst sichergehen, dass dich die Autos gesehen haben bevor du auf die Strafle trittst.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Barmer StraRe / GertenbachstralRe

Problemkategorien
Probleme mit LSA, fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Das Queren am Knoten Barmer Strafle / Lindenallee ist fiir Schulkinder problematisch. Das Queren in einem Zuge
ist nicht moglich. Wartezeiten auf den Mittelinseln betragen teils mehr als eine Minute und die Aufstellflichen der
Mittelinseln sind an einigen Stellen nicht ausreichend dimensioniert. Eine alternative Querungsmoglichkeit tiber die
Lindenallee liegt rund 450 Meter entfernt. Im Falle eines Ausfalls der Signaltechnik stellt dieser Knoten fiir die Kinder
einen uniiberwindbare Barriere dar.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Ma8- | Fuflgangerfreundlicher und barriere- FD 4.12.5 Verkehrspla- | eigenes langfristig
nahme freier Umbau des gesamten Knotens nung, Bauleitplanung  gutachten

erforderlich. Einrichtung einer weiteren | und Koordinierung erforderlich

Querungsstelle auf der Lindenallee im TBR

Abschnitt zwischen Ritterstrafle und

Reinwardtstrafle.

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Kreuzung musst du mehrere Ampeln nutzen, um die Strafle zu tiberqueren. Auflerdem musst du zum Teil
linger auf den Mittelinseln warten. Dabei ist besonders wichtig, dass du nur bei Griin die Strafle iiberquerst und si-
cherstellst, dass die Autos anhalten. Wenn es auf den Mittelinseln bereits zu voll ist, warte lieber bis es das nachste mal
Griin wird und vermeide es hier mit deinen Freunden zu toben.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Lenneper StralRe

Problemkategorien

Probleme mit abbiegendem Verkehr

Problembeschreibung

Das Problem kann nicht bestatigt werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan

157



Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Ronsdorfer StralRe / Remscheider StrafRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

In Zusammenhang mit der Problemstelle BB wird nicht nur die Querungssituation am Knoten Remscheider Straf3e /
Ronsdorfer Strafle, sondern auch die des Knoten Ronsdorfer Straf3e / Morsbachtalstrafle begutachtet. An beiden Kno-
ten ist das Queren aufgrund der Gestaltung des Miindungsbereichs schwierig. An der Remscheider Straf3e ist durch
einen Mauervorsprung zudem die Sicht eingeschrinkt. An beiden Knoten konnte beobachtet werden, dass mit nicht
angemessener Geschwindigkeit abgebogen wird. Die Geschwindigkeiten des MIV, auch des Schwerverkehrs werden
héufig als zu hoch eingeschitzt.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Ma3- = Auf der Ronsdorfer Straf3e sollte im FD 4.12.5 Verkehrspla- | eigenes langfristig
nahme Bereich der beiden Knoten ein Blitzer nung, Bauleitplanung  Gutachten

installiert werden, um die Geschwin- und Koordinierung erforderlich

digkeiten wirksam zu reduzieren. Am TBR

Knoten Ronsdorfer Strafle / Morsbachtal-
straf3e sollte die bereits markierte Mittel-
insel ausgebaut und vor allem verbreitert
werden. Am Knoten Ronsdorfer Strafle

/ Remscheider Straf3e sollte der Miin-
dungsbereich eingeengt werden, um die
Abbiegegeschwindigkeiten zu reduzieren
und die Sichtbeziehungen zu verbessern.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang

Problemstelle Ort

Hindenburgstral3e / ParkstralRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren, zu hohe Geschwindigkeiten

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Wie in vielen Fillen in Remscheid, ist auch am Knoten Parkstrafle / Hindenburgstrafie der Miindungsbereich sehr
weitlaufig und die Sichtbeziehungen sind durch den ruhenden Verkehr nicht sichergestellt. Auch hier wird empfohlen
abgesetzt zu queren.

MaRnahmen-
kategorie

MaBnahme

Zustandigkeit

Kosten-
kategorie

Prioritat

Zeit

horizont

verhaltensbezo-
gene Mafinah-
me

Hinweis im SWP

organisatorische
Mafinahme

Uberwachung des ruhenden Verkehrs

FD 3.32.1 Straf3enver-
kehrsangelegenheiten,
komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekdmpfung

kurzfristig

Empfehlung fiir den Schulwegplan

159




Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
KonigstralRe / Ottostrasse

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung
Die Sichtbeziehungen in die Ottostrafie sind durch den ruhenden Verkehr stark eingeschrinkt, was die Querung er-
schwert. Auch die Topographie und der weite Miindungsbereich sind problematisch.

Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit

MafRnahmen- | MaBnahme
kategorie horizont

kategorie

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Die Ottostrafle geht hier sehr steil bergauf. Wegen der parkenden Autos, kann es sein, dass du die Strafle nicht so gut
einsehen kannst. Nihere dich daher langsam der Straf8e und stelle sicher, dass kein Auto kommt. Uberquere die Otto-

strafSe erst dann.
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Anhang

Problemstelle Ort

Wilhelmstrasse / Am Holscheidsberg

Problemkategorien

Probleme beim Queren, fehlende Riicksichtnahme

Mafinahmensteckbriefe

Problembeschreibung

Die Sichtbeziehung von der Strafle Am Holscheidsberg auf die Wilhelmstrafle ist eingeschrankt, worduch eine Que-

rung erschwert ist. Die Wilhelmstrale kann mit Hilfe eines Fiiflgangeriiberwegs gequert werden. Auf der Wilhelmstra-
e befinden sich auf beiden Straflenseiten Schutzstreifen fiir den Radverkehr. Diese sind zu schmal und ohne jeglichen
Sicherheitsabstand zum ruhenden Verkehr angelegt.

und Koordinierung
TBR

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf- | Riickbau des Fahrradschutzstreifens. FD 4.12.5 Verkehrspla- | 2 mittelfristig
nahme nung, Bauleitplanung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Wilhelmstrasse

Problemkategorien

Probleme mit abbiegendem Verkehr

Problembeschreibung

Die Sichtbeziehungen fiir Fahrzeuge aus der Einfahrt auf den Gehweg der Wilhelmstrafle sind eingeschrankt, dennoch
ist eine Querung problemlos méoglich.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang

Problemstelle Ort

Carl-Gruber-Weg

Problemkategorien

Probleme durch Elterntaxis

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

¥7K]

Elterntaxis sollten grundsétzlich vom Befahren der Schul- und Sportanlagen abgehalten werden. Nach Moglichkeit
sollten alternative Hol- und Bringzonen eingerichtet werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
verhaltensbezo- = Hinweis im SWP (keine Einfahrt auf das

gene Mafinah- | Schul- und Sportgelinde)

me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Wenn du von deinen Eltern mit dem Auto zur Schule gebracht wirst, solltet ihr unbedingt vermeiden bis vor die Schule
oder auf den Parkplatz vor der Schule zu fahren. Bitte nutzt lieber den Schiitzenplatz an der Hindenburgstrafe.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Eversbergweg / Wolfstral3e

Problemkategorien

Probleme durch Elterntaxis, zu hohes Verkehrsaufkommen

Problembeschreibung

Die Problemstelle befindet sich vor der Schule. Bei der Beobachtung konnten Konflikte zwischen Elterntaxis und zu
Fuf? gehenden Kindern beobachtet werden, die vor allem durch Wendemanéver auftraten.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Einrichtung von Elternhaltestellen im FD 3.32.1 Straflenver- | 1 kurzfristig
Mafinahme Schulumfeld. kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Ronsdorfer StralRe / Birgden Il

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Der sehr weite Miindungsbereich von Birgden IIT erschwert das Queren. Zudem ist die Haltestellensituation in diesem
Bereich problematisch. Zum einen fehlt eine sichere Querungsmaoglichkeit, zum anderen fehlt der Aufstell- und Warte-
bereich nahezu komplett.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf- | Einrichtung einer Querungshilfe mittels | FD 4.12.5 Verkehrspla- 2 mittelfristig
nahme Mittelinsel und Erweitern des Wartebe-  nung, Bauleitplanung
reichs an der Bushaltestelle. und Koordinierung
TBR

verhaltensbezo- | Hinweise im SWP zum sicheren Queren
gene Mafinah- | der Strafe Birgden III.
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Wenn du hier die Ronsdorfer Strafe iiberqueren musst, um die Bushaltestelle zu erreichen bzw. zu Fuf zur Schule zu

laufen, musst du besonders aufmerksam sein. Die Autos fahren zum Teil sehr schnell und du siehst sie manchmal erst
sehr spit. Vergewissere dich daher unbedingt zuerst, dass kein Auto kommt, bevor du auf die Strafle trittst. Vor allem

in der dunklen Jahreszeit solltest du darauf achten, reflektierende Kleidung zu tragen, damit dich die Autos gut sehen

kénnen.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

August-Brauer-Weg / Am Wiesenhang

Problemkategorien

fehlender Geh-/Radweg, zu hohe Geschwindigkeiten, fehlende/schlechte
Sichtbeziehung am Knoten

Problembeschreibung

Dieser Abschnitt der Wiesenstrafle ist ebenso wie der August-Brauer-Weg als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen.
Dabher sind auch hier keine Geh- und Radwege vorgesehen. Eingeschrinkte Sichtbeziehungen und zu hohe Geschwin-
digkeiten konnten nicht beobachtet werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Struck / Am Wiesenhang

Problemkategorien

Probleme mit Elterntaxis, zu hohes Verkehrsaufkommen, fehlende Geh-/
Radwege

Problembeschreibung

Insgesamt konnte kein zu hohes Verkehrsaufkommen beobachtet werden. Insbesondere der Durchgangsverkehr war
sehr gering (5 Kfz/h). Fast alle Fahrzeuge, die in den Bereich der Schule fahren, haben hier auch ein Fahrziel. Daher
gilt es, den Bring- und Abholverkehr zu reduzieren. Aufgrund des angeordneten verkehrsberuhigten Bereichs sind
keine Anlage von Geh- und Radwegen vorgesehen. Zu Fufl Gehende konnen die gesamte Fahrbahn nutzen.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Einrichtung einer Elternhaltestelle im FD 3.32.1 Straflenver- | 1 kurzfristig
Mafinahme Umfeld der Schule priifen. kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekdmpfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

OststraRe / Joachimstralle

Problemkategorien
fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Nach Angabe der Eltern ist sind die Sichtbeziehungen am Knoten Oststrafle / Joachimstrafle eingeschrankt. Durch
parkende Fahrzeuge im Miindungsbereich wird die Sicht tatsachlich eingeschrinkt.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf3- | Errichten von Sperrpfosten, um den FD 4.12.5 Verkehrspla- 1 mittelfristig
nahme Miindungsbereich freizuhalten. nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR
organisatorische | Uberwachung des ruhenden Verkehrs FD 3.32.1 Strafenver- kurzfristig
Mafinahme kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-

dienst und Schwarz-

arbeitsbekampfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Bergisch Born / Buchholzer Weg

Problemkategorien
Probleme mit LSA

Problembeschreibung

An dieser Stelle befand sich zum Zeitpunkt der Begutachtung eine Baustelle. Die Installation einer Querungshilfe tiber
die Strale Bergisch Born war zu dem Zeitpunkt bereits erkennbar. Die Sichtbeziehungen in die Buchholzer Strafe sind
eingeschrinkt.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hier kannst du Autos, die aus dem Buchholzer Weg kommen erst sehr spit sehen. Uberquere den Buchholzer Weg
sehr aufmerksam.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Schwarzer Weg / Raiffeisenstrale

Problemkategorien

fehlende/unzureichende Beleuchtung

Problembeschreibung

An dieser Stelle kritiseren Eltern die fehlende oder nur unzureichende Beleuchtung. Es handelt sich um einen Knoten-
punkt zwischen dem, an dieser Stelle nur fiir den Fufl- und Radverkehr freigegebenen Schwarzen Weg und der ehema-
ligen Bahntrasse. Dies kann bestitigt werden, sodass die Einrichtung von Beleuchtung hier empfohlen wird.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mal- | Beleuchtung gem. DIN EN 13201 ein- TBR.54 Verkehrs- 1 mittelfristig
nahme richten. technik/Steuerung,

Beleuchtung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Schwarzer Weg

Problemkategorien

Probleme mit Elterntaxis, Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Am Schwarzen Weg direkt vor der Schule kritisieren Eltern zum einen die Querungssituation und zum anderen
Probleme durch Eltern, die ihre Kinder unmittelbar vor der Schule aussteigen lassen. Die Querungssituation konnte
zum Zeitpunkt der Schulumfelderkundung nicht beurteilt werden, da es aufgrund der Baustellen auf der gegeniiber-
liegenden Seite der Schule keinen Gehweg gibt. Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens im Schwarzen Weg (v.a.
durch Elterntaxis) ist es jedoch durchaus denkbar, dass es zu Problemen beim Queren kommen kann. Elterntaxis vor
der Schule konnten hingegen beobachtet werden. Aufgrund der fehlenden baulich abgesetzten Gehwege kommt es zu
Konflikten zwischen Elterntaxis am Fahrbahnrand und zu Fufl Gehenden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Einrichtung einer Elternhaltestelle im FD 3.32.1 Straflenver- | 1 kurzfristig
Mafinahme Schulumfeld kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekdmpfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Bornefelder StraRRe

Problemkategorien
Probleme mit LSA, Rotlichtverstof3e

Problembeschreibung

Die LSA auf Hohe des siidlichen Eingangs der Schule stellt eine wichtige Verbindung fiir alle Schiiler*innen dar, die
mit dem Auto auf dem Parkplatz des Aldi-Marktes abgesetzt werden. Das Verkehrsaufkommen auf der Bornefelder
Straf3e ist sehr hoch. Neben PKW und Bussen ist hier auch ein hoher Anteil an Schwerverkehr zu beobachten. Die
Anforderungszeiten der LSA sind unproblematisch. Allerdings kann regelmiflig beobachtet werden, dass linksabbie-
gende Fahrzeuge aus der Strafle Am Eichholz wegen des Riickstaus in der Fufiverkehrsfurt der LSA stehen. Dies kann
zu Konflikten mit zu Fuff Gehenden fiihren, die mit der Griinphase die Fahrbahn tiberqueren wollen. Zu beachten ist,
dass es zum Zeitpunkt der Beobachtung eine Baustelle auf der Strafle Bergisch Born gegeben hat, welche zusitzlich fiir
Riickstau auf der Bornefelder Strale gesorgt haben kénnte. Dennoch sollte unbedingt darauf hingewirkt werden, den
Abfluss des Verkehrs auf der Bornefelder Strafle besser zu regeln, um Riickstau zu vermeiden. Letztlich fithrt dieser
Riickstau zu oben genanntem Fehlverhalten an der LSA.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Auf der Bornefelder Strafle gibt es morgens sehr viel Verkehr. Das kann dazu fithren, dass dir Autos im Weg stehen
auch wenn du Griin hast. Sei daher besonders aufmekrsam. Auflerdem solltest du dich vergewissern, dass dich die
Autos im Bereoich der Kreuzung gesehen und wahrgenommen haben, bevor du auf die StrafSe trittst.
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Anhang

Problemstelle Ort

Bergisch Born / Raiffeisenstrale

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

An dieser Stelle kritisieren Eltern die Querungssituation der Strafle Bergisch Born. Aufgrund einer Baustelle konnte
das Problem zum Zeitpunkt der Begutachtung nicht beurteilt werden. Es war allerdings bereits absehbar, dass die Stra-
B¢ mit einer neuen, barrierefreien Mittelinsel ausgestattet wird.

MaRnahmen-
kategorie

MaBnahme

Zustandigkeit

Kosten-
kategorie

Prioritat

Zeit
horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Ronsdorfer StrafRe / Wolfstral3e

Problemkategorien
Probleme beim Queren, fehlende/schlechte Sichtbeziehungen, zu schmale
Geh-/Radwege

Problembeschreibung

Die Ronsdorfer Strafle sollte ostlich tiber die Fu3ganger-LSA oder westlich iiber den Fufigiangeriiberweg tiberquert
werden. Kinder, die von Osten in die Wolfstrafle kommen, sollten diese abgesetzt erst nach den Grundstiickszufahrten

queren.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Hinweise im Schulwegplan zur Nutzung
gene Mafinah- | des FGU und der LSA sowie zum Queren
me der Wolfstrafie.

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Auf der Ronsdorfer Strafie ist das Verkehrsaufkommen sehr hoch. Wegen der Kurven kannst du auflerdem die Autos
nicht rechtzeitig sehen. Wenn du sie iiberqueren musst, nutze dafiir entweder die Ampel an der Bushaltestelle im Osten
oder den Zebrastreifen im Westen. Wenn du in die Wolfstrale hineingehst und auf nicht auf der Seite der Schule laufst,
uberquere die Wolfstrafle erst nach den Einfahrten auf der anderen Stralenseite.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Ronsdorfer StraRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren, fehlende Riicksichtnahme, zu hohes Verkehrs-
aufkommen

Problembeschreibung

Der Fufigidngeriiberweg ist hinreichend beleuchtet und die Sichtbeziehungen sind in beide Fahrtrichtungen in Ord-
nung. Zudem ist zu Schulwegzeiten 30 km/h angeordnet (7:00 - 17:00 Uhr).

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP zum sicheren Queren
gene Mafinah-  von Fufigéngeriiberwegen.
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An Zebrastreifen hast du grundsitzlich Vorrang. Trotzdem kann es sein, dass die Autos nicht anhalten, wenn du hier
heriibergehen mochtest. Warte daher auf jeden Fall kurz und stelle sicher, dass dich die heranfahrenden Autos gesehen
haben und anhalten. Erst dann solltest du die Strafle betreten.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
WolfstraRe / Horrenbeek

Problemkategorien

Probleme durch Elterntaxis

Problembeschreibung

siehe Problemstelle BH

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit

kategorie kategorie horizont
siehe Problemstelle BH

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang

Problemstelle Ort

Problemkategorien

DiippelstrafBe / Ronsdorfer Stral3e

zu hohes Verkehrsaufkommen, zu hohe Geschwindigkeiten

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Um vom Neuplatzer Weg zur sicheren Querungsstelle an der LSA tiber die Ronsdorfer Strafle zu gelangen, muss ein
deutlich zu schmaler Gehweg genutzt werden. Die Fahrbahnbreiten lassen eine Gehwegverbreiterung um bis zu einen

Meter zu.
MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf3- Gehwegverbreiterung entlang der Rons- | FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 mittelfristig
nahme dorfer Strafle zwischen Neuplatzer Weg nung, Bauleitplanung

und Wolfstrafle. und Koordinierung

TBR

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle gibt es einen kurzen Abschnitt, in dem der Gehweg nur sehr schmal ist. Wenn du vom Neuplatzer Weg
in Richtung Wolfstrafle ldufst, solltest du hier besonders aufmerksam sein. Wenn du mit anderen Kindern hier entlang

laufst, lauft in jedem Fall hintereinander.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Lindenallee / Feldstral3e

Problemkategorien

Probleme mit abbiegendem Verkehr, fehlende/schlechte Sichtbeziehun-
gen

Problembeschreibung

Die schlechten Sichtbeziehungen konnen nicht bestatigt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang

Problemstelle Ort

CA

Eversbergweg

Problemkategorien

Probleme durch Elterntaxis

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Am Wendehammer der Straf3e befinden sich Parkplatze vor der Kita. Diese wurden am Tag der Beobachtung aus-
schlief3lich von Eltern der Kita genutzt. Bei der Nutzung des Gehweges durch die Kinder, ist nicht davon auszugehen,
dass es hier zu Konflikten mit Elterntaxis kommen kénnte.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
verhaltensbezo- | Hinweis im SWP

gene Mafinah-

me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Wenn du mit dem Auto zur Schule gebracht wirst, haltet bitte nicht hier oder vor der Schule. Nutzt stattdessen eine der
Elternhaltestellen an der Reinshagener Strafle oder im Hagedornweg.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Rather StrafRe / Rather Ring

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Die ruhige Wohnstrafle mit wenig Verkehr kann problemlos gequert werden. Die Knotenbereiche sind zudem mit
einer farblichen und baulichen Markierung mittels Pflastersteinen besonders markiert.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang

Problemstelle Ort

Morsbachtalstralle

Problemkategorien

fehlender Geh-/Radweg

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

An der Morsbachtalstrafle befindet sich an der Problemstelle CC weder ein Gehweg, noch ein Radweg. Die Strafle
verbindet zwei Ortsteile miteinander und es gilt eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h. Die Fahrbahnbreiten
reichen nicht aus, um baulich einen Geh bzw. Radweg anzulegen.

Schiilerspezialverkehr eingesetzt werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Es wird empfohlen, Busse der Linien betroffene Schulen, kurzfristig
Mafinahme BB oder 680 zu nutzen. Ggf. kann auch 2.40.1 Schule

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Sieper Stral3e

Problemkategorien

Probleme bei Queren

Problembeschreibung

Auch wenn die Sichtbeziehungen durch falsch parkende Fahrzeuge eingeschrinkt werden, sollten die Kinder in der
Lage sein hier sicher zu queren.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang

Problemstelle Ort
Theodor-Korner-StrafRe / WilhelmstrafRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren, falsch parkende Fahrzeuge

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Die Fuflwegebeziehung im Bereich Wilhelmstrafle, Honsbergpark und Theodor-Korner-Strafle ist durch den ruhenden
Verkehr unterbrochen.

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Auf der Wilhelmstrafe im Abschnitt FD 4.12.5 Stadtent- 1 kurzfristig
Mafinahme zwischen Theodor-Korner-Strafle und wicklung, Verkehrs-

Honsbergpark sollte ein absolutes Halte- | und Bauleitplanung

verbot eingerichtet werden.
organisatorische | Uberwachung des ruhenden Verkehrs FD 3.32.1 Straf3enver- kurzfristig
Mafinahme kehrsangelegenheiten,

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Mafinahmensteckbriefe

Anhang

Problemstelle Ort
Ronsdorfer Stral3e / Sieper StralRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung
Hinsichtlich der Querung der Ronsdorfer Strafle siehe Problemstelle DX. Die Sieper Strafle sollte abgesetzt tiberquert
werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Die Sieper Strafle geht hier steil bergauf. Auflerdem kénnen parkende Autos deine Sicht auf die Sieper Straf3e er-
schweren und die Straf3e ist sehr breit. Wenn du die Sieper Strae iberqueren willst, solltest du ein Stiick in die Strafle
hineingehen. Trete langsam an die StrafSe heran und vergewissere dich, dass sie frei ist. Uberquere die Straf3e erst dann.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Neuplatzer Weg

Problemkategorien

fehlender Geh-/Radweg, fehlende/unzureichende Beleuchtung

Problembeschreibung

Auf dem Neuplatzer Weg sind keine Gehwege angelegt. Aufgrund der Charakteristik einer Wohnstrafle und dem ge-
ringen Verkehrsaufkommen erscheinen die Gehwege als entbehrlich.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Grundsitzlicher Hinweis im SWP zum
gene Mafinah- | richtigen Verhalten auf Straflen ohne
me Gehweg (auch im Dunkeln).

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Auf dem Neuplatzer Weg gibt es in diesem Abschnitt keine Gehwege. Du musst daher auf der Fahrbahn laufen. Nutze
hier jeweils die linke Fahrbahnseite und halte dich am Rand. Am besten du tust dich mit anderen Kindern zusammen
und ihr geht gemeinsam zur Schule. Vor allem im Winter, wenn es morgens noch dunkel ist, solltest du darauf achten
helle oder reflektierende Kleidung zu tragen.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Wolfstralle

CH

Problemkategorien

Angstraum

Problembeschreibung

Auch wenn die Wolfstraf3e in diesem Abschnitt keine hohe soziale Sicherheit bietet, kann sie dennoch als Schulweg ge-
nutzt werden. Beleuchtung ist vorhanden. Bei Sorge vor Ubergriffen sollten Schulweggemeinschaften gebildet werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
verhaltensbezo- = Die Schule sollte auf das Griinden von kurzfristig
gene Mafinah-  Schulweggemeinschaften hinwirken.

me

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

DiippelstralBe / Erdelenstralie

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

An dieser Stelle konnten keine Probleme festgestellt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Erdelenstrale

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Von einer Querung der Ronsdorfer Strafle wird an dieser Stelle abgeraten. Stattdessen sollte die LSA auf Hohe der Bus-
haltestelle genutzt werden. Um die Erdelenstrafle zu queren, muss hier ein Umweg iiber die Treppen und den Fufigéin-
geriiberweg in Kauf genommen werden. Dies stellt jedoch die sicherste Querung dar.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Ma8-  Unter Berticksichtigung barrierefreier FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 mittelfristig
nahme Fuflwege sollte der Miindungsbereich nung, Bauleitplanung

Erdelenstrafle aufgepflastert und direktes = und Koordinierung

Queren ermdglicht werden. TBR

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle ist die Erdelenstrafle sehr breit. Das kann es fiir dich schwierig machen sie zu iiberqueren. Du solltest
daher die Treppe und den Zebrastreifen in der Erdelenstrafle benutzen, da dies der sicherste Weg fiir dich ist.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Klauser Delle
CL

Problemkategorien
fehlende Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Das Problem kann nicht bestatigt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Klausener StralRe

Problemkategorien

zu schmale Geh-/Radwege

Problembeschreibung

Die Gehwegbreiten auf der ostlichen Seite sind mit 1,20 Metern zu schmal. Durch Vegetation werden die bereits bau-
lich zu schmalen Gehwege zusatzlich verengt. Hinsichtlich der zu erwartenden Fufigiangerfrequenz auf der Klausener
Strafle sollten die Gehwege verbreitert werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf- = Ausbau der Gehwege entlang der Klause- | FD 4.12.5 Verkehrspla- = eigenes mittelfristig
nahme ner Strafle gem. EFA 2002 und regelmd- | nung, Bauleitplanung  Gutachten

Biger Griinschnitt entlang des Gehwegs | und Koordinierung erforderlich

zwischen Yorckstrafle und Kreuzberg- TBR

strafSe.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Klausener Stral3e

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Die Problemstelle kann bestatigt werden, da keine Querungshilfe vorhanden ist. Deshalb wird die Querung an dieser
Stelle nicht empfohlen.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

191



Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

TannenbergstralRe / Richard-Pick-StraRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren, fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Aufgrund des ruhenden Verkehrs im Miindungsbereich kdnnen die Sichtbeziehungen hier eingeschrankt sein.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Uberwachung des ruhenden Verkehrs. FD 3.32.1 Straflenver- kurzfristig
Mafinahme kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang

Problemstelle Ort

Klausener Feld / Klausener Stra3e

Problemkategorien

Mafinahmensteckbriefe

zu schmale Geh-/Radwege

Platz gewonnen werden.

und Koordinierung
TBR

Problembeschreibung

Die Problemstelle kann zum Teil bestétigt werden, da die Gehwege in beiden Seitenrdumen nicht breiter als 1,80 m
sind.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mafl- | Durch das Versetzen der Ketten auf der ~ FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 mittelfristig
nahme ostlichen Gehwegseite konnte weiterer nung, Bauleitplanung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Mafinahmensteckbriefe

Anhang

Problemstelle Ort
Remscheider StralRe / Stursberger Stralle

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Die Stursberger Strafle sollte wegen des weitldufigen Miindungsbereichs abgesetzt iberquert werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hier ist die Stursberger Strafle sehr breit und parkende Autos konnten deine Sicht in die Strafle erschweren. Am besten
du gehst hier ein paar Meter in die Stursberger Strafe hinein und iiberquerst sie erst dann. Néihere dich langsam der
Strafle und vergewissere dich, dass von beiden Seiten keine Autos kommen. Erst dann solltest du die Strafle tiberque-

ren.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Gertenbachstraf3e / Tannenbergstralle

Problemkategorien

zu hohe Geschwindigkeiten, Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Die Probleme beim Queren der Straf3e konnen nicht bestétigt werden. Die Sichtbeziehungen sind in alle Richtungen
gegeben. Vor allem in Wegebeziehung Tannenbergstrafle - GertenbachstrafSe wird regelmaflig zu schnell bzw. mit nicht
angepasster Geschwindigkeit gefahren.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Uberwachung der Fahrgeschwindig- Verkehrskommisariat 2 kurzfristig
Mafinahme keiten.
bauliche Mafl- | Baulich kénnte statt des angedeuteten FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 mittelfristig
nahme Mini-Kreisverkehrs eine Aufpflasterung  nung, Bauleitplanung

des Knotens zur Reduzierung der Ge- und Koordinierung

schwindigkeiten eine Losung darstellen | TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Leverkuser Stral3e / Ringelstral3e

Problemkategorien

Probleme mit Elterntaxis, fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Durch parkende Autos wird die Sicht auf die RingelstrafSe Richtung Osten versperrrt, zudem verengen Elterntaxis die
schon recht schmale Strafle. Eine sichere Querung der Leverkusener Strafle im Bereich direkt vor der Schule ist nicht
moglich. Der Gehweg an der Schule am Zaun ist deutlich zu schmal fiir Kinder, die zu Fuf§ kommen.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Wenn du mit dem Auto zur Schule gebracht wirst, haltet bitte nicht direkt vor der Schule. Die vielen Autos kdnnten
andere Kinder, die dort zu Fufl unterwegs sind, gefihrden.
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Anhang

Problemstelle Ort

Cw

Borner StralRe

Problemkategorien

hohes Verkehrsaufkommen, zu hohe Geschwindigkeiten

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Die Problemstelle bezieht sich auf den weiteren Verlauf der Borner Strafle in Richtung Siiden. Das hohe Verkehrsauf-
kommen kann bestatigt werden, ebenso sind zu hohe Geschwindigkeiten denkbar.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Regelmiflige Uberwachung der Fahrge- | Verkehrskommisariat 2 kurzfristig
Mafinahme schwindigkeiten

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Borner StralRe / Trecknase

Problemkategorien
Probleme mit LSA

Problembeschreibung

Die Probleme mit LSA an der Borner Strafie/ Trecknase konnen nicht bestitigt werden. Anforderungs- und Freigabe-
zeiten sind in Ordnung.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Alte Kolner Stral3e / Robert-Schumacher-

StralRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Das Queren der Alte Kolner Straf3e zwischen Robert-Schumacher-Straie und Kolner Strafe ist lediglich an der Mittel-
insel zu empfehlen. Aufgrund der Umwegeempfindlichkeit ist zu vermuten, dass die Schiiler*innen den Umweg nicht
in Kauf nehmen. Das verstirkt noch einmal den Bedarf einer weiteren Fu3ganger-LSA {iber die Kolner Straf3e (siehe
Mafinahme zu Problemstelle L)

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP, Verweis auf Problem-
gene Mafinah-  stelle L.
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Auf der Alten Kolner Strafle gibt es viel Verkehr und die Geschwindigkeiten sind hoch. Wenn du sie iiberqueren moch-
test, solltest du das nur an der Mittelinsel vor dem Dm-Markt tun.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Kolner Straf3e / Ringelstral3e

Problemkategorien
zu kleine Aufstellfliche

Problembeschreibung

An dieser Stelle wird die zu geringe Aufstellfliche beméangelt. Zur Querung der Kolner Straf3e sollte die LSA an der
Alten Kolner Strafle genutzt werden, zur Querung der RingelstrafSe wiederum der Fufigangeriiberweg weiter innen-

liegend.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle gibt es sehr viel Verkehr und zum Teil hohe Geschwindigkeiten. Die Kolner Straf3e solltest du daher
nur an der Ampel auf Hohe der alten Kélner Strafle iiberqueren. Wenn du die Ringelstrafie tiberqueren mochtest,
kannst du den Zebra-Streifen etwas weiter innenliegend nutzen. Achte dabei darauf, dass dich heranfahrende Autos
von beiden Seiten gesehen haben und anhalten bevor du auf die Strafle trittst.
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Anhang

Problemstelle Ort

PulverstrafRe / PestalozzistraRe

Problemkategorien

fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Kinder erschweren.

Durch den ruhenden Verkehr sind an diesem Knoten die Sichtbeziehungen eingeschrinkt. Dies kann die Querung fiir

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Einschrankung des ruhenden Verkehrs FD 3.32.1 Straflenver- | 1 kurzfristig
Mafinahme im Miindungsbereich. kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-

dienst und Schwarz-

arbeitsbekdmpfung
organisatorische | Uberwachung des ruhenden Verkehrs FD 3.32.1 Straf3enver- kurzfristig
Mafinahme kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-

dienst und Schwarz-

arbeitsbekampfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Arnold-Wilhelm-Stralle

Problemkategorien

zu schmale Geh-/Radwege, fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Die Gehwege sind, insbesondere im Abschnitt unter der Bahntrasse, nur einseitig vorhanden und zu schmal. Eine bau-

liche Losung ist an dieser Stelle jedoch vermutlich nicht ohne weiteres umsetzbar. Da dieser Abschnitt nicht Teil der
Hauptschulwegrouten ist, sind keine Mafinahmen erforderlich.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang

Problemstelle Ort
Kolner Strafl3e / PoststrafRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Der Knoten ist insgesamt wenig fuSverkehrsfreundlich. Das liegt auch an der Rechtsabbiegespur, die zusitzliches War-
ten auf einer Mittelinsel nétig macht.

Rechtsabbiegers von der Poststrafle in die
Kolner Strafle, sowie die Uberplanung
des gesamten Knotens.

und Koordinierung
TBR

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mafl- | Im Sinne einer fufigingerfreundlichen FD 4.12.5 Verkehrspla- | 4 langfristig
nahme Querung empfehlen wir den Riickbau des = nung, Bauleitplanung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Leverkuser Strafle

Problemkategorien

Angstraum

Problembeschreibung

Die Leverkuser Strafle fiihrt an dieser Stelle am Hardtpark vorbei in Richtung Schule. Beleuchtung ist in ausreichender
Anzahl vorhanden. Dennoch konnen Bereiche wie dieser, insbesondere in der dunklen Jahreszeit angsteinfléflend sein,
weswegen die Schule auf die Griindung von Schulweggemeinschaften hinwirken sollte.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Rotdornallee

Problemkategorien

zu schmale Geh-/Radwege

Problembeschreibung

Das Problem kann nicht bestatigt werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Thuringsberg

Problemkategorien

zu hohes Verkehrsaufkommen, fehlende Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Es handelt sich an dieser Stelle um einen Abschnitt der Fahrbahn, der rot eingefarbt wurde. Besonders problematisch
ist zudem, dass der rot eingefarbte Bereich zwischen zwei Ein- und Ausfahrten liegt. Von einer Querungshilfe kann
daher in diesem Zusammenhang keine Rede sein.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Ma8- | Einrichtung einer Querungshilfe am FD 4.12.5 Verkehrspla- | 2 mittelfristig
nahme Thiiringsberg. nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang

Problemstelle Ort

Kolner Strafl3e / Rotdornallee

Problemkategorien

Probleme mit abbiegendem Verkehr

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Die Sichtbeziehungen an dieser Stelle sind in alle Richtungen ausreichend. Die Rotdornallee sollte weiter innenliegend
gequert werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
verhaltensbezo- | Hinweis im SWP

gene Mafinah-

me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Viele Autos biegen hier in die Rotdornalle ein oder kommen aus der Rotdornalle und wollen auf die Kélner Strafle
fahren. Damit du nicht auf den Verkehr aus drei Seiten achten musst, solltest du zuerst ein Stiick in die Rotdornallee
hineingehen. Vergewissere dich, dass von beiden Seiten kein Auto kommt und trete erst dann auf die Strafie.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Rotdornallee

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Sowohl westlich als auch 6stlich auf der Rotdornallee werden die Sichtbeziehungen massiv durch den ruhenden Ver-
kehr eingeschrankt. Auf beiden Seiten sollten Stellpatze eingezogen werden, um die Querungssituation zu verbessern.
Aufgrund des fehlenden Gehweges auf der Leverkuser Straf3e auf der Seite der Schule sollte hier im Westen gequert
werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Uberwachung des ruhenden Verkehrs. FD 3.32.1 Strafenver- kurzfristig
Mafinahme kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Wenn du morgens aus dem Hardtpark in Richtung Schule ldufst, solltest du an dieser Stelle besonders aufmerksam
sein. Auf beiden Seiten parken hier Autos, wegen denen du die Strafle nicht so gut einsehen kannst. Nihere dich daher
langsam der Strafle und iiberquere sie erst, wenn du dich vergewissert hast, dass von beiden Seiten kein Auto kommt.
Auferdem solltest du die Rotdornalle im Osten iiberqueren, da es nur dort einen ausreichend breiten Gehweg fiir dich
gibt.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Problemkategorien

fehlende/schlechte Sichtbeziehungen, falsch parkende Fahrzeuge

Problembeschreibung

In der Strafle Biichel gibt es keinen Gehweg. Der ruhende Verkehr steht demnach auf der Fahrbahn. Aufgrund des ins-
gesamt geringen Verkehrsaufkommens sind Gehwege nicht zwingend erforderlich.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

BlichelstraRRe

Problemkategorien

zu hohe Geschwindigkeiten, Probleme durch Lieferverkehr

Problembeschreibung

Lieferverkehr ist aufgrund der gewerblichen Nutzungen im Umfeld durchaus denkbar. Zum Zeitpunkt der Begutach-
tung konnten hier jedoch keine Probleme festgestellt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
MoltkestraRe / Kaiser-Wilhelm-Stralle

Problemkategorien

Probleme beim Queren, fehlende Riicksichtnahme, zu hohe Geschwin-
digkeiten

Problembeschreibung

Insgesamt erscheint die Querungssituation am Knoten Kaiser-Wilhelm-Strafle / Moltkestrafle als unproblematisch.
Aufgrund der Abschiissigkeit der Straf3e und der angeordneten 50 km/h wurden zum Teil nicht angepasste Fahrge-
schwindigkeiten beobachtet.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Einrichtung einer 30er-Zone (vgl. Prob- | FD 3.32.1 Straflenver- | 1 kurzfristig
Mafinahme lemstelle EB). kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekdmpfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

ScharnhorststrafRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Ein Grofteil des abflielenden Verkehrs an Elterntaxis verldsst das Schulumfeld iiber die Scharnhorststrafie und trifft
am Ende der Scharnhorststrale auf die Biichelstrale. Offenbar iiberqueren einige Kinder die Biichelstrafle im Miin-
dungsbereich der Scharnhorststrafle, an dem dann Verkehr aus drei Richtungen zu beachten ist. Zugleich konnte
beobachtet werden, dass Fahrzeuge auf der BiichelstrafSe mit nicht angepasster Geschwindigkeit fahren. Durch das
Unterbinden des halbseitigen Gehwegparkens entlang der Biichelstrale konnen die Fahrgeschwindigkeiten reduziert
werden, da die Fahrbahnbreite dann nicht mehr zu zu schnellem Fahren einlddt. Auf dem Riickweg nach Unterrichts-
ende sorgt der ruhende Verkehr entlang der Biichelstrale auch fiir schlechte Sichtbeziehungen. Hier konnte mit einer
vorgezogenen Gehwegnase etwas nordlich des Miindungsbereichs ScharnhorststrafSe Abhilfe geschaffen werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Ma8- | Einrichtung einer vorgezogenen Geh- FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 mittelfristig
nahme wegnase auf der Biichelstrafle nordlich nung, Bauleitplanung

des Miindungsbereiches der Scharnhorst- | und Koordinierung

strafSe. TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Hastener StraRe / Edelhoffstralle

Problemkategorien

Probleme beim Queren, Probleme mit abbiegendem Verkehr

Problembeschreibung

In Hinblick auf die Fuverkehrsfithrung sind die Bodenmarkierungen der Fuf3gangerfurten in schlechtem Zustand.

In stadtplanerischer Hinsicht bietet die Hastener Strafle in diesem Abschnitt als Ortsstrafle ein hohes Potenzial fiir
Verbesserungen der Nahmobilitit und der Aufenthaltsqualitit. Durch Authebung oder Aufweichung der Seperation
und Reduzierung der angeordneten Geschwindigkeit wiirden Emissionen gemindert sowie Einzelhandel und Gewerbe
gefordert. https://www.dvr.de/fileadmin/downloads/gute-strassen/Hauptstrasse_ Wehr.pdf

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mafl- | Auffrischen der Markierungen der Fufl-  FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 kurzfristig
nahme gangerfurten. nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Hastener StrafRe

Problemkategorien

Probleme mit abbiegendem Verkehr

Problembeschreibung

Die Problemstelle bezieht sich auf die Ein- und Ausfahrt des Supermarktparkplatzes. Wie auf dem Bild zu erkennen,
wird der Gehweg regelmiflig durch ausfahrende Fahrzeuge zugstellt. Durch Asphaltierung und Markierungen wird al-
lerdings auch nicht deutlich, dass hier ein Gehweg tiberfahren wird. Der Vorrang des Fufverkehrs sollte hier dringend
deutlich gemacht werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf3-  Oberfliche des Gehwegs an der Grund- | FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 kurzfristig
nahme stiickszufahrt farblich oder strukturell nung, Bauleitplanung
abheben. und Koordinierung
TBR

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hier gibt es eine Ein- und Ausfahrt fiir die angrenzenden Supermékte. Die Autos, die dort hinein- oder herausfahren
miissen hier tiber den Gehweg fahren. Vergewissere dich daher zunéchst, dass dich die heranfahrenden Autos gesehen
haben und anhalten bevor du hier weiter gehst.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Hastener Straf3e / Ibrucher StralRe

Problemkategorien
fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

An dieser Stelle sind die Sichtbeziehungen an der Ibrucher Strafie durch hohe Mauern und den ruhenden Verkehr
eingeschriankt. Zu empfehlen ist ein Vortreten bis auf Hohe der Stralenschilder, damit der Straflenverlauf vollstandig
einsehbar ist.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle gibt es eine hohe Mauer, wegen der du die Ibrucher Straf$e nicht so gut einsehen kannst. Du solltest
hier bis zu den StrafRenschildern vortreten, damit du die heranfahrenden Autos gut sehen kannst. Uberquere erst dann
die Strafle.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
MoltkestraRRe

Problemkategorien

zu hohes Verkehrsaufkommen

Problembeschreibung

Das Verkehrsaufkommen wird, wie zuvor beschrieben hauptséchlich durch Elterntaxis verursacht. Die Anzahl der
Elterntaxis muss deutlich reduziert werden. Zudem ist an der Grundschule-Hasten die Einrichtung von Elternhalte-
stellen sinnvoll und méglich.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Einrichtung einer Elternhaltestelle im FD 3.32.1 Straflenver- | 1 kurzfristig
Mafinahme Schulumfeld. kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Blichelstral’e / Baumschulenweg

Problemkategorien

Probleme mit Sichtbeziehungen, Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Die Problemstelle konnte nicht erfasst werden, da sich in diesem Bereich zum Zeitpunkt der Begutachtung eine Bau-
stelle befand.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Hastener StrafRe

Problemkategorien

Probleme mit der Fufigangerampel

Problembeschreibung

Die Umlaufzeiten sind fiir die Lage auf dem Schulweg gut geeignet. Allerdings stellt sich die Querung der Hastener
Strafle als problematisch dar, wenn die Ampel ausfallen sollte. Es wird in diesem Falle dringend empfohlen, die Ampel-

anlage am Knoten Hastener Strafle / Bliicherstrafle zu nutzen, auch wenn dies einen zusitzlichen Schulweg von 600
Metern ldnge bedeuten wiirde.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

siehe Problemstelle DT

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Hastener Straf3e / BliicherstrafRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Kinder sollten auf keinen Fall die Fahrbahn am Knoten Hastener Strafle / Bliicherstrafle iiberqueren. Dies gilt insbe-
sondere fiir die Querung der Hastener Strafle. Hier wird dringend empfohlen die Fufigingerampel zu nutzen, die nur
wenige Meter stidlich des Knotens liegt. Auch die Bliicherstraf3e sollte nicht im Mindungsbereich iiberquert werden,
sondern erst im weiteren Verlauf der Bliicherstrafle in Richtung Moltkestrafle. Hier ist dann allerdings auf gute Sicht-
beziehungen zu achten, die aufgrund des ruhenden Verkehrs und wegen der Elterntaxis nicht immer gegeben sind.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Auf der Hastener Straf3e gibt es viel Verkehr. Wenn du sie itberqueren musst, solltest du unbedingt die Ampel nutzen.
Wenn dein Schulweg tiber die Bliicherstrafle fiihrt, solltest du sie nicht an dieser Stelle iiberqueren. Gehe besser in
Richtung Schule und iiberquere die Bliicherstrafle erst dort.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Arturstrafle / Unterhiitzer StrafRe

Problemkategorien

fehlende/schlechte Sichtbeziehungen, Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Es handelt sich bei diesem sehr grofien Knotenpunkt um eine untibersichtliche Straflenfithrung und die Querungs-
moglichkeiten sind nicht eindeutig erkennbar. Zudem sind die Sichtbeziehungen eingeschrénkt. Dies bezieht sich so-
wohl auf die Unterhiitzer Strafle, als auch auf die Arturstrafle, bei welcher die Sichtbeziehungen aufgrund einer Hecke
stark eingeschrinkt sind.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mal- | Durch Aufpflasterung konnte eine FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 mittelfristig
nahme eindeutige Fullwegefiihrung auf der nung, Bauleitplanung

nordlichen Seite hergestellt und die und Koordinierung

Dominanz des MIV gebrochen werden. | TBR
Die Mafinahme sollte unbedingt in Zu-
sammenhang mit der neu eingerichteten
Kita stehen.

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Kreuzung konnen die Autos aus insgesamt fiinf verschiedenen Richtungen kommen. Aulerdem kannst du
einige der Straflen nicht gut einsehen. Versuche es daher zu vermeiden an dieser Stelle die Unterhiitzer Straf3e zu tiber-
queren. Wenn du aus weiter in die ArturstrafSe musst, iiberquere die Unterhiitzer Strafle am besten auf der Seite der
Kita.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

JostingstralRe / BiichelstraRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren, zu hohe Geschwindigkeiten

Problembeschreibung

Das Queren der Jostingstrafie erscheint unproblematisch. Breite Fahrbahnen und das Halteverbot auf beiden Straf3en-
seiten der Biichelstraf3e begiinstigen zu hohe Fahrgeschwindigkeiten. Das Queren der Biichelstrafle ist hierdurch, ins-
besondere fiir Kinder, erschwert. Kinder, die aus siidlicher Richtung in die Biichelstrafle kommen, sollten die Biichel-

strale bereits an der LSA auf Hohe der Hastener Strafle queren.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf- | Installation von Dialogdisplays auf der FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 kurzfristig
nahme Biichelstrafie. nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle ist die Biichelstrafle sehr breit. Daher fahren die Autos zum Teil sehr schnell. Wenn du tiber die Bii-
chelstrafle zur Schule gehst, iiberquere sie am besten schon an der Ampel an der Hastener Strafle.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Ronsdorfer StralRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Eine Querung der Ronsdorfer Strafle ist besonders fiir Kinder nur erschwert méglich, da keinerlei Querungshilfen vor-
handen sind. Der Gehweg ist zudem auf einer Seite unterbrochen und durch den ruhenden Verkehr nur eingeschrankt
nutzbar. Zwischen der Fuf3ganger-LSA am Knoten Eberhardtstrafie und dem Fufigingeriiberweg im Bereich Rather
Strafe liegt eine Distanz von 600 Metern.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mafl- | Installation einer Querungshilfe auf der | FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 mittelfristig
nahme Ronsdorfer StrafSe priifen. nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Edelhoffstralle / Taubenstralle

Problemkategorien

Probleme beim Queren, fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Der Miindungsbereich der Strafle ist sehr weitldufig, sodass eine Querung der Strafe abgesetzt empfohlen wird. Im
Miindungsbereich kann der ruhende Verkehr die Sichtbeziehungen einschrianken und eine Querung erschweren. Die
Querung der Edelhoffstrafle ist aufgrund fehlender Querungshilfen nur mit besonderer Vorsicht moglich.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Uberwachung des ruhenden Verkehrs. FD 3.32.1 Straf3enver- kurzfristig
Mafinahme kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekdmpfung

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle ist die Oberhiitzer Strafle sehr breit. Um sie zu iiberqueren solltest du zuerst ein Stiick in die Strae
hineingehen. Nihere dich der Strale langsam und vergewissere dich, dass von beiden Seiten kein Auto kommt.Uber-
quere die Oberhiitzer Straf3e erst dann.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Edelhoffstral3e / Blecherweg

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

An der Einmiindung zum Blecherweg ist bereits durch Markierungen und Abpfostungen der Miindungsbereich ver-
kleinert. Diese Mafinahme reicht aus gutachterlicher Sicht nicht aus. Der Gehweg sollte baulich erweitert werden,

sodass der Miindungsbereich noch weiter verkleinert wird und auch der weitere Verlauf des Gehwegs im Blecherweg
barrierefrei benutzt werden kann.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mafl- | Barrierefreier Ausbau der Querungsstelle | FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 mittelfristig
nahme durch bauliche Erweiterung des Gehwegs = nung, Bauleitplanung
im Miindungsbereich des Blecherwegs. und Koordinierung
TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Burger StralRe / Reinhard-Mannesmann-

StralRe

Problemkategorien
zu hohe Geschwindigkeiten, Probleme mit LSA

Problembeschreibung

Zu hohe Fahrgeschwindigkeiten auf der Burger Straf3e sind vorstellbar, konnten jedoch im Beobachtungszeitraum
nicht festgestellt werden. Sichtbeziehungen und Umlaufzeiten an der LSA sind in Ordnung.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Kaiser-Wilhelm-StraRRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Durch die Bushaltestelle sind die Sichtbeziehungen zeitweise eingeschrinkt. Die Busse halten hier offenbar auch fiir
lingere Zeit. Die Kaiser-Wilhelm-Straf3e liegt auch auflerhalb der 30er-Zone des Schulumfelds. Durch die Anordnung
der max. zul. Geschwindigkeit von 30 km/h bzw. Ausweitung der 30er-Zone konnte die Querungssituation deutlich
verbessert werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische =~ Ausweitung der 30er-Zone. FD 3.32.1 Straflenver- | 1 kurzfristig
Mafinahme kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Verbindungsweg zwischen dem Gemeinde-

haus und der Kirche

Problemkategorien

Ablenkungen auf dem Schulweg

Problembeschreibung

Das Problem konnte nicht bestatigt werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Am Holscheidsberg

Problemkategorien

fehlende Riicksichtnahme, zu hohe Geschwindigkeiten

Problembeschreibung

Auf der Strafle Am Holscheidsberg konnten erhohte Geschwindigkeiten beobachtet werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Regelmifige Uberwachung der Fahrge- | Verkehrskommisariat 2 kurzfristig
Mafinahme schwindigkeiten

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Hastener StrafRe

Problemkategorien

zu schmale Geh-/Radwege

Problembeschreibung

Auf einem kurzen Abschnitt des Gehwegbereichs ist dieser durch einen Hausvorsprung stark verengt. Zudem befindet
sich an dieser Stelle eine Ausfahrt. Die Problemstelle, welche an der stark befahrenen Hastener Strafle liegt, kann mit
Hilfe zweier Lichtsignalanlagen umgangen werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle ist der Gehweg sehr schmal. Daher solltest du hier besonders aufmerksam sein und darauf achten, dass
du dich mit méglicherweise entgegenkommenden Personen abstimmst. Alternativ kannst du auch die Ampeln nutzen
und der Engstelle dadurch ausweichen.

229



Mafinahmensteckbriefe

Anhang

Problemstelle Ort
Unterhiitzer StraRe / EdelhoffstraRe

Problemkategorien
fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Aufgrund der Topografie sind die Sichtbeziehungen in Richtung der Edelhoffstraf3e eingeschrinkt. Auch an diesem
Knotenpunkt ist der Miindungsbereich sehr weit.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hier kannst du die Autos auf der Edelhoffstrafle nicht gut sehen, weil die Unterhiitzer Straf3e stark bergab geht. Aufler-
dem ist die Unterhiitzer Strafe sehr breit. Wenn du sie hier iiberqueren mochtest, musst du besonders aufmerksam

sein.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Roonstralle

Problemkategorien
fehlender Gehweg

Problembeschreibung

Bei der Roonstrafle im angegebenen Abschnitt handelt es sich um einen Verkehrsberuhigten Bereich (VZ325), auf dem
grundsitzlich keine Gehwege baulich angelegt werden. Die zu Fuff Gehenden diirfen die gesamte Stralenbreite nutzen.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Reinshagener StralRe / Bergwerkstral3e

Problemkategorien

fehlende/schlechte Sichtbeziehungen, zu hohe Geschwindigkeiten

Problembeschreibung

Die erhohten Geschwindigkeiten auf der Reinshagener Strafle konnen bestitigt werden. Die Sichtbeziehungen aus der
Bergwerkstrafle in die Reinshagener Strafle sind durch einen Zaun und eine Hecke beeintrachtigt. Im weiteren Verlauf
parkt der ruhende Verkehr halbseitig auf dem Gehweg und schrankt diesen stark ein.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Verstirkte Uberwachung des ruhenden FD 3.32.1 Straflenver- kurzfristig
Mafinahme Verkehrs entlang der Reinshagener kehrsangelegenheiten,
Straf3e. komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Reinshagener StrafBe / Tyroler Strale

Problemkategorien

fehlende/schlechte Sichtbeziehungen, Probleme beim Queren, fehlende
Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Das Queren der Reinshagener Straf3e ist hier nicht zu empfehlen. in ca. 200 m Entfernung befindet sich eine Licht-
signalanlage, welche die Querung der stark befahrenen Strafle erleichtert. Es bedarf an weiteren Querungshilfen im
Streckenverlauf der Reinshagener Strafle. Die Tyroler Strafle scheint unproblematisch, auch wenn der ruhende Verkehr
die Sichtbeziehungen ggf. einschrankt.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang

Problemstelle Ort
Schimmelbuschweg

Problemkategorien

fehlender Geh-/Radweg, Probleme durch Elterntaxis

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Ein Gehweg ist nicht vorhanden, was zunichst nicht problematisch erscheint. Die Senkrechtparkstinde vor und gegen-
iiber der OGS konnten zu Problemen fithren, insbesondere wenn diese von Elterntaxis genutzt werden.

MafRnahmen- | MaBnahme
kategorie

Zustandigkeit

Kosten-
kategorie

Prioritat

Zeit
horizont

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Auf dem Schimmelbuschweg gibt es keinen Gehweg. Achte hier daher besonders auf die Autos. Vor der OGS gibt es
auflerdem Parkplitze, die auch von Eltern genutzt werden. Wenn du mit dem Auto zur Schule gebracht wirst, haltet
bitte nicht im Schimmelbuschweg. Nutzt stattdessen die Elternhaltestelle an der Reinshagener Strafle.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Reinshagener StraRe / TannenstralRe

Problemkategorien

Probleme mit abbiegendem Verkehr

Problembeschreibung

Die Problematik mit abbiegendem Verkehr kann an dieser Stelle nicht bestatigt werden. Auf Seite der Tannenstrafle
sind weit schraffierte Fldchen, sodass die Sichtbeziehungen akzeptabel sind. Auf der gegeniiberliegenden Seite befindet
sich eine recht hohe Mauer, die die Sichtbeziehungen ggf. einschrinken kann. Das Verkehrsaufkommen auf der Reins-
hagener Strafle ist hoch, ebenso die gefahrenen Geschwindigkeiten.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Glildenwerth

Problemkategorien

Probleme mit abbiegendem Verkehr

Problembeschreibung

An den Ein- und Ausfahrten entlang der Straf3e und insbesondere am Getriankemarkt sind die Sichtbeziehungen durch
Hecken und Gebédudekanten unzureichend einsehbar. Eine Querung der Strafle kann aufgrund der schlechten Sichtbe-
ziehungen an dieser Stelle problematisch sein.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle gibt es mehrere Ein- und Ausfahrten. Wenn du hier zu Fuf8 unterwegs bist, solltest du besonders auf-
merksam sein. Da die Reinshagener Strafie hier eine Kurve macht, kannst du die heranfahrenden Autos aus beiden
Richtungen nicht gut sehen. Daher solltest du die Reinshagener Strafle an dieser Stelle auf keinen Fall tiberqueren.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Reinshagener StralRe

Problemkategorien

Rotlichtverstofle, Beldstigungen

Problembeschreibung

Dies ist die einzige Lichtsignalanlage fiir den Fuf$verkehr auf der gesamten Reinshagener Straf3e. Durch die erhdhten
Geschwindigkeiten und die Fahrweise der Autos sind Rotlichtverst6fe denkbar. Die Markierungen der Haltelinien
und Fuflverkehrsfurt sind nicht mehr gut erkennbar. Die LSA ist zudem nicht barrierefrei. Die Anforderungszeit der
LSA ist mit nur 12 Sekunden gut.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mafl- | Markierungen der Fuflgangerfurt er- FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 kurzfristig
nahme neuern. nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Achte beim Benutzen der Fu3gingerampel darauf, dass die Autos dich und die rote Ampel wahrgenommen haben und
tatsdchlich anhalten. Trete erst dann auf die Strafle.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Schimmelbuschweg

Problemkategorien

zu hohe Geschwindigkeiten, Probleme durch Elterntaxis

Problembeschreibung

Die Probleme an dieser Stelle beziehen sich vor allem auf den Bringverkehr im reguldren Schulbetrieb. Daher konnten
diese Probleme bei der Begutachtung nicht beurteilt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Wenn du mit dem Auto zur Schule gebracht wirst, haltet bitte nicht direkt vor der Schule oder im Schimmelbuschweg.
Nutzt stattdessen die Elternhaltestelle an der Reinshagener Strafe.
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Anhang

Problemstelle Ort

Reinshagener StralRe / Am Ginsterbusch

Problemkategorien

Probleme beim Queren, fehlende/schlechte Sichtbeziehungen, zu hohe
Geschwindigkeiten, Probleme durch Elterntaxis

Mafinahmensteckbriefe

Problembeschreibung

Bezogen auf die Reinshagener Strafle konnen die Probleme bestatigt werden. Das Verkehrsaufkommen und die Ge-
schwindigkeiten auf der Strafle sind hoch und die Riicksichtnahme nicht immer vorhanden. Durch eine Hecke im
Miindungsbereich von “Am Ginsterbusch” sind die Sichtbeziehungen beim Queren stark eingeschrankt. Die Halte-
bucht entlang der Reinshagener Straf3e im Bereich der Strale “Am Ginsterbusch” ist bereits als Hol- und Bringzone
ausgewiesen. Zu diesem Zweck ist dort ein absolutes Halteverbot zwischen 7-8 Uhr morgens (Montags bis Freitags)
eingerichtet. Auch wenn der Restschulweg fiir die Kinder zu kurz ist, erfiillt die Hol- und Bringzone wichtige Kriterien,
wie etwa dem sicheren Restschulweg oder dem Vermeiden von Rangier- und Wendeverkehr.

sollte die Einrichtung einer weiteren El-
terntaxihaltestelle auf der ostlichen Seite
gepriift werden.

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Die Hecke sollte soweit zurtickgeschnit- ~ 3.321 Straflenver- 1 kurzfristig
Mafinahme ten werden, dass Kinder beim Queren der = kehrsangelegenheiten,

Strafle “Am Ginsterbusch” gute Sicht in komm. Ordnungs-

die StrafSe haben (>25m) dienst und Schwarz-

arbeitsbekampfung

organisatorische = Neben der Hol- und Bringzone auf der 3.321 Stralenver- 1 kurzfristig
Mafinahme westlichen Seite der Reinshagener Strafle = kehrsangelegenheiten,

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Die Strafe Am Ginsterbusch kannst du an dieser Stelle wegen der hohen Hecke nicht gut einsehen. Wenn du die Strafle

tiberqueren mochtest, solltest du daher besonders aufmerksam sein.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Reinshagener StralRe / Schimmelbuschweg

Problemkategorien

Probleme mit abbiegendem Verkehr, Probleme durch Elterntaxis, fehlen-
de/schlechte Sichtbeziehungen, Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Probleme beim Queren kénnen zunéchst nicht bestétigt werden. Wenn Elterntaxis im Miindungsbereich oder Geh-
wegbereich halten, konnte die Querung jedoch erschwert sein. Ahnlich wie an den weiteren Stellen entlang der Reins-
hagener Strafle ist die fehlende Riicksichtnahme denkbar.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Reinshagener StrafRe / VoRBnackestralle

Problemkategorien

fehlende/schlechte Sichtbeziehungen, Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Das Queren der Vofinackestrafle ist an dieser Stelle unproblematisch. Das Queren der Reinshagener Strafle ist an
dieser Stelle nicht zu empfehlen. Die Sichtbeziehungen in nérdlicher Richtung sind sehr schlecht und es existiert keine
Querungshilfe.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mafl- | Installation einer weiteren Querungshilfe | FD 4.12.5 Verkehrspla- = 3 mittelfristig
nahme im Streckenverlauf der Reinshagener nung, Bauleitplanung
Straf3e. und Koordinierung
TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Bahnhofsunterfiihrung / Giildenwerth

Problemkategorien

Angstraum

Problembeschreibung

Beleuchtung und ein barrierefreier Zugang mittels Schienen ist vorhanden. Diese sind jedoch zweispurig und recht
steil eingebaut, sodass eine Nutzung erschwert sein kann. Die Unterfithrung erscheint insgesamt wenig einladend.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische =~ Kiinstlerische Gestaltung der Wandeim | Abstimmung in der 1 kurzfristig
Mafinahme Tunnel. Stadtverwaltung

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP zu SWG
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Die Unterfithrung am Bahnhof Giilldenwerth ist nicht besonders einladend. Versuche dich mit anderen Kindern zu-
sammen zu tun, um den Schulweg gemeinsam zu bestreiten.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Kiippelsteiner StraRe / Reinshagener Stral3e

Problemkategorien

Probleme beim Queren, fehlende/schlechte Sichtbeziehungen, Probleme
mit Elterntaxis, zu hohe Verkehrsaufkommen

Problembeschreibung

Die Sichtbeziehungen sind in Richung Kiippelsteiner Strafle durch den ruhenden Verkehr eingeschriankt. Auch die
fehlende Riicksichtnahme und zu hohe Geschwindigkeiten konnten bestitigt werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Uberwachung der Fahrgeschwindigkei- | Verkehrskommisariat kurzfristig
Mafinahme ten, Einrichtung einer Querungshilfe auf | 2, FD 4.12.5 Verkehrs-
der Kiippelsteiner Strafle priifen. planung, Bauleitpla-
nung und Koordinie-
rung TBR

verhaltensbezo- | Empfehlung des abgesetzten Querens in
gene Mafinah- | den SWP
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hier ist die Kiippelsteiner Strafle sehr breit. Auflerdem fahren die Autos oft zu schnell. Du solltest daher besonders auf-
merksam sein, wenn du die Kiippelsteiner Strafle iiberqueren willst und ein Stiick in die Strafle hineingehen. Erst wenn
du dich vergewissert hast, dass von beiden Seiten kein Auto kommt, solltest du die Strafie betreten.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Reinshagener StralRe

Problemkategorien

zu schmale Geh-/Radwege

Problembeschreibung

Die Parksituation (siehe EI) schrankt die Nutzung der Gehwege ein. Diese sind prinzipiell ausreichend breit.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Verstirkte Uberwachung des ruhenden FD 3.32.1 Straflenver- kurzfristig
Mafinahme Verkehrs entlang der Reinshagener kehrsangelegenheiten,
Strafie. komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Unterreinshagen / Becherstrale

Problemkategorien
fehlender Geh-/Radweg

Problembeschreibung

Auch an dieser Stelle sind keine Gehwege vorhanden. Da dies eine reine Wohnstraf3e ist, stellt es zunédchst kein Prob-
lem dar. Da auf beiden Seiten im Straflenverlauf der ruhende Verkehr eine grofie Fldche in Anspruch nimmt, kann die
Situation fiir zu Fufl Gehende erschwert sein. Bedingt durch die Topografie kdnnen zusitzlich die Sichtbeziehungen
eingeschrinkt sein. Auf Eigeninitiative von Anwohner*innnen wird bereits durch Aufstellen von bunten Figuren auf
querende Kinder hingewiesen.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Durch Parkraumplanung und entspre- FD 3.32.1 Straflenver- | 1 kurzfristig
Mafinahme chende Anordnungen konnten die Sicht- | kehrsangelegenheiten,
beziehungen und das Queren deutlich komm. Ordnungs-
verbessert werden. dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle parken auf beiden Seiten Autos, weswegen es fiir dich schwierig sein kann die heranfahrenden Autos
zu sehen. Daher solltest du hier besonders aufmerksam sein.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Am Ginsterbusch / Hagedornweg

Problemkategorien

Probleme mit Elterntaxis

Problembeschreibung

Offenbar wird der Schotterplatz am Hagedornweg bereits als informelle Hol- und Bringzone benutzt. Prinzipiell
erscheint der Platz fiir eine Elternhaltestelle als geeignet. Angefahren werden kann der Platz lediglich iiber die Wall-
burgstrale bzw. den Hagedornweg. Problematisch erscheint allerdings der weitere Abfluss der Elterntaxis. Uber “Am
Ginsterbusch” wird der Verkehr durch ein Wohngebiet gelenkt und tiber den Schimmelbuschweg wird der Verkehr

direkt an der Schule vorbeigeleitet, was die Akzeptanz der Elternhaltestelle senken und das Verkehrsaufkommen vor
der Schule erhohen wiirde.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Reinshagener StrafRe / Wallburgstral3e

Problemkategorien

Probleme beim Queren, fehlende Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und den hohen Geschwindigkeiten ist das Queren der Reinshagener Straf3e
problematisch. Die Querung der WallburgstrafSe und Oberreinshagen ist unproblematisch. Sofern alle Fahrzeuge sich
an das ausgewiesene Halteverbot in Oberreinshagen halten, sind die Sichtbeziehungen gut. Durch ruhenden Verkehr
in der Wallburgstrafie konnten die Sichtbeziehungen in die Reinshagener Strafle und in die Wallburgstrafle einge-
schrankt sein.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An der Kreuzung kann es sein, dass Autos in der Wallburgstrafle oder der Strale Oberrheinshagen parken und da-
durch deine Sicht beim Uberqueren eingeschrinkt ist. In diesem Fall solltest du bei der Querung besonders aufmerk-
sam sein. Nahere dich langsam der Straf3e und vergewissere dich, dass von beiden Seiten kein Auto kommt bevor du
auf die Straf3e trittst.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

RichthofenstralRe / Pestalozzistralle

Problemkategorien
fehlende Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Die Richthofenstrafle ist sehr breit. AufSerdem ist auch das Verkehrsautkommen dort sehr hoch. In vielen Fillen konn-
ten Fahrzeuge mit nicht angepasster Geschwindigkeit in der Richthofenstrafie beobachtet werden. Dies wird sicherlich
durch die breite der Fahrbahn begiinstigt. Durch zahlreiche Elterntaxis, die hier in die Pestalozzistraf3e einbiegen, kann
es zusitzlich zu Konflikten kommen

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Uberwachung der Fahrgeschwindig- Verkehrskommisariat 2 kurzfristig
Mafinahme keiten.
organisatorische = Einrichten einer Elternhaltestelle im FD 3.32.1 Straflenver- | 1 kurzfristig
Mafinahme Schulumfeld kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-

dienst und Schwarz-

arbeitsbekampfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Losenbiicheler Stral3e / KolpingstralRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Die Sichtbeziehungen an dieser Stelle sind zum Teil durch den ruhenden Verkehr eingeschrankt. Auflerdem wirkt sich
die Topografie der Kolpingstrafle ebenfalls auf die Sichtbeziehungen aus. Es ist bereits ein Spiegel installiert worden,

um auf das Problem zu reagieren. Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens an dieser Stelle kann das Problem nur
teilweise bestitigt werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan

249



Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Westhauser Stral3e / Reinshagener StralRe

Problemkategorien
fehlender Geh-/Radweg

Problembeschreibung

Auch hier wird der Gehweg durch den ruhenden Verkehr eingeschriankt. Eine Radverkehrsfithrung ist auf der gesam-
ten Reinshagener Strafle nicht vorhanden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Verstirkte Uberwachung des ruhenden FD 3.32.1 Strafenver- kurzfristig
Mafinahme Verkehrs entlang der Reinshagener kehrsangelegenheiten,
Straf3e. komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Kiippelsteiner StrafRe / Vol3nackestralRe

Problemkategorien
fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Die fehlenden und schlechten Sichtbeziehungen konnen insbesondere in Richtung der Kiippelsteiner Strafle bestitigt
werden. Der Knotenpunkt ist ansonsten unproblematisch.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

An den Hiilsen / Oberreinshagen

Problemkategorien
fehlender Geh-/Radweg

Problembeschreibung

An dieser Stelle sind keine Geh-/Radwege vorhanden. Aufgrund der Charakteristik einer Wohnstraf3e sind diese hier
nicht dringend erforderlich.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Am Finkenschlag / Albrecht-Thaer-StralRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren, falsch parkende Fahrzeuge, Fehlende/schlechte
Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Das hohe Verkehrsaufkommen und die Fahrgeschwindigkeiten auf der Albrecht-Thaer-Strafle konnen die Querung fiir
zu Fufl gehende Kinder erschweren.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Uberwachung der Fahrgeschwindig- Verkehrskommisariat 2 kurzfristig
Mafinahme keiten.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Rontgenstralle [ Teichstralle

Problemkategorien

Probleme mit Elterntaxis

Problembeschreibung

Das Problem bezieht sich auf Elterntaxis des Rontgen-Gymnasiums und konnte zum Zeitpunkt der Begutachtung
nicht beurteilt werden. Es ist jedoch gut vorstellbar, dass an dieser Stelle Eltern halten, um ihre Kinder aussteigen zu
lassen.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische Implementierung schulischen Mobilitits- = FD 3.31.4 Klima- 1 mittelfristig
Mafinahme managements am Rontgen-Gymnasium. | schutz, Nachhaltigkeit,

Mobilitét, FD 4.12.5

Verkehrsplanung,

Bauleitplanung und

Koordinierung TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Liittringhauser Stral3e / Knusthohe

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Der Miindungsbereich der Knusthéhe ist an dieser Stelle mit mindestens 22 Metern extrem weit. Das Uberqueren der
Knusthohe ist fiir Kinder an dieser Stelle nicht moglich.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf- | Einrichtung einer Mittelinsel gem. RASt | FD 4.12.5 Verkehrspla- 2 mittelfristig
nahme 2006. nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR
organisatorische | Uberwachung des ruhenden Verkehrs im | FD 3.32.1 Straflenver- kurzfristig
Mafinahme Miindungsbereich kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-

dienst und Schwarz-

arbeitsbekdmpfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Schwelmer StraRRe

Problemkategorien
fehlende Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Das Problem an dieser Stelle konnte nicht bestétigt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang

Problemstelle Ort
FreiheitstraRe / Stachelhauser Strafe

Problemkategorien

Probleme mit LSA, Rotlichtverstofle, Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Die Aufstellflichen sind auf beiden Seiten der Stachelhauser Strafe zu klein. Zudem fehlen an beiden Querungsstellen
Bordabsenkungen sowie akustische und taktile Elemente und sie sind daher nicht barrierefrei ausgebaut. Die Freigabe-
zeiten der Ampeln sind in Ordnung. Ebenso die Sichtbeziehungen.

TBR

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Uberwachung der Fahrgeschwindig- Verkehrskommisariat 2 kurzfristig
Mafinahme keiten.
bauliche Mafl- | barrierefreier Ausbau der Querung FD 4.12.5 Verkehrspla- | eigenes langfristig
nahme nung, Bauleitplanung  Gutachten

und Koordinierung erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

AlexanderstrafRe / BlumentalstraBe

Problemkategorien

fehlende/schlechte Sichtbeziehungen, Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Am Knoten Blumentalstrafe / Alexanderstrafle ist die Fuflverkehrsfiihrung nicht organisiert. Es gibt keine Querungs-
moglichkeit um von der Alexanderstrafle in die Stachelhauser Strafle zu gelangen. Problematisch erscheint auch die
Rechts-vor-links-Regelung an der Stachelhauser Strafle, da es hierdurch zu Riickstau auf den Gleisen kommen konnte.
Der Gehweg im weiteren Verlauf der Stachelhauser Strafle ist deutlich zu schmal.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Ma8-  Der Knoten sollte vollstindig unter FD 4.12.5 Verkehrspla- | eigenes langfristig
nahme Beriicksichtigung des Fuf3- und Radver- | nung, Bauleitplanung ~ Gutachten
kehrs iiberplant werden. und Koordinierung erforderlich
TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Palmstralle
FL

Problemkategorien

Probleme mit Elterntaxis, zu hohes Verkehrsaufkommen

Problembeschreibung

siehe Problemstelle AA

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit

kategorie kategorie horizont
sieche Problemstelle AA

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Ludwigstral3e

Problemkategorien

Probleme durch Elterntaxis

Problembeschreibung

Es kann davon ausgegangen werden, dass auch am Ernst-Moritz- Arndt-Gymnasium einige Kinder mit dem Auto zur
Schule gebracht und abgeholt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Schulwegkonzept fiir weiterfithrende FD 3.31.4 Klima- 1 mittelfristig
Mafinahme Schulen. schutz, Nachhaltigkeit,

Mobilitat

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Am Ernst-Moritz- Arndt-Gymnasium ist morgens viel los. Es kann sein, dass hier Eltern halten, die ihre Kinder zur
Schule bringen. Deshalb musst du hier besonders aufmerksam sein.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

BlumenstraRe / Wiedenhofstralle

Problemkategorien
fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Durch Parkverst6le und eine Litfasssdule werden die Sichtbeziehungen am Fufigangeriiberweg auf der Wiedenhofstra-
B¢ massiv gestort.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mafl- | Riickbau der Litfasssaule. FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 kurzfristig
nahme nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR
organisatorische | Uberwachung des ruhenden Verkehrs FD 3.32.1 Straf3enver- kurzfristig
Mafinahme kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-

dienst und Schwarz-

arbeitsbekdmpfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Blumenstrafle / Palmstralle

Problemkategorien
Probleme mit LSA

Problembeschreibung

Sichtbeziehungen, Aufstellflichen und Umlaufzeiten sind in Ordnung.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Ma8- = Erneuerung der Fufigangerfurt an der FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 kurzfristig
nahme LSA. nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
BriiderstrafRe / Brucher StralRe

Problemkategorien
fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Im Miindungsbereich der Brucher Strale zur Briiderstrafle sind in den Seitenrdumen Sperrflichen markiert, um siche-
res Queren zu ermdglichen. Die Sperrfliachen reichen jedoch nicht aus, um notwendige Sichtbeziehungen sicherzu-
stellen. Die Sperrbereich sollten entsprechend vergroflert werden. Begeleitend sollte das Falschparken im Miindungs-
bereich geahndet werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mafl- | Sperrfldchen vergréflern, Borde absenken | FD 4.12.5 Verkehrspla- | 2 mittelfristig
nahme und Querungsstelle mit taktilen Elemen-  nung, Bauleitplanung
ten ausstatten. und Koordinierung

TBR
organisatorische | Verstirkte Uberwachung des ruhenden FD 3.32.1 Straf3enver- kurzfristig
Mafinahme Verkehrs kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-

dienst und Schwarz-

arbeitsbekampfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Remscheid Busbahnhof Umstieg

Problemkategorien
Taktung/Zuverlassigkeit OPNV

Problembeschreibung

Mit einer Nennung wurde hier die zu geringe Umstiegszeit am ZOB kritisiert.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang

Problemstelle Ort

Menninghauser Stral3e

Problemkategorien

Probleme mit Elterntaxis

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Wenn die Senkrechtparkstiande von Eltern genutzt werden, um ihre Kinder zur Schule zu bringen, birgt das grofie
Gefahr fiir zu Fuf$ Gehende Kinder durch zuriicksetzende Autos. Es sollte unbedingt darauf hingewirkt werden, dass
Eltern die Senkrechtparkstinde meiden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mafl- | Langfristig kénnte die Anordnung von FD 4.12.5 Verkehrspla- | 2 mittelfristig
nahme Parkstinden und Gehwegen getauscht nung, Bauleitplanung

werden, um die Situation zu entschédrfen. = und Koordinierung

TBR

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP zur Nichtnutzung der
gene Mafinah- | Senkrechtparkstinde
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Wenn du mit dem Auto zur Schule gebracht wirst, solltet ihr nicht die Parkplétze an der Kirche nutzen. Kinder, die zu
Fufd zur Schule kommen und hier entlanggehen, konnten durch die ein- und ausparkenden Autos gefihrdet werden.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Arnoldstralie / ZiegelstralRe

Problemkategorien

fehlende oder schlechte Sichtbeziehungen, Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Kindern, die die Ziegelstraf3e tiberqueren miissen, wird empfohlen an der Treppe zur Arnoldstrafie die Fahrbahn zu
tiberqueren. Aktuell ist an dieser Stelle die Sicht durch den ruhenden Verkehr eingeschrinkt. Durch eine Gehwegver-
breiterung an der Treppe zur Arnoldstrafie konnte die Querungssituation deutlich verbessert werden. Im Miindungs-
bereich der Arnoldstrafie befinden sich zwei Grundstiickszufahrten, die extrem schlecht einsehbar sind.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf3- | Installation von Verkehrsspiegeln fiir FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 kurzfristig
nahme ausfahrende Fahrzeuge und Riickschnitt | nung, Bauleitplanung
der Hecken. und Koordinierung
TBR

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hier kann es fiir dich schwierig sein, Autos aus den Einfahrten und auf der Ziegelstrafle rechtzeitig zu sehen. Wenn
du tiber die Ziegelstrafle zur Schule ldufst, solltest du sie erst an der treppe zur Arnoldstrafie tiberqueren, um den Ein-
und Ausfahrten aus dem Weg zu gehen. Bei der Querung musst du trotzdem besonders aufmekrsam, weil hier immer
wieder Autos parken, die deine Sicht auf die Stra3e versperren konnten.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Gustav-Hermann-Hallbach-StrafRe / Spiel-

platz

Problemkategorien

fehlende/unzureichende Beleuchtung

Problembeschreibung

Der Verbindungsweg und angrenzende Spielplatz, zwischen Gustav-Hermann-Halbach-Strafle mit Burger Strafle sind
nicht beleuchtet. Dies fiihrt offenbar dazu, dass Weg und Spielplatz als Angstraum wahrgenommen werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf- | Installation von Beleuchtung gemiff DIN = TBR.54 Verkehrs- 1 mittelfristig
nahme EN 13201. technik/Steuerung,

Beleuchtung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Rosenhiigeler Stral3e

Problemkategorien

zu hohe Geschwindigkeiten

Problembeschreibung

An dieser Stelle werden die zu hohen Fahrgeschwindigkeiten kritisiert. Dies ist aufgrund der Topographie und der
Fahrbahnbreite durchaus denkbar. Aufgrund der breiten Fahrbahn ist Begegnungsverkehr uneingeschrankt moglich.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf3- | Installation geschwindigkeitshemmender | FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 mittelfristig
nahme Elemente zur Verbesserung der Que- nung, Bauleitplanung

rungssituation (vorgezogene Gehweg- und Koordinierung

nasen). TBR
organisatorische | Uberwachung der Fahrgeschwindigkeiten = Verkehrskommisariat 2 kurzfristig
Mafinahme

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Weil die Fahrbahn hier sehr breit ist, fahren viele der Autos auf der Rosenhiigeler Strafle zu schnell. Wenn du sie tiber-
queren musst, solltest du an dieser Stelle ganz besonders aufmerksam sein. Manchmal ist es schwierig die Geschwin-
digkeit von Autos richtig einzuschitzen, daher warte unbedingt bis die Strafle frei ist.
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Anhang

Problemstelle Ort

FV

EwaldstralRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren, fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Fahrzeuge parken regelmif3ig entlang der Ewaldstrafe zwischen Burger Strafle und Fischerstrafie halbseitig auf dem
Gehweg und schrinken so massiv die Gehwegbreite fiir zu Ful Gehende ein.

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekdmpfung

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Uberwachung des ruhenden Verkehrs. FD 3.32.1 Straf8enver- kurzfristig
Mafinahme kehrsangelegenheiten,

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Burger Stral3e / Berghauser StralRe

Problemkategorien
Probleme mit LSA

Problembeschreibung

Am Knoten Burger Straf3e / Berghauser Strafle sind die Aufstellflichen zum Teil deutlich zu klein. Insgesamt scheint
der Knoten wenig fuf3verkehrsfreundlich.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mal- | Beim néchster Erneuerung der Fahrbahn = FD 4.12.5 Verkehrspla- | eigenes langfristig
nahme Straflenraum neu aufteilen und Gehwege | nung, Bauleitplanung  Gutachten

verbreitern, insbesondere an den Auf- und Koordinierung erforderlich

stellflichen der LSA. TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Rheinstralle

Problemkategorien
fehlender Gehweg

Problembeschreibung

Auf der Rheinstrafle ist nur einseitig ein Gehweg vorhanden. Dieser wird iiber weite Strecken durch halbseitiges Geh-
wegparken blockiert.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Das Parken muss hier unterbunden und | FD 3.32.1 Straflenver- | 1 kurzfristig
Mafinahme geahndet werden. kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekdmpfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Bliedinghauser Stral3e / ZiegelstralRe

Problemkategorien
fehlender Gehweg

Problembeschreibung

Die Wegebeziehungen iiber die Bahnstrafle bzw. Ziegelstrafle ist schwierig. Auf der Bliedinghauser Strafle gibt es zu-
dem zu wenig Querungshilfen.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Ma8-  Der Gehweg auf der nordlichen Seite FD 4.12.5 Verkehrspla- | eigenes mittelfristig
nahme des Knotens sollte unbedingt bis in die nung, Bauleitplanung  Gutachten
Ziegelstrafle durchgezogen werden. und Koordinierung erforderlich
TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang

Problemstelle Ort

Burger Stral3e / Tankstelle

Problemkategorien

Probleme mit abbiegendem Verkehr

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Die Werbetafel an der Grundstiickszufahrt der Jet-Tankstelle schrankt die Sichtbeziehungen massiv ein.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mafi- | Entfernen der Werbetafel zur Verbesse- ~ FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 kurzfristig
nahme rung der Sichtbeziehungen. nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR
verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hier befindet sich die Ein- und Ausfahrt der Tankstelle. Wegen der Werbetafel kann es passieren, dass du Autos die
dort herausfahren erst spit siehst. Gleichzeitig ist es fiir die Autos schwierig dich hinter der Werbetafel zu sehen. Wenn
du hier unterwegs bist, solltest du daher besonders aufmerksam sein und dich vergewissern, dass gerade kein Auto aus

der Tankstelle heraus- bzw. hineinfihrt.

273



Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
HoffeldstralRe / Berghauser Stral3e

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Im gesamten Gebiet rund um die Berghauser Strafle, Mittenfeld sowie der Hoffeldstrale gibt es teilweise keine Geh-
wege. Auflerdem regelmaflig Senkrechtparkstinde an den Grundstiicken. Da es sich um ein Mischgebiet mit verschie-
denen gewerblichen Nutzungen handelt, ist von hoher Frequentierung auszugehen.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Da sich die Situation baulich nicht auf- FD 3.32.1 Straflenver- | 1 kurzfristig
Mafinahme l6sen ldsst, wird die Anordnung von kehrsangelegenheiten,

Tempo 20 fiir das Gebiet Hoffeldstrafle, komm. Ordnungs-
Mittenfeld und Berghauser Strafle ab der | dienst und Schwarz-
Hausnummer 62 empfohlen. arbeitsbekampfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Jan-Wellem-StralRe

Problemkategorien

zu hohe Geschwindigkeiten, Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Auch wenn die Geschwindigkeit auf der Jan-Wellem-Straf3e mit 30 km/h angeordnet ist, sollte auf der Strecke eine

den. Durch halbseitiges Gehwegparken werden die Gehwegbreiten massiv eingeschrankt.

Querungshilfe zur Verbesserung der Sichtbeziehungen und als geschwindigkeitsreduzierendes Element installiert wer-

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf-  Regelmiflige Uberwachung des ruhenden | FD 3.32.1 StrafRenver- kurzfristig
nahme Verkehrs und Unterbindung des halb- kehrsangelegenheiten,
seitigen Gehwegparkens. komm. Ordnungs-

dienst und Schwarz-

arbeitsbekampfung
bauliche Mafl- | Installation einer Querungshilfe durch FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 mittelfristig
nahme vorgezogene Gehwege nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
ObertalstraRe / Loborner Stral3e

Problemkategorien
fehlende Riicksichtnahme

Problembeschreibung

An dieser Stelle kritisieren die Eltern fehlende Riicksichtnahme seitens des MIV. Aufgrund der Topografie kann davon
ausgegangen werden, dass die Fahrzeuge den Knoten mit erhohter Geschwindigkeit erreichen. Insofern kann das
Problem zum Teil bestatigt werden. Zudem konnte beobachtet werden, dass die Sichtbeziehungen an beiden Knoten-
punkten durch den ruhenden Verkehr eingeschrankt sind.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Uberwachung des ruhenden Verkehrs. FD 3.32.1 Straflenver- kurzfristig
Mafinahme kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

organisatorische | Uberwachung der Fahrgeschwindigkeiten = Verkehrskommisariat 2 kurzfristig
Mafinahme

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Lenneper StralRe / Bismarckstral3e

Problemkategorien

zu hohes Verkehrsaufkommen, fehlende Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Am Knoten Lenneper Strafie / Burger Strafle / Bismarckstrafe kritisieren Eltern das hohe Verkehrsaufkommen sowie
fehlende Riicksichtnahme. Das hohe Verkehrsautkommen kann bestatigt werden, fehlende Riicksichtnahme konnte
zum Zeitpunkt der Begutachtung nicht festgestellt werden. insgesamt ist der Knoten wenig fufiverkehrsfreundlich.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang

Problemstelle Ort
Burger Stral3e / SichelstralRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Aufgrund des weiten Miindungsbereichs der Sichelstraf3e an der Burger Strafle wird abgesetztes Queren empfohlen.

MafRnahmen- | MaBnahme
kategorie

Zustandigkeit

Kosten-
kategorie

Prioritat

Zeit
horizont

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

auf die Straf3e.

Die Sichelstrafle ist an der Kreuzung zur Burger Strafle sehr breit. Wenn du sie tiberqueren willst, solltest du zuerst ein
Stiick in die Sichelstrafle hineingehen. Vergewissere dich, dass von beiden Seiten kein Auto kommt und trete erst dann
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Burger Stral3e / Hainstral3e

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Akteull ist eine Mittelinsel als Querungshilfe angelegt. Dies entspricht auch der Forderung durch die EFA 2002/ RASt
2006.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Menninghauser Stral3e

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Das Problem kann nicht bestitigt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Jan-Wellem-Straf3e / Am Grafenwald

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Der Miindungsbereich Am Grafenwald ist sehr weitlaufig.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf}- | Durch vorziehen des Gehwegs auf FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 mittelfristig
nahme nordostlicher Seite kann der Miindungs-  nung, Bauleitplanung

bereich verkleinert und das Queren und Koordinierung

erleichtert werden. TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Kremenholler StrafRe / Alexanderstralle

Problemkategorien
fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

An der Problemstelle GJ muss der gesamte Abschnitt der Kremenholler Strafe zwischen Siidstrafie und Alexanderstra-
B¢ mit beiden Knotenpunkten betrachtet werden. Die Fufiginger- und Radverkehrsfithrung ist unklar. Es gibt auf dem
Abschnitt keine sichere Querungsmaoglichkeit. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf dem Knoten Kremenholler
Strafle / Alexanderstrafle ist mit 50 km/h deutlich zu hoch. Die Unterbrechung des Geh-/Radwegs entlang des Bahn-
damms ist hochst unattraktiv. Aufgrund des sehr breiten Miindungsbereichs am Knoten Siidstrafle ist auch hier das
Queren problematisch.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Ma8- | Als mogliche Losung fiir eine sichere FD 4.12.5 Verkehrspla- | eigenes mittelfristig
nahme Fuflgéngerverkehrsfithrung wird die An- | nung, Bauleitplanung  Gutachten

lage eines Minikreisverkehrs am Knoten | und Koordinierung erforderlich

Kremenholler Stra3e / Alexanderstrafle TBR; FD 3.32.1
angesehen. Aufgrund des Linienverkehrs | Straflenverkehrsange-

muss der Kreisverkehr iiberfahrbar ge- legenheiten, komm.
staltet sein. Zwischen Alexanderstrafle Ordnungsdienst und
und Siidstrafie sollte ein Fuf3ginger- Schwarzarbeitsbe-
tiberweg installiert werden. Die bereits | kdmpfung

markierte Mittelinsel auf der Stidstrafle
sollte baulich umgesetzt werden, um
auch hier das Queren sicher zu ermég-
lichen. Die angeordnete Geschwindigkeit
sollte durchgéngig auf 30 km/h reduziert
werden. Der ehemalige Bahndamm sollte
gestalterisch in den Minikreisverkehr auf-
genommen werden.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Kremenholler StralRe / Bahnunterfiihrung

Problemkategorien

zu schmale Gehwege, fehlende/unzureichende Beleuchtung

Problembeschreibung

An der Bahnunterfithrung fehlen im Seitenraum die Gehwege vollstandig. Zudem ist keine Beleuchtung innerhalb der
Unterfithrung installiert. Insbesondere durch SV ist hier ein hohes Gefahrenpotenzial gegeben.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mafl-  Verbreiterung der Unterfithrung, Be- FD 4.12.5 Verkehrspla- | eigenes langfristig
nahme leuchtung und Einrichtung von Geh- nung, Bauleitplanung = Gutachten
wegen. und Koordinierung erforderlich
TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

SiidstrafRe / KippsdorfstralRe

Problemkategorien
fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Das Problem kann zum Teil bestatigt werden. Die bereits bestehende Sperrfliche kénnte hier zu einer Querungshilfe
umgebaut werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mafl- | Errichtung einer Querungshilfe. FD 4.12.5 Verkehrspla- mittelfristig
nahme nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
FreiheitstraRe / AlleestralRe

Problemkategorien
Probleme mit LSA

Problembeschreibung

Der Knoten ist sehr grofy und untibersichtlich. Die Umlaufzeiten der LSA sind in Ordnung. Das Queren in einem Zuge
ist in den meisten Fallen nicht dennoch nicht méglich.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Es sollte gepriift werden, ob eine ldngere =~ TBR.54 Verkehrs- 1 kurzfristig
Mafinahme Freigabe fiir zu Fufl Gehende moglich ist, = technik/Steuerung,

um vollstindiges Queren zu erméglichen. = Beleuchtung

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Die Kreuzung an dieser Stelle ist sehr grof8. Zum Uberqueren musst du mehrere Ampeln nutzen. Oft ist es nicht mog-
lich die Strafle in einem Zug zu iiberqueren, weswegen du auf den Mittelinseln warten musst. Achte darauf, auf den
Mittelinseln genug Abstand zur Fahrbahn zu halten und vermeide es unbedingt hier mit deinen Mitschiiler*innen zu
toben.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Honsberger Strafl3e / Parallelstral3e

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Kinder, die aus der Parallelstrafe oder dem nordlichen Bereich der Honsdorfer Strafle kommen, sollten die Hons-
berger Strafle aufgrund fehlender Gehwege und schlechter Sichtbeziehungen auf der Lindenhofstrafle im Abschnitt
zwischen Ernststrafe und Parallelstrale tiberqueren. Um die Sichtbeziehungen zu gewahrleisten sollte auf der stidost-
lichen Seite eine Querungshilfe eingerichtet werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mal- | Einrichtung einer vorgezogenen Gehweg- | FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 mittelfristig
nahme nase auf der Honsberger Strafe. nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang

Problemstelle Ort

Honsberger Straf3e / LobachstralRe

Problemkategorien

fehlende Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Wihrend der Begutachtung konnte keine fehlende Riicksichtnahme am Knoten Honsdorfer Straf3e / Lobachstrafie fest-
gestellt werden. Die Querungsmoglichkeit und die Sichtbeziehungen sind hinreichend. Allerdings konnte beobachtet
werden, dass die Fahrgeschwindigkeiten auf der Honsdorfer Strafle nicht angepasst waren.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Regelmaflige Geschwindigkeitsiibberwa- | Verkehrskommisariat 2 kurzfristig
Mafinahme chung auf der Honsdorfer Straf3e.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Hohenhagen / Fichtenstralle

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Das Uberqueren der Fichtenstrafle und im weiteren Verlauf der Strale Hohenhagen ist iiber die gesamte Lénge pro-
blematisch. Auf beiden Straflen ist 50 km/h angeordnet. Durch den geschwungenen Straflenverlauf, den ruhenden
Verkehr sowie durch Grundstiickszufahrten gibt es tiber die gesamte Lange des Siedlungsbereichs keine geeigneten
Querungsstellen. Simtliche Miindungsarme bzw. Knotenpunkte sind rot eingefarbt. Das soll fiir eine erhohte Auf-
merksamkeit sorgen, reicht aber aus gutachterlicher Sicht nicht, da hierdurch die Querung nicht vereinfacht oder si-
cherer wird. Durch den ruhenden Verkehr und falsches Parken werden an vielen Knoten die Sichtbeziehungen massiv
eingeschrinkt, was fiir eine zusatzliche Gefahr sorgt.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Reduzierung der angeordneten Ge- FD 3.32.1 Straflenver- | 1 kurzfristig
Mafinahme schwindigkeit auf 30 km/h kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-

arbeitsbekampfung
bauliche Ma8- | Einrichtung mehrerer Querungshilfen. FD 4.12.5 Verkehrspla- | eigenes mittelfristig
nahme nung, Bauleitplanung  Gutachten

und Koordinierung erforderlich

TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan

288



Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Am Alten Flugplatz

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Fiir die StrafSe Am Alten Flugplatz wurde eine Mittelinsel als Querungshilfe eingerichtet. Das Verkehrsaufkommen ist
sehr gering.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Verbindungsweg Am alten Flugplatz /

WorthstraRe

Problemkategorien

fehlende/unzureichende Beleuchtung

Problembeschreibung

Der Fufliweg zwischen Am Alten Flugplatz und der Worthstrafle ist bereits beleuchtet. Dennoch kann der Hohlweg
bedrohlich wirken.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
verhaltensbezo- | Die Schule sollte auf das Griinden von kurzfristig
gene Mafinah-  Schulweggemeinschaften hinwirken.

me

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Sedanstralle / Metzer StralRe

Problemkategorien

Probleme mit Sichtbeziehungen, Probleme beim Queren, zu hohes Ver-
kehrsaufkommen, fehlende Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Mit der Einrichtung der Elternhaltestellen auf der Metzer Strafle wurde die Elterntaxisproblematik der Sedanstrafle an
einen anderen Ort verlagert. Innerhalb von 15 Minuten hielten 29 Eltern im Kreuzungsbereich. Fiir die Anzahl der El-
terntaxis reichen die eingerichteten Elternhaltestellen (4 Fahrzeuge maximal) nicht aus, da die Eltern nicht nur halten,
sondern auch parken, um die Kinder auf dem weiteren Schulweg zu begleiten. Da die Elternhaltestellen nicht ausrei-
chen, halten und parken Eltern in absoluten Halteverboten und in zweiter Reihe auf der Fahrbahn. Hierdurch wird die
Querung des Kreuzungsbereichs brandgefahrlich und die Sichtbeziehungen massiv eingeschrinkt.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Einrichtung einer weiteren Elternhalte- FD 3.32.1 Straflenver- | 1 kurzfristig
Mafinahme stelle. kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekdmpfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

SedanstrafRe
GV

Problemkategorien

Probleme mit Elterntaxis

Problembeschreibung

Da lediglich acht Fahrzeuge in die Sedanstrafle bis vor die Schule fuhren, und die Kinder dort abzusetzen, ist die
Situation am Stichtag als nicht prekér einzustufen. Dennoch kann es durch den Wendeverkehr im Wendehammer zu
gefahrlichen Situationen fiir zu Fufl gehende Kinder kommen. Die Situation wird sich sicher verscharfen, wenn die
Kita nérdlich der Schule realisiert wird.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

SedanstralRe / Frischmarkt Riiggenberg

Problemkategorien

Probleme mit Lieferverkehr

Problembeschreibung

Offenbar kommt es zu Konflikten zwischen zu Fuf$ gehenden Kindern und dem Lieferverkehr des Nahversorgers auf
der Sedanstrafe.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Hier sollte das Gesprach mit dem Markt kurzfristig
Mafinahme gesucht und die Lieferzeiten verschoben

werden.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Hohenhagen / Fichtenstralle

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Das Uberqueren der Fichtenstrafle und im weiteren Verlauf der Strale Hohenhagen ist iiber die gesamte Lénge pro-
blematisch. Auf beiden Straflen sind 50 km/h angeordnet. Durch den geschwungenen Straf3enverkauf, den ruhenden
Verkehr sowie durch Grundstiickszufahrten gibt es tiber die gesamte Lange des Siedlungsbereichs keine geeigneten
Querungsstellen. Simtliche Miindungsarme bzw. Knotenpunkte sind rot eingefarbt. Das soll fiir eine erhohte Auf-
merksamkeit sorgen, reicht aber aus gutachterlicher Sicht nicht, da hierdurch die Querung nicht vereinfacht oder si-
cherer wird. Durch den ruhenden Verkehr und falsches Parken werden an vielen Knoten die Sichtbeziehungen massiv
eingeschrinkt, was fiir eine zusatzliche Gefahr sorgt.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Reduzierung der angeordneten Ge- FD 3.32.1 Straflenver- | 1 kurzfristig
Mafinahme schwindigkeit auf 30 Km/h. kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-

arbeitsbekampfung
bauliche Ma8- | Einrichtung mehrerer Querungshilfen. FD 4.12.5 Verkehrspla- | eigenes mittelfristig
nahme nung, Bauleitplanung  Gutachten

und Koordinierung erforderlich

TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Eschenstralle
GY

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Das Problem kann nicht bestatigt werden. An dieser Stelle ist die Fahrbahn nur sehr schmal und die Sichtbeziehungen
sind ausreichend.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Hohenhagen / Fichtenstralle

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Das Uberqueren der Fichtenstrafle und im weiteren Verlauf der Strale Hohenhagen ist iiber die gesamte Lénge pro-
blematisch. Auf beiden Straflen sind 50 km/h angeordnet. Durch den geschwungenen Straf3enverkauf, den ruhenden
Verkehr sowie durch Grundstiickszufahrten gibt es tiber die gesamte Lange des Siedlungsbereichs keine geeigneten
Querungsstellen. Simtliche Miindungsarme bzw. Knotenpunkte sind rot eingefarbt. Das soll fiir eine erhohte Auf-
merksamkeit sorgen, reicht aber aus gutachterlicher Sicht nicht, da hierdurch die Querung nicht vereinfacht oder si-
cherer wird. Durch den ruhenden Verkehr und falsches Parken werden an vielen Knoten die Sichtbeziehungen massiv
eingeschrinkt, was fiir eine zusatzliche Gefahr sorgt.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Reduzierung der angeordneten Ge- FD 3.32.1 Straflenver- | 1 kurzfristig
Mafinahme schwindigkeit auf 30 km/h. kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-

arbeitsbekampfung
bauliche Ma8- | Einrichtung mehrerer Querungshilfen. FD 4.12.5 Verkehrspla- | eigenes mittelfristig
nahme nung, Bauleitplanung  Gutachten

und Koordinierung erforderlich

TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Talsperrenweg / Ringstral3e

Problemkategorien
Probleme mit LSA

Problembeschreibung

Die Probleme mit der LSA an der Kreuzung konnen bestitigt werden. Die Querung der Ringstrafle ist nur auf einer
Stralenseite moglich. Auf der gegentiberliegenden Seite ist kein Gehweg vorhanden. Dies verursacht weite Umwege
fiir den Fufiverkehr. (siehe auch Burger Strafle und Lenneper Strafle) Wartezeit bei Erstanforderung: 40 Sekunden, bei
Zweitanforderung knapp weniger.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Fiihrt dein Schulweg iiber die Ringstraf3e, benutze unbedingt die Fufiginger-Ampel.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Kreuzbergstralle / GerberstralRe

Problemkategorien
fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Durch den ruhenden Verkehr ist die Sicht im Miindungsbereich der Gerberstrafle stark eingeschrankt. Einbiegende
Fahrzeuge von der Kreuzstraf3e sehen querende Kinder zu spit.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische =~ Einrichtung und Durchsetzen von abso- | FD 3.32.1 Straflenver- | 1 kurzfristig
Mafinahme luten Halteverboten am Knoten Gerber-  kehrsangelegenheiten,
strafle / Kreutzbergstrafle. komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Durch parkende Autos ist dir oft die Sicht auf die Kreuzbergstrafe verdeckt. Autofahrer*innen kénnen dich auch nicht
sehen. Du solltest ein Stiick weit in die Gerberstrafle hineingehen und an einer Stelle die Strafle iiberqueren, an der du
besser sehen kannst.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Kreuzbergstrafle / TannenbergstralRe

Problemkategorien
fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Das Problem kann nicht bestatigt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Haddenbacher Strafle / Neuenkamper Stra-

Re

Problemkategorien
Probleme mit LSA

Problembeschreibung

Bei der Querung der Neuenkamper Straf3e sind vier Mittelinseln zu iiberqueren. Die Querung in Richtung Norden ist
mit Wartezeiten auf mindestens zwei dieser Mittelinseln verbunden. Die Querung der Haddenbacher Straf3e ist nur im
Norden moglich. Insgesamt ist der Knoten wenig fugidngerfreundlich. Aufgrund des Verkehrsaufkommens ist eine
Verbesserung der Situation fiir den Fufiverkehr jedoch nur begrenzt méglich. Im Jahr 2019 hat es an dieser Stelle zwei
Unfille unter Beteiligung von zu Fuf3 Gehenden gegeben. In beiden Fillen gab es mindestens eine schwer verletzte
Person.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle treffen sich die Bismarckstrafle und die Neuenkamper Strafle. Wenn du die Neuenkamper Strafle tiber-
queren willst, musst du mehrere Ampeln nutzen und zwischendurch auf den Mittelinseln warten. Achte unbedingt
darauf, dass du beim Warten ausreichend Abstand zur Strafle hiltst und vermeide es mit deinen Mitschiiler*innen zu
toben.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

NeumeyerstralRe / BeethovenstralRe

Problemkategorien
fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Der ruhende Verkehr auf der Neumeyerstrafle schrankt die Sichtbeziehungen beim Queren ein. Das Queren der Strafle
ist dennoch moglich.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hier an der Kreuzung behindern parkende Autos manchmal deine Sicht auf den Verkehr und auch du wirst schlecht
gesehen. Suche dir zum Uberqueren der Strafle eine Stelle, an der du besser sehen kannst.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

MozartstralRe / HindenburgstralRe

Problemkategorien

fehlende/schlechte Sichtbeziehungen, Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Das Queren der Hindenburgstrafle ist durch den beidseitigen ruhenden Verkehr stark eingeschinkt und im gesamten
Straflenverlauf muss zwischen den parkenden Fahrzeugen auf die Strafle getreten werden. Dies stellt besonders fiir
Kinder eine Gefahrenquelle dar.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP

gene Mafinah-

me

organisatorische | Uberwachung des ruhenden Verkehrs FD 3.32.1 Straflenver- kurzfristig
Mafinahme kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hier in der Hindenburgstrafle behindern parkende Autos manchmal deine Sicht auf den Verkehr und auch du wirst
schlecht gesehen. Suche dir zum Uberqueren der Strafe eine Stelle, an der du besser sehen kannst.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Hindenburgstralle / Beethovenstrale

Problemkategorien

falsch parkende Fahrzeuge, Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Probleme beim Queren konnten nicht bestétigt werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

HindenburgstralRe

Problemkategorien

Probleme durch Elterntaxis

Problembeschreibung

An den Senkrechtparkstdnden konnte es zu Konflikten kommen, wenn Eltern sie nutzen, um ihre Kinder zur Schule
bringen. Am Tag der Beobachtung konnten hier allerdings keine Konflikte erfasst werden. Dennoch sollte aktiv fiir die
Nutzung der Elternhaltestelle geworben werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
HindenburgstralRe / Theodor-Korner-Stral3e

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung
Der ruhende Verkehr auf der Theodor-Korner-Strafie und der Mauerstrafie kann die Sichtbeziehungen einschranken
und somit die Querung erschweren.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hier an der Kreuzung behindern parkende Autos manchmal deine Sicht auf den Verkehr und auch du wirst schlecht
gesehen. Suche dir zum Uberqueren der Strafle eine Stelle, an der du besser sehen kannst.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

HindenburgstralRe / NeumeyerstrafRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Die Querung der Neumeyerstrafle ist durch den ruhenden Verkehr im Miindungsbereich erschwert, aber moglich.
Auf der gegeniiberliegenden Stralenseite ist der ruhende Verkehr durch ein absolutes Halteverbot verhindert. Fiir eine
Querung der Hindenburgstrafie sollte die Lichtsignalanlage vor der Schule verwendet werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP

gene Mafinah-

me

organisatorische | Uberwachung des ruhenden Verkehrs FD 3.32.1 Straflenver- kurzfristig
Mafinahme kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Manchmal parken hier Autos, weshalb es fiir dich schwierig sein kann die Neumeyerstrafle zu tiberqueren. Gehe ein
Stiick in die Strafle hinein und quere erst, wenn du dich vergewissert hast, dass kein Auto kommt. Trete erst dann auf
die Strafle. Falls du die Hindenburgstrafle iitberqueren musst, solltest du das auf keinen Fall hier machen. Nutze statt-
dessen die Ampel vor der Schule.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

FreiheitstralRe

Problemkategorien

Probleme mit abbiegendem Verkehr

Problembeschreibung

Die Probleme mit abbiegendem Verkehr sind denkbar, da es hier zwei Einfahrten gibt, welche fiir den Fuflverkehr
schlecht einsehbar sind. Auch der Gehweg kann aus diesen Einfahrten schlecht eingesehen werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle gibt es mehrere Einfahrten, die fiir dich nicht gut einsehbar sind. Auch die hinausfahrenden Autos
konnten hier Schwierigkeiten haben dich zu sehen. Daher solltest du hier besonders aufmerksam sein und dich ver-
gewissern, dass kein Auto kommt bevor du die Einfahrten iiberquerst.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
KonigstralRe / UhlandstralRe

Problemkategorien
fehlende Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Hier befindet sich ein recht neu gebauter Minikreisel auf der Konigstrafle. Das Problem konnte wihrend der Begutach-
tung nicht bestatigt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
FreiheitstralRe / Am Bruch

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Der Miindungsbereich ist sehr weit, weswegen weiter innenliegend auf der Strafle am Bruch gequert werden sollte.
Dies wird jedoch durch die Bushaltestelle auf der Freiheitsstrafie erschwert, da diese die Sicht stark einschrankt. Der
abbiegende Verkehr kann deshalb nicht gesehen werden. Zudem warten im Miindungsbereich auf die Freiheitsstrafle
abbiegende Fahrzeuge, was die Querung erschwert. Der Knotenpunkt ist nicht fufverkehrsfreundlich.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf- | Einrichtung einer Mittelinsel gem. RASt | FD 4.12.5 Verkehrspla- 2 mittelfristig
nahme 2006 nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle ist der Weg zum Uberqueren der Strafie sehr weit. Bitte achte besonders auf abbiegende Autos aus der
Freiheitstrafle. Uberquere die Straf8e nicht solange ein Bus an der Bushaltestelle steht.

309



Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Klausener Stra3e / Klauser Delle

Problemkategorien
fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Die Probleme bezogen auf die Sichtbeziehungen kénnen nicht bestitigt werden. Die Strafle ist in alle Richtungen gut
einsehbar.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Lockfinker StraRRe

Problemkategorien

fehlende/unzureichende Beleuchtung

Problembeschreibung

Die Beleuchtung ist in ausreichender Anzahl und Qualitit vorhanden, weswegen die Problemstelle nicht bestitigt
werden kann.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Klausener StraRe / Lockfinker Straf3e

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Die Querungssituation tiber die Lockfinker Strafle ist nicht optimal, stellt aus gutachterlicher Sicht aber auch keine
wichtige Wegebeziehung dar. Sollten Schiiler*innen tiber die siidliche Seite der Lockfinker Straf3e kommen, so sollten
sie erst auf Hohe der Schule am FGU queren. Problematisch ist eher die fehlende Querungsmoglichkeit der Klausener
Strafle zwischen Klauser Delle und Karl-Arnold-Strafie.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mal-  Priifung der Installation einer weiteren FD 4.12.5 Verkehrspla- mittelfristig
nahme Querungshilfe tiber die Klausener Strafle | nung, Bauleitplanung

zwischen Klauser Delle und Karl-Arnold- | und Koordinierung

Strafe. TBR

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Kreuzung ist die Fahrbahn sehr breit. Wenn du sie iberqueren mdochtest, musst du die Mittelinseln nutzen.

Allerdings gibt es auch keine Ampeln. Wenn du aus siidlicher Richtung tiber die Klauser Straf8e zur Schule gehst, soll-
test du die Lockfinker Stra8e hier noch nicht iiberqueren. Bleibe lieber auf der deiner Seite und nutze erst den Zebra-

streifen vor der Schule.
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Anhang

Problemstelle Ort

Dachsweg

Problemkategorien

Probleme mit Elterntaxis, Probleme beim Queren, zu schmale Gehwege

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Die genannten Probleme konnten durch die Beobachtung bestitigt werden. Der Dachsweg sollte unbedingt vom Ziel-
verkehr freigehalten werden. Das betriftt auch die Lehrkrifte. Die Senkrechtparkstinde sollten entfernt und der Geh-
weg verbreitert werden. Eltern, die Ihre Kinder zu Fuf$ oder mit dem Auto begleiten, warten am Schultor und stellen so
den Gehweg zu. Das Langsparken auf dem Dachsweg sollte deutlich eingeschriankt werden und Querungsmoglichkei-
ten eingerichtet werden, z. B. auf Hohe der jetzigen Senkrechtparkstidnde.

und Koordinierung
TBR

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf- | Senkrechtparkstinde im Dachsweg ent- | FD 4.12.5 Verkehrspla- 2 kurzfristig
nahme fernen. nung, Bauleitplanung

Empfehlung fiir den Schulwegplan

313



Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Lockfinker StraRe

Problemkategorien

Fehlende Riicksichtnahme, Probleme beim Queren, Elterntaxis

Problembeschreibung

Im Beobachtungszeitraum wurde der Vorrang am Fufigidngeriiberweg bis auf eine Ausnahme beachtet. Allerdings wird
zeitweise die Sicht durch Elterntaxis eingeschrankt. Durch Elterntaxis verschlechtert sich auch die Querungssituation
im weiteren Verkauf der Lockfinker Strafle zwischen Dachsweg und Haltestelle Eiche. Hier fehlt ohnehin eine Que-
rungshilfe. Aufgrund der Fahrbahnbreite konnte hier eine Mittelinsel zur Verbesserung der Querungssituation und zur
Verlagerung des Bringverkehrs beitragen.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf8- | Errichtung einer Mittelinsel. FD 4.12.5 Verkehrspla- | 2 mittelfristig
nahme nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Hiilsberger Stralle

Problemkategorien

zu hohe Geschwindigkeiten, Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Zu hohe Fahrgeschwindigkeiten konnten wiahrend der Beobachtung im gesamten Bereich nur einmal festgestellt
werden (Lockfinker Strafle). Zwischen Albert-Tillmanns-Weg und Lockfinker Strafle befindet sich auf der Hiilsberger
Strafle eine Fahrbahnverengung und eine Mittelinsel, die das Queren ermoglicht. Die Querung ist allerdings lediglich
von Kindern zu nutzen, die hierfiir nicht den Albert-Tillmanns-Weg queren miissen, da dies aufgrund fehlender Sicht-
beziehungen nicht zu empfehlen ist. Im weiteren Verlauf der Hiilsberger Strafle fehlt eine Querungshilfe. Zudem gibt
es durchgingig Liangsparkverkehr. Hier sollte eine weitere Querungshilfe installiert werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mafl- | Installation einer Querungshilfe. FD 4.12.5 Verkehrspla- | 2 mittelfristig
nahme nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Klausener StralRe

Problemkategorien
Rotlichtverstofie

Problembeschreibung

An der Fuflginger-LSA tiber die Klausener Strafle sind die Sichtbeziehungen zum flieflenden Vekehr aufgrund parken-
der Fahrzeuge stark eingeschrankt.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf- = Gehwegverbreiterung an der Fufiganger- | FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 kurzfristig
nahme LSA zur Verbesserung der Sichtbeziehun- = nung, Bauleitplanung

gen. Alternativ konnte mindestens ein und Koordinierung

Parkstand eingezogen werden. TBR

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hier befindet sich eine Ampel, die du nutzen solltest um die Klausener Strafle zu tiberqueren. Auch wenn du schon
Griin hast, kann es sein, dass die Autos noch riiberfahren. Daher solltest du dich auch bei Griin vergewissern, dass die
Autos stehenbleiben und erst dann gehen. Zusitzlich parken hier manchmal Autos am StrafSenrand. Sie konnen es fiir
dich schwierig machen die heranfahrenden Autos zu sehen. Das macht es hier umso wichtiger zuerst langsam auf die
Strafle zu treten und zu gucken ob die Autos auch wirklich stehenbleiben.

316




Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Wohngebiet westlich der GGS Eisernstein

Problemkategorien

fehlende bzw. unzureichende Beleuchtung

Problembeschreibung

Die Fuflverbindungswege in dem genannten Siedlungsbereich sind gut ausgeleuchtet. Das Problem kann daher aus
gutachterlicher Sicht nicht bestétigt werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Albert-Tillmanns-Weg

Problemkategorien

zu schmale Geh-/Radwege

Problembeschreibung

Der Gehweg ist auf der gesamten Lange des Albert-Tillmann-Weg zu schmal (unter 1 m Breite). Durch den Bestand
von Hecken neben dem Gehweg ist ein Ausweichen nur auf der Fahrbahn moglich.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mal- | Neuaufteilung des Straflenraums bei FD 4.12.5 Verkehrspla- | eigenes langfristig
nahme néchster Sanierung der Fahrbahn zu- nung, Bauleitplanung | Gutachten
gunsten des Fufverkehrs. und Koordinierung erforderlich
TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Thiiringsberg / Schwelmer StraRe

Problemkategorien

fehlende/schlechte Sichtbeziehungen, zu hohes Verkehrsaufkommen, zu
hohe Geschwindigkeiten, fehlende Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Die Fufigingeriiberwege sind unzureichend beleuchtet.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Priifung der Beleuchtung gem. DIN EN  TBR5.4 Verkehrs- kurzfristig
Mafinahme 13201 und DIN 67 523. technik/Steuerung,

Beleuchtung

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hier am Zebrastreifen miissen die Autos anhalten und die tiber die Fahrbahn gehen lassen. Aber nicht alle Autofah-
rer*inen halten auch wirklich an. Also warte, bis sie dich gesehen haben und tatséchlich anhalten. Erst dann darfst du
gehen.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

RingstralRe / FontanestralRe

Problemkategorien

hohes Verkehrsaufkommen, Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Die neu gebaute Mittelinsel besitzt keine taktilen Elemente, welche auf beiden Seiten im Gehwegbereich errichtet wur-
den. Die Querung der Ringstrafle fiir seheingeschrankte Menschen stellt demnach eine Gefahr dar, da die Mittelinsel
nicht tastbar ist.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mafl- | Barrierefreier Ausbau der Mittelinsel und | FD 4.12.5 Verkehrspla- | 2 mittelfristig
nahme Erganzung der Mittelinsel im Miindungs- = nung, Bauleitplanung

bereich Fontanestrafie um VZ 222 in Ver- | und Koordinierung
bindung mit 222-20 (Achtung, Sicht der | TBR
Kinder durch VZ nicht einschrinken).

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Ringelstral3e / FriedrichstralRe

Problemkategorien
fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Vermutlich aufgrund des ruhenden Verkehrs kritisieren Eltern hier die eingeschrankten Sichtbeziehungen. Das Prob-
lem kann teilweise bestatigt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Uberwachung des ruhenden Verkehrs. FD 3.32.1 Straf8enver- kurzfristig
Mafinahme kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekdmpfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Littringhauser StralRe / Albert-Schmidt-Al-

lee

Problemkategorien

Probleme bei Queren

Problembeschreibung

Die Querung der Albert-Schmidt-Allee ist im Miindungsbereich der Liittringhauser Strafe nicht optimal gelost. Trotz
einschriankender Mafinahmen ist der Miindungsbereich am Knotenpunkt immer noch sehr weitlaufig. Die Schiiler*in-
nen sollten besser ein Stiick weit in der Albert-Schmidt-Allee queren. Hiefiir sollte eine Gehwegverbreiterung instal-
liert werden um die Sichtbeziehungen zu verbessern, die sonst durch den ruhenden Verkehr eingeschrankt wiren. Aus
gutachterlicher Sicht wiren zudem Querungshilfen tiber die Liittringhauser Strafle in einem Abstand von nicht mehr
als 500 Metern zu empfehlen.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf3- | Installation einer Querungshilfe an der FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 mittelfristig
nahme Albert-Schmidt-Allee. Denkbar wire hier = nung, Bauleitplanung

eine Aufpflasterung oder ein Fufiginger- | und Koordinierung

tiberweg. TBR

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle ist die Albert-Schmidt-Allee sehr weit. Obwohl bereits ein Teil der Strafle weif3 schraffiert wurde, soll-
test du besser erst ein Stiick in die Albert-Schmidt-Allee hineingehen. Vergewissere dich, dass von beiden Seiten keine
Autos kommen und tiberquere erst dann die Strafie.
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Anhang

Problemstelle Ort

Am Finkenschlag

Problemkategorien

Probleme mit Elterntaxis

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Offenbar nutzen Eltern die Strafle Am Finkenschlag, um ihre Kinder aussteigen zu lassen.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
verhaltensbezo- | Hinweis im SWP

gene Mafinah-

me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Wenn du mit dem Auto gebracht wirst, benutzt bitte die Elternhaltestelle. Wo diese ist, zeigt dir der Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Christhauser StralRe

Problemkategorien
fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Aufgrund des ruhenden Verkehrs auf der Justus-von-Liebig-Strale und einer hohen Hecke neben dem Gehweg wer-
den die Sichtbeziehungen eingeschrinkt und das Problem kann bestatigt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Regelmafliger Griinschnitt auf privatem  Abstimmung in der kurzfristig
Mafinahme Grund notwendig. Verwaltung

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP zur Nutzung der an-
gene Mafinah- | deren Gehwegseite auf der Christhauser
me Strafle

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An der Einfahrt zur Justus-Liebig-Straf3e gibt es eine sehr grofie Hecke. Auflerdem parken hier oft Autos. Daher kann
es fiir dich schwierig sein in die Justus-Liebig-Strafle hineinzusehen und Autos rechtzeitig zu erkennen. Wenn diese
Stelle auf deinem Schulweg liegt, solltest du lieber die andere Straflenseite der Christhauser Strafle nutzen, damit du die
Justus-Liebig-Strafe hier gar nicht erst iiberqueren musst.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
HardtstraRe

Problemkategorien

Probleme mit Elterntaxis

Problembeschreibung

Eltern kritisieren Probleme mit Elterntaxis in der Hardtstaf3e.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Wenn du mit dem Auto zur Schule gebracht wirst, dann nutzt bitte die Elternhaltestelle. Wo diese ist, zeigt dir der
Schulwegplan.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

RingstralRe / Leverkuser StrafRe

Problemkategorien
Probleme mit LSA

Problembeschreibung

Die Freigabe und Anforderungszeiten der Fufiginger-LSA wurden iiberpriift und als hinreichend bewertet.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Waldstiick am Ehrenmahnmal

Problemkategorien

fehlende/unzureichende Beleuchtung

Problembeschreibung

Die Problemstelle liegt in einem Waldstiick, weshalb dort keine Beleuchtung vorhanden und nétig ist.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
RingstralRe / Rader StralRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Die Probleme beim Queren konnen nicht bestitigt werden. Die Querung war in allen Richtung in einem Zuge mog-
lich. Die Anforderungszeiten sind unproblematisch.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Bergisch Born / Bornefelder Stral3e

Problemkategorien

zu hohes Verkehrsaufkommen

Problembeschreibung

Das Verkehrsaufkommen auf der Strale Bergisch Born ist tatsichlich hoch. Allerdings konnten dadurch keine Kon-
flikte mit zu Fufl Gehenden beobachtet werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Bornefelder StraRRe

Problemkategorien

falsch parkende Fahrzeuge

Problembeschreibung

Das Problem an dieser Stelle kann nicht bestétigt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Intzestralle
IL

Problemkategorien
Probleme mit LSA

Problembeschreibung

Die Querungssituation wurde hinsichtlich des Verkehrsaufkommens, der Sichtbeziehungen, der Fahrgeschwindigkei-
ten und der Umlaufzeiten tiberpriift. Es konnten keine Defizite festgestellt werden. Die Anforderungsdauern lagen zwi-
schen 4 und 12 Sekunden. Die Griinphase und die Dauer bis zur Freigabe des MIV sind fiir das Queren ausreichend.
Fahrzeuge aus nordlicher Richtung sehen die Ampel frithzeitig genug um anhalten zu konnen.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan

331



Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Am Wiesenhang

Problemkategorien

fehlende oder schlechte Sichtbeziehungen, zu hohes Verkehrsaufkommen

Problembeschreibung

Grundsitzlich ist die Uberquerung der Strafle Am Wiesenhang an beschriebener Stelle moglich. Allerdings wird die
Sicht durch parkende Fahrzeuge deutlich eingeschrankt. Fahrzeuge parken zu nah am Miindungsbereich zur Strafle
Struck. Dartiber hinaus befindet sich gegentiber den parkenden Fahrzeugen Garagenzufahrten. Ein zu hohes Verkehrs-
aufkommen konnte nicht beobachtet werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mal- | Durch vorgezogene Gehwege kann der FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 mittelfristig
nahme ruhende Verkehr hier eingeschrankt nung, Bauleitplanung

werden. Gleichzeitig sichert dies die und Koordinierung

Querung an dieser Stelle. TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Struck

Problemkategorien
zu hohe Geschwindigkeiten, fehlende Geh- / Radwege

Problembeschreibung

Bei der Strafle Struck im Bereich zwischen Intzestrafle und Kreisverkehr handelt es sich um einen verkehrsberuhigten
Bereich, daher sind hier keine Geh- und Radwege vorgesehen. Zu hohe oder nicht angepasste Fahrgeschwindigkeiten
konnten im Beobachtungszeitraum nur in einem Fall beobachtet werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Verbindungsweg Struck / Baisieper StralRe

Problemkategorien

fehlende Beleuchtung

Problembeschreibung

Der Verbindungsweg zwischen Struck und Baisieper Strafie stellt einen traumhaft schénen und spannenden Schulweg
dar. Allerdings tatsdchlich ohne Beleuchtung. Es handelt sich hier zum Teil um einen reinen Fufiweg und zum Teil um
einen Wirtschaftsweg, der auch mit Fahrzeugen befahren werden kann. Aufgrund der geringen Nutzungsfrequenz er-

scheint eine Beleuchtung nicht sinnvoll.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Schulweggemeinschaften oder Lotsen / Schule, Elterm kurzfristig
Mafinahme Verkehrshelfer

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Hatzelangk / IntzestrafRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Fiir die Querung der Intzestraf3e sollte unbedingt die LSA 40 Meter nérdlich benutzt werden. Wegen des grofSen Miin-
dungsbereichs ist auch das Queren an der Strafle Am Wiesenhang entlang der Intzestrale nicht zu empfehlen. Viel-
mehr sollte die Strafle Am Wiesenhang hinter der Miindung Struck tiberquert werden, sofern dort keine parkenden
Fahrzeuge stehen.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Wenn dein Schulweg hier entlang fithrt und du die Strafle Struck {iberqueren musst, solltest du das unbedingt an der
Ampel tun. Auch das Uberqueren der Strale Am Wiesenhang kann an dieser Stelle schwierig sein, weil die Strale so
breit ist. Daher solltest du sie erst im weiteren Verlauf Richtung Schule queren. Manchmal parken hier Autos. Achte
daher darauf, dass du die Strafle in beide Richtungen gut einsehen kannst und trete erst auf die Strafle, wenn kein Auto
kommt.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Sensburger StralRe / Stettiner Stralle

Problemkategorien
fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Grundsitzlich ist das Queren der Stettiner Strafe im Miindungsbereich der Sensburger Strafle unproblematisch, wird
jedoch durch falsch parkende Fahrzeuge erschwert.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Uberwachung des ruhenden Verkehrs. FD 3.32.1 Straflenver- kurzfristig
Mafinahme kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Dresdner Straf3e / Breslauer StralRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren, zu hohes Verkehrsaufkommen

Problembeschreibung

Das Problem an dieser Stelle kann nicht bestétigt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Sensburger Stralle

Problemkategorien
fehlende Riicksichtnahme, fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Die fehlenden Sichtbeziehungen konnen zunéchst nicht bestétigt werden. Eventuell schrankt der ruhende Verkehr die
Sichtbeziehungen ein. Allerdings bestehen Unklarheiten iiber die Querungssituation. Die Strafle soll an der Bushalte-
stelle iiberquert werden. Der barrierefreie Zugang zur Bahnunterfithrung ist abgesperrt.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mal-  Herstellen der Barrierefreiheit. FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 mittelfristig
nahme nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan

338



Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Burger StralRe / Ewaldstrale

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Eltern beméngeln an dieser Stelle die Querung der Ewaldstrafle. Zum einen ist der Miindungsbereich relativ breit, und
zum anderen sind die Sichtbeziehungen in die Burger Strale durch den Baum sowie den ruhenden Verkehr einge-
schrankt. Insofern kann das Problem zum Teil bestatigt werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP zur sicheren Querung.
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Wenn du hier die Ewaldstrafle iberqueren musst, kann es sein, dass du die Burger Strafle wegen der parkenden Autos
und dem sehr grofien Baum nicht gut sehen kannst. Du solltest deswegen lieber ein Stiick in die Ewaldstraf3e hineinge-
hen. Sobald du dich vergewissert hast, dass keine Autos kommen, kannst du hier die Strafle iberqueren.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Baisieper Stral3e

Problemkategorien

zu hohe Geschwindigkeiten

Problembeschreibung

Eltern kritisieren an dieser Stelle zu hohe Fahrgeschwindigkeiten auf der Baisieper Strafle. Im Rahmen der Beobach-
tung konnte bestétigt werden, dass Fahrzeuge regelmaflig mit nicht angepasster Geschwindigkeit iiber die Baisieper
Strafie fahren.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Regelmifige Uberwachung des fliefen- | Verkehrskommisariat 2 kurzfristig
Mafinahme den Verkehrs

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

IntzestraRe 3 ey

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Das Problem bezieht sich auf die Querung der IntzestrafSe. Das Verkehrsaufkommen wie auch die Fahrgeschwindig-
keiten in der Strafle sind hoch, die Fahrbahn ist relativ breit und der ruhende Verkehr schrinkt die Sichtbeziehungen
auf die Fahrbahn ein. Mit Blick auf die Problemstelle U sollte auch die Querung der Intzestrale im weiteren siidlichen
Verlauf gepriift werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

siehe Problemstelle U

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
OststraRe / KantstralRe

Problemkategorien

Fehlende Riicksichtnahme, Elterntaxis, zu schmale Gehwege

Problembeschreibung

Die Kantstrafle wird stark vom Durchgangsverkehr frequentiert. Ca. 80 Kfz/h nutzen diesen Weg zu den Schulwegzei-
ten. Zudem halten in der Kantstrale auch Elterntaxis. Durch diesen Umstand wird die Querungsstelle fiir die Kinder

uniibersichtlich aber aus Sicht der Gutachter nicht problematisch. Das Uberqueren der Kantstrafie muss mit den Kin-
dern eingeiibt werden. Zu schmale Gehwege konnen nicht bestatigt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang

Problemstelle Ort

Lenneper StralRe / Neuenkamper Stral3e

Problemkategorien

Probleme mit LSA

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Die Querung der Lenneper Strafle ist einfach und die Freigabezeiten fiir den Fufiverkehr sind ausreichend lang. Die
Anforderungszeiten fiir die Fuf3ganger-LSA {iber die Neuenkamper Strafie sind deutlich zu lang (>2 Minuten). Dies
kann Fehlverhalten von zu Fuff Gehenden provozieren. Im weiteren Verlauf der Neuenkamper Strafle ist in beiden
Richtungen auf lingerer Strecke (360 Meter im Westen und 250 Meter im Osten) keine weitere Querungsmaoglichkeit.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Optimierung der LSA fiir den Fuf3ver- TBR5.4 Verkehrs- 1 kurzfristig
Mafinahme kehr. technik/Steuerung,

Beleuchtung
verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hier gibt es eine grofle Kreuzung. Wenn du die Straflen hier tiberqueren mochtest, musst du mehrere Ampeln benut-

zen. Vor allem an der Neuenkamper Strafle musst du dabei zum Teil lange auf der Mittelinsel warten. Stelle sicher, dass
du geniigend Abstand zur Strafle hiltst und warte auf jeden Fall bis die Ampel Griin wird. Auflerdem solltest du es hier
vermeiden mit deinen Mitschiilern zu toben.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Sauerbronnstraf3e / Ringelstralle

Problemkategorien
fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Vermutlich aufgrund des ruhenden Verkehrs kritisieren Eltern hier die eingeschrankten Sichtbeziehungen. Das Prob-
lem kann teilweise bestatigt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Uberwachung des ruhenden Verkehrs. FD 3.32.1 Straflenver- kurzfristig
Mafinahme kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

OststraRe / Breslauer Stral3e

Problemkategorien

Probleme beim Queren, zu hohes Verkehrsaufkommen

Problembeschreibung

Das hohe Verkehrsaufkommen auf der Breslauer Straf3e betrifft den Abschnitt zwischen OststrafSe und Lenneper Stra-
Be. Daher wird empfohlen, die Breslauer Strafle siidlich der Oststrale zu iiberqueren. Dieser Abschnitt ist nur schwach
frequentiert und bietet gute Sichtbeziehungen.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Auf der Breslauer Strafle gibt es viel Verkehr. Wenn dein Schulweg hier entlang fithrt und du sie tiberqueren musst,
solltest du das erst stidlich der Oststraf3e auf der Seite der Turnhalle machen. Hier fahren deutlich weniger Autos und
du kannst die Strafle gut einsehen.

345




Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

FreiheitstralRe

Problemkategorien

zu schmale Gehwege

Problembeschreibung

Die Gehwegbreiten liegen stellenweise unter 1 Meter. Fiir Kinder, die in Gruppen laufen, kann dies an der Freiheits-
strafe problematisch werden. Auch eine Begegnung mit Kinderwagen oder Rollatoren ist problematisch.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Ma8- | Der Straflenraum sollte spatestens bei FD 4.12.5 Verkehrspla- | eigenes langrfristig
nahme néchster Fahrbahnerneuerung neu auf- nung, Bauleitplanung | Gutachten
geteilt werden. und Koordinierung erforderlich
TBR

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle ist der Gehweg sehr schmal. Bitte tobt nicht und lauft hintereinander.

346




Anhang

Problemstelle Ort

FreiheitstraRe / BlumenstralRe

Problemkategorien

Probleme mit LSA, Rotlichtverstofie

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Die Anforderungszeiten der ersten Anforderung sind zu lang (>45 Sek.).

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Verkiirzung der Anforderungszeiten der ~ TBR5.4 Verkehrs- 1 mittelfristig
Mafinahme Fufiganger-LSA auf weniger als 45 Sek. technik/Steuerung,

Beleuchtung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Pirnaplatz / Aufgang zum HBF

Problemkategorien

Angstraum

Problembeschreibung

Am Pirnaplatz gibt es offenbar einen Trinkertreff. Eltern haben aufgrund dessen Sorge ihre Kinder hier langgehen zu
lassen.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Einsatz von Scouts / Lotsen (z. B. durch | Schule, Eltern kurzfristig
Mafinahme Eltern).

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang

Problemstelle Ort
FreiheitstraRe / WeststralRe

Problemkategorien

Probleme mit LSA

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Das Queren der Weststrafle an der Fu3ganger-LSA entlang der Freiheitstraf3e ist nicht in einem Zuge moglich.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Verldngerung der Freigabezeiten fiir die ~ TBR5.4 Verkehrs- 1 mittelfristig
Mafinahme Fuflginger-LSA. technik/Steuerung,

Beleuchtung
verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle ist eine Kreuzung. Wenn du die Stralen hier tiberqueren mdchtest musst die Ampel benutzen und teil-
weise lange warten. Achte darauf, dass die Autos wirklich anhalten und gehe erst dann bei Griin iiber die Strafle.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

PulverstralRe
JG

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Auf der Pulverstrafle selbst gibt es aus gutachterlicher Sicht kein Problem beim Queren, jedoch fehlt eine weitere Que-
rungshilfe um die Richthofenstrafie auf Hohe der Pulverstrale sicher queren zu konnen.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Ma8- | Einrichten einer Querungshilfe {iber die | FD 4.12.5 Verkehrspla- | 3 mittelfristig
nahme Richthofenstrafle auf Hohe der Pulver- nung, Bauleitplanung
strafSe. und Koordinierung
TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang

Problemstelle Ort

Problemkategorien

RitterstraRe / Reinwardtstralle

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Die Problematik beziiglich des Querens bezieht sich auf die Querung der Reinwardtstrale. Hierfiir wurde der Miin-
dungsbereich schraffiert, um das Parken dort zu verhindern. Der ruhende Verkehr schrinkt trotzdem die Sichtbezie-
hung in die Reinwardtstrale ein. Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens ist die Querung dennoch unproblema-

tisch moglich.
MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Lindenallee / Ritterstralle

Problemkategorien

Probleme beim Queren, fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Die Querung der Lindenallee stellt ein grofies Problem dar. Die Mittelinsel ist zu klein dimensioniert und der ruhende
Verkehr auf der Fahrbahn schrankt die Sichtbeziehungen auf der Lindenallee ein. Die Mittelinsel befindet sich direkt
neben der Linksabbiegerspur, sodass dort wartende Fahrzeuge das Queren erschweren. Durch die enge Bebauung im
Bereich des Knotens sind die Gehwege sehr schmal und die Sichtbeziehungen eingeschréinkt. Durch ansissiges Gewer-
be wird die Ritterstrale auch von Schwerverkehr genutzt.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mafl- | Ausbau der Mittelinsel gem. EFA 2002 FD 4.12.5 Verkehrspla- | 4 mittelfristig
nahme und Gehwegverbreiterungen im Bereich | nung, Bauleitplanung
des Knotens. und Koordinierung
TBR

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle fahren viele Autos und auch LKWs. Wenn du iiber die Lindenallee ldufst, und die Ritterstraf3e iiber-
queren willst, solltest du besonders aufmerksam sein. Vergewissere dich, dass weder aus der Ritterstrafle noch aus der
Lindenallee ein Auto kommt. Versuche dabei mdglichst viel Abstand zur Strafle zu halten, da die Gehwege hier sehr
schmal sind. Wenn du die Lindenallee {iberqueren mdochtest, solltest du das auf keinen Fall hier tun. Nutze dafiir lieber
die Ampeln auf Hohe der Barmer Strafle oder der Richthofenstrafie.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Liittringhauser StralRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Die Querung der Liittringhauser Strafle ist mit einer barrierefreien Mittelinsel ausgebaut. Die Mittelinsel entspricht
nicht der RASt 2006, erscheint aber hinsichtlich der Fufigingerfrequenz und des Verkehrsautkommens als ausrei-
chend. Die Sichtbeziehungen sind in Ordnung. Die Mittelinsel stellt jedoch die einzige Querungsstelle auf der Liit-
tringhauser Strafle zwischen der Fufiginger-LSA an der Anschlussstelle der A1 und der Poststrafle dar.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mafl- = Aus gutachterlicher Sicht sollten fiir eine = FD 4.12.5 Verkehrspla- | eigenes langfristig
nahme fulgingerfreundliche Verkehrsfilhrung | nung, Bauleitplanung | gutachten

im Abstand von 500 Metern Querungs- | und Koordinierung erforderlich

hilfen iiber die Liittringhauser Strafle TBR

eingerichtet werden.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Littringhauser StralRe

Problemkategorien
Probleme mit LSA

Problembeschreibung

Die Problematik mit LSA bezieht sich auf die Querung der Liittringhauser Strafe. Hier betrigt die Wartezeit ca. 50
Sekunden mit ausreichender Freigabezeit. Anschlieflend muss an der Autobahnausfahrt des Rechtsabbiegers gewartet
werden. Die Stelle ist nicht besonders fuf3verkehrsfreundlich, stellt aber auch kein grofieres Problem dar.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

SchulstraRe
JO

Problemkategorien

zu schmale Geh-/Radwege

Problembeschreibung

Die Gehwegbreite auf der Schulstra3e entspricht nicht den Empfehlungen fiir die Anlage von Fufiverkehrsanlagen
(EFA 2002). Aufgrund der geringen Fugéngerfrequenz wird das Problem allerdings als gering eingestuft.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Obergarschagen

Problemkategorien
fehlender Gehweg

Problembeschreibung

An dieser Stelle gibt es tatsdchlich keinen Gehweg. Das Verkehrsaufkommen ist allerdinsg gering, weswegen das Prob-
lem nicht bestiatigt werden kann.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Garschager Stral3e

Problemkategorien

fehlende/unzureichende Beleuchtung

Problembeschreibung

Die Beleuchtung an dieser Unterfithrung ist grundsétzlich vorhanden und sofern intakt auch ausreichend. Allerdings
ist die Stelle ist schon tagsiiber recht dunkel und wenig attraktiv. Die Schule sollte das Griinden von Schulweggemein-
schaften aktiv bewerben.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Diese Unterfiithrung ist ziemlich dunkel und wenig einladend. Wenn dein Schulweg hier entlang fiihrt, versuche dich
mit anderen Kindern zusammenzutun, um den Schulweg gemeinsam zu bestreiten.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Adolf-Westen-StrafRe

Problemkategorien

zu schmale Gehwege, fehlende Sichtebziehungen

Problembeschreibung

Entlang der Adolf-Westen-Strafe sind Gehwege teilweise nicht vorhanden und haufig durch halbseitiges Gehweg-
parken zugestellt. Gleichsam gibt es in der Adolf-Westen-Strafle keine besonderen Nutzungsanspriiche von zu Fuf3
Gehenden. Fehlende Sichtbeziehungen konnten nicht festgestellt werden. Jedoch wird gerade der Miindungsbereich
der Adolf-Westen-Strafle von Elterntaxis zugestellt. Hierdurch werden zwar nicht die Sichtbeziehungen eingeschrankt
aber die Querung entlang der Remscheider Strafle erheblich erschwert.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Ma8- | Riickbau des Bords und Aufweichung FD 4.12.5 Verkehrspla- | eigenes mittelfristig
nahme der Separation. Dariiber hinaus sollten nung, Bauleitplanung  Gutachten

der Seitenraum im Miindungsbereich ab- | und Koordinierung erforderlich

schraffiert werden, um zu verdeutlichen, | TBR
wo auf keinen Fall gehalten werden darf.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Remscheider StralRe / Kranenholl

Problemkategorien

Fehlende Gehwege, Probleme mit abbiegendem Verkehr, zu hohe Ge-
schwindigkeiten

Problembeschreibung

Entlang der Remscheider Strafle auf Hohe Kranenholl sind auf beiden Seiten der Strafle Gehwege vorhanden. Daher
kann das Problem fehlender Gehwege nicht nachvollzogen werden. Die Remscheider Strafie hat aufgrund zahlreicher
Anbauten auch eine Erschlieffungsfunktion. Diese lisst sich auch nicht autheben oder verdndern. Daher muss das Ver-
halten an Grundstiickszufahrten eingeiibt werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Mafinahmensteckbriefe

Anhang

Problemstelle Ort
Remscheider Straf3e

Problemkategorien

Probleme mit Elterntaxis

Problembeschreibung

Durch die Benutzung des Lehrerparkplatzes kommt es zu unnétigen Gehwegtiberfahrten und zu Verkehrsbehinderun-
gen auf der Remscheider Strafle.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP an die Eltern iiber die
gene Mafinah-  Verkehrsgefahrdung. Ggf. alternatives
me Angebot einer Hol- und Bringzone.

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Auf der Remscheider Strafle gibt es viel Verkehr. Auflerdem kann es sein, dass du heranfahrende Autos nicht recht-
zeitig siehst. Wenn du sie iiberqueren musst, weil du zum Beipsiel tiber die Adolf-Westen-Straf3e zur Schule laufst oder
dort mit dem Auto abgesetzt wirst, solltest du unbedingt die Ampel vor der Schule nutzen.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Stursberg | / Erwin-Stursberg-Weg

Problemkategorien

zu schmale Gehwege

Problembeschreibung

Bei der Strafle Stursberg I handelt es sich um eine Sammelstrafie mit Erschlieungsfunktion. Prinzipiell ist der Fuf3ver-
kehr vom MIV separiert. Faktisch sind keine Gehwege vorhanden. Westlich betragt die Gehwegbreite zum Teil weniger
als 0,5 m. Ostlich sind die Gehwege durch Gehwegparken vollstindig zugestellt.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mafl- | Entweder Aufweichen der Separation FD 3.32.1 Straflenver- | eigenes mittelfristig
nahme oder Unterbinden des Gehwegparkens kehrsangelegenheiten, = Gutachten
insbesondere im Bereich des Werkzeug- | komm. Ordnungs- erforderlich
herstellers Schwan. dienst und Schwarz-
arbeitsbekdmpfung,

FD 4.12.5 Verkehrspla-
nung, Bauleitplanung
und Koordinierung
TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Remscheider StraRe / Stursberg |

Problemkategorien
fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Fehlende Sichtbeziehungen kénnen an Problemstelle JV nicht bestatigt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Remscheider StralRe / Gedore Werk

Problemkategorien

Probleme mit abbiegendem Verkehr

Problembeschreibung

Im Bereich des Gedore Werks ist der Gehweg entlang der Remscheider Strafie unterbrochen. Vor dem Werksgeldn-
de sind aulerdem Senkrechtparkstinde eingerichtet. Um die Parkstinde zu erreichen, muss der Gehweg tiberfahren
werden. Durch die Senkrechtparkstinde sind zudem die Sichtbeziehungen zwischen zu Fufl gehenden Kindern und
ausfahrenden Fahrzeugen stark eingeschrankt.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf}-  Einrichtung eines durchgéingigen Geh- FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 mittelfristig
nahme wegs vor dem Werksgelinde von Gedore. = nung, Bauleitplanung

Einziehen von mindestens einem Senk-  und Koordinierung

rechtparkstand rechts der Werkszufahrt, = TBR
um die Sichtbeziehungen zu verbessern.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Alte Pulvermiihle

Problemkategorien
fehlender Gehweg

Problembeschreibung

Auf der Alten Pulvermiihle treffen Nutzungskonflikte des Schiiler- und Anliegerverkehrs aufeinander. Die Strafle ver-
fiigt tiber keine Separation von zu Fuf§ Gehenden ist aber aufgrund ihrer Charakteristik fiir den MIV angelegt.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Es wird empfohlen das VZ 136-10 - Ach- | FD 3.32.1 Straflenver- | 1 kurzfristig
Mafinahme tung Kinder zu installieren und 30 km/h  kehrsangelegenheiten,
anzuordnen. komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan

364



Anhang

Problemstelle Ort

Remscheider StraRe / Stursberg Il

Problemkategorien

Mafinahmensteckbriefe

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

An Problemstelle JY ist zu priifen, wie die tatsachlichen Schulwegverldufe aussehen, damit die Wegebeziehung beim
Queren deutlich wird. Vom Queren der Remscheider Straf3e auf Hohe Stursberg II wird abgeraten. Es ist festzustellen,
dass sich die nichste Querungsstelle Richtung Osten am Stursberg I und Richtung Westen an der Schule befindet.

TBR

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf- | Priifen der Wegebeziehung beim Queren. = FD 4.12.5 Verkehrspla- | eigenes mittelfristig
nahme Einrichten weiterer Querungshilfen. nung, Bauleitplanung  Gutachten

und Koordinierung erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Schneppendahler Weg / Emil-Nohl-Stral3e

Problemkategorien

zu hohe Geschwindigkeiten, Elterntaxis, hohes Verkehrsautkommen

Problembeschreibung

Die Anzahl der Elterntaxis vor der Schule war zur Beobachtungszeit vergleichsweise gering. Es konnten auch keine
tiberhohten Geschwindigkeiten festgestellt werden. Geféhrliche Verkehrssituationen haben sich durch Elterntaxis

ebenfalls nicht ergeben. Insgesamt sollte jedoch darauf hingewirkt werden, dass sich die Anzahl der Elterntaxis an der
Schule reduziert.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

RingelstralBe / Leverkuser Stral3e

Problemkategorien

fehlende/schlechte Sichtbeziehungen, Probleme mit abbiegendem Ver-
kehr

Problembeschreibung

Die Sichtbeziehungen an diesem Knoten konnen zum Teil durch den ruhenden Verkehr eingeschrankt sein. Daher
sollte der Miindungsbereich von ruhendem Verkehr freigehalten werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Das Parken im Miindungsbereich sollte ~ FD 3.32.1 Straflenver- | 1 kurzfristig
Mafinahme unterbunden werden. kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekdmpfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Emil-Nohl-StraRRe

Problemkategorien

zu hohe Geschwindigkeiten, Elterntaxis, hohes Verkehrsautkommen

Problembeschreibung

Die Anzahl der Elterntaxis vor der Schule war zur Beobachtungszeit vergleichsweise gering. Es konnten auch keine
tiberhohten Geschwindigkeiten festgestellt werden. Geféhrliche Verkehrssituationen haben sich durch Elterntaxis

ebenfalls nicht ergeben. Insgesamt sollte jedoch darauf hingewirkt werden, dass sich die Anzahl der Elterntaxis an der
Schule reduziert.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Stephanstral3e / Burger StralRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren, fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Sichtbeziehungen und Umlaufzeiten sind aus gutachterlicher Sicht in Ordnung. Wie an vielen Knoten in Remscheid
ist das Queren der Burger Straf3e nur an einem Zweig moglich. Durch diese fufigangerunfreundliche Verkehrsfithrung
entstehen Umwege und zusétzliche Reisezeiten. Zudem wird Fehlverhalten provoziert.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Steinberger StralRe

Problemkategorien

zu schmale Geh-/Radwege

Problembeschreibung

Die zu schmalen Gehwegen konnen an beiden Stralenseiten punktuell durch Gebaudezuginge bestitigt werden. Da
dies nur an kurzen Gehwegabschnitten der Fall ist, sind aus gutachterlicher Sicht keine weiteren Mafinahmen nétig.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Steinberger Strale / Im Laspert

Problemkategorien
fehlende Riicksichtnahme, fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Die schlechten Sichtbeziehungen werden durch den ruhenden Verkehr auf der Steinberger Strafle in beiden Richtun-
gen und der Strafle Im Laspert hervorgerufen und das Queren der Stralen kdnnte erschwert sein. Fehlende Riicksicht-
nahme seitens des MIV konnte zum Zeitpunkt der Begutachtung nicht festgestellt werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan

371



Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Hagener Stral3e

Problemkategorien

Probleme mit abbiegendem Verkehr

Problembeschreibung

Auf Seite der Einfahrten zum Schlittschuhweg ist der Gehweg nicht vollstandig ausgebaut, sodass der Gehweg der
Higener Strafle auf der gegeniiberliegenden Seite genutzt werden sollte. Dies verhindert zudem Probleme mit einbie-
gendem Verkehr sowie den Senkrechtparkstinden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Entlang der Hagener Strafe gibt es immer wieder Einfahrten. Auflerdem ist der Gehweg nicht an allen Stellen gut ge-
eignet. Versuche daher auf der Seite der Schule zu laufen, wenn dies dein Schulweg ist.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

PeterstralRe / Peterstralle

Problemkategorien

ohne Kategorie

Problembeschreibung

Es konnte kein Problem festgestellt werden. Zudem lagen keinerlei Erlduterungen zu der Problemstelle vor.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

SalemstralRe / NordstralRe

Problemkategorien
Probleme mit LSA, fehlende Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Der grofe Knotenpunkt verfiigt iiber provisorische Baustellen-Lichtsignalanlagen an vier Stellen und die Umlaufzeiten
der Lichtsignalanlagen sind in allen Wegebeziehungen unproblematisch. Die Mittelinseln entsprechen nicht den An-
forderungen der RASt 2006, erscheinen jedoch hinsichtlich der Fuflverkehrsstirken als hinreichend dimensioniert.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Steinberger StralRe

Problemkategorien

Probleme mit abbiegendem Verkehr, fehlende Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Die Probleme mit abbiegendem Verkehr und fehlender Riicksichtnahme konnen hier nicht bestétigt werden. Zudem
sind die Gehwege breit genug, wodurch ein Ausweichen problemlos moglich ist.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
NordstraRe

KJ

Problemkategorien
fehlende Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Der ruhende Verkehr auf beiden Stralenseiten und die hohen Fahrgeschwindigkeiten auf der Nordstrafie bergen Ge-
fahren fiir den Radverkehr. Eine Querung der Nordstrafie ist in diesem Abschnitt schwierig, da zwischen den parken-
den Fahrzeugen auf die Strafle getreten werden muss. Im Abschnitt der Nordstraf3e zwischen Ludwig- und Kirchhoft-
strafSe befindet sich auf einer Lange von tiber 700 Metern keine Querungshilfe.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Ma3- | Installation einer Querungshilfe auf der ~ FD 4.12.5 Verkehrspla- | eigenes langfristig
nahme Nordstrafle im beschriebenen Abschnitt, = nung, Bauleitplanung Gutachten

Einrichtung von Fahrradschutzstrei- und Koordinierung erforderlich

fen inkl. Sicherheitstrennstreifen zum TBR

ruhenden Verkehr tiber die gesamte linge
der Nordstrafie, soweit der Straflenraum
dies zulasst

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hier gibt es sehr viel Verkehr. Auflerdem parken sehr viele Autos am Straflenrand. Wenn du die Nordstrafle dennoch
iiberqueren musst, solltest du dies am besten an der Ampel auf Hohe der Ludwigstrafle tun.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Nordstrafle / GesundheitstralBe

Problemkategorien
fehlende Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Das Verkehrsaufkommen wie auch die Fahrgeschwindigkeiten auf der Nordstrafe sind hoch. Es konnte jedoch kein
Problem durch fehlende Riicksichtnahme festgestellt werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Schwelmer StralRe / Ringstrale

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung
Der Miindungsbereich ist sehr weit und die Geschwindigkeiten auf der Fahrbahn sind erh6ht, die Querung der Straf3e
ist dennoch aufgrund der guten Sichtbeziehungen unproblematisch moglich.

Kosten- Prioritit | Zeit

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit
kategorie horizont

kategorie

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP zu abgesetzter Que-
gene Mafinah- | rung,
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Die Auffahrt von der Ringstrafle ist hier sehr breit. Wenn dein Schulweg iiber die Schwelmer Straf3e fiihrt, solltest du
bei der Querung der Ringstrafle besonders aufmerksam sein. Gehe am besten ein Stiick in die Ringstrafle hinein. Uber-

quere die Strafle erst, wenn du dich vergewissert hast, dass kein Auto kommt.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Ringstralle / Hackenberger StrafRe

Problemkategorien

Probleme mit Fuf3verkehrs-/Radverkehrsfithrung, Probleme mit abbie-
gendem Verkehr

Problembeschreibung

Die Querung der Ringstrafle in Ost-West-Richtung ist unkomfortabel aber nicht problematisch. Ausgewiesene Radver-
kehrsfithrungen bzw. Radverkehrsanlagen am Knoten fehlen.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Rosenstrafe / ParkstralRe

Problemkategorien

Probleme mit Elterntaxis, Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Zum Zeitpunkt der Beobachtung konnten keine Probleme mit Elterntaxis festgestellt werden. Da die Stelle im direkten
Umfeld der Alexander-von-Humboldt-Realschule liegt, ist es jedoch denkbar.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische Implementierung schulischen Mobili- FD 3.31.4 Klima- 1 mittelfristig
Mafinahme tatsmanagements an der Alexander-von- | schutz, Nachhaltigkeit,
Humboldt-Realschule. Mobilitat, FD 4.12.5

Verkehrsplanung,

Bauleitplanung und

Koordinierung TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Hackenberger Stral3e / Albert-Einstein-Stra-

Re

Problemkategorien

Probleme beim Queren, Probleme mit abbiegendem Verkehr, fehlende
Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Am Stichtag der Schulumfelderkundung konnten die von Eltern genannten Probleme nicht beobachtet werden. Das
Verkehrsaufkommen ist im Zeitraum des Bringverkehrs als gering einzustufen. Es konnten keine iiberhohten Ge-
schwindigkeiten beobachtet werden. Kinder, die zu Fuf$ tiber die Albert-Einstein-Strafle zur Schule kamen, haben bis
auf wenige Ausnahmen die Querungshilfe am Eingang zum Schulhof benutzt. Daher ergaben sich keine Probleme mit
abbiegendem Verkehr. Auch mangelnde Riicksichtnahme seitens der Auto fahrenden konnte nicht beobachtet werden.
Am Knoten wurden seinerzeit freie Rechtsabbiegespuren angelegt, die heute teilweise aus der Funktion genommen
und abgepollert sind. Die tibergrofie Fahrbahnbreite ldsst die Verkehrssituation uniibersichtlicher erscheinen, als sie
tatsichlich ist. Die Aufstellflichen sind zu klein. Die Querung der Albert-Einstein-Strafle erscheint unproblematisch,
sofern die Querungshilfe direkt vor dem Eingang zum Schulgeldnde genutzt wird.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis zur Querung der Albert-Ein-
gene Mafinah- | stein-Strafle in den Schulwegplan.
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

381



Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Hastener Straf3e / RichardstrafRe

Problemkategorien
fehlende/schlechte Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Das Problem kann nicht bestitigt werden

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Scharnhorststraf3e / Moltkestralle

Problemkategorien

Probleme beim Queren, Probleme mit abbiegendem Verkehr, fehlender
Gehweg

Problembeschreibung

Auf der Scharnhorststraflie zwischen Moltkestrafie und Biichelstrale fehlt ein baulich angelegter Gehweg. Hier wurde
vor kurzer Zeit eine Gehwegmarkierung aufgebracht. Das reicht aber aus Sicht der Gutachter nicht aus. Die Kinder
gehen auch auferhalb der Markierung und die Fahrzeuge tiberfahren diese auch. Hier ist eine bauliche Trennung
dringend geboten, um Konflikte zwischen zu Fu§ Gehenden Kindern und Fahrzeugen zu vermeiden und die Schul-
wegsicherheit zu erhohen.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mafl- | Anlegen eines Hochbords im Abschnitt | FD 4.12.5 Verkehrspla- 2 kurzfristig
nahme zwischen Biichelstrafle und Moltkestrale. =nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Hentzenallee

Problemkategorien

zu schmale Geh-/Radwege

Problembeschreibung

Die Gehwegbreiten in der Hentzenallee entsprechen nicht den Anforderungen der EFA 2002. Aufgrund des geringen
Fufiverkehrsautkommens werden die Gehwegbreiten aber als hinreichend bewertet.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Hackenberger Straf3e

Problemkategorien
Probleme mit der Fithrung des Fuf3-/Radverkehrs

Problembeschreibung

Aus gutachterlicher Sicht ist die Fithrung des Fuf3- und Radverkehrs am Knotenpunkt Hackenberger Strafle / Hacken-
berg eindeutig und hinreichend gut ausgebaut. Dies betriftt auch die Aufstellfliche auf dem Mittelstreifen. Der Rad-
verkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt, Kinder bis zum 8. Lebensjahr miissen und bis zum 10. Lebensjahr konnen mit
dem Rad den Gehweg benutzen. Die Gehwegbreiten sind ausreichend breit.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Hans-Potyka-Stralie

Problemkategorien

falsch parkende Fahrzeuge

Problembeschreibung

Zum Zeitpunkt der Begutachtung konnten keine falsch parkenden Fahrzeuge festgestellt werden. Es ist jedoch denk-
bar, dass Fahrzeuge auf der 6stlichen sowie westlichen Gehwegseite parken und somit die Breite des Gehweges ein-
schranken

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische | Uberwachung des ruhenden Verkehrs. FD 3.32.1 Strafenver- kurzfristig
Mafinahme kehrsangelegenheiten,

komm. Ordnungs-
dienst und Schwarz-
arbeitsbekampfung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Hackenberger Straf3e

Problemkategorien

Beldstigungen durch éltere Kinder

Problembeschreibung

Das Problem konnte zum Zeitpunkt der Begutachtung nicht bestatigt werden. Sollte es zu Beldstigungen duch die
alteren Schiiler*innen kommen, sollte unbedingt das Gesprach mit den Verantwortlichen der Albert-Schweitzer-Real-
schule und der GHS Hackenberg gesucht werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Henkelshof / Hans-Potyka-StralRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Die Sichtbeziehungen sind grundsitzlich ausreichend. Weil auch das Verkehrsautkommen an dieser Stelle nur gering
ist, kann das Problem nicht bestétigt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Hackenberg

Problemkategorien
fehlender Gehweg

Problembeschreibung

Im Wohngebiet rund um die Strafle Hackenberg gibt es tatsichlich keine Gehwege. Aufgrund des geringen Durch-
gangsverkehrs sind diese jedoch auch nicht zwingend erforderlich. Daher kann das Problem nicht besatigt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Kolner Strafe / Hermannstral3e

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Die Querung der Kolner Strafle ist an dieser Stelle nicht zu empfehlen. Die Hermannstrale kann hingegen unproble-
matisch gequert werden. Aktuell existiert eine Fufiginger-LSA iiber die Kolner Strale nordlich der Alte Kolner Straf3e.
Um die Fulwegebeziehungen deutlich zu verbessern, sollte stidlich der Alte Kolner Strafle eine weitere Fufiganger-LSA
installiert werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf3- | Installation Fufiginger-LSA iiber die K6l- | FD 4.12.5 Verkehrspla- | 2 mittelfristig
nahme ner StrafSe siidlich der Alte Kolner Strafle. = nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR

verhaltensbezo- | Hinweis zu alternativer Querung im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle gibt es sehr viel Verkehr. Dadurch kann die Situation fiir dich uniibersichtlich sein. Wenn du die K6l-
ner Strafle iiberqueren musst, solltest du das auf keinen Fall hier tun. Nutze stattdessen die Ampel auf Hohe der Alten
Kolner Strafie.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Albert-Einstein-StraRe / Julius-Pliicker-

StralRe

Problemkategorien

fehlende/schlechte Sichtbeziehungen, Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Eltern beméngeln hier die Querungssituation sowie die eingeschrinkten Sichtbeziehungen. Bei der Begutachtung
konnten hier keine Probleme festgestellt werden, die Sichtbeziehungen sind ausreichend.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Mafsnahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan

391



Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Trecknase / Tenter Weg

Problemkategorien

fehlende/schlechte Sichtbeziehungen, zu hohe Geschwindigkeiten

Problembeschreibung

Die Sichtbeziehungen aus dem Tenter Weg in die Strafle Greuel sind eingeschrankt. AuSerdem ist der Knoten sehr
weitlaufig.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Mafl- | Um die Querungssituation zu verbessern = FD 4.12.5 Verkehrspla- | 2 miitelfristig
nahme wird die Installation einer Mittelinsel auf = nung, Bauleitplanung
der jetzigen Markierung empfohlen. und Koordinierung
TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Hagener StralRe

Problemkategorien

fehlende Riicksichtnahme, fehlende/schlechte Sichtbeziehungen, zu hohe
Geschwindigkeiten

Problembeschreibung

Am Fufigiangeriiberweg vor der GGS Steinberg wird fehlende Riicksichtnahme, bedingt durch das Nicht-Anhalten
der Fahrzeuge und zu hohe Geschwindigkeiten beméangelt. Beide Problematiken sind an dieser Stelle vorstellbar. Am
Knotenpunkt vor der Schule sind die Gehwege durch Gitter fahrbahnseitig abgesperrt, um den ruhenden verkehr ein-
zuschrinken. Dies ermoglicht ausreichende Sichtbeziehungen in alle Richtungen.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Hier am Zebrastreifen hast du grundsatzlich Vorrang. Trotzdem kann es sein, dass Autos nicht anhalten. Warte daher
kurz und vergewissere dich, dass die heranfahrenden Autos dich gesehen haben und anhalten. Trete erst dann auf die
Strafie.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Emil-Nohl-StrafRe / Johann-Daniel-Fuhr-

mann-Stralle

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Im Bereich des Knotens Emil-Nohl-Strafle / Schneppendahler Weg befindet sich eine Querungshilfe. Westlich der
Schule fehlt diese, da sich dort auch ein Zugang zur Schule befindet. Am westlichen Zugang zum Schulhof sollte eine
Querungshilfe iiber die Emil-Nohl-Straf3e installiert werden. Diese kann gleichzeitig als Geschwindigkeitsregulieren-
des Element genutzt werden.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Ma8- | Installation einer Querungshilfe. FD 4.12.5 Verkehrspla- | 2 mittelfristig
nahme nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Stachelhauser Straf3e / Palmstralle

Problemkategorien

zu hohe Geschwindigkeiten, Probleme beim Queren, fehlende/schlechte
Sichtbeziehungen

Problembeschreibung

Am Knotenpunkt Palmstrafle / Stachelhauser Strafie kam es insbesondere durch Elterntaxis zu Behinderungen des
Fufiverkehrs. Durch haltende und parkende Fahrzeuge kam es zu Behinderung der Sichtbeziehungen und der Que-
rung. Zudem konnten in drei Féllen zu hohe oder nicht angepasste Fahrgeschwindigkeiten festgestellt werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis auf Nutzung der Elternhaltestelle
gene Mafinah-  im SWP.
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
BismarckstrafRe / BlumenstrafRe

Problemkategorien

Probleme mit LSA, Rotlichtverstofie, zu hohes Verkehrsaufkommen, Pro-
bleme mit Linienverkehr

Problembeschreibung

Das Queren der Bismarckstrafle iiber die Mittelinsel kann zu Problemen fithren, da Fahrzeuge dazu neigen zu Fuf3
Gehenden den Vortritt zu lassen. Nachfolgende Busse auf der Busspur kénnen dies Teilweise nicht sehen. Die Sichtbe-
ziehungen zwischen Busfahrer*innen und Fuf3ginger*innen ist durch eine Litfasssdule eingeschréankt.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Dringender Hinweis im SWP zur Be-
gene Mafinah-  nutzung der Mittelinsel iiber die Strafle
me Markt und zur eingeschrinkten Sicht
durch die Litfasssaule.

organisatorische = Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 | FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 mittelfristig
Mafinahme km/h sollte gepriift werden. nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle fahren sehr viele Autos und Busse. Wenn du die Strale Markt iberqueren willst, solltest du daher
unbedingt die Mittelinsel nutzen. Achte hier besonders auf Busse aus der Bismarckstrafle. Diese kannst du wegen der
Litfasssdule teilweise nicht gut sehen.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Blumenstralle

Problemkategorien
Rotlichtverstofle

Problembeschreibung

An der LSA iiber die Blumenstrafle konnten keine Rotlichverstof3e beobachtet werden. Die Sichtbeziehungen und Um-
laufzeiten sind in Ordnung.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

siehe Problemstelle FO

Empfehlung fiir den Schulwegplan

397



Mafinahmensteckbriefe

Anhang

Problemstelle Ort
Baisieper Stral3e / Oststral3e

Problemkategorien

Probleme beim Queren, zu hohe Geschwindigkeiten

Problembeschreibung

Aufgrund des weiten Miindungsbereiches, der Topografie und einer Hecke sind die Sichtbeziehungen hier stark ein-
geschrankt. Das macht eine Querung der Oststrafle an dieser Stelle fiir Kinder problematisch.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- = Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle kannst du Autos, die in die Oststraf3e abbiegen, erst sehr spit sehen. Das liegt daran, dass die Baisieper
Straf3e sehr steil ist und sich im Norden eine grofe Hecke befindet. Wenn du also aus nérdlicher Richtung tiber die
Baisieper Strafle zur Schule laufst, iberquere die Oststrafle am besten erst vor der Schule am Zebrastreifen.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

IntzestralRe / westlich der Briicke

Problemkategorien

Probleme bei Queren, fehlende/schlechte Sichtbeziehungen, zu hohes
Verkehrsaufkommen, fehlende Riicksichtnahme

Problembeschreibung

Die Wegebeziehung zwischen Intzestrafle und Jan-Wellem-Strafe ist fiir Schulwege von Relevanz. Jedoch ist die Wege-
beziehung als schwierig einzuordnen. Kinder, die hier zu Fufl gehen, miissen an der Briicke am Intzeplatz aufgrund
eines fehlenden Gehwegs auf der siidlichen Briickenseite die Intzestrafle bzw. die Baisieper Strafie zweimal queren.
Erschwert wird das Queren durch hohes Verkehrsaufkommen und fehlende Riicksichtnahme. Mehrere Moglichkeiten
zur Verbesserung der Fuflwegsituationen sind denkbar und sollten bei einem Vor-Ort-Termin diskutiert werden.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf- | Mogliche Mafinahmen: Erneuerung FD 4.12.5 Verkehrspla- | eigenes mittelfristig
nahme der Markierungen, Verhinderung des nung, Bauleitplanung  Gutachten

Begegnungsverkehrs auf der Briicke und Koordinierung erforderlich

und Installation eines Gehwegs auf der TBR
stidlichen Seite der Briicke, Installation
einer LSA; Alternativ Bau einer weiteren,
stidlichen Fuflgéngerbriicke.

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

Auf der Briicke gibt es nur auf einer Seite einen Gehweg. Wenn diese Strecke auf deinem Schulweg liegt, musst du min-
destens einmal iiber einen der Zebra-Streifen laufen. Dabei hast du grundsitzlich Vorrang. Trotzdem kann es sein, dass
Autos nicht anhalten. Daher solltest du immer kurz warten und dich vergewissern, dass die Autos dich gesehen haben
und anhalten. Trete erst dann auf die Straf3e.

399



Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Burger Stral3e / Aldi-Markt

Problemkategorien

Probleme mit abbiegendem Verkehr

Problembeschreibung

Um auf das Grundstiick des Aldi-Marktes zu gelangen, miissen Fahrzeuge den Gehweg 6stlich der Burger Strafle tiber-
fahren. Aus nordlicher Richtung wurde fiir die Zufahrt eine eigene Linksabbiergerspur eingerichtet. An einer zweiten
Zufahrt wurde fiir den Verkehr aus stidlicher Richtung eine Rechtsabbiegerspur eingerichtet. In beiden Fallen sind die
Sichtbeziehungen in Ordnung. Dies gilt auch fiir die Ausfahrten.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

Keine Maf$nahme erforderlich

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Reinhard-Mannesmann-Straf3e / Menning-

hauser StralRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Die Probleme beim Queren konnen bestitigt werden. Die Empfehlung an dieser Stelle wére daher die Reinhard-Man-
nesmann-Straf3e bereits an der LSA an der Burger Strafle zu queren. Durch eine sehr hohe Hecke sind die Sichtbezie-
hungen eingeschrinkt, was die Querung an dieser Stelle zusitzlich erschwert.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP, Empfohlene Route iiber
gene Mafinah- | Giiter- oder Sichelstrale und Querung
me der Mennighauser Strafle an der Fuf3gén-
ger LSA vor der Schule.

Empfehlung fiir den Schulwegplan

In der Reinhard-Mannesmann-Straf3e fahren viele Autos und LKWs. Deswegen kann es fiir dich schwierig sein die
Straf3e zu iiberqueren. Wenn du von der Burger Strafle aus kommst laufe die Menninghauser Strafe weiter auf dieser
Seite hoch und iiberquere die Straf3e erst an der Ampel vor der Schule.
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Menninghauser Stral3e / GliterstrafRe

Problemkategorien

Probleme beim Queren, Probleme durch Lieferverkehr, zu hohe Ge-
schwindigkeiten

Problembeschreibung

Hier kritisieren die Eltern die Querungssituation, zu hohe Fahrgeschwindigkeiten und Probleme mit Lieferverkehr.
Der Lieferverkehr diirfte mit den Vaillant-Werken zusammenhangen. Tatsachlich lief8 sich regelméflig Schwerlastver-
kehr auf der Menninghauser Strafle beobachten. Die Fahrbahnbreite der Menninghauser Strafle ladt zudem zu schnel-
lem Fahren ein. Die Querung der Giiterstrafle ist aufgrund des weiten Miindungsbereiches schwierig.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont

verhaltensbezo- | Hinweis im SWP zum sicheren Queren.
gene Mafinah-
me

Empfehlung fiir den Schulwegplan

An dieser Stelle gibt es sehr viel Verkehr. Gleichtzeitig ist die Giiterstrafle hier sehr breit. Wenn du sie tiberqueren
willst, gehe zuerst ein Stiick in die Straf3e hinein. Vergewissere dich, dass kein Auto kommt und iiberquere erst dann
die Strafle. Wenn du die Menninghauser Strafle tiberqueren willst, tue das nicht hier, sondern laufe bis zur Ampel vor
der Schule.
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Anhang

Problemstelle Ort

Burger Stral3e / Flurstrale

Problemkategorien

Probleme mit Elterntaxis, Probleme mit der LSA

Problembeschreibung

Mafinahmensteckbriefe

Konflikte mit Elterntaxis konnten am Stichtag nicht beobachtet werden. Halten Elterntaxis im Halteverbot konnten
allerdings die Sichtbeziehungen an der Ampel eingeschrinkt sein. Die Ampel verfiigt iber gute Sichtbeziehungen hat
allerdings eine viel zu lange Anforderungsdauer. Nach erster und auch nach zweiter Anforderung dauerte es 55 sek. bis
zur Freigabe fiir Fufiganger. Hier wird empfohlen, die Wartezeit auf 10 sek. zu reduzieren.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
organisatorische = Optimierung der LSA-Schaltung fiir den = TBR.54 Verkehrs- 1 kurzfristig
Mafinahme Fufdverkehr. technik/Steuerung,

Beleuchtung

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Kremenholler StralRe / Kippshiitte

Problemkategorien

fehlende/schlechte Sichtbeziehungen, Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Im Bereich Kremenholler Straf3e / Kippshiitte ist die Fuf$verkehrsfithrung insgesamt problematisch. Es fehlen Sichtbe-
ziehungen zwischen den der Kremenholler Strafle und der Kippshiitte. Die Querungsstelle fiir den weiteren Verlauf auf
Kremenholler Strafle ist regelmaflig durch parkende Fahrzeuge zugestellt.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Ma8- | Aufweiten des Gehwegs am Knoten zur | FD 4.12.5 Verkehrspla- | 2 mittelfristig
nahme Verbesserung der Sichtbeziehungen. nung, Bauleitplanung

Unterbinden des Parkens gegeniiber des | und Koordinierung

Miindungsbereichs. TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort

Ronsdorfer StralRe / Farrenbracken bis Rem-

scheider StralRe

Problemkategorien

zu schmale Gehwege, fehlende Radwege, zu hohe Geschwindigkeiten

Problembeschreibung

An der Ronsdorfer Strafle, die als Hauptstrafle mit regionaler Verbindungsfunktion gestaltet ist, endet der Gehweg un-
vermittelt an einer Ladezone. Eine notwendige Querungshilfe ist hier nicht vorhanden. Auch fehlt eine Separation des
Radverkehrs vom MIV.

MaRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Maf- | Hier sollte gepriift werden, ob eine LSA  FD 4.12.5 Verkehrspla- | eigenes langfristig
nahme auf diesem Abschnitt der Ronsdorfer nung, Bauleitplanung  Gutachten

Straf3e installiert werden kann. Auf3er- und Koordinierung erforderlich

dem sollten Schutzstreifen fiir den Rad- TBR
verkehr angelegt werden.

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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Anhang Maf3nahmensteckbriefe

Problemstelle Ort
Hochstralle / Rathausstralle

Problemkategorien

Probleme beim Queren

Problembeschreibung

Der Knoten ist insgesamt sehr fufSverkehrsunfreundlich. Zum einen sollte die Gehwegverbreiterung, welche bisher nur
auf der Fahrbahn markiert ist, auch baulich umgesetzt werden, zum anderen sollten die Sichtbeziehungen am freien
Rechtsabbieger verbessert werden. Denkbar wire hier auch eine Aufpflasterung oder ein Fufigangeriiberweg.

MaBRnahmen- | MaBnahme Zustandigkeit Kosten- Prioritat | Zeit
kategorie kategorie horizont
bauliche Ma8- | Verbesserung der Querungssituation FD 4.12.5 Verkehrspla- | 1 mittelfristig
nahme iiber die Rathausstrafie. nung, Bauleitplanung

und Koordinierung

TBR

Empfehlung fiir den Schulwegplan
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22 Steckbriefe Schulstandorte

Da fiir jeden Schulstandort ein eigener Endbericht angefertigt wurde,
wird von einer detaillierten Darstellung der Ergebnisse im Rahmen
dieses Berichtes abgesehen. Stattdessen wurde ein Steckbrief fiir jeden
Schulstandort erstellt. Dieser enthilt eine Beschreibung der Lage des
Standortes, die wichtigsten Ergebnisse aus der Befragung und der
Schulumfelderkundung sowie eine Beschreibung der Schulwegsitua-
tion im weiteren Umfeld.
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Anhang

Schule

93 Einordnung des Schulstandorts

Die Schule liegt in Remscheid-Liittringhausen, unweit des Zentrums von Liittring-
hausen. Sie befindet sich in einem Wohngebiet, welches von Ein- und Zweifamilien-
héusern gepragt ist. Im Stiden gibt es zudem eine grofSeres Mehrfamilienhausgebiet.
Im Osten der Schule befindet sich die Lindenallee, welche eine wichtige Verbindung
zwischen Liittringhausen und Lennep darstellt.

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der
Schiiler*innen und Elternbefragung

Die Riicklaufquote liegt bei knapp 29%. Der Anteil der Elterntaxis liegt im Sommer
etwas geringer als im Winter bei 52%. Damit ist der Anteil der Kinder, die regelmaflig
mit dem Auto gebracht werden, iiberdurchschnittlich hoch. Wenn kinder, mit dem
Auto oder einem anderen Verkehrsmittel auf dem Schulweg begleitet werden, liegt
nach Angaben der Eltern der Hauptgrund in Gefahren im Straflenverkehr. In Schul-
weggemeinschaften sind bisher nur wenige Schiiler*innen organisiert, einige Eltern
sind jedoch durchaus an der Griindung neuer bzw. dem Anschluss an bestehende
Schulweggemeinschaften interessiert. Zuletzt konnte aufgrund der Schulwegliangen
ermittelt werden, dass etwa 55% der Schiiler*innen in fufllaufiger Distanz zur Schule
leben.

[ X ]
g@‘ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Durch Elterntaxis in der Pestalozzistrafle ist die Situation uniibersichtlich. Haltende
Fahrzeuge blockierten dabei teilweise die Fahrbahn. Insgesamt wurden am Tag der
Beobachtung 30 Elterntaxis gezdhlt werden. Problematisch ist zudem die Richthofen-
strafe, auf der die Fahrgeschwindigkeiten wegen ihrer Breite hdufig nicht angepasst
sind.

Xrd Situation entlang der Schulwege

Entlang der Hauptschulwegrouten gibt es hier vor allem Probleme mit zu hohen Ge-
schwindigkeiten und dem Verkehrsautkommen. Zu nennen ist zudem die Lindenal-
lee im Osten der Schule, welche eine wichtige Route darstellt. Gleichtzieitig befinden
sich hier einige Problemstellen, die fiir Kinder nicht ohne weiteres zu meistern sind.

408

Steckbriefe Schulstandorte

Anzahl Schiiler*innen

154

Durchschnittliche Schul-

weglange (km)

1,75

Anteil Elterntaxis an den
Schulwegen (%)

61,9




Anhang

Schule

cos Einordnung des Schulstandorts

Bei diesem Schulstandort handelt es sich um einen Teilstandort der GGS Adolf-Cla-
renbach im Stadtteil Goldenberg. Er besteht im wesentlichen aus Einfamilienhdusern,
die in kleinen Nebenstraflen der Remscheider Straf3e liegen. Der Stadtteil liegt auf
einem Berg und ist im Stiden und Norden von jeweils griinen T4lern umschlossen,
durch die kleinere Bachliufe flieflen. Die Remscheider Strafle verlduft zentral durch
den Stadtteil und stellt eine stark frequentierte Verbindung nach Liittringhausen dar.

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der
Schiiler*innen und Elternbefragung

Die Riicklaufquote liegt bei knapp 22%. Der Anteil der Kinder, die mit dem Auto zur
Schule gebracht werden, liegt im Sommer 64% und damit {iberdurchschnittlich hoch.
Wenn Schiiler*innen, unabhingig von der Verkehrsmittelwahl, auf dem Schulweg
begleitet werden, liegen die Griinde in Gefahren im Straflenverkehr sowie in den zu
langen Schulwegen. In 10 Fragebogen wird Interesse an Schulweggemeinschaften
genannt. In nur wenigen Fragebogen werden Schulweggemeinschaften grundsatzlich
abgelehnt. Anhand der Schulweglingen konnte ermittelt werden, dass etwa 48% der
Schiiler*innen in fufflaufiger Distanz zur Schule wohnen.

[ X ]
gj?‘ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Mehr als jedes dritte Kind wurde am Tag der Beobachtung mit dem Auto zur Schule
gebracht. Dabei nutzten die meisten Eltern die Bushaltestelle. Einige fuhren auf den
Lehrer*innenparkplatz oder in die Adolf-Westen-StrafSe. Alle informellen Hol- und
Bringzonen scheinen nur bedingt geeignet. Zudem konnte beobachtet werden, dass
Kinder die Remscheider Strafle abseits der LSA querten, was aufgrund der schlechten
Sichtbeziehungen extrem gefahrlich ist.

et Situation entlang der Schulwege

Die Remscheider Strafie ist fiir die Schulwege zu Fuf§ am wichtigsten. Dort befinden
sich einige Problemstellen, die durch eingeschréinkte Sichtbeziehungen oder den
ruhendnden Verkehr entstehen. Die Hauptschulwegrouten sind insgesamt wenig fuf3-
verkehrsfreundlich.

Steckbriefe Schulstandorte

Anzahl Schiiler*innen

94

Durchschnittliche Schul-

weglange (km)

1,88

Anteil Elterntaxis an den
Schulwegen (%)

66,7
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Anhang

Schule

93 Einordnung des Schulstandorts

Die Schule liegt zentrumsnah nord-westlich der Remscheider Innenstadt. Die Schule
liegt unmittelbar an einer Hauptverkehrsstrafle (Hindenburgstrafle) und ist im Nor-
den von Stadtpark und Edelhoffpark eingefasst. Direkt neben der Schule befinden
sich ein Schiitzenplatz sowie eine Sportanlage mit Schwimmbad.

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der
Schiiler*innen und Elternbefragung

Die Riicklaufquote liegt etwa bei 29%. Im Sommer liegt der Anteil der Kinder, die mit
dem Auto gebracht werden nur bei 20% und damit unterdurchschnittlich niedrig.
Wenn Schiiler*innen, unabhingig von der Verkehrsmittelwahl, auf dem Schulweg be-
gleitet werden, liegt der Grund hauptsichlich in Gefahren im Straflenverkehr. Es gibt
nur wenige Schulweggemeinschaften. Die Mehrheit der Befragten hat auflerdem kein
Interesse neue Schulweggemeinschaften zu griinden oder sich bestehenden anzu-
schlieflen. Anhand der Schulwegliangen konnte ermittelt werden, dass etwa 83% der
Schiiler*innen in fufflaufiger Distanz zur Schule wohnen.

[ X ]
g@‘ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Trotz zahlreicher Elterntaxis entlang der Hindenburgstrafle, gab es kaum Konflikte
an der LSA. Problematisch ist jedoch, dass die Fahrzeuge auf dem Schutzstreifen fiir
den Radverkehr halten. Die Senkrechtparkstiande 6stlich der Schule an der Hinden-
burgstrafle und der Bereich davor konnen ein Gefahr fiir zu Fufl gehende Kinder
darstellen.

Xrd Situation entlang der Schulwege

Entlang der Hauptschulwegrouten der GGS Am Stadtpark ist der Parkdruck hoch.
Der ruhende Verkehr fithrt zu Problemen beim Queren, beispielsweise in der Hin-
denburgstrafle oder ihren zahlreichen Nebenstrafien.
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Anzahl Schiiler*innen

307

Durchschnittliche Schul-

weglange (km)

0,98

Anteil Elterntaxis an den
Schulwegen (%)

32,8




Anhang Steckbriefe Schulstandorte

Schule

Co, Einordnung des Schulstandorts

Die GGS Daniel-Schiirmann teilt sich ein Gebaude mit der KGS Menninghausen
(Standort Spriestersbach). Die Schulstandorte liegen in einem innerstidtischen Anzahl Schiiler*innen
Mischgebiet zwischen Blumenstraf3e und der FreiheitsstrafSe (B229). Im Norden be-

findet sich die Innenstadt und im Stidosten liegt der Hauptbahnhof Remscheids. 0

Durchschnittliche Schul-

weglange (km)

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der

Schiiler*innen und Elternbefragung 0,78

Die Riicklaufquote liegt bei etwa 55%. Im Sommer liegt der Anteil der Kinder, die

mit dem Auto gebracht werden nur bei etwa 19% und damit unterdurchschnitt- Anteil Elterntaxis an den
lich niedrig. Wenn Schiiler*innen, unabhéngig von der Verkehrsmittelwahl, auf Schulwegen (%)
dem Schulweg begleitet werden, liegt der Grund mit groflem Abstand in Gefahren

im Stralenverkehr. Es gibt nur wenige Schulweggemeinschaften. Die Mehrheit der 25,2
Befragten hat auflerdem kein Interesse neue Schulweggemeinschaften zu griinden
oder sich bestehenden anzuschlieflen. Dennoch wurde in insgesamt 37 Fragebogen
Interesse an Schulweggemeinschaften geduflert. Anhand der Schulweglangen konnte
ermittelt werden, dass etwa 83% der Schiiler*innen in fufllaufiger Distanz zur Schule
wohnen.

[ X ]
;’4‘ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Die Situation in der Palmstrafle und am Knoten an der Stachelhauser Strafle ist pro-
blematisch. Das hohe Verkehrsaufkommen durch Elterntaxis erschwert die Querung.
Gleichzeitig haltenviele Elterntaxis auf den Gehwegen. Die Einrichtung einer Eltern-
haltestelle im Umfeld der beiden Schulen erscheint notwendig, um die Fahrzeuge aus
der Palmstrafle fernzuhalten.

et Situation entlang der Schulwege

Die Schulwege verteilen sich stark auf das Umfeld der Schulen, weswegen eindeuti-
ge Hauptschulwegrouten nicht wirklich definiert werden kdnnen. Zu nennen sind
insbesondere die Probleme im direkten Schulumfeld durch das hohe Verkehrsauf-
kommen und Elterntaxis. Auflerdem befindet sich im Siiden die Freiheitstrafle, an der
sich immer wieder Problemstellen fiir den Fufiverkehr befinden.
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Anhang

Schule

cos Einordnung des Schulstandorts

Die Schule liegt in Remscheid Stid innerhalb eines allgemeinen Wohngebiets an einer
Nebenstrafle mit Sammelfunktion. Das Straflennetz im Schulumfeld ist als 30er Zone
ausgewiesen. Die Oststrafle verbindet die Baisieper Strafle tiber die Joachimstrafie,
die Kantstrafle oder die Breslauer Strafle mit der Lenneper Strafle und wird daher
auch als Durchgangsstrafle (insgesamt 210 Fz/h mit geringem SV Anteil (5)) genutzt.

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der
Schiiler*innen und Elternbefragung

Die Riicklaufquote liegt bei etwa 48%. Im Sommer liegt der Anteil der Kinder, die mit
dem Auto gebracht werden bei etwa 38%. Wenn Schiiler*innen, unabhingig von der
Verkehrsmittelwahl, auf dem Schulweg begleitet werden, liegt der Grund hauptsach-
lich in Gefahren im Straflenverkehr. Es gibt nur wenige Schulweggemeinschaften. Die
Mebhrheit der Befragten hat auflerdem kein Interesse neue Schulweggemeinschaften
zu griinden oder sich bestehenden anzuschlieflen. Dennoch wurde in insgesamt 37
Fragebogen Interesse an Schulweggemeinschaften gedufSert. Anhand der Schulweg-
langen konnte ermittelt werden, dass etwa 32% der Schiiler*innen in fufllaufiger
Distanz zur Schule wohnen.

[ X ]
g@‘ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Die Situation unmittelbar vor der Schule ist grundsitzlich unproblematisch. Die 41
Elterntaxis am Tag der Beobachtung verteilten sich im Schulumfeld. Zu Problemen
kam es, wenn Eltern die Einfahrt auf Hohe der Ladenzeile in der Oststrafie nutzen.
Dies kann zu geféhrlichen Situationen mit zu Fuf$ gehenden fithren und sollte daher
unterbunden werden.

-, Situation entlang der Schulwege

Die Hauptschulwegrouten laufen durch die Lenneper und Intze- bzw. Dresdner Stra-
e in die Oststraf3e. Vor allem entlang der Oststrafie liegen mehrere Problemstellen,
die sich auf das Queren, zu hohes Verkehrsaufkommen und eingeschrinkte Sichtbe-
ziehungen beziehen. Hervorzuheben sind auflerdem die Knoten an der Intzestraf3e /
Jan-Wellem-Strafle sowie Lenneper Strafle / Bismarckstrafie.
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Anzahl Schiiler*innen

213

Durchschnittliche Schul-

weglange (km)

1,96

Anteil Elterntaxis an den
Schulwegen (%)

48,9




Anhang Steckbriefe Schulstandorte

Schule

Co, Einordnung des Schulstandorts

Die Schule liegt in einem reinen Wohngebiet in einem eher léndlich gepragtem
Umfeld. Die Schule liegt an der Straf8e Struck, die zwischen Intzestrale und dem Anzahl Schiiler*innen
Kreisverkehrs als verkehrsberuhigter Bereich und im weiteren Verlauf als Sackgasse

mit angeordneten Tempo 30 ausgewiesen ist. Gegeniiber der Schule befindet sich eine

Kindertageseinrichtung an der Strafle Am Wiesenhang. 108

Durchschnittliche Schul-

weglange (km)

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der

Schiiler*innen und Elternbefragung 13
Die Riicklaufquote liegt bei etwa 41%. Im Sommer liegt der Anteil der Kinder, die
mit dem Auto gebracht werden bei etwa 38%. Dariiber hinaus gibt es keine Schii- Anteil Elterntaxis an den
ler*innen, die regelmaf3ig mit dem Bus zur Schule kommen. Wenn Schiiler*innen, Schulwegen (%)
unabhingig von der Verkehrsmittelwahl, auf dem Schulweg begleitet werden, liegt

der Grund hauptsichlich in Gefahren im Straflenverkehr. Es gibt bereits einige Schul- 42,9
weggemeinschaften an diesem Schulstandort. in 9 weiteren Fragebogen wird Interes-
se an neuen bzw. dem Anschluss an bestehende Schulweggemeinschaften gedufert.
Anhand der Schulweglangen konnte ermittelt werden, dass etwa 66% der Schiiler*in-
nen in fuflaufiger Distanz zur Schule wohnen.

[ X ]
;’4‘ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Am Tag der Beobachtung konnten 20 Elterntaxis vor der Schule erfasst werden.
Dieser eigentlich geringe Anteil kann hier durch die enge Fahrbahn und das Zuriick-
setzen von den Senkrechtparkstdnden zu Problemen fiithren.

T Situation entlang der Schulwege

Die Routen der Schiiler*innen fiihren vorwiegend iiber die Strucker Strafle und Am
Wiesenhang. Simtliche Problemstellen befinden sich dabei im naheren Umfeld der
Schule und beziehen sich vor allem auf Probleme durch Elterntaxis, fehlende gehwege
sowie eingeschrénkte Sichtbeziehungen.
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Anhang Steckbriefe Schulstandorte

Schule

93 Einordnung des Schulstandorts

Die Gemeinschaftsgrundschule Eisernstein bildet mit dem stadtischen Leibnitz-
Gymnasium ein Schulzentrum innerhalb eines allgemeinen Wohngebiets mit hoher Anzahl Schiiler*innen
Geschossflichenzahl und vermutlich hoher Einwohnerdichte. Stidlich der Schule
verlduft die Lockfinker Strafle, die auch als Durchgangsstrafle genutzt wird. Die Ein-
ginge zum Gymnasium und zur Grundschule liegen an der Stichstrale Dachsweg
mit Wendefldche, die fiir Anlieger bestimmt ist. An den Dachsweg grenzen Wohn-
straflen, die von den Schiiler*innen als Fufiverbindungswege genutzt werden. Durchschnittliche Schul-

191

weglange (km)

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der

Schiiler*innen und Elternbefragung 0,93

Die Riicklaufquote liegt bei etwa 22%. Laut Befragung kommt im Sommer fast jedes

Kind zu Fuf zur Schule. Der Anteil der Schiiler*innen, die mit dem Auto gebracht Anteil Elterntaxis an den
werden liegt im Sommer nur bei 2,4%. Wenn Schiiler*innen, unabhangig von der Schulwegen (%)
Verkehrsmittelwahl, auf dem Schulweg begleitet werden, liegt der Grund hauptsach-

lich in Gefahren im Straflenverkehr. Es gibt bereits einige Schulweggemeinschaften 5,4
an diesem Schulstandort. Der iberweigende Teil hat jedoch kein Interesse an der
Griindung neuer bzw. dem Anschluss an bestehende Schulweggemeinschaften. An-
hand der Schulweglidngen konnte ermittelt werden, dass etwa 83% der Schiiler*innen
in fufllaufiger Distanz zur Schule wohnen.

[ X ]
g@‘ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Die Situation an der GGS Eisernstein ist prekir. Die Zahl der Elterntaxis ist hoch,
auch wegen der Elterntaxis des angrenzenden Gymnasiums. An der Lockfinker Stra-
3e kommt es zu Konflikten am Fuflgdngeriiberweg. Gleichzeitig konnten Konflikte
im Dachsweg beobachtet werden, die auf Elterntaxis und die dortigen Senkrechtpark-
stande zuriickzufithren sind.

-, Situation entlang der Schulwege

Die Lockfinker Strafle stellt die wichtigste Verbindung fiir zu Fuf$ gehende Schii-
ler*innen dar. Weitere Routen verteilen sich tiber das nihere Umfeld der Schule.
Problemstellen beziehen sich dabei haufig auf Probleme beim Queren, zu hohe Ge-
schwindigkeiten und Probleme durch Elterntaxis. Viele Problemstellen konnten dabei
nicht als solche bestitigt werden und erfordern zum Teil hochstens einen Hinweis im
schulwegplan.
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Anhang Steckbriefe Schulstandorte

Schule .___ “- ' ’

[ AARBARAAT
SR O S e s

co, Einordnung des Schulstandorts

Die Freiherr-vom-Stein-Schule liegt im Stadtbezirk Lennep in der Hardtstraf3e. Diese
grenzt unmittelbar ostlich an die Altstadt von Lennep. Die Altstadt zeichnet sich Anzahl Schiiler*innen
durch schmale Gassen ohne Gehwege aus. Im direkten Umfeld der Schule befindet

sich ein Wohnhaus fiir Senior*innen sowie zwei Kitas. i

Durchschnittliche Schul-
weglange (km)

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der

Schiiler*innen und Elternbefragung 1,45

Die Riicklaufquote liegt bei etwa 44%. Im Sommer liegt der Anteil der Kinder, die mit
dem Auto gebracht werden bei etwa 35%. Wenn Schiiler*innen, unabhingig von der  FAULIR UGV ey
Verkehrsmittelwahl, auf dem Schulweg begleitet werden, liegt der Grund hauptsach- Schulwegen (%)

lich in Gefahren im Straflenverkehr. Es gibt bereits einige Schulweggemeinschaften
und grofes Interesse an der Griindung neuer bzw. dem Anschluss an bestehende 42,4
Schulweggemeinschaften. Anhand der Schulweglédngen konnte ermittelt werden, dass
etwa 70% der Schiiler*innen in fufilaufiger Distanz zur Schule wohnen.

[ X ]
g@‘ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Etwa die Hilfte der Schiiler*innen wurde am Tag der Beobachtung mit dem Auto ge-
bracht. Die Situation lasst sich als uniibersichtlich, insgesamt jedoch nicht problema-
tisch bezeichnen. Die Hardtstraf3e sollte jedoch unbedingt von Elterntaxis freigehal-
ten werden.

it Situation entlang der Schulwege

Entlang der Hauptschulwegrouten gibt es einige Problemstellen. So ist beispielsweise
die Querungssituation am Thiiringsberg oder im Verlauf der Kolner Strafle proble-
matisch.
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Anhang Steckbriefe Schulstandorte

Schule

93 Einordnung des Schulstandorts

Die Gemeinschaftsgrundschule Hackenberg liegt im Osten des Stadtbezirkes Lennep
im gleichnamigen Stadtteil Hackenberg. Der Norden des Stadstteils ist von Ein- und Anzahl Schiiler*innen
Mehrfamilienhausgebieten gepragt. Im Siiden befindet sich eine Sportanlage mit
mehreren Sportpldtzen und Turnhallen und ein Schwimmbad. Auflerdem befinden
sich dort die Schulstandorte der Albert-Schweitzer-Realschule sowie der Hilda-Hei-
nemann-Schule. Die GGS Hackenberg liegt unmittelbar an der Hackenberger Strafie,
welche zentral aus der Altstadt von Lennep kommend, durch den Stadtteil verlduft. Durchschnittliche Schul-

255

weglange (km)

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der

Schiiler*innen und Elternbefragung 1,74

Die Riicklaufquote liegt bei etwa 31%. Im Sommer liegt der Anteil der Kinder, die
mit dem Auto gebracht werden bei etwa 35%. Zudem gibt es eine groflere Gruppe Anteil Elterntaxis an den
regelmiflig Rad fahrender Schiiler*innen an der GGS Hackenberg. Wenn Schiiler*in- Schulwegen (%)

nen, unabhingig von der Verkehrsmittelwahl, auf dem Schulweg begleitet werden,
liegt der Grund hauptsichlich in Gefahren im Stralenverkehr. Es gibt bereits einige 35,2
Schulweggemeinschaften und grof3es Interesse an der Griindung neuer bzw. dem An-
schluss an bestehende Schulweggemeinschaften. Anhand der Schulweglangen konnte
ermittelt werden, dass etwa 67% der Schiiler*innen in fufllaufiger Distanz zur Schule
wohnen.

[ X ]
g@‘ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Elterntaxis hielten sowohl in der Albert-Einstein-Straf3e, als auch an der Hackenber-
ger Straf3e auf der Seite der Schule/OGS. Vereinzelt konnten jedoch auch Eltern be-
obachtet werden, die ihre Kinder auf der gegeniiberliegenden Seite aussteigen lief3en.
Die Querung der Hackenberger Straf3e ist allerdings aufgrund der Breite und dem
Streckenverlauf nur an den Querungshilfen zu empfehlen.

el Situation entlang der Schulwege

Die Problemstellen liegen insbesondere im direkten Schulumfeld. Auf den Haupt-
schulwegrouten nennen Eltern vor allem Probleme beim Uberqueren von Straflen,
insbesondere an Lichtsignalanlagen.
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Anhang

Schule

93 Einordnung des Schulstandorts

Die Schule liegt in einem allgemeinen Wohngebiet und wird nérdlich und 6stlich von
der Emil-Nohl-Strafle und dem Schneppendahler Weg eingefasst. Westlich neben der
Schule befindet sich ein stadtischer Kindergarten. Im Siiden befinden sich eine Reihe
von Sportanlagen und gemischte Wohnbebauung mit Park dhnlichen Strukturen
sowie eine Kleingartenanlage. Weiter siidlich befindet sich das NSG Schneppendah-
ler Siepen.

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der
Schiiler*innen und Elternbefragung

Die Riicklaufquote liegt bei etwa 16%. Im Sommer wird laut Befragung kein Kind
mit dem Auto zur Schule gebracht. Stattdessen kommt jede*r fiinfte Schiiler*in mit
dem Bus zur Schule. Wenn Schiiler*innen, unabhingig von der Verkehrsmittelwahl,
auf dem Schulweg begleitet werden, liegt der Grund hauptséchlich in der Angst vor
Beldstigungen oder Ubergriffen. Es gibt bisher keine Schulweggemeinschaften und
kaum Interesse an der Griindung neuer bzw. dem Anschluss an bestehende. Anhand
der Schulweglidngen konnte ermittelt werden, dass etwa 82% der Schiiler*innen in
fullaufiger Distanz zur Schule wohnen.

[ X ]
;’J?‘ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Bei der Beobachtung der Verkehrssituation vor Unterrichtsbeginn lag der Fokus auf
der Einschatung des Bringverkehrs mit dem Auto und dem verkehrssicheren Ver-
halten, sowie der Begutachtung von Problemstellen im direkten Schulumfeld. Am
Stichtag wurden 25 Kinder mit dem Auto gebracht. Das ist ein vergleichse geringer
Anteil. Die meisten Kinder kamen zu Fuf3. Das Verkehrsaufkommen fiel gering aus.
Die weit iiberwiegende Zahl der Schiiler*innen kam zur Fuf3, sehr wenige mit dem
Fahrrad (3) oder mit dem Schulbus (3). Zu hohe Geschwindigkeiten von Fahrzeugen
konnten nur vereinzelt beobachtet werden. Insgesamt stellt sich die Verkehrssituation
im Schulumfeld als unproblematisch dar.

et Situation entlang der Schulwege

Probleme auf den Schulwegen gibt es im direkten Umfeld der Schule. Zum einen fehlt
eine Querungshilfe iiber die Emil-Nohl-Straf3e auf Hohe der Johann-Daniel-Fuhr-
mann-Straf8e (westlicher Zugang zum Schulhof). Zum anderen ist die Kreuzung
Emil-Nohl-Strafle / Schneppendahler Weg aufgrund hohen Parkdrucks mit parken-
den Fahrzeugen zugestellt. Hierdurch wird die Sicht der Kinder und auf die Kinder
stark eingeschrankt und das sichere Queren massiv erschwert. Falschparken muss
hier konsequent geahndet werden.

Steckbriefe Schulstandorte

Anzahl Schiiler*innen

157

Durchschnittliche Schul-

weglange (km)

0,95

Anteil Elterntaxis an den
Schulwegen (%)

11,1
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Anhang Steckbriefe Schulstandorte

Schule

cos Einordnung des Schulstandorts

Die Schule liegt im gleichnamigen Stadtteil in einer 30er-Zone. Das Gebiet ist topo-
grafisch stark bewegt und an drei Seiten gesiumt durch Anliegerstraflen. In direkter Anzahl Schiiler*innen
Nihe zur Schule befindet sich auch eine evangelische Kita.

224

Durchschnittliche Schul-

weglange (km)

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der

Schiiler*innen und Elternbefragung 1,66

Die Riicklaufquote liegt bei etwa 34%. Im Sommer liegt der Anteil der Kinder, die mit
dem Auto gebracht werden bei etwa 44%. Wenn Schiiler*innen, unabhingig von der UL eV e )]
Verkehrsmittelwahl, auf dem Schulweg begleitet werden, liegt der Grund hauptsach- Schulwegen (%)

lich in den zu langen Schulwegen. Insofern handelt es sich hier vor allem um Beglei-
tung mit dem Auto. Es gibt bereits einige Schulweggemeinschaften und genauso viel 51,5
Interesse an der Griindung neuer bzw. dem Anschluss an bestehende. Anhand der
Schulweglingen konnte ermittelt werden, dass etwa 48% der Schiiler*innen in fuf3-
laufiger Distanz zur Schule wohnen.

[ X ]
g’@‘ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

91 der 143 beobachteten Schiiler*innen wurden mit dem Auto gebracht. Die meisten
Fahrzeuge hielten dabei unmittelbar vor der Schule oder in der Scharnhorststrafle.
Dadurch kam es zum Teil zu geféhrlichen Situationen fiir die zu Fufl Gehenden Schii-
ler*innen. Die Zahl der Elterntaxis muss unbedingt reduziert und von den Anlieger-
straflen ferngehalten werden.

-, Situation entlang der Schulwege

Die Hauptschulwegrouten der GGS Hasten liegen vor allem innerhalb Hastens. Hier
sind beispielsweise die Hastener Straf3e bzw. die Biichelstrafle zu nennen. Entlang
dieser Schulwegrouten gibt es vor allem Probleme beim Queren durch ruhenden Ver-
kehr, zu hohe geschwindigkeiten oder eingeschrankte Sichtbeziehungen.
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Anhang Steckbriefe Schulstandorte

Schule

93 Einordnung des Schulstandorts

Die Stadt. Gemeinschaftsgrundschule Kremenholl liegt in gleichnamigen Stadtteil
innerhalb eines allgemeinen Wohngebiets innerhalb einer 30er Zone. Das Quartier Anzahl Schiiler*innen
besteht aus Ein- und Mehrfamilien Reihenhéusern und vereinzelt angesiedeltem

Einzelhandel. Durch den Stadtteil verlduft eine aktive und eine stillgelegt Bahntrasse.

Die stillgelegte Bahntrasse dient heute als gemeinsamer Geh- / Radweg. L

Durchschnittliche Schul-

weglange (km)

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der

Schiiler*innen und Elternbefragung 0,78

Die Riicklaufquote liegt bei etwa 18%. Im Sommer liegt der Anteil der Kinder, die mit

dem Auto gebracht werden bei etwa 28% und damit unterdurchschnittlich niedrig. Anteil Elterntaxis an den
Wenn Schiiler*innen, unabhingig von der Verkehrsmittelwahl, auf dem Schulweg Schulwegen (%)
begleitet werden, liegt der Grund mit Abstand in der Angst vor Ubergriffen oder

Belastigungen. Bisher gibt es kaum Schulweggemeinschaften. Gleichzeitig besteht nur 41,9
wenig Interesse an der Griindung neuer bzw. dem Anschluss an bestehende. Anhand
der Schulweglidngen konnte ermittelt werden, dass etwa 94% der Schiiler*innen in
fullaufiger Distanz zur Schule wohnen.

[ X ]
;’J?‘ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Die meisten Elterntaxis hielten in der Kremenholler Strafle oder am Knoten an der
Kochstrafle. Gleichzeitig verteilten sich die Fahrzeuge hier, sodass keine konflikte
beobachtet werden konnten. Anders ist die Situation in der Kochstrafle, wo bereits
wenige Fahrzeuge, die in der Regel halbseitig auf dem Gehweg im absoluten Halte-
verbot hielten, zu Problemen fiir die zu Fuf8 gehenden Schiiler*innen fiihrten.

T Situation entlang der Schulwege

Die Hauptschulwegrouten verlaufen entlang der Kremenholler Strafle sowie aus
nordlicher Richtung iiber die Alexander-, Kippsdorf- und Kochstrafle. Dabei sind die
Bedingungen, insbesondere fiir den Fufiverkehr, wenig attraktiv. An einigen Stellen
fehlen Gehwege, sind zu schmal oder Querungsstellen sind durch den ruhenden Ver-
kehr nicht kindgerecht.
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Anhang Steckbriefe Schulstandorte

Schule

cos Einordnung des Schulstandorts

Die Schule liegt in Remscheid Siid am Rande eines Industrieareals der Salzgitter
Mannesmann AG an der Hauptverkehrsstrale Burger Strafle. Im Siid-Osten der Anzahl Schiiler*innen
Schule verlduft die Anliegerstrafie Arnoldstrafle. Von der Arnoldstrafle aus ist die

Schule nur tiber einen steilen Anstieg und damit nicht barrierefrei zu erreichen. e

Durchschnittliche Schul-

weglange (km)

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der

Schiiler*innen und Elternbefragung 1,25

Die Riicklaufquote liegt bei etwa 32%. Im Sommer werden knapp 30% der Kinder

mit dem Auto gebracht. Aulerdem kommt jede*r fiinfte Schiiler*in mit dem Bus Anteil Elterntaxis an den
zur Schule. Wenn Schiiler*innen, unabhingig von der Verkehrsmittelwahl, auf dem Schulwegen (%)
Schulweg begleitet werden, liegen die Griinde in der Angst vor Ubergriffen oder Be-

lastigungen sowie Gefahren durch den Straflenverkehr. Bisher gibt es kaum Schul- 43,8
weggemeinschaften. Allerdings besteht grofies Interesse an der Griindung neuer bzw.
dem Anschluss an bestehende. Anhand der Schulwegliangen konnte ermittelt werden,
dass etwa 73% der Schiiler*innen in fulldufiger Distanz zur Schule wohnen.

[ X ]
g@ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

An der Burger Strafle halten die Elterntaxis in der Regel im Halteverbot. Durch
Wendemanéver in der Zufahrt zur Schule kdnnten zu Fuf8 gehende Kinder geféhrdet
werden. Die Situation an der Arnoldstrafle ist eher unproblematisch. Unmittelbar im
Zeitraum der Anreise der Schiiler*innen wurden die Miilltonnen der Schule geleert,
wofiir das Miillfahrzeug auf das Geldnde der Schule fahren musste. Dies sollte in Zu-
kunft zeitlich unbedingt besser abgestimmt werden.

Xrd Situation entlang der Schulwege

Unabhiéngig der Verkehrsmittelwahl verlduft die wichtigste Schulwegroute entlang
der Burger Strafle. Ostlich ist zudem die Stephanstrafie zu nennen. Im Siidwesten ver-
laufen einige Schulwege bis nach Honsberg. Die Eltern beméangeln insbesondere die
eingeschrinkten Sichtbeziehungen an den Einmiindungen entlang der Burger Strafle
sowie Probleme an den Lichtsignalanlagen.
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Anhang Steckbriefe Schulstandorte

Schule

Co, Einordnung des Schulstandorts

Die Gemeinschaftsgrundschule Reinshagen liegt im gleichnamigen Stadtteil im Siid-
westen der Stadt. Dieser ist geprigt von Einfamilienhaussiedlungen. Zentral durch Anzahl Schiiler*innen
Reinshagen verlduft die Reinshagener Strafle, welche im Norden tiber die B229 in

Richtung Innenstadst fithrt. Die Schule befindet sich im Schimmelbuschweg, welcher

unmittelbar an die Reinshagener Strafle angrenzt. el

Durchschnittliche Schul-

weglange (km)

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der

Schiiler*innen und Elternbefragung 1,99

Die Riicklaufquote liegt bei etwa 32%. Im Sommer werden unverindert knapp 40%

der Kinder mit dem Auto gebracht. Wenn Schiiler*innen, unabhingig von der Ver- Anteil Elterntaxis an den
kehrsmittelwahl, auf dem Schulweg begleitet werden, liegt der Grund hauptsachlich Schulwegen (%)
in den zu langen Schulwegen. Insofern handelt es sich hier vor allem um Begleitung

mit dem Auto. Es gibt bisher nur wenige Schulweggemeinschaften. Allerdings gibt es 41,9
grof3es Interesse an der Griindung neuer bzw. dem Anschluss an bestehende. Anhand
der Schulweglidngen konnte ermittelt werden, dass etwa 42% der Schiiler*innen in
fullaufiger Distanz zur Schule wohnen.

[ X ]
g@‘ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Im Rahmen der Schulumfelderkundung konnte festgestellt werden, dass es bereits ge-
eignete Elternhaltestellen im Schulumfeld gibt, die von vielen Eltern genutzt werden.
Lediglich die Distanz zur Schule ist zu gering. Dennoch konnten Elterntaxis vor der
Schule und im Hagedornweg beobachtet werden. Die Situation lasst sich insgesamt
als entspannt beschrieben. Das Verkehrsaufkommen im direkten Schulumfeld ist
moderat und im wesentlichen durch Elterntaxis bestimmt.

et Situation entlang der Schulwege

Die wichtigste Route ist die Reinshagener Strafle. Dies gilt fiir zu Fufy Gehende, wie
tir Schiiler*innen, die mit dem Auto gebracht werden. An nahezu jeder Einmiindung
werden Probleme bei Queren bzw. eingeschrénkte Sichtbeziehungen beméngelt, was
zum Teil bestdtigt werden konnte. Zudem gibt es nicht genug Querungsstellen tiber
die Reinshagener Strafie.
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Anhang

Schule

93 Einordnung des Schulstandorts

Die Schule liegt in Alt-Remscheid im Stadtteil Haddenbach. Dabei handelt es sich
um einen kleinen Stadtteil, der stark topographisch bewegt ist und im Westen,
Norden und Osten von einem Griinzug umfasst wird. Die Schule befindet sich in der
Wolfstrafle, welche im Norden in eine Fuf3- und Radverkehrsverbindung in Rich-
tung Goldenberg verfiigt. Im Siiden grenzt sie unmittelbar an die Ronsdorfer Strafle
(L157).

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der
Schiiler*innen und Elternbefragung

Die Riicklaufquote liegt bei etwa 20%. Im Sommer werden unverdndert knapp 46%
der Kinder mit dem Auto gebracht. Unabhingig der Jahreszeit oder des Wetters,
kommen etwa 14% der Schiiler*innen mit dem Bus. Die Griinde fiir elterliche Be-
gleitung auf dem Schulweg, unabhingig der Verkehrsmittelwahl liegen in Gefahren
durch den Straflenverkehr, der zu langen Schulwege sowie sonstigen Griinden. Dar-
unter fallen vor allem fehlende Schulweggemeinschaften. Zwar gibt es bereits einige
Schulweggemeinschaften, das Interesse an der Griindung neuer bzw. dem Anschluss
an die bestehenden ist jedoch grofs. Anhand der Schulweglédngen konnte ermittelt
werden, dass etwa 64% der Schiiler*innen in fuf$ldufiger Distanz zur Schule wohnen.

[ X ]
g@ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Die Situation im Schulumfeld kann als entspannt beschrieben werden. Durch das
Wenden von Fahrzeugen im Bereich der Wolfstraf3e konnten vereinzelt Konflikte mit
zu Fuf$ gehenden Kindern beobachtet werden. Elterntaxis in der Ronsdorfer Strafle
halten halbseitig auf dem Gehweg. Gepaart mit dem Strecknverlauf der Strafle kann
dies hier zusatzliche Konflikte auslosen.

-, Situation entlang der Schulwege

Die Hauptschulwegrouten verlaufen in ostlicher Richtung iiber die Ronsdorfer Stra-
e, im Siiddwesten iiber die Sieper Strale und Wilhelmstrale. Kinder zu Fuf§ nutzen
vor allem die WolfstrafSe. Wie an den meisten grofieren StrafSen in Remscheid,
kritisieren Eltern vor allem die Querung an Einmiindungen bzw. die Querung der
Ronsdorfer Strafle selber. Letzteres ist im naheren Umfeld der Schule durch eine LSA
sowie einen Fufigangeriiberweg gesichert.
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Anzahl Schiiler*innen

221

Durchschnittliche Schul-

weglange (km)

1,44

Anteil Elterntaxis an den
Schulwegen (%)

47,7




Anhang

Schule

Co, Einordnung des Schulstandorts

Die GGS Am Steinberg liegt in Alt-Remscheid im Stadtteil Nordstadt. Der Stadt-
teil ist im Nord und Osten von Griinflichen eingefasst. Aulerdem gibt es eine
grofle Kleingartenanlage. Die Schule liegt an der Steinberger / Hégener Strafle. Die
Steinberger Straf3e diirfte eine der wichtigsten Achsen innerhalb des Stadtteils sein.
Sowohl auf der Steinberger als auch auf der Héagener Strafle gibt es Linienverkehr.

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der
Schiiler*innen und Elternbefragung

Die Riicklaufquote liegt bei etwa 45%. Im Sommer werden knapp 27% der Kinder
mit dem Auto gebracht. Wenn Schiiler*innen, unabhéngig von der Verkehrsmittel-
wahl, auf dem Schulweg begleitet werden, liegt der Grund hauptsichlich in Gefahren
im Straflenverkehr. Bisher gibt es nur wenige Schulweggemeinschaften. Gleichzeitig
ist das Interesse an der Griindung neuer bzw. dem Anschluss an bestehende nur
gering. Anhand der Schulwegldngen konnte ermittelt werden, dass etwa 76% der
Schiiler*innen in fufflaufiger Distanz zur Schule wohnen.

[ X ]
;’4‘ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Das Verkehrsaufkommen im Umfeld der Schule, insbesondere jedoch entlang der
Steinberger Strafie war hoch. Elterntaxis halten hauptsachlich in der Hagener Strafe
entweder in der Garageneinfahrt oder im absoluten Halteverbot auf Seite der Schule.
Die Einrichtung einer Elternhaltestelle im Umfeld der GGS Steinberg erscheint
sinnvoll. Auflerdem war auffillig, dass etwa die Halfte der Schiiler*innen von einer
Erwachsenen Person begleitet wurden.

et Situation entlang der Schulwege

Zu Fufl sind es vor allem die Nordstrafle sowie die Hagener StrafSe, die als haupt-
schulwegrouten zu definieren sind. Eltern, die ihre Kinder mit dem Auto bringen
nutzen zusitzlich verstirkt die Haddenbrocker und die Salemstrafle. Die, von Eltern
genannten Problemstellen entlang dieser Routen beziehen sich vor allem auf Proble-
me beim Queren, zu schmale Gehwege oder fehlende/eingeschrinkte Sichtbeziehun-
gen. Viele der Probleme konnten bei der Begutachtung vor Ort jedoch nicht bestatigt
werden.

Steckbriefe Schulstandorte

Anzahl Schiiler*innen

152

Durchschnittliche Schul-

weglange (km)

Anteil Elterntaxis an den
Schulwegen (%)

37,5
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Anhang

Schule

cos Einordnung des Schulstandorts

Die Schule liegt innerhalb eines allgemeinen Wohngebietes am Ende einer Sackgasse.
Siidlich der Walther-Hartmann Schule befindet sich das Technische Berufskolleg, im
Westen schlief3t ein Gewerbegebiet an. Nordlich der Schule ist der Bau einer Kinder-
tagesstitte geplant.

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der
Schiiler*innen und Elternbefragung

Die Riicklaufquote liegt bei etwa 23%. Im Sommer liegt der Anteil der Kinder, die
mit dem Auto gebracht werden unverdndert bei 19% und damit unterdurchschnitt-
lich niedrig. Wenn Schiiler*innen, unabhéngig von der Verkehrsmittelwahl, auf dem
Schulweg begleitet werden, liegt der Grund hauptsichlich in Gefahren im Straflen-
verkehr. Bisher gibt es noch nicht viele Schulweggemeinschaften aber durchaus
Interesse an der Griindung neuer bzw. dem Anschluss an bestehende. Anhand der
Schulweglingen konnte ermittelt werden, dass etwa 80% der Schiiler*innen in fuf3-
laufiger Distanz zur Schule wohnen.

[ X ]
g@ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Direkt vor der Schule ist die Situation entspannt. Nur wenige Fahrzeuge fuhren in
die Sedanstrafle ein. Am Knoten Sedanstrafe / Metzer Strafie ist bereits eine Eltern-
haltestelle eingerichtet. Hier reichen die Kapazititen allerdings nicht aus, weswegen
die Lage am Knoten als problematisch bezeichnet werden kann. Eltern hielten zum
Teil auf der Fahrbahn oder den Gehwegen, um ihre Kinder aussteigen zu lassen. Dies
kann immer wieder zu gefahrlichen Situationen fithren.

-, Situation entlang der Schulwege

Die Schulwege zu Fuf3 verteilen sich stark auf das Umfeld der Schule. Eltern, die ihre
Kinder mit dem Auto bringen, nutzen vorwiegend die Sedanstrafle. Dort befinden
sich auch die meisten Problemstellen, die vor allem die Fahrgeschwindigkeiten sowie
durch ruhenden Verkehr eingeschrénkte Sichtbeziehungen bemangeln.
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Anzahl Schiiler*innen

185

Durchschnittliche Schul-
weglange (km)

1,08

Anteil Elterntaxis an den
Schulwegen (%)

19,5




Anhang Steckbriefe Schulstandorte

Schule

Co, Einordnung des Schulstandorts

Die KGS Menninghausen am Standort an der Menninghauser Strafle liegt in Rem-
scheid-Sud. Der Stadtteil ist insbesondere im Siiden stark gewerblich/industriell Anzahl Schiiler*innen
gepragt. Unmittelbar an die Schule grenzt das Geldnde von Vaillant, weswegen zahl-
reiche LKWs im Umfeld der Schule beobachtet wurden. Nordlich der Schule befindet
sich die Burger / Lenneper Strafe, die eine wichtige West-Ost-Verbindung darstellt.
Direkt gegeniiber der Schule befindet sich eine Kirchengemeinde und eine Kita.

220

Durchschnittliche Schul-

weglange (km)

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der

Schiiler*innen und Elternbefragung 1,55

Die Riicklaufquote liegt bei etwa 55%. Im Sommer liegt der Anteil der Kinder, die mit
dem Auto gebracht werden unverandert bei etwa 58%. Knapp 10% der Schiiler*innen AR L= gyl e b1 e [0
kommt, unabhéngig von der Jahreszeit oder dem Wetter, mit dem Bus zur Schule. Schulwegen (%)

Wenn Schiiler*innen auf dem Schulweg begleitet werden, liegt der Grund vor allem
in der Kombination des Schulweges mit dem Arbeitsweg der Eltern. Somit handelt 64,2
es sich vor allem um einen Grund fiir die elterliche Begleitung mit dem Auto. Es gibt
bisher nur wenige Schulweggemeinschaften, allerdings grofies Interesse an der Griin-
dung neuer bzw. dem Anschluss an bestehende. Anhand der Schulwegldngen konnte
ermittelt werden, dass etwa 44% der Schiiler*innen in fufllaufiger Distanz zur Schule
wohnen.

[ X ]
g@‘ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Das Verkehrsaufkommen in der Menninghauser Strafle ist hoch. Auch die gefah-
renen Geschwindigkeiten waren oft nicht angepasst. Besonders problematisch im
Umfeld der Schule sind die Senkrechtparkstinde, die von Eltern genutzt werden, um
ihre Kinder aussteigen zu lassen.

T Situation entlang der Schulwege

Die Hauptschulwegrouten zu Fuf} verlaufen iiber die Menninghauser Straf3e und
anschliefend in 6stlicher Richtung iiber die Jan-Wellem- und Baisieper Strafle. Im
Westen nutzen zu Fuf$ gehende Kinder die Burger und im weiteren Verlauf die Blie-
dinghauser Strafe. Mit dem Auto ist auflerdem die Situation an der Bismarckstrafle
zu nennen. Besonders problematisch aus Sicht der Eltern ist die Querungssituation
entlang der Burger Straf3e und die Fufiverkehrsfithrung an der Intzestrafie.
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Anhang Steckbriefe Schulstandorte

Schule

cos Einordnung des Schulstandorts

Die KGS Menninghausen (Standort Spriestersbach) teilt sich ein Gebaude mit der
GGS Daniel-Schiirmann. Die Schulstandorte liegen in einem innerstadtischen Anzahl Schiiler*innen
Mischgebiet zwischen Blumenstraf3e und der FreiheitsstrafSe (B229). Im Norden be-

findet sich die Innenstadt und im Stidosten liegt der Hauptbahnhof Remscheids. R

Durchschnittliche Schul-

weglange (km)

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der

Schiiler*innen und Elternbefragung 0,92

Die Riicklaufquote liegt bei etwa 30%. Im Sommer liegt der Anteil der Kinder, die mit

dem Auto gebracht werden nur bei etwa 36% und damit unterdurchschnittlich nied- Anteil Elterntaxis an den
rig. Knapp 10% der Schiiler*innen kommt, unabhingig von der Jahreszeit oder dem Schulwegen (%)
Wetter, mit dem Bus zur Schule. Wenn Schiiler*innen, unabhingig von der Verkehrs-

mittelwahl, auf dem Schulweg begleitet werden, liegt der Grund hauptséchlich in 45,2
Gefahren im Straflenverkehr. Es gibt bisher kaum bestehende Schulweggemeinschaf-
ten. Gleichzeitig ist das Interesse an der Griindung neuer bzw. dem Anschluss an die
bestehenden gering. Anhand der Schulweglangen konnte ermittelt werden, dass etwa
79% der Schiiler*innen in fufilaufiger Distanz zur Schule wohnen.

[ X ]
g@‘ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Die Situation in der Palmstrafle und am Knoten an der Stachelhauser Strafle ist pro-
blematisch. Das hohe Verkehrsaufkommen durch Elterntaxis erschwert die Querung.
Gleichzeitig halten viele Elterntaxis auf den Gehwegen. Die Einrichtung einer Eltern-
haltestelle im Umfeld der beiden Schulen erscheint notwendig, um die Fahrzeuge aus
der Palmstrafle fernzuhalten.

-, Situation entlang der Schulwege

Die Schulwege verteilen sich stark auf das Umfeld der Schulen, weswegen eindeuti-
ge Hauptschulwegrouten nicht wirklich definiert werden konnen. Zu nennen sind
insbesondere die Probleme im direkten Schulumfeld durch das hohe Verkehrsauf-
kommen und Elterntaxis. Auflerdem befindet sich im Siiden die Freiheitstrafle, an der
sich immer wieder Problemstellen fiir den Fuf§verkehr befinden.
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Anhang

Schule

cos Einordnung des Schulstandorts

Der Standort der Katholischen Gemeinschaftsgrundschule Franziskus in Lennep be-
findet sich unmittelbarer Néhe des dortigen Ortskerns und des Bahnhofes. Auf3er-
dem liegt die Férderschule Heinrich-Neumann mit einem Standort gegeniiber der
Schule.

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der
Schiiler*innen und Elternbefragung

Die Riicklaufquote liegt bei etwa 37%. Im Sommer liegt der Anteil der Kinder, die
mit dem Auto gebracht werden nahezu unveréndert bei etwa 35% und damit unter-
durchschnittlich niedrig. Knapp 17% der Schiiler*innen kommt, unabhingig von der
Jahreszeit oder dem Wetter, mit dem Bus zur Schule. Wenn Schiiler*innen, unabhin-
gig von der Verkehrsmittelwahl, auf dem Schulweg begleitet werden, liegt der Grund
hauptséchlich in Gefahren im StrafSenverkehr. Es gibt bisher kaum Schulweggemein-
schaften. Gleichzeitig besteht grofies Interesse an der Griindung neuer bzw. dem
Anschluss an bestehende. Anhand der Schulweglangen konnte ermittelt werden, dass
etwa 63% der Schiiler*innen in fufilaufiger Distanz zur Schule wohnen.

[ X ]
gj?‘ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

An der KGS Franziskus in Lennep konnten am Tag der Beobachtung 53 Elterntaxis
gezahlt werden, von denen fast alle an der Senkrechtparkstdnden bzw. der Leverku-
ser Strafle hielten. Am Fufgingeriiberweg konnten Konflikte mit zu Fuf$ gehenden
beobachtet werden. Die Lage war insgesamt sehr uniibersichtlich. Das Schulumfeld
bietet keinen wirklich geeigneten Ort fiir eine Elternhaltestelle, bei der gleichzeitig
von hoher Akzeptanz durch die Eltern auszugehen ist.

T Situation entlang der Schulwege

Unabhingig von der Verkehrsmittelwahl ist hier die Kélner Strafle als Hauptschul-
wegroute zu nennen. In nérdlicher Richtung verlauft diese weiter tiber die Poststrafie
und den Thiiringsberg. In siidlicher Richtung tiber die Borner Strafie. Die Problem-
nennungen von den Eltern liegen vor allem im direkten Schulumfeld und beziehen
sich auf Probleme mit Elterntaxis sowie Probleme beim Queren durch den ruhenden
Verkehr in den Miindungsbereichen.

Steckbriefe Schulstandorte

Anzahl Schiiler*innen

166

Durchschnittliche Schul-

weglange (km)

1,41

Anteil Elterntaxis an den
Schulwegen (%)

39,6
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Anhang Steckbriefe Schulstandorte

Schule

cos Einordnung des Schulstandorts

Der Standort der katholischen Gemeinschaftsgrundschule Franziskus in Liittring-
hausen befindet sich in einem Wohngebiet. Dieses liegt zentral im gleichnamigen Anzahl Schiiler*innen
Stadtbezirk. In unmittelbarer Nihe befindet sich das Geldnde der Stiftung Tannenhof

sowie der Jahnplatz.
153

Durchschnittliche Schul-

weglange (km)

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der

Schiiler*innen und Elternbefragung 1,32

Die Riicklaufquote liegt bei etwa 61%. Im Sommer liegt der Anteil der Kinder, die mit

dem Auto gebracht werden nahezu unverandert bei etwa 48%. Wenn Schiiler*innen Anteil Elterntaxis an den
auf dem Schulweg begleitet werden, liegt der Grund vor allem in der Kombination Schulwegen (%)
des Schulweges mit dem Arbeitsweg der Eltern. Somit handelt es sich vor allem um

einen Grund fiir die elterliche Begleitung mit dem Auto. Es gibt bereits viele Schul- 53,9
weggemeinschaften und gleichzeitig grofies Interesse an der Griindung neuer bzw.
dem Anschluss an die bestehenden. Anhand der Schulweglidngen konnte ermittelt
werden, dass etwa 63% der Schiiler*innen in fuf$ldufiger Distanz zur Schule wohnen.

[ X ]
g’?‘ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Der Grofiteil der Schiiler*innen kam am Tag der Beobachtung zu Fuf$ zur Schule. Es
wurden 26 Elterntaxis gezéhlt, die in der Regel vor der Schule oder an der Klause-
ner Strafle hielten. Besonders wichtig ist vor diesem Hintergrund das Freihalten des
Fuf3gingeriiberweges, damit die Sichtbeziehungen fiir querende Schiiler*innen stets
gegeben sind.

Xrd Situation entlang der Schulwege

Die Hauptschulwegrouten verlaufen entlang der Remscheider Strafle, der Klausener
Strafle sowie der Richard-Pick-Strafe. An diesen Hauptschulwegrouten kommt es aus
Sicht der Eltern immer wieder zu Problemen mit abbiegendem Verkehr und einge-
schronkten Sichtbeziehungen. Im direkten Umfeld der Schule kommt es hauptsich-
lich durch den ruhenden Verkehr und Elterntaxis zu Problemen.
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Anhang Steckbriefe Schulstandorte

Schule

Co, Einordnung des Schulstandorts

Die Schule liegt zentral im kleinen Stadtteil Bornefeld im Siiden Remscheids. Dieser
ist geprigt von einem Gewerbegebiet, welches sich im Stiden der Schule befindet. Anzahl Schiiler*innen
Rund um die Schule befinden sich Einfamilienhausgebiete. Im Westen der Schule

befindet sich die B51 “Bergisch Born’, im Siiden der Schule die B237 “Bornefelder

Str” Letztere Strafle diirfte eine wichtige Zufahrt zum Gewerbegebiet Bergisch Born
sein, stellt aber auch eine wichtige Verbindung aus Wermelskirchen und Remscheid
in Richtung Hiickeswagen und Wipperfiirth dar. Durchschnittliche Schul-

121

weglange (km)

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der

Schiiler*innen und Elternbefragung 8,31

Die Riicklaufquote liegt bei etwa 75%. Alle Schiiler*innen werden entwerder mit dem

Auto zur Schule gebracht oder kommen mit dem Bus zur Schule. Fuf3- und Rad- Anteil Elterntaxis an den
verkehr spielen quasi keine Rolle. Wenn Schiiler*innen auf dem Schulweg begleitet Schulwegen (%)
werden, liegt der Grund vor allem in der Lange der Schulwege. Somit handelt es sich

vor allem um einen Grund fiir die elterliche Begleitung mit dem Auto. Es gibt bereits 50,6
einige Schulweggemeinschaften und grofles Interesse an der Griindung neuer bzw.
dem Anschluss an die bestehenden. Diese sind auch mit dem Auto denkbar und
konnten so die Zahl der Elterntaxis vor der Schule verringern. Anhand der Schulweg-
langen konnte ermittelt werden, dass nur etwa 6% der Schiiler*innen in fufllaufiger
Distanz zur Schule wohnen.

[ X ]
g@‘ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Aufgrund des grofien Einzugbsereiches wurde der Grofiteil der Schiiler*innen am
Tag der Beobachtung mit dem Auto gebracht oder kam mit dem Bus zur Schule. Die
meisten Eltern nutzten den Parkplatz des Aldi-Marktes. Das Uberqueren der Borne-
felder Straf3e ist dabei problematsich, weil Riickstau im Bereich der LSA steht und
die Querung so erschwert. Im Schwarzen Weg diirfte sich das Verkehrsaufkommen
durch die Neubauten zusitzlich erh6hen, weswegen er unbedingt von Elterntaxis
freigehalten werden sollte.

T Situation entlang der Schulwege

Im nur diinn bebauten Gebiet rund um die Rudolf-Steiner-Schule beschrianken sich
die Hauptschulwegrouten auf die Straflen Begisch Born sowie Bornefelder Strafie.
Aus Sicht der Eltern kommt es an den Lichtsignalanlagen im Schulumfeld zu Proble-
men. Zudem sei das Verkehrsaufkommen zu hoch und es kime zu Problemen durch
Elterntaxis unmittelbar vor der Schule.
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Anhang

Schule

cos Einordnung des Schulstandorts

Dieser Standort der Heinrich-Neumann-Schule liegt an der Engelbertstrafle in
Remscheid-Siid. Der Stadtteil ist insbesondere im Siiden stark gewerblich/industriell
gepragt. Dadurch konnte ein erhohtes Verkehrsaufkommen in der Engelbertstr. fest-
gestellt werden. Nordlich der Schule befindet sich die Burger / Lenneper Strafle, die
eine wichtige West-Ost-Verbindung darstellt und ebenfalls stark befahren ist.

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der
Schiiler*innen und Elternbefragung

Die Riicklaufquote liegt bei etwa 85%. Genau wie im Winter, wird im Sommer knapp
ein Dirttel der Schiiler*innen mit dem Auto gebracht. Der Grofiteil kommt jedoch,
unabhidngig von der Jahreszeit oder dem Wetter, mit dem Bus. Der Fuf3verkehr spielt
kaum eine Rolle. Wenn Schiiler*innen auf dem Schulweg begleitet werden, liegt der
Grund vor allem in der Lange der Schulwege. Somit handelt es sich vor allem um
einen Grund fiir die elterliche Begleitung mit dem Auto. Es gibt bisher nur wenige
Schulweggemeinschaften und nur vereinzelt Interesse an der Griindung neuer bzw.
dem Anschluss an bestehende. Zu diesem Standort liegen keine Wohnstandortdaten
vor, weswegen es nicht moglich ist den Anteil der Schiiler*innen mit Wohnort in fufi-
laufiger Distanz zur Schule zu bestimmen.

[ X ]
g@ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Die Zahl der Elterntaxis vor der Heinrich-Neumann-Schule war insgesamt eher
gering. Einige von ihnen nutzten jedoch die Senkrechtparkstinde siidlich der Schule,
wodurch es zu gefihrlichen Situationen beim Zuriicksetzen kommen kann. Fiir zu
Fuf$ Gehende stellt der Fugéngeriiberweg an der Lenneper Strafle ein Problem dar.
Hier missachten Fahrzeuge regelmiflig den Vorrang der zu Fuf§ Gehenden.

-, Situation entlang der Schulwege

Aufgrund des geringen Riicklaufes sind die Auswertungen zu Hauptschulwegrouten
wenig aussagekriftig. Eltern, die ihre Kinder mit dem Auto zur Schule bringen, nut-
zen die Elberfelder Strafle, die Freiheitstrafle oder die Briiderstrafie. Die Problemstel-
len befinden sich in der Regel unmittelbar an den Schulstandorten im Umfeld (z.B.
GGS Walther-Hartmann, GGS Am Stadtpark). Entlang der FreiheitstrafSe werden die
Bedingungen fiir den Fuf3verkehr an den Lichtsignalanlagen kritisiert.
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Steckbriefe Schulstandorte

Anzahl Schiiler*innen

37

Durchschnittliche Schul-

weglange (km)

Anteil Elterntaxis an den
Schulwegen (%)

33,3




Anhang

Schule

Co, Einordnung des Schulstandorts

Die Schule liegt im Stadtteil Stadtpark unweit des Stadtzentrums in der Gewerbe-
schulstrale. Das Zentrum der Stadt mit der Alleestrafle als Einkaufsstrafle liegt
ostlich der Schule. Im Siiden befindet sich das Gewerbegebiet Schiittendelle. Unmit-
telbar an die Gewerbeschulstrafle grenzen die Freiheitstrale (B229) bzw. die K6nigs-
straf3e, welche eine wichtige Verbindungsfunktion aufweisen.

| :Ql I Zusammenfassung der Ergebnisse aus der
Schiiler*innen und Elternbefragung

Die Riicklaufquote liegt bei etwa 51%. Unabhingig von der Jahreszeit oder dem
Wetter kommt jeweils ein Drittel der Kinder mit dem Bus, dem Auto oder zu Fuf3
zur Schule. Wenn Schiiler*innen auf dem Schulweg begleitet werden, liegt der Grund
hauptséchlich in Gefahren im StrafSenverkehr. Es gibt bisher keine Schulweggemein-
schaften und auch nur vereinzelt Interesse an der Griindung neuer. Zu diesem Stand-
ort liegen keine Wohnstandortdaten vor, weswegen es nicht moglich ist den Anteil
der Schiiler*innen mit Wohnort in fufllaufiger Distanz zur Schule zu bestimmen.

[ X ]
;’4‘ Verkehrssituation im direkten Schulumfeld

Die Situation im Schulumfeld ist eher entspannt. Probleme konnten zum einen durch
nicht angepasste Geschwindigkeiten in der Gewerbeschulstrafie und falschem Ver-
halten durch Schiiler*innen sowie Erwachsenen beim Queren der Straf3e beobachtet
werden.

et Situation entlang der Schulwege

Die Hauptschulwegrouten mit dem Auto verlaufen entlang der Burger Strafle, der
Bismarckstrafle sowie der Lenneper Strafle. Hier konzentrieren sich auch die Prob-
lemnennungen der Eltern. Insbesondere entlang der Burger Strafle wird regelmaflig
die Querungssituation bemangelt. Dariiber hinaus ist die Jan-Wellem_Strafle / Intze-
strafle aus Sicht der Eltern ein Problem.

Steckbriefe Schulstandorte

Anzahl Schiiler*innen

46

Durchschnittliche Schul-

weglange (km)

Anteil Elterntaxis an den
Schulwegen (%)

41,2
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23  Evaluation grundlegender
MalRnahmen

Neben der Evaluation der spezifischen Mafinahmen, deren Umsetzung
vor allem iiber den Zeithorizont aus den Mafinahmensteckbriefen
(s.0.) iberwacht werden, bedarf es zwingend auch einer Evaluation
der grundlegenden Mafinahmen. Die nachfolgende Tabelle erlautert
die Arbeitsschritte, die zur Evaluation notwendig sind, wer dafiir zu-
standig sein sollte und welche Datengrundlagen oder ggf. zusitzlichen
Erhebungen fiir die Evaluation notwendig sind. Einige grundlegende
Maf3nahmen lassen sich aulerdem Planungsroutinen zuordnen, iiber
die die kontinuierliche Evaluation der MafSnahmen gewahrleistet wer-
den soll.
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Anhang Evaluation grundlegender Mafinahmen

zusatz-
ggf. Planungs- Turnus/Zeit- liche
routine fiir die Grundlegende punktder  Zustin-  Daten- Erhe-
Evaluation Mafsnahme Erlduterung Evaluation  digkeit grundlagen bungen
Zentral bei der Evaluation dieser grundlegenden
MalRnahme ist die Frage nach der Einrichtung einer
Zur Uber-
wachung des Prozess durch politische Gremien
sollten die Treffen protokolliert, in einem Jahres-
bericht zusammengefasst und der Politik vor-
gelegt werden. Darin kénnten u.a. schulische
Implementierung und aulerschulische Aktivitaten in der Mobili-
des schulischen  tatsbildung und Verkehrserziehung oder infra-
Mobilitatsma- strukturelle Entwicklungen zur Steigerung der politische  Jahresbe-
nagements Schulwegsicherheit festgehalten werden. jahrlich Gremien  richtder AG
mind. alle
vier Jahreim
Zusammen-
Aufenthaltsqualitat wird subjektiv wahrgenommen  hang mit der
und ist somit nur schwer mess- bzw. evaluierbar. Aktualisierung
Berticksichtigung Zentral bei der Umsetzung und Evaluation dieser der Schulweg- Arbeits-
der Belange von grundlegenden Mal3nahme ist die Entscharfung plane und des gruppe
Kindern und von Angst- und Gefahrenraumen sowie das Her- Kinderstadt-  schulische gef.
Jugendlichen bei vorheben schoner und spannender Orte auf dem plans bzw. bei Mobilitat Ful3-/
allen Neu-und  Verbesserung der Schulweg. Doch auch bei Neu- und Umbauten soll-  Neu- und Um- Radver-
Umbautenim Aufenthaltsquali- te darauf geachtet werden, die Aufenthaltsquali- bauten (Pla- Gefahren-  kehr-
Straflenraum tat auf Schulwegentat zu fordern und Ansgtraume zu vermeiden. nungsroutine) Schulen stellen.de  schecks
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Anhang

Evaluation grundlegender Mafinahmen

ggf. Planungs- Turnus/Zeit-
routine fiir die Grundlegende punkt der
Evaluation Mafinahme Erlduterung Evaluation
Entsprechend der zugrunde liegenden Pla-
nungsroutine, sollten Querungsstellen bei allen
o Neu- und Umbauten verkehrssicher und bar-
Berlicksichtigung schaffung sicherer rierefrei gestaltet werden. Dabei sind insbe-
der Belangevon ;nq parrierefreier sondere die Anforderungen der “schwichsten”
Kindern und Querungsstellen  Verkehrsteilnehmenden zu beriicksichtigen. kontinuierlich
Jugendlichen bei _ )
allen Neu- und F'I'Cht nurkal?qden ngrungrs]steclllen,vsoEdﬁrn a[?tCh im
: , angsverkehr sowie im ruhenden Verkehr sollten
gtr;;%aeur]t;nu? Manahn;eE 'M " immer die Belange von Kindern und Jugendlichen
Langsverkehr mitgedacht werden. Bei der Organisation des ruhen-
MalRnahmen - den Verkehrs ist insbesondere das Freihalten von
ruhender Verkehr Sichtbeziehungen auch fiir Kinder zu beachten. kontinuierlich
Radverkehrsplanung ist Angebotsplanung. Das
bedeutet, dass obwohl im Konzept nur ein gerin-
ger Bedarf an Rad- und Rollerabstellanlagen fest-
gestellt werden konnte, dass dennoch das Angebot
ausgebaut und jeder Standort mit hochwertigen
geschutzten Rad- und Rollerabstellanlagen aus-
gestattet werden sollte. Der entsprechende Para-
Verbesserung meter fir die Evaluation ist demnach der Anteil
von Mobilitats- der Schulstandorte, die Uiber hochwertige, ge-
angeboten schiitzte Rad- und Rollerabstellanlagen verfiigen. jahrlich

zusatz-

liche
Zustin-  Daten- Erhe-
digkeit grundlagen bungen

Arbeits-
gruppe
schulische
Mobilitat /
FD 4.12.5

Arbeits-
gruppe
Schulische
Mobilitat
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Anhang

ggf. Planungs-

routine fiir die Grundlegende

Evaluation

Mafdnahme Erlduterung

Die Informationsveranstaltungen an den Schulen

bspw. vor der Einschulung sind obligatorisch. So-
Informations- bald eine Prasentation fiir die Schulen oder weitere
veranstaltungen Handreichungen vorliegen, sollten diese in die In-
an Schulen formationsveranstaltungen aufgenommen werden.

Zur Evaluation dieser grundlegenden Mafinahme
Mediale Informa- sollten die Strukturen der neuen Arbeitsgruppe
tionvon Eltern,  genutzt werden. Aktuelle und fiir die Offentlich-
Schuler*innen und keit interessante Entwicklungen, die schulische
weiteren Akteuren Mobilitat betreffen, sollten kommuniziert werden.

Der Rahmenlehrplan des Landes gibt Inhal-

te fur die zu erlangenden Kompetenzen fiir die
Anwendungdes Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung vor.
Rahmenlehrplans Erfahrungsgemald sind die Themen Verkehrs-
zur Verkehrs- erziehung und Mobilitatsbildung in den Schulen
erziehung und unterreprasentiert. es wird empfohlen, die Um-
Mobilitatsbildung setzung des Rahmenlehrplans durch die schul-
des Landes NRW fachliche Aufsicht regelmal3ig zu liberpriifen.

Evaluation grundlegender Mafinahmen

Turnus/Zeit-
punkt der
Evaluation

jahrlich im
Rahmen der

Kindermeilen-
Kampagne

kontinuierlich

jahrlich

Zustan-
digkeit

Schulamt

Fachdienst
Umwelt

Zustandig-
keit sollte
bei mind.
einer Per-
son inner-
halb der
AG liegen.

Schulamt

zusatz-

liche
Daten- Erhe-
grundlagen bungen

Jahresbe-
richt der Ar-
beitsgruppe
Schulische
Mobilitat
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Anhang

ggf. Planungs-
routine fiir die
Evaluation

Regelmalige
Abfragen zur
Evaluation an
den Schulen

Grundlegende
Mafdnahme

Organisieren
von Schulweg-
gemeinschaften

AulRerschulische
Angebote fiir
Verkehrserzie-
hung und Mobili-
tatsbildung

Aktive Einbindung
der Schulen

Erlduterung

Damit sich Schulweggemeinschaften an Schulen
griinden und auf Dauer funktionieren, miissen sie
seitens der Schule, einer schulinternen Arbeits-
gruppe oder engagierten Eltern angeschoben und
aktiv beworben werden. Wie das Konzept der Schul-
weggemeinschaften an den Schulen funktioniert
und welche Erfahrungen die Schulen damit ge-
macht haben, sollte regelmaliig abgefragt werden.

Im Rahmen einer Bestandsaufnahme sollte zu-
nachst erfasst werden welche auf3erschulischen
Angebote in Remscheid vorhanden sind. Im An-
schluss sollte regelmalig abgefragt werden, welche
Schulen die Angebote in Anspruch nehmen und
welche Erfahrungen sie mit ihnen gemacht haben.

Das Verkehrszahmer-Programm sowie das Kon-
zept “nachhaltig.mobil” sollten an den Schulen
beworben werden. Es sollte abgefragt werden,
inwiefern die Konzepte eingefiihrt/umgesetzt wer-
den und welche Erfahrungen die Schulen damit
gemacht haben. Schulen, die die Konzepte bereits
nutzen, kdnnen als zusatzliche Multiplikatoren,
etwa im Rahmen der AG-Treffen davon berichten.

Evaluation grundlegender Mafinahmen

zusatz-
Turnus/Zeit- liche
punktder  Zustin-  Daten- Erhe-
Evaluation  digkeit grundlagen bungen

jahrlich z.B. im
Rahmen der
Kindermeilen- Fachdienst
Kampagne Umwelt

Schulamt

Arbeits-
gruppe
Schulische
Mobilitat

jahrlich Schulen

Arbeits-
gruppe
Schulische
Mobilitat

jahrlich Schulen



