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1 Einfiihrung

1.1 Veranlassung und Zielstellung

Der letzte Nahverkehrsplan der Stadt Remscheid wurde im Jahr 2007 aufgestellt.
Die Rahmenbedingungen und Anforderungen im 6ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) haben sich in den vergangenen Jahren stark verdndert. Da im Nahverkehrs-
plan iber den Aufgabentriger das OPNV-Angebot im Zustindigkeitsbereich defi-
niert und festgesetzt wird, sollte der Nahverkehrsplan regelmaRig fortgeschrieben
oder neu aufgestellt werden. Diese Fortschreibung des Nahverkehrsplans unter-
scheidet sich vom Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2007 im Aufbau deutlich, um den
veranderten Anforderungen an einen modernen Nahverkehrsplan gerecht zu wer-
den. Dabei wird auch das Thema Barrierefreiheit vertieft betrachtet. Ebenso wur-
den die rechtlichen Rahmenbedingungen angepasst. Das zukiinftige OPNV-Angebot
bericksichtigt auch die stadtebaulichen Veranderungen und vor allem das veran-
derte Mobilitats- und Verkehrsverhalten.

Das Land Nordrhein-Westfalen hat zum 01.01.1996 durch das Gesetz tiber den 6f-
fentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) die Verant-
wortung fiir den gesamten OPNV und den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
festgelegt. Der gesamte OPNV ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge. Nach dem in
Deutschland geltenden Prinzip der kommunalen Selbstverwaltung sind die kreis-
freien Stadte und Kreise gemaR § 3 Abs. 1 des OPNVG NRW Aufgabentriger fiir den
OPNV. Fiir den SPNV sind die Zweckverbande (s. u.) Aufgabentréger.

Die kreisfreie Stadt Remscheid ist als Aufgabentréger fiir den OPNV nach § 8 und
§ 9 des OPNVG NRW verpflichtet, einen Nahverkehrsplan zur Sicherung und Ver-
besserung des OPNV aufzustellen und bei Bedarf fortzuschreiben. Der Nahver-
kehrsplan dient dazu als eine tragfahige und gem. § 8 Abs. 3 OPNVG NRW finanziell
realistische Grundlage, um die Ausgestaltung des OPNV zu schaffen und ein abge-
stimmtes Vorgehen zu sichern, das den gegenwartigen und zukiinftigen verkehrli-
chen Verflechtungen gerecht wird. Durch das OPNVG NRW erhilt die Stadt Rem-
scheid den fiir die Gewahrleistung einer ausreichenden Nahverkehrsbedienung
notwendigen Gestaltungsspielraum (ber den Nahverkehrsplan. Nach der Novellie-
rung des OPNVG NRW, welche am 01.01.2008 in Kraft getreten ist, iibernehmen
die drei groBen Zweckverbande Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR), go.Rheinland
(ehemals NVR (Zweckverband Nahverkehr Rheinland)) und Zweckverband Nahver-
kehr Westfalen-Lippe (NWL) die Aufgabentrdgerschaft fiir den SPNV in NRW. Die
Stadt Remscheid ist dem Zweckverband VRR angeschlossen.

Durch die Novellierung des OPNVG NRW wurden die Anforderungen und Inhalte
eines Nahverkehrsplans gem. § 8 OPNVG NRW erweitert. Folgende Themen miis-
sen auf der Grundlage der vorhandenen und geplanten Siedlungs- und Verkehrs-
strukturen sowie einer Prognose der zu erwartenden Verkehrsentwicklung beriick-
sichtigt werden:

e Belange des Klima- und Umweltschutzes

e Belange des Rad- und FuRverkehrs

e Belange mobilitatseingeschriankter Menschen und der Barrierefreiheit im
Sinne des § 2 Abs. 8 des OPNVG NRW

e Belange des Stadtebaus und der Quartiersentwicklung

e Vorgaben des OPNV-Bedarfsplans und des OPNV-Infrastrukturfinanzierungs-
plans

Damit enthalt ein aktueller Nahverkehrsplan deutlich mehr Elemente eines Pla-
nungsinstrumentes und geht deutlich tGber die Funktion als Vergabeinstrument und
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Steuerungsinstrument hinaus. Der Nahverkehrsplan ist von der zustandigen Geneh-
migungsbehorde bei der Erteilung von Linienkonzessionen als Rahmenplan zu be-
ricksichtigen. Die zustdndige Genehmigungsbehorde fiir die Stadt Remscheid ist
die Bezirksregierung Diisseldorf. Zudem dient der Nahverkehrsplan der Willensbil-
dung der Stadt Remscheid und bietet zudem auch eine verkehrsgewerbliche Absi-
cherung des im Stadtgebiet verkehrenden Verkehrsunternehmens, die Stadtwerke
Remscheid GmbH. Im Zuge der weiter fortschreitenden Liberalisierung des Nahver-
kehrsmarktes enthélt die Fortschreibung des Nahverkehrsplans zusatzlich folgende
inhaltliche Schwerpunkte:

e Festlegung von umfassenden Qualitatszielen
e Schaffung von Grundlagen fiir ein bestellfiahiges OPNV-Angebot.

Der Nahverkehrsplan soll gem. § 8 Abs. 1 des OPNVG NRW die &ffentlichen Ver-
kehrsinteressen des Nahverkehrs konkretisieren. Gem. § 9 Abs. 3 des OPNVG NRW
haben sich benachbarte Kreise und kreisfreie Stadte bei der Aufstellung ihrer Nah-
verkehrsplane abzustimmen. Die im Stadtgebiet ansdssigen Verkehrsunternehmen
wirken bei der Aufstellung mit. Gemals § 9 Abs. 2 sind auBerdem, falls vorhanden,
die Behindertenbeauftragten oder Behindertenbeirdte, Verbande von Fahrgasten
mit eingeschrankter Mobilitat oder sensorischen Einschrankungen sowie Fahrgast-
verbande anzuhoren, wobei ihre Interessen angemessen und diskriminierungsfrei
berilicksichtigt werden missen. Der Nahverkehrsplan beschreibt den Ist-Zustand
des OPNV-Systems im Stadtgebiet und skizziert die gewiinschte Entwicklungsrich-
tung fiir die kommenden Jahre. Er dient zudem dazu, das bestehende Niveau des
OPNV in Remscheid zu bewahren und auf dieser Grundlage weiter auszubauen.
Ebenfalls werden durch den Nahverkehrsplan Qualitatsziele in unterschiedlichen
Kategorien festgelegt. Wegen der Liberalisierung des Nahverkehrsmarktes sind ver-
bindliche Qualitatsziele eine Voraussetzung fiir einen gut ausgebauten und fir die
Nutzer attraktiven OPNV. Diese Qualititsziele definieren die Bedingungen fiir alle
Teilnehmer bei einem moglichen Wettbewerb. In Abstimmung mit den Nach-
baraufgabentragern und deren Nahverkehrsplanen soll ein moglichst lickenloses
OPNV-Angebot fiir die Bevélkerung bereitgestellt werden. Das OPNV-Angebot soll
eine Alternative zum motorisierten Individualverkehr (MIV) bieten und der Rem-
scheider Bevolkerung ein Mobilitdtsangebot unterbreiten. Durch die Fortschrei-
bung des Nahverkehrsplans werden die Lebensqualitat und Attraktivitat des Wohn-
und Wirtschaftsstandortes Remscheid erhalten und verbessert. Zusatzlich werden
dariiber hinaus auch regionale Verflechtungen im OPNV beriicksichtigt. Zudem
wird Uberpriift, ob alle Siedlungsgebiete in Remscheid an den OPNV angebunden
sind und eine angemessene Bedienungsqualitat aufweisen.

1.2 Vorgehen

Die Erstellung des Nahverkehrsplans erfolgt in mehreren systematischen Schritten,
die eine fundierte Planung und eine optimale Ausrichtung des OPNV auf die Struk-
turen und Gegebenheiten der Stadt Remscheid sicherstellen. Auf die Bestandser-
fassung der Raum- und Siedlungsstruktur und des OPNV-Angebotes folgt die Erstel-
lung des Zielkonzeptes und eines Angebotsprofils, die Netzanalyse, sowie die Ent-
wicklung von MalRnahmen, die dann in einem Gesamtkonzept aufgehen.

Der Nahverkehrsplan fir die Stadt Remscheid besteht aus den folgenden Bestand-
teilen:

e Einflihrung und Veranlassung, sowie Informationen zum Vorgehen und zur Be-
teiligung

e Ziele und Grundsatze der Raumordnung und Landesplanung, sowie den ge-
setzlichen Grundlagen
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e Darstellung der Raum- und Siedlungsstruktur

e Bestandsaufnahme des OPNV-Angebotes und der Nachfragestruktur
e Anforderungsprofil fiir den stadtischen OPNV

e Zielorientierte Mangelanalyse

e MaRnahmenkonzept OPNV

e Organisation des OPNV

1.3 Beteiligung

Bei der Erstellung des Nahverkehrsplans sind verschiedene Beteiligungsformate
eingesetzt worden. Dadurch konnte schon im Erstellungsprozess eine bedarfsge-
rechte Planung durchgefiihrt werden, die auch die Interessen und das Wissen der
Blirgerinnen und Biirger der Stadt Remscheid berlicksichtigt.

Ebenso konnten bei der Erstellung des Nahverkehrsplans relevante Interessengrup-
pen, -verbande und Stakeholder bereits im Planungsprozess eingebunden werden.
Dadurch soll ein breiter Konsens fiir den Nahverkehrsplan erreicht werden. Ebenso
werden Interessenvertretungen bezliglich mobilitatsrelevanter Themen und Anlie-
gen frihzeitig beteiligt. Dadurch kann die Akzeptanz des Nahverkehrsplans und der
vorgesehenen MaRnahmen deutlich erhoht werden. Es ermdoglicht transparent
nachzuvollziehen, aus welchen Griinden bestimmte Entscheidungen getroffen wer-
den. Gleichzeitig kbnnen innovative Ideen und kreative Lésungen gerade auch bei
kleineren MalRnahmen vor Ort eingebracht werden. Der Beteiligungsprozess glie-
dert sich dabei in verschiedene Formate, die in der folgenden Abbildung dargestellt
werden:

L]

Jugendrat
Prasentation der aktuellen OPNV Situation und Austausch iiber
zukiinftige Entwicklungen beziiglich der Bediirfnisse junger Menschen

Nahverkehrsplan

Stadt Remscheid

4 Sitzungen der Begleitkommission
Stadtverwaltung, Verkehrsunternehmen,
Aufgabentragerorganisationen, Verbande

Biirgerworkshop
Vorstellung des MaRnahmenkonzeptes und Diskussion

waltungsinterne Beteiligun

BEEE

Abb. 1.3-1 Beteiligungsformate

Online-Biirgerbeteiligung

Die Online-Birgerbeteiligung fand im Zeitraum vom 10.08.2023 bis zum 10.10.2023
statt. Wahrend dieser Zeit hatten alle Biirgerinnen und Biirger von Remscheid, aber
auch Einpendler die Gelegenheit, ihre Anmerkungen, Hinweise, Lob und Kritik zum
OPNV-Angebot im Stadtgebiet liber eine Onlinekarte zu Gibermitteln und zu veror-
ten. Insgesamt wurden 121 Beitrage zu den Themen Linienfiihrung, Verbindungen,
Taktzeiten und Bedienzeiten, Haltestellen, der Vernetzung der Verkehrsmittel so-
wie weiteren Aspekten eingereicht. Zusatzlich konnten weitere Vorschlage und An-
regungen flr den Nahverkehrsplan auch per E-Mail Gbermittelt werden. Alle Einga-
ben werden in einer Synopse als Anlage dieses Nahverkehrsplans aufgefiihrt.
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Jugendrat

Im Frihling 2024 wurde im Jugendrat der Stadt Remscheid der Prozess zur Fort-
schreibung des Nahverkehrsplans sowie die Moglichkeiten zur Mitwirkung und Be-
teiligung vorgestellt. Neben der Prasentation gab es auch Gelegenheit fiir Riickfra-
gen zu den Inhalten und dem Ablauf des Prozesses. Der Jugendrat soll die Perspek-
tiven und Bediirfnisse junger Menschen in den Nahverkehrsplan einflieSen lassen,
da deren Anforderungen an den 6ffentlichen Nahverkehr sich zum Teil von den An-
forderungen anderer Nutzergruppen unterscheiden. Relevant sind beispielsweise
eine gute Anbindung des OPNV zu Schulen und Freizeitzielen.

Begleitkommission

Zur inhaltlichen Begleitung wahrend der Erstellung des Nahverkehrsplans tagt eine
Begleitkommission in vier Sitzungen. In der Begleitkommission wurden Inhalte und
Zwischenstidnde prasentiert und vorgesehene Anderungen und MaRnahmen disku-
tiert. Der Begleitkommission gehoren Vertreter der Verwaltung, der im Stadtrat
vertretenen Fraktionen, sowie Vertreter des Inklusionsrates, des Behinderten- und
Sehbehindertenvereins, des Jugendrats und der Stadtwerke Remscheid an.

Biirgerworkshop

Am 26.09.2024 fand in Remscheid ein Birgerworkshop zum Nahverkehrsplan fir
die Stadt Remscheid in Form einer Prasenzveranstaltung im Rathaus statt. Dabei
wurden in einem ersten Teil Informationen, Ergebnisse der Bestandsaufnahme und
erste MaRRnahmenideen vorgestellt. AnschlieBend wurden anhand verschiedener
Karten in einer Workshop-Phase die Anforderungen, MaBnahmenideen und
-vorschlage zwischen Planern, Verwaltung und den Blrgerinnen und Biirgern dis-
kutiert.

Verwaltungsinterne Beteiligung

Im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplanes wurden verwaltungsinterne Be-
teiligungen vorgenommen. Diese bestanden aus Informationen zum Nahverkehrs-
plan, sowie bei Bedarf Einzelgesprachen mit den verschiedenen Akteuren. Beteiligt
wurden dabei folgende Fachdezernate und Akteure: Kommunales Integrations-
zentrum, Jugend, Umwelt, Stadtentwicklung, Verkehrs- und Bauleitplanung, Bauen
und Wirtschaftsforderung, Gleichstellung von Frau und Mann und Kdmmerei sowie
die Nachhaltigkeitsbeauftragte, die StraRenverkehrsbehérde, TBR-Verkehrstechnik
und Stadtwerke Remscheid.
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2 Ziele und Grundsatze der Raumordnung und Landesplanung

2.1 Landespolitische Ziele

Bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Verkehrsstruk-
turen sowie die Ziele von Raumordnung und Landesplanung zu berticksichtigen. Zu
beachten sind im Einzelnen die Belange des Umweltschutzes, der Barrierefreiheit
im Sinne des Gesetzes zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderung und des
Stadtebaus sowie die Programme der Landesverkehrsplanung NRW. Das aktuelle
OPNVG NRW nennt in § 2 folgende Grundsatze der Planung:

e Bei dem Ausbau der Verkehrsinfrastruktur soll der schienengebundene Perso-
nennahverkehr gegeniliber dem StralRenverkehr Vorrang erhalten unter der
Berlicksichtigung des Klima- und Umweltschutzes, der sozialvertraglichen
Stadt, der Barrierefreiheit und Sicherheit. Der Ausbau der Verkehrsinfrastruk-
tur ist dabei dem Neubau vorzuziehen.

e Das Eisenbahnnetz ist als Grundnetz fiir eine leistungsfahige und bedarfsge-
rechte RaumerschlieBung zu erhalten.

e Inallen Teilen des Landes NRW ist eine angemessene Bedienung nach den Be-
diirfnissen der Bevélkerung durch den OPNV, mit Fokus auf hoher Piinktlich-
keit und Anschlusssicherheit, zu gewahrleisten.

e Inallen Landesteilen ist die OPNV-Infrastruktur auszubauen, dabei soll ein
Schienenschnellverkehrsnetz die Hauptfunktion tragen, ein Busnetz soll Er-
schliefungs- und Zubringerfunktion erfillen. Zudem soll die Verknlipfung der
beiden Netze durch eine nutzerfreundliche und barrierefreie Ausgestaltung
von Umsteigeanlagen sichergestellt werden.

e In Gebieten mit Giberwiegend landlicher Raumstruktur soll eine angemessene
Verkehrsbedienung durch koordinierte Bus-/Schienenkonzepte sichergestellt
werden.

e Zur Starkung des OPNV sollen Sonderverkehre méglichst in Linienverkehre
Uberfuhrt werden.

e Beigeringer Verkehrsnachfrage sollen alternative Bedienungsformen, wie Ruf-
busse, Sammel- und Linientaxen, mit einbezogen werden.

e Bei Planung und Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge und
der Angebote des OPNV sind die Belange mobilititseingeschrinkter Personen
zu beachten.

e Die spezifischen Belange von Frauen und Mannern, Personen, die Kinder be-
treuen sowie von Kindern und Fahrradfahrern sind bei der Planung von OPNV-
Angeboten zu beriicksichtigen.

e Unter Beriicksichtigung der Verkehrsnachfrage und zur Sicherung der Wirt-
schaftlichkeit ist allen Verkehrsunternehmen die Moglichkeit einzurdumen, zu
vergleichbaren Bedingungen an der Ausgestaltung des OPNV beteiligt zu wer-
den.

2.2 Rahmenvorgaben

2.2.1 Raumordnung

Aus dem Spannungsfeld zwischen Verkehrsnotwendigkeit und -belastung ergibt
sich der raumordnerische Vorrang fiir Verkehrstrager und -mittel mit hoher Trans-
portkapazitit, wie den OPNV. Auf diese Verkehrstrager sollen Verkehre verlagert
und Verkehrszuwachse gelenkt werden. Der zukiinftige Raumbedarf fiir den Ver-
kehr muss durch die Verkniipfung von Siedlungsentwicklung und Verkehrsplanung
verringert werden. Dies gilt insbesondere hinsichtlich der Flachennachfrage fiir den
M1V, da die zunehmende Siedlungsverdichtung oft mit einer steigenden Nachfrage
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nach Verkehrsflachen einhergeht. Daher ist es entscheidend, den Ausbau und die
Optimierung des OPNV voranzutreiben, um eine nachhaltige Mobilitat zu férdern
und gleichzeitig den Flachenverbrauch durch den MIV zu minimieren. Dieser Ansatz
wird durch das Raumordnungsgesetz (ROG), das am 31. Dezember 2008 und
30. Juni 2009 novelliert wurde, festgelegt.

2.2.2 Landesentwicklung

Im Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP NRW) aus 2019? sind die
Zielsetzungen der Raumordnung und Landesplanung festgeschrieben. Fir die Stadt
Remscheid ist der Regionalplan Disseldorf (RPD) mit aktuellem Stand vom
22.09.2023 maligebend. Nach raumordnerischer Einstufung des LEP NRW ist die
Stadt Remscheid als Mittelzentrum Bestandteil des polyzentrischen Raumes Zweck-
verband VRR. Durch das Stadtgebiet Remscheid verlduft die Bundesautobahn A 1
als bedeutendste Achse des MIV in Remscheid. Sie besitzt nationale bis europaische
Bedeutung als viel befahrene Verkehrsachse in Westdeutschland und durchquert
das Remscheider Stadtgebiet von Norden nach Siden. Im Norden stellt die A 1 die
Anbindung ber Wuppertal bis ins Ruhrgebiet her, im Sliden verbindet sie Rem-
scheid Uber Leverkusen mit KéIn. Im Eisenbahnverkehr ist Remscheid an die Strecke
zwischen Wuppertal und Solingen angebunden. Die Bahnstrecke verlauft durch das
Remscheider Stadtgebiet von Stidwesten nach Nordosten. Remscheid besitzt ent-
lang der Bahnstrecke insgesamt vier Bahnhofe, bzw. Bahnhaltepunkte: Remscheid-
Guldenwerth, Remscheid Hbf., Remscheid-Lennep und Remscheid-Littringhausen.
Dadurch ist in Remscheid auf vielen Wegen im Stadtgebiet lber die Bahnhalte-
punkte eine Alternative zum Busverkehr vorhanden.

2.2.3 Stadtentwicklungs- und Flachennutzungsplanung

Der aktuell gliltige Flachennutzungsplan der Stadt Remscheid stammt aus dem Jahr
2010. Angesichts des Ublichen Planungshorizonts von 15 bis 20 Jahren ist eine Neu-
aufstellung dieses Planungsinstruments in den kommenden Jahren zu erwarten. Im
Flachennutzungsplan sind die wesentlichen raumlichen Ziele der Stadtentwicklung
verankert. In Remscheid sind die Starkung des Wohn- und Wirtschaftsstandortes
und die Sicherung und Entwicklung der Zentren und deren Struktur die beiden vor-
rangigen Ziele. Erganzt werden die Ziele durch einen nachhaltigen Umgang mit den
natirlichen Ressourcen der Stadt Remscheid.

Der Neuaufstellungsbeschluss wurde bereits im Jahre 2004 gefasst und ist im Jahr
2015 wieder aufgenommen worden. Im Jahr 2016 wurde die Neuaufstellung des
Flachennutzungsplans mit Voranstellung eines Integrierten Stadtentwicklungskon-
zeptes (ISEK) beschlossen. In dem ISEK sind eine umfassende Beteiligung der Of-
fentlichkeit in den ersten Planungsphasen und die Entwicklung strategischer Ziele
auf Grundlage allgemeiner Grundsatze der Raumordnung auf Gesamtstadt- und Be-
zirksebene vorgesehen. Das Handlungsfeld Verkehr und Mobilitat des ISEK besitzt
eine Vielzahl von Schnittmengen mit den weiteren Bausteinen Stadtstruktur und
Stadtebau, Bevolkerung und Sozialstruktur, Wohnraumentwicklung, Gewerbe,
Freiraum, Freizeit sowie soziale Infrastruktur und Bildung. Das strategische Ziel fir
das Handlungsfeld Verkehr und Mobilitat ist mit ,,Mobilitat neu denken” betitelt
und beinhaltet folgende Kernbotschaften:

1 LEP NRW: Inkrafttreten am 19.02.2019
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e Erhohung der Lebensqualitdt durch Reduzierung von Verkehrsbelastungen

e Schaffung von klimafreundlichen Angeboten (Nahmobilitat, Radverkehr,
OPNV etc.)

e Reduzierung des MIV in den innerstadtischen Bereichen

e Vermeidung von Verboten, stattdessen intelligente Verkehrssteuerung

Zur Umsetzung des Ziels der positiven Beeinflussung des Modal Splits zugunsten
umweltfreundlicher Verkehrsarten sind eine Reihe von Handlungsansatzen ge-
nannt, die auszugsweise folgend aufgefihrt sind:

e Angebot durch erganzende Verkehrsarten wie bspw. Blirgerbus

e Attraktivitatssteigerung und zukunftsfahige Angebotserweiterung des OPNV/
Implementierung klimaneutraler und gerduscharmer offentlicher Verkehrssys-
teme

e Einrichtung/ Erweiterung von Sharing-Systemen

e Erstellung eines gesamtstadtischen Mobilitatskonzeptes

e Forderung der Nahmobilitat

e Forderung des Radverkehrs (Alltags- und Freizeitrouten, Radschnellweg etc.)

e Forderung von E-Mobilitat

e Starkung von Mobilititsketten/ Ausbau und Schaffung intermodaler Knoten-
punkte/ Mobilstationen

Weitere Handlungsfelder beziehen sich zwar vordergriindig auf stadtplanerische
und siedlungsstrukturelle Belange, doch bei Erhalt und Erh6hung der Attraktivitat
stadtischer Wohnstandorte kann der OPNV hierzu einen nennenswerten Beitrag
leisten.

Zudem bilden die Vorgaben des VRR einen wesentlichen Rahmen fir die kommu-
nale Verkehrsplanung in Remscheid. Im VRR-Nahverkehrsplan 2025 ist eine Takt-
verdichtung im S-Bahn- und Regionalverkehr des GroRRraums Diisseldorf vorgese-
hen. Fur Remscheid sieht das Zielnetz 2032/2040 vor, das Angebot der Linien S7
(Wuppertal - Remscheid - Solingen - Disseldorf - Ratingen Ost - Essen) sowie S47X
(Wuppertal - Remscheid - Solingen - Disseldorf - Ratingen West - Duisburg) durch
eine Taktverdichtung zu erweitern. Diese Planungen sind bei der weiteren Ver-
kehrsplanung fiir das Stadtgebiet Remscheid angemessen zu berlicksichtigen. Ins-
besondere ist die Abstimmung des stadtischen Busverkehrs auf die Taktungen
SPNV von zentraler Bedeutung, um nahtlose Ubergénge und eine optimale Vernet-
zung der verschiedenen Verkehrsmittel sicherzustellen.

2.3 Belange der Barrierefreiheit

GemaiR § 2 Abs. 8 OPNVG NRW hat der Nahverkehrsplan die Belange der Barriere-
freiheit im Sinne des Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) und zur Anderung an-
derer Gesetze zu beriicksichtigen. Als Artikelgesetz sieht das BGG u. a. Anderungen
des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) (Artikel 49) und des Perso-
nenbeférderungsgesetzes (PBefG) (Artikel 51) vor:

e Artikel 49 BGG
Die nach dem GVFG als Férdervoraussetzung bereits zuvor bestehende Be-
ricksichtigungspflicht der Belange behinderter Menschen, wurde dahinge-
hend verstarkt, dass ein Vorhaben den Anforderungen der Barrierefreiheit
moglichst weitreichend entsprechen muss. Zuséatzlich missen bei der Vorha-
benplanung Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirdte gehort werden.
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e Artikel 51 BGG
Nach § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG muss der Nahverkehrsplan ,,Belange der in ihrer
Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen [...] beriicksichtigen”,
mit dem Ziel, eine vollstindige Barrierefreiheit im OPNV zu erreichen. ,Im
Nahverkehrsplan werden Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche
Malnahmen getroffen.” Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans miissen
Behindertenbeauftragte oder -beirdte gehort werden. Im Antrag auf die Ertei-
lung einer Liniengenehmigung missen MalRnahmen entsprechend den Aussa-
gen im Nahverkehrsplan zur Barrierefreiheit dargelegt werden (§ 12 PBefG).
Die Liniengenehmigung kann versagt werden, wenn der beantragte Verkehr
mit dem Nahverkehrsplan nicht im Einklang steht (§ 13 Abs. 2a PBefG).

Der Nahverkehrsplan bekommt durch die Novellierung des PBefG zum 01.01.2013
eine hohe Bedeutung hinsichtlich der Barrierefreiheit. Gemaf § 8 Abs. 3 PBefG hat
der Nahverkehrsplan die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch einge-
schrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fiir die Nutzung des OPNV
bis zum 1. Januar 2022 eine vollstéandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Abs. 3
Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret
benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen Uber zeit-
liche Vorgaben und erforderliche MaBRnahmen getroffen. Bei der Aufstellung des
Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer frihzeitig zu beteiligen; so-
weit vorhanden, sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate, Verbande
der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste und Fahrgastver-
bande anzuhoren. lhre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu be-
ricksichtigen.

Aufbauend auf den Regelungen des BGG wird mit dem Barrierefreiheitsstarkungs-
gesetz (BFSG) ein weiterer Schritt unternommen, um die Barrierefreiheit weiter zu
verbessern. Das BFSG konkretisiert und erweitert die Anforderungen des BGG, ins-
besondere in Bezug auf digitale Angebote und Produkte. Es regelt, dass ab dem 28.
Juni 2025 digitale Produkte und Dienstleistungen, wie zum Beispiel Fahrausweisau-
tomaten, Webseiten und Apps barrierefrei gestaltet sein missen. Die Anforderun-
gen dafiir orientieren sich an den Normen und Standards der Bundesfachstelle Bar-
rierefreiheit.
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3 Raum- und Siedlungsstruktur

3.1 Siedlungsstruktur und Flachennutzung

Remscheid grenzt im Norden an das Oberzentrum Wuppertal. Im Osten schlieRen
sich das Mittelzentrum Radevormwald und das Grundzentrum Hiickeswagen an.
Die als Mittelzentrum eingestufte kreisfreie Stadt Solingen grenzt im Westen an
Remscheid. Im Stiden schlieft sich das Mittelzentrum Wermelskirchen an. Die Stadt
Remscheid liegt zudem am Rande der Metropolregion Rhein-Ruhr im Bergischen
Stadtedreieck, das sie mit den Stadten Wuppertal und Solingen bildet. Die stadti-
sche Gesamtfliche von 74,51 km? ist in folgende Nutzungen unterteilt (Stand
2022)z2

e 33,4 % Waldflachen

e 22,3 % Wohnbau-, Industrie- und Gewerbeflachen
e 21,1 % Landwirtschaftsflachen

e 8,9% Verkehrsflachen

e 6,4 % Freizeit- und Erholungsflachen

e 6,4 % Flachen anderer Nutzung

e 1,5% Wasserflachen

Die Flachen fiir Wohnbau, Industrie und Gewerbe liegen im bundesweiten Durch-
schnitt fur eine kleine GroRstadt. Remscheid befindet sich im Bergischen Land und
weist entsprechende topographische Gegebenheiten und Besonderheiten auf. Es
ergibt sich ein Hohenunterschied zwischen der tiefsten Stelle an der Wupper bei
Wiesenkotten und dem Brodtberg in Hohenhagen von tber 282 m.

3.2 Bevélkerung und Bevolkerungsentwicklung

In Remscheid sind 115.237 Personen gemeldet (Stand: 31. Dezember 2024). Zwi-
schen den einzelnen Stadtbezirken existieren teilweise grolle Unterschiede in der
Einwohnerdichte (siehe Abb. 3.2-1). Der Stadtbezirk Alt-Remscheid weist die
héchste Einwohnerdichte mit 2.712 Einwohner je km? auf. Der Stadtbezirk Siid ist
mit 1.790 Einwohnern je km? ebenfalls dicht besiedelt. Der flichenmiRig groRte
Stadtbezirk Lennep ist dagegen mit 899 Einwohner pro Quadratkilometer eher
diinn besiedelt. Der Stadtbezirk Littringhausen weist mit 1.088 Einwohnern je km?
sowohl die zweitkleinste Flache als auch die zweitkleinste Einwohnerdichte auf.

Stadtbezirke Einwohnerzahl Fliche in ha Fliche in km? Einwohner/km?

Alt-Remscheid 49.365 1.820 18 2.712
sSad 24.850 1.388 14 1.790
Lennep 24.395 2.715 27 899
Lattringhausen 16.627 1.528 15 1.088
Gesamt 115.237 7.451 75 1.547

*Stadt Remscheid 31.12.2024
Abb. 3.2-1 Anzahl Einwohner und Einwohnerdichte je Stadtbezirk3

Die Einwohnerdichte in den einzelnen Stadtteilen Remscheids (Abb. 3.2-2) ist vor
allem in den Stadtbezirkszentren besonders hoch. Der Stadtteil mit der hochsten
Einwohnerdichte von ca. 14.100 EW/km? ist Scheid im Westen Remscheids. Im
Stadtteil Lennep-Altstadt (ca. 8.825 EW/km?) konnte die zweithéchste Einwohner-
dichte festgestellt werden. Mit einer Einwohnerdichte von ca. 5.000 bis 7.500 Ein-
wohnern pro km? sind vor allem die Stadtteile Stachelhausen, Nordstadt, Mitte,
Lennep-Neustadt, Zentralpunkt und Klausen zu nennen. In groBen Teilen der Stadt
liegt die Einwohnerdichte bei unter 5.000 Einwohner pro km?2.

2 Landesdatenbank NRW: Flachenerhebung nach tatsachlicher Art der Nutzung (Stand: 31.12.2022).
3 Stadt Remscheid (2025): Remscheider Einwohnerinnen und Einwohner am 31. Dezember 2024.
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Abb. 3.2-2 Einwohnerdichte nach Stadtteilen

Die Entwicklung der Bevolkerungszahl in Remscheid zeigt im langerfristigen Rick-
blick deutliche Veranderungen. Laut den von IT.NRW auf Basis des Zensus 2011 zu-
rickgerechneten Daten kam es zwischen den Jahren 2004 und 2013 zu einem splir-
baren Bevolkerungsriickgang von lber 7 %, auf nur noch knapp 109.000 Einwoh-
ner*. Seit dem Jahr 2013 ist jedoch durchgehend ein positives Wachstum zu ver-
zeichnen. Ein besonders starker Zuwachs erfolgte laut der Fortschreibung im Jahr
2022 mit einem Anstieg um 1.121 Einwohner.

Ab dem Jahr 2016 werden die Zahlen der Einwohnerstatistiken der Stadt Remscheid
betrachtet. In diesem Zeitraum wuchs die Bevélkerung von 112.846 Personen
(2016) auf 115.237 Personen (2024)°. Den Héchststand erreichte Remscheid im
Jahr 2022 mit 115.360 Einwohnern, bevor die Zahlen 2023 nahezu stabil blieben
und 2024 leicht zuriickgingen. Insgesamt ergibt sich von 2016 bis 2024 ein Wachs-
tum von rund 2,1 %. Diese Entwicklungen verdeutlichen, dass Remscheid nach ei-
nem langerfristigen Riickgang in eine Phase stetigen Wachstums (ibergegangen ist.

4 Landesdatenbank Nordrhein-Westfalen / IT.NRW (2025): Fortschreibung des Bevélkerungsstandes - Tabelle
fur Remscheid. https://www.landesdatenbank.nrw.de/Idbnrw/online#astructure [30.09.205].

5 Stadt Remscheid (2021-2025): Remscheider Einwohnerinnen und Einwohner am 31. Dezember 2020-2024.
Eigene Zusammenstellung.
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Bevolkerungsentwicklung 2016 - 2024
116.000
115.500
115.000
114,500
114.000

113.500

Einwohnerzahl

113.000
112.500
112.000
111.500

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Jahr

Abb. 3.2-3 Bevolkerungsentwicklung Remscheid

Die Bevolkerungsprognose der Stadt Remscheid von 2023 geht von einer Einwoh-
nerzunahme bis zum Jahr 2033 von 3 % auf 119.610 Einwohner und bis zum Jahr
2043 von 7 % auf 123.413 Einwohner aus. Bei dem prognostizierten Saldo aus Ge-
burten und Sterbefallen wird ein Geburtendefizit von 525 Personen im jahrlichen
Durchschnitt angenommen. Dem gegeniiber steht ein Wanderungsplus von durch-
schnittlich 928 Personen pro Jahr bis zum Jahr 2043.¢

Bevolkerungsprognose 2023 -2043

126.000
124.000
122.000
120.000
118.000
116.000
114.000
112.000
110.000
108.000
106.000

Bevolkerungszahl

2023 2028 2033 2038 2043

Jahr

Abb. 3.2-4 Bevolkerungsprognose 2023 - 2043

Die Verteilung der Altersstruktur in Remscheid ist anndahernd ausgeglichen. Aller-
dings ist der Anteil der zwischen 16- und 24-Jahrigen in Remscheid besonders nied-
rig. Den groBten Anteil der Bevolkerung macht die Altersgruppe der 25- und 49-
Jahrigen mit rund einem Drittel aus. Der Anteil der Senioren hat in den letzten Jah-
ren zugenommen und es ist davon auszugehen, dass auch in Zukunft die Bevolke-
rungsgruppe (iber 65 Jahren weiter zunimmt. Im Vergleich zu friher weisen dltere
Menschen heute eine hohere Pkw-Affinitat auf als in der Vergangenheit, haben
aber gleichzeitig auch besondere Anforderungen an die OPNV-Infrastruktur.

Die Altersstruktur der Stadt Remscheid ist in nachfolgender Abb. 3.2-5 nach Stadt-
bezirken zusammengefasst wiedergegeben und in Abb. 3.2-6 fiir die gesamte Stadt
Remscheid dargestellt.

6 Stadt Remscheid: Vorausberechnung der Bevolkerung Remscheid 2023 bis 2043.
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Stadtbezik _ E"WOMMEr giqjahre 16-24Jahre 25-49Jahre 50-64Jahre o' 65
Dezember 2024 Jahre
Alt-Remscheid 49.365 16% 9% 32% 2% 21%
Siid 24.850 8% 5% 16% 11% 1%
Lennep 24395 7% 4% 15% 11% 12%
Luttringhausen 16.627 5% 3% 10% 8% 8%
Remscheid 115.237 15% 9% 31% 2% 22%

Abb. 3.2-5 Altersstruktur der Einwohner nach Stadtbezirken

Altersstruktur Remscheid

35%

w
g

25%

20%

15%

10%
10
0%

0-15 Jahre 16-24 Jahre 25-49 Jahre 50-64 Jahre  Uber 65 Jahre

Anteil an der Bevolkerung

X

Altersgruppe

Abb. 3.2-6 Altersstruktur der Einwohner nach Altersgruppen
3.3 Beschaftigtenentwicklung

Im Jahr 2023 waren in Remscheid am Arbeitsort 47.077 Personen sozialversiche-
rungspflichtig beschaftigt.” Nach Wirtschaftszweigen betrachtet entfielen die Be-
schaftigten auf:

e produzierendes Gewerbe mit 43,7 %
e Handel, Gastgewerbe und Verkehr mit 15,8 %
e sonstige Dienstleistungen mit 40,4 %

Die Anzahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten hat im Vergleich zum Jahr
1995 um etwa 9 % abgenommen. Im Jahr 2010 erreichte die Zahl der sozialversi-
cherungspflichtig Beschaftigten mit unter 40.000 einen sehr niedrigen Wert. Seit-
dem stieg die Anzahl wieder bis auf tGber 47.000 Beschaftigte im Jahr 2023. Aller-
dings ist aufgrund des demographischen Wandels und des damit einhergehenden
Riickgangs der erwerbstatigen Bevolkerung nicht von weiteren signifikanten Stei-
gerungen auszugehen. Die Arbeitslosenquote betragt im Oktober 2024 8,2 %2 und
liegt damit Gber dem bundesweiten Durchschnitt von 5,7 %®.

7 Stadt Remscheid: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte nach dem Wohn- und Arbeitsortprinzip im Juni
2023.

8  Bundesagentur fur Arbeit: https://statistik.arbeitsagentur.de/Auswahl/raeumlicher-Geltungsbereich/Politi-
sche-Gebietsstruktur/Kreise/Nordrhein-Westfalen/05120-Remscheid-Stadt.html [27.11.2024].

9 Bundeszentrale fir politische Bildung: Registrierte Arbeitslose und gemeldete Arbeitsstellen.
https://www.bpb.de/kurz-knapp/zahlen-und-fakten/sozialbericht-2024/553145/registrierte-arbeitslose-
und-gemeldete-arbeitsstellen/ [27.11.2024].
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Entwicklung der sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten

Jahr 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2021 2022 2023
Beschaftigte 51.803 46.742 41.432 39.892 43.191 45.815 45988 47.277 47.007
Differenz = -10,8% -12,8% -3,9% 7,6% 5,7% 0,4% 2,7% -0,6%

(am Arbeitsort bezogen auf den 30.06. des Jahres)
Abb. 3.3-1 Beschaftigtenentwicklung mit Arbeitsort Remscheid

Derzeit groRter Arbeitgeber in Remscheid ist mit ca. 2.000 Mitarbeitern in verschie-
denen Funktionen die Stadt Remscheid selbst. Danach folgen die Firma Vaillant mit
ca. 1.550 und das Sana-Klinikum mit ca. 1.200 Mitarbeitern am Standort. Die gro-
Reren Industrie- und Gewerbegebiete im Remscheider Stadtgebiet befinden sich
vor allem im Stadtbezirk Sud, in Littringhausen sowie in Lennep. Im Siiden Rem-
scheids beheimatet das Industrie- und Gewerbegebiet an der Lempstrale den
Standort des Unternehmens Vaillant GmbH sowie eine Produktionsstadtte der Man-
nesmann Maschinenfabrik GmbH. In Remscheid-Lennep finden sich zahlreiche An-
siedlungen von Industrie und Gewerbe in den Arealen rund um Jagerwald, Treck-
nase und Leverkusener StraRe. Sidlich von Lennep sind am Eichholz Gewerbean-
siedlungen in Bergisch Born zu finden. Im Bereich Littringhausen konzentrieren
sich die Industrie und das Gewerbe maRgeblich in GroBhiilsberg, an Dreher- und
SchlosserstraBe.o

Insgesamt ist die Anzahl der Berufsein- und -auspendler gegeniber dem im NVP
2007 entnommenen Daten stark gestiegen. Insbesondere die Zahl der Pendler von
und nach Wuppertal und Solingen hat stark zugenommen.

IT.NRW 2022 NVP 2007
Berufs- Berufs- Berufs-
auspendler einpendler Summe pendler Differenz
Wuppertal, krfr. Stadt 6.108 6.594 12.702 8.643 4.059
Wermelskirchen, Stadt 2.402 3.084 5.486 4957 529
Solingen, krfr. Stadt 2.114 1.962 4.076 2.775 1.301
Radevormwald, Stadt 1.194 1.805 2.999 2.644 355
Hickeswagen, Stadt 676 1.180 1.856 1.720 136
Koln, krfr. Stadt 1.092 906 1.998 1.129 869
Dusseldorf, krfr. Stadt 1.184 615 1.799 1.173 626
Summe 14.770 16.146 30.916 23.041 7.875

Abb. 3.3-2 Ein- und Auspendler
3.4 Schulstandorte

In der Stadt Remscheid existieren 34 Schulen unterschiedlicher Schulformen
(s. Abb. 3.4-1). Darunter befinden sich unter anderem zwei Férderschulen und eine
Waldorfschule. Die Anzahl der Schiiler in Remscheid lag im Jahr 2021 insgesamt bei
16.2431,

10 Stadt Remscheid (2021): Kommunales Gewerbeflachenentwicklungskonzept.
11 Stadt Remscheid (2021): Remscheider Schulstatistik.
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Schulform
Grundschule
Forderschule
Hauptschule
Sekundarschule
Realschule
Abendrealschule
Gymnasium
Gesamtschule
Berufskolleg
Waldorfschule
Summe

Abb. 3.4-1

Schulen in Remscheid

Anzahl der Schulen

P WNBA R NRRNG

w
'

Der Remscheider Schulstatistik (Stand: 2021) zufolge unterlagen die Schiilerzahlen
in den letzten Jahren leichten Schwankungen. Starke Zuwanderungsbewegungen
fangen die grundsatzlich sinkenden Schilerzahlen auf. Insofern sind Prognosen in

Bezug auf die kiinftigen Schiilerzahlen mit groen Unsicherheiten verbunden.

Schulname

GGS Adolf-Clarenbach

GGS Am Stadtpark

GGS Daniel-Schiirmann

GGS Dorpfeld

GGS Eisernstein

GGS Freiherr-vom-Stein
GGS Hackenberg

GGS Hasenberg

GGS Hasten

GGS Kremenholl

GGS Mannesmann

GGS Reinshagen

GGS Siepen

GGS Steinberg

GGS Walther-Hartmann
KGS Franziskus

KGS Menninghausen
Heinrich-Neumann-Schule
Hilda-Heinemann-Schule
GHS Hackenberg
Nelson-Mandela-Schule
Alexander-von-Humboldt-Schule
Albert-Schweitzer-Schule
Weiterbildungskolleg
Emma-Herwegh-Gymnasium
Gertrud-Baumer-Gymnasium
Leibniz-Gymnasium
Rontgen-Gymnasium
Albert-Einstein-Schule
Sophie-Scholl-Gesamtschule
Kathe-Kollwitz-Berufskolleg

Berufskolleg Wirtschaft und Verwaltung

Berufskolleg Technik

Rudolf-Steiner-Schule

Summe
Abb. 3.4-2

Schulform

Grundschule
Grundschule
Grundschule
Grundschule
Grundschule
Grundschule
Grundschule
Grundschule
Grundschule
Grundschule
Grundschule
Grundschule
Grundschule
Grundschule
Grundschule
Grundschule
Grundschule
Forderschule
Forderschule
Hauptschule
Sekundarschule
Realschule
Realschule
Abendrealschule
Gymnasium
Gymnasium
Gymnasium
Gymnasium
Gesamtschule
Gesamtschule
Berufskolleg
Berufskolleg
Berufskolleg
Waldorfschule

Schulformen und Schiilerzahlen2

12 Stadt Remscheid (2022): Anzahl der Schiler (2021).

Anzahl der Schiiler

(2021)
263
327
205
333
215
180
257
176
219
179
164
319
222
182
180
328
327
363
156
142
470
664
713
148
844
709
749
768

1.158
1.322
785
1.304
1.464
408
16.243
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Abb. 3.4-3 Schulstandorte in Remscheid
3.5 Publikumswirksame Ziele

Neben der Siedlungsstruktur und der zentralortlichen Gliederung haben publikums-
bedeutsame Ziele Einfluss auf die Ausrichtung des zukiinftigen OPNV-Angebotes.
Zu nennen sind hier zentrale Versorgungsbereiche und Freizeitziele (Abb. 3.5-1).
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Abb. 3.5-1 Publikumswirksame Ziele

Raumkategorien gemaR Einzelhandelskonzept

Im Rahmen des Einzelhandelskonzepts aus dem Jahr 2014 wurde eine Zentren- und
Standortstruktur fiir die Stadt Remscheid erstellt. Remscheid ist durch fiinf zentrale
Versorgungsbereiche und einen erganzenden Sonderstandort gepragt. Die zentra-
len Versorgungsbereiche befinden sich im Innenstadtzentrum sowie in den Stadt-
bezirkszentren Lennep, Littringhausen, Sid und dem Stadtteil Hasten. Die Neuen-
kamper Stral3e bietet als Sonderstandort Entwicklungspotentiale fiir den nicht-zen-
trenrelevanten und nicht-nahversorgungsrelevanten Einzelhandel.:

Fiir die Gesamtstadt Remscheid wurde zudem festgestellt, dass aufgrund der Lage
Remscheids im verdichteten Raum des Bergischen Landes sowie der guten verkehr-
lichen Anbindung Uber die A 1 und den 6ffentlichen Nahverkehr zum Oberzentrum
Wuppertal ein starkes Wettbewerbsumfeld in Bezug auf den Einzelhandel besteht.

Zentrale Versorgungsbereiche

Die zentralen Versorgungsbereiche in Remscheid, die fiir die tagliche Versorgung
und das gesellschaftliche Leben von groRRer Bedeutung sind, missen durch das
OPNV-Angebot effektiv erschlossen werden. Diese Bereiche beinhalten unter an-
derem Gesundheits-, Versorgungs- und Verwaltungseinrichtungen, deren Erreich-
barkeit fir die Stadtbevolkerung gewahrleistet werden muss.

Zu den zentralen Versorgungsbereichen gehoren:

Gesundheitseinrichtungen
Nahversorgung/ Einkaufszentren
Offentliche Einrichtungen/ Verwaltung

13 Stadt + Handel (2014): Einzelhandelskonzept fiir die Stadt Remscheid, S. 28.
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Freizeitziele

Da der Freizeitverkehr fir den OPNV als Marktsegment in den letzten Jahren an
Bedeutung gewonnen hat, muss das OPNV-Angebot die ErschlieBung und Bedie-
nung wichtiger OPNV-relevanter Freizeitziele gewéhrleisten. Dabei ist zu beriick-
sichtigen, dass die auf die Freizeitziele ausgerichtete OPNV-Nachfrage haufig saiso-
nal unterschiedlich ausgepragt ist und sich im Tages- und Wochenverlauf zeitlich
auf bestimmte Zeitfenster konzentrieren kann.

Zu den Freizeitzielen gehoren:

e Theater & Museen

e Kultureinrichtungen

e Kinos

e Sportstatten

e Schwimm- und Freizeitbader

Dariiber hinaus haben auch Senioreneinrichtungen und Friedhofe eine Relevanz als
OPNV-Ziel.

3.6 Stadt- und Siedlungsflichenerweiterung

Zurzeit werden auf mehreren Arealen im Remscheider Stadtgebiet Handlungsan-
satze zur Entwicklung der dortigen Stadt- und Siedlungsflachen unter Berlicksichti-
gung der lokalen Gegebenheiten und Bedirfnisse verfolgt. Im Rahmen des kommu-
nalen Gewerbeflachenentwicklungskonzepts aus dem Jahr 2021 wurden fir die
Stadt Remscheid gewerbliche Potentialflichen mit einer Gesamtflache von
ca. 73 ha ermittelt. Bei den Untersuchungen zum Entwicklungskonzept wurden
wohnungs- und betriebsnah zugangliche Freiflachen als wichtiger Standortfaktor
fir Remscheid identifiziert. Um die Attraktivitat der Stadt Remscheid als Standort
zu erhalten, werden ca. 57 ha der Potentialflache zur Entwicklung empfohlen. Die
benannten Flachen wurden hinsichtlich ihrer Handlungsprioritat eingestuft. Die Fla-
chen der Handlungsprioritat 1 sind bereits betrieblich bebau- und nutzbar. Fol-
gende Flachen sind dieser Kategorie zugeordnet:

e Am Eichholz

e Haddenbacher Stralte
e Hohenhagener StralRe
e KonigstraRe

e Klausener Strale

e Lenneper StralRe

e Papenberger StralRe

e Schlachthofstralle

e Stockder Stralle

e Wolfstralte

Die Flachen der Handlungsprioritat 2 sind landesplanerisch vorstrukturiert. Fir die
Flachen der Handlungsprioritat 3 gibt das Gewerbeflachenentwicklungskonzept die
Prifung einer interkommunalen Umsetzungsfahigkeit in Zusammenhang mit einer
nicht geklarten Vereinbarkeit mit fachplanerischen Belangen an. Handlungspriori-
tat 4 beinhaltet die Konversion von Flachen und eine damit verbundene Nutzungs-
anderung. Fiur die Umsetzung der Handlungsempfehlungen wurde ein Planungsho-
rizont von 12 Jahren vorgesehen.

14 Stadt Remscheid (2021): Kommunales Gewerbeflachenentwicklungskonzept.
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Im Sinne des Konzeptes zur Revitalisierung der Innenstadt Remscheids aus dem
Jahr 2015 befindet sich der Friedrich-Ebert-Platz seit 2023 im Umbau. Als Anstol’
fir einen umfangreichen Entwicklungsprozess im Bereich der Innenstadt wird der
Neugestaltung und Aufwertung des Friedrich-Ebert-Platzes zum zentralen Verkniip-
fungspunkt im 6ffentlichen Nahverkehr eine herausragende Bedeutung beigemes-
sen. Der Umbau befindet sich aktuell im 4. Bauabschnitt (Stand: Mai 2025). Der
Bauzeitplan sieht eine Fertigstellung der GesamtmalRnahme bis Ende 2025 vor. Das
Revitalisierungskonzept umfasst zudem die Behebung funktionaler und stadtebau-
licher Missstéande an der AlleestraRe. Das Sanierungsgebiet , Alleestrafle” umfasst
die AlleestralRe mit den Hausnummern 2 bis 98 sowie die unmittelbar angrenzende
Bebauung zwischen dem Markt im Osten und der HochstraRe im Westen.:s Der
Rahmenplan sieht MalRnahmen in den Handlungsfeldern Stadtraum und Erschei-
nungsbild, Nutzung, Wohnen und Mobilitat vor. Verkehrlich relevante MalRnahmen
mit mittlerer Prioritdt umfassen die Errichtung einer Mobilstation an der Engelspas-
sage und die Offnung der AlleestraRe fiir den Fahrradverkehr. Die Sanierung des
Parkhauses Allee-Arkaden, City-Logistik und Mikro-Depot-Konzepte sowie eine
Machbarkeitsstudie zu autonomen E-Pendlerbussen besitzen geringe Prioritat. Eine
vollumfangliche Umsetzung des MalRnahmenkonzeptes soll dem Rahmenplan nach
bis 2031 erfolgen.1¢

Mit dem vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 685 plant die Stadt Remscheid die
Errichtung eines Outlet-Centers im Stadtbezirk Lennep. Das Areal befindet sich zwi-
schen Mihlenstralle und der StraBe Am Stadion sowie zwischen BrehmstraRe und
Rontgenstralle. Das Plangebiet umfasst insgesamt ca. 11 ha. Die Zufahrt soll Gber
die Wupperstralle erfolgen. Um bestehende Verkehrsfunktionen beizubehalten,
werden eine Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt und gegebenenfalls bauliche An-
passungen vorgenommen. Die Wupperstralie soll dabei auch zukiinftig die Ver-
kehrsfunktionen fiir den Busverkehr, den Fahrradverkehr, fir Fugangerinnen und
FuRRganger und die Erschliefung anliegender Grundstiicke erfillen und diese Funk-
tionen aufrechterhalten. Die Anbindung des Vorhabens an den SPNV soll tiber den
Bahnhof Remscheid-Lennep erfolgen. Eine Anbindung des Busverkehrs soll Giber die
Haltestelle Wupperstrale erfolgen. Das Vorhaben befindet sich aktuell in der zwei-
ten Stufe der Offentlichkeitsbeteiligung.?”

3.7 OPNV-Nachfragestruktur

Die OPNV-Nachfragestruktur in Remscheid setzt sich auf der einen Seite aus der
Bevolkerungsdichte sowie der rdaumlichen Verteilung der Wohnstandorte zusam-
men und auf der anderen Seite aus den Standorten und Strukturen von Arbeits-
stadten, Schulen, Standorten der Nahversorgung und von Freizeitzielen. Zudem be-
einflussen auch soziale Faktoren, Altersstrukturen und Einkommen die OPNV-Nach-
frage, da sie die Mobilitatsbediirfnisse und Moglichkeiten der Blirger direkt beein-
flussen. Fir die Stadt Remscheid wurden diese Daten im Rahmen einer Haushalts-
befragung im Jahr 2021 ermittelt. Dabei wurden die empfohlenen Landesstandards
zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfdlischen Kommunen als
Grundlage zur Durchfiihrung dieser Haushaltsbefragung zu Grunde gelegt. Sie er-
moglichen eine Vergleichbarkeit mit (ibergeordneten Erhebungen wie der bundes-
weiten Studie Mobilitdt in Deutschland (MID) des Bundesministeriums fur Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI).

15 Stadt Remscheid (2022): Amtsblatt fir die Stadt Remscheid Ausgabe Nr. 722 / 27. Jahrgang.
16 Stadt Remscheid (2021): Vorbereitende Untersuchung und Rahmenplan Sanierungsgebiet AlleestraRe.

17 Stadt Remscheid: Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 685: Areal zwischen MihlenstraRe und StraRe Am
Stadion sowie zwischen BrehmstraBe und RéntgenstraBe in Remscheid-Lennep. https://www.rem-
scheid.de/wirtschaft-stadtentwickung/stadtplanung/beteiligungsverfahren/bp_685_beteiligungsverfah-
ren.php [24.04.2025].

18

STADT.

=

a=sRE

RSCHEID



Fortschreibung des Nahverkehrsplans
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Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

Die Verkehrsmittelwahl beschreibt, mit welchem (Haupt-)Verkehrsmittel die Wege
in Remscheid unternommen werden. Die folgenden Analysen zeigen die Zusam-
menhange zwischen der Verkehrsmittelwahl und verschiedenen soziodemographi-
schen und stadtstrukturellen/ verkehrlichen Merkmalen auf. Die Blrgerinnen und
Blirger Remscheids bestreiten ihre alltdgliche Mobilitat zu 70 % mit dem Pkw (Fah-
rer- und Mitfahrerwege) und zu 30 % mit Verkehrsmitteln des Umweltverbundes.
Davon entfallen 17 % auf den FuBverkehr, 10 % auf den OPNV und 3 % auf den Rad-
verkehr.

100%
90%
80%
70%
s = OPNV
50% 1 =MV
40% - ® Fahrrad
30% % zu FuB
20%

17% s 17% 16% 17%

10% -

0%

Alt-Remscheid Sud Lennep Luttringhausen Remscheid
Abb. 3.7-1 Verkehrsmittelwahl auf Stadtbezirksebene (Hauptgruppen)8

OPNV-Zeitkarten

Etwa 19 % der Personen in Remscheid haben eine Zeitkarte fiir Busse und Bahnen,
wie beispielsweise Schiilertickets, Wochen-, Monats- oder Jahreskarten. Diese Zeit-
karteninhaber sind regelmiRige Nutzer des OPNV und verwenden Busse und Bah-
nen taglich oder fast taglich. In der Regel nutzen sie den OPNV hauptséchlich fir
den Weg zur Arbeit oder zur Ausbildungsstatte. lhre Bediirfnisse und Anforderun-
gen an den OPNV unterscheiden sich dabei von denen der Gelegenheits- und Frei-
zeitnutzer. Der Anteil der Besitzer von OPNV-Zeitkarten ist in der Regel in Stadtbe-
zirken mit einem umfangreichen OPNV-Angebot (einschlieRlich Bus- und SPNV-An-
schluss) tendenziell héher als in Bezirken mit nur einem Grundangebot. Diese Ten-
denz trifft jedoch nicht auf die Stadtbezirke in Remscheid zu. Nur im Stadtbezirk
Sud fehlt ein SPNV-Anschluss, von dort ist aber der Hauptbahnhof gut erreichbar.
Das Angebot an Schulen hat ebenfalls Einfluss auf den OPNV-Zeitkartenbesitz, da
insbesondere Schiiler und Auszubildende haufiger eine OPNV-Zeitkarte besitzen.
Der Anteil der OPNV-Nutzer mit Zeitkarte variiert je nach Stadtbezirk zwischen 14 %
in Lennep und Littringhausen und 22 % in Alt-Remscheid. Zu berlicksichtigen ist,
dass die Daten aus dem Jahr 2021 stammen, das Deutschlandticket jedoch erst spa-
ter zum 01.05.2023 eingefiihrt wurde. Es ist aufgrund der Attraktivitat des Deutsch-
landtickets davon auszugehen, dass der OPNV-Zeitkartenbesitz in Remscheid mitt-
lerweile deutlich héher ist.

18 Biiro Stadtverkehr (2021): Haushaltsbefragung zur Mobilitat in Remscheid 2021. Auswertung auf Wegeebene,
Abweichungen von 100 % durch Rundungsdifferenzen.
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Pkw-Verfiigbarkeit

Die Verfiigbarkeit von Pkw beeinflusst die Haufigkeit der Nutzung des OPNV. In
Remscheid besitzen 83 % der befragten Haushalte mindestens ein Auto, wahrend
17 % der Haushalte keinen Pkw haben. Zudem haben 36 % der Haushalte zwei oder
mehr Fahrzeuge. Im Durchschnitt hat jeder Haushalt 1,3 Pkw. Die Haushalte in Alt-
Remscheid haben mit 1,20 Pkw je Haushalt die niedrigste Besitzquote, wahrend die
Stadtbezirke Lennep (1,41 Pkw je Haushalt) und Littringhausen (1,53 Pkw je Haus-
halt) Gber dem stadtweiten Durchschnitt liegen.

Verkehrsverflechtungen

Im OPNV sind die Binnenverkehrsanteile innerhalb der Stadtbezirke erwartungsge-
mal gering. Einzig in Alt-Remscheid lassen sich héhere Binnenverkehrsanteile fest-
stellen. Auch die Verflechtungen zwischen den Stadtbezirken sind insgesamt eher
schwach ausgepragt. Der groRte OPNV-Anteil entfillt in Alt-Remscheid auf den Bus-
verkehr. Mobilitat mit dem Zug sowie Zubringerfahrten mit dem Bus zum Umstieg
in den Zug sind nicht bericksichtigt (sofern die Fahrgaste nicht innerhalb des Stadt-
gebiets mit dem Zug fahren). Die starksten Verflechtungen bestehen mit etwa
4.600 taglichen Fahrten zwischen Stid und Alt-Remscheid, gefolgt von rund 1.800
taglichen Fahrten auf der Strecke zwischen Alt-Remscheid und Lennep.

Wuppertal

Léttringhausen

Hicke ey
Hadidenbach v

4 Hasten

* Lennép

Hasenberg

Hiickes-
wagen

Westhausen Bergisch Born—"

Wermelskirchen

Solingen
Verkehrsverpflechtungen im OPNV innerhalb Remscheids (|’—!—Z|kmA
Binnen- <200
verkehr —— 200- 500 .
v s 500 - 1.000 biro stadtVerkehr
@ 1.000-2.500 s ke
e 2.500 - 5.000

STADT. :g;: REMSCHEID

Abb. 3.7-2 Verkehrsverflechtungen im OPNV innerhalb Remscheids®®

Verkehrsmittelwahl im Tagesverlauf

Die Ergebnisse der Haushaltsbefragung zur Mobilitdt in Remscheid 2021 zeigen eine
Spitzenstunde zwischen 07:00 und 08:00 Uhr sowie gegen 16:00 Uhr am Nachmit-
tag bei Betrachtung aller Verkehrsmittel. Betrachtet man die Verteilung der OPNV-

19 Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung zur Mobilitit in Remscheid 2021, Kartengrundlage:
OpenStreetMap. Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevolkerung.
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Nutzung lber den Tag, so fallt auf, dass diese morgens nochmals ausgepragter ist
und zwei Nachfragespitzen um 13:00 Uhr und von 15:00 bis 16:00 Uhr aufweist. Es
ist davon auszugehen, dass es sich dabei um die Berufspendler, sowie die Beforde-
rung von Schiilerinnen und Schiilern handelt. In den Abendstunden ist die Nutzung
des OPNV im Verhéltnis zu den anderen Verkehrsmitteln geringer ausgepragt.

Verkehrsmittelwahl nach Stundengruppen

P ® & & & & 8 O O O & & &
FLPLPLPLLPL PSS LS

P ® & & S S O O & & &
S PSPPSRSO
PP E N F P DAY R A O R R i A

RN SN N S SRS U S
Stundengruppe

e (JPNV e \Verkehrsverteilung

Abb. 3.7-3 Verkehrsmittelwahl nach Stundengruppen
3.8 Verkehrsprognose

Remscheid steht vor einer steigenden, jedoch alternden Bevdlkerung. Die demo-
grafische Entwicklung zeigt, dass der Anteil dlterer Menschen in der Stadt weiterhin
steigen wird. Der Anteil der tGber 65-Jahrigen wird voraussichtlich bis 2035 auf mehr
als 30 % ansteigen. Diese Altersgruppe ist besonders auf barrierefreie und komfor-
table Mobilitatslésungen angewiesen. Zudem bleibt die Zahl der Jugendlichen und
jungen Erwachsenen stabil, was eine konstante Nachfrage nach 6ffentlichem Nah-
verkehr, vor allem im Bereich der Schiiler- und Freizeitmobilitat, erwarten lasst.

Die Nutzung des OPNV wird in Remscheid in den nichsten Jahren voraussichtlich
steigen. Derzeit liegt die Zahl der Beforderungsfalle pro Tag bei etwa 45.000 Fahr-
ten. Angesichts der steigenden Bevolkerungszahlen und der zunehmenden Bedeu-
tung umweltfreundlicher Mobilitdt wird ein Anstieg von bis zu 10 % bis zum Jahr
2030 zu erwarten sein. Die jlingsten Haushaltsbefragungen zeigen eine wachsende
Bereitschaft der Remscheider Bevélkerung, den OPNV hiufiger zu nutzen. Es be-
steht ein deutlicher Wunsch nach einer besseren Taktung und einer intensiveren
Vernetzung zwischen den verschiedenen Verkehrstragern. Ein weiteres Thema ist
dabei die Seniorenmobilitat, da die adltere Bevolkerung einen zunehmend hoheren
Anteil an der Gesamtbevolkerung stellt. Senioren benétigen eine verbesserte Er-
reichbarkeit von Versorgungseinrichtungen, Freizeitangeboten und sozialen Treff-
punkten. Hier sind flexible Angebote sowie die Barrierefreiheit von besonderer Be-
deutung.

Die Zahl der Pendler, die taglich nach Remscheid ein- und auspendeln, wird auch in
Zukunft ein wichtiger Faktor fir die Verkehrsplanung bleiben. Besonders Verbin-
dungen in die benachbarten Stadte Wuppertal und Solingen sind nach wie vor stark
frequentiert. Auch die Einflihrung des Deutschlandtickets hat zu steigenden Fahr-
gastzahlen gefiihrt. Daher bleibt die Verkehrsprognose grundsatzlich abhangig von
den Vorgaben und Voraussetzungen, die auf politischen Ebenen der Europaischen
Union und der Bundesrepublik Deutschland sowie auf Landesebene getroffen wer-
den. Ebenso werden konjunkturelle Einflisse, der Arbeitsmarkt sowie technische
Innovationen oder Einschrankungen des MIV Auswirkungen auf die Entwicklung
des OPNV in Bezug auf Wegeanzahl und Modal Split-Anteil haben.
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4 Bestandsaufnahme des OPNV-Angebotes

4.1 Organisation

Fiir die Planung, Organisation und Durchfiihrung des Busverkehrs als Teil des OPNV
ist die Stadt Remscheid als zustandiger Aufgabentrager verantwortlich. Fiir den
SPNV, welcher in Remscheid den Regionalexpress und die S-Bahn umfasst, ist der
VRR verantwortlich. Grenziiberschreitende Verkehre erfolgen in Abstimmung mit
den Aufgabentrdagern der Stadte Hickeswagen, Radevormwald, Solingen, Wer-
melskirchen und Wuppertal.

4.2 Bedienungsangebot im OPNV

Das im Folgenden dargestellte Remscheider OPNV-Leistungsangebots basiert auf
dem Fahrplanstand aus September 2023.2° In Remscheid wird ein GroRteil des
OPNV-Leistungen von der Stadtwerke Remscheid GmbH als Verkehrsunternehmen
erbracht.?! Dadurch, dass sich die Stadt Remscheid im Grenzbereich der Verkehrs-
verbiinde VRR und VRS befindet, besteht das OPNV-Angebot sowohl aus VRR-Linien
als auch VRS-Linien (eine ausfiihrliche Auflistung des Linienangebotes folgt in
den Kap. 4.3, 4.4 und 4.5). Linien, die die Stadt Remscheid mit den umliegenden
Stadten Wuppertal, Solingen, Wermelskirchen und Radevormwald verbinden, wer-
den teilweise in Kooperation mit den Verkehrsunternehmen der angrenzenden
Stadte betrieben. Darliber hinaus verkehren weitere Linien, die Remscheid mit der
umliegenden Region verbinden, jedoch nicht von den Stadtwerken Remscheid, son-
dern beispielsweise von der Regionalverkehr Kéln GmbH und der Busverkehr Rhein-
land GmbH betrieben werden.

4.3 Schienenpersonennahverkehr

Remscheid wird an den insgesamt vier Bahnhofen bzw. Bahnhaltepunkten Rem-
scheid Hauptbahnhof, Lennep, Glildenwerth und Littringhausen von der Linie S 7
und an den Bahnhaltepunkten Remscheid Hauptbahnhof und Remscheid-Len-
nep zusatzlich von der Linie RE 47 bedient. Die S 7 bindet das Remscheider Stadt-
gebiet an die Nachbarstadte Solingen und Wuppertal an. Die Reisezeit zwischen
Remscheid Hbf. und Wuppertal Hbf. betragt 27 Minuten. Der Hauptbahnhof in So-
lingen kann von Remscheid Hbf. aus in 22 Minuten erreicht werden. Zusatzlich
sorgt die Linie S 7 fur die BinnenerschlieRung des Remscheider Stadtgebiets, indem
sie Lennep und Littringhausen mit dem Hauptbahnhof und den zentralen Berei-
chen verbindet. Der RE 47, betrieben von der REGIOBAHN (Regiobahn Fahrbe-
triebsgesellschaft mbH), verkehrt von Remscheid-Lennep Bf. Giber Remscheid Hbf.
und Solingen Hbf. nach Diisseldorf Hbf. Die Reisezeit zwischen Remscheid Hbf. und
Solingen Hbf. betragt 19 Minuten. Bis zum Hauptbahnhof in Diisseldorf dauert eine
Fahrt von Remscheid Hbf. aus 42 Minuten. Die Funktion der Linie RE 47 ist die tGber-
regionale Anbindung der einwohnerstarken Bezirke Remscheid Mitte und Lennep
an Solingen, Hilden und die Landeshauptstadt Disseldorf.

20 Ab Oktober 2023 temporar reduziertes Fahrtenangebot aufgrund von Personalmangel bei den Stadtwerken
Remscheid.

2 Stadtwerke Remscheid: Das 1x1 des Remscheider OPNV - Infos fiir Einsteiger. https://www.stadtwerke-rem-
scheid.de/services/das-1x1-des-remscheider-oepnv/ [10.02.2025]
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Linie Linienverlauf Takt Betreiber
S7  Wuppertal - Remscheid-Lennep - Solingen 20/30/60 RheinRuhrBahn GmbH
RE 47 R?mscheld-Lennep - Remscheid - Solingen - 60 REGIOBAHN
Dusseldorf

Abb. 4.3-1 Linienangebot des SPNV in Remscheid?223

Betriebszeiten

Die S 7 wird montags bis freitags im Zeitraum zwischen 04:00 Uhr und 01:00 Uhr
betrieben. An diesen Tagen verkehrt sie von 04:00 Uhr bis 20:00 Uhr im 20-Minu-
ten-Takt, von 20:00 Uhr bis 23:00 Uhr im 30-Minuten-Takt und von 23:00 Uhr bis
01:00 Uhr wird das Angebot auf eine Fahrt pro Stunde reduziert. An Samstagen fin-
det ein ganztagiger Betrieb im 30-Minuten-Takt statt. An Sonn- und Feiertagen ver-
kehrt die S 7 von 06:00 Uhr bis 04:00 Uhr. Zwischen 06:00 Uhr und 23:00 Uhr be-
dient sie die Strecke im 30-Minuten-Takt und von 23:00 Uhr bis 04:00 Uhr im 60-
Minuten-Takt. Die Linie RE 47 wird montags bis freitags im Zeitraum zwischen
04:00 Uhr und 00:00 Uhr betrieben. An Samstagen erstreckt sich die Bedienung auf
die Zeit von 05:00 Uhr bis 00:00 Uhr und an Sonn- bzw. Feiertagen von 06:00 Uhr
bis 00:00 Uhr. Der RE 47 verkehrt wahrend der Betriebszeiten in einem 60-Minu-
ten-Takt.

Betriebszeiten

Linie Montag-Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
S7 04:00-01:00 Uhr Durchgéangiger Betrieb 06:00-04:00 Uhr
RE 472 04:00-00:00 Uhr 05:00-00:00 Uhr 06:00-00:00 Uhr

Abb. 4.3-2 Betriebszeiten des SPNV in Remscheid

22 Regiobahn: Fahrpldne. https://www.regio-bahn.de/data/files/fahrplan_re47_2023-fuer-homepage-3.pdf
[20.12.2023].

23 Verkehrsverbund Rhein-Ruhr A8R: https://www.vrr.de/fileadmin/user_upload/pdf/fahrplan_und_mobili-
taet/RE-Linienplaene_2025/RE47.pdf [16.10.2025].

24 Aktuell Schienenersatzverkehr bis voraussichtlich Ende 2025, Einsatz von Batterieoberleitungsziigen auf der
gesamten Strecke von Disseldorf Hbf. bis Lennep Bf. ab Sommer 2026 geplant. (Quelle: Regiobahn: FAQ Linie
47 Dissel-Wupper-Express. https://www.regio-bahn.de/fragen-und-antworten-rund-um-die-regiobahn/fag-
linie-re-47-duessel-wupper-express [18.12.2024]).
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Abb. 4.3-3 Liniennetz SPNV in Remscheid
4.4 Busverkehr

Insgesamt werden 30 der 33 Buslinien, die auf dem Stadtgebiet Remscheid verkeh-
ren, dem VRR zugeordnet. Davon verkehren 9 Linien als Nachtexpress-Linien. Linien,
die zwischen den Stadtgebieten Remscheid und Wuppertal verkehren, werden
durch die Stadtwerke Remscheid in Kooperation mit den Wuppertaler Stadtwerken
betrieben.

Folgende Verkehrsunternehmen haben ein Busangebot im Stadtgebiet der Stadt
Remscheid:

e Stadtwerke Remscheid GmbH (SR)

e Regionalverkehr Kéln GmbH (RVK)

e Wauppertaler Stadtwerke (WSW)

e Oberbergische Verkehrsgesellschaft mbH (OVAG)
e Busverkehr Rheinland (BVR)
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Linienplan Remscheid
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Abb. 4.4-1 Busliniennetz in Remscheid?>

VRR-Linien
Folgende VRR-Buslinien verkehren im Remscheider Stadtgebiet:

I_x""'bf" ki it . o e e i e e i e Y
o T rgeea o g L. Bt

Linie Linienverlauf Takt Konzes;f:\smha- Konzession

615 Wuppertal-Elberfeld Mitte - Universitat - S ——
Hahnerberg - Cronenfeld - Remscheid- 20 Remscheid. WSW 31.12.2026
Hasten - Remscheid-Mitte !

620 Remscheid-Littringhausen - Klausen - Stadtwerke
Wuppertal-Ronsdorf - Lichtscheid - 20 Remscheid. WSW 31.12.2026
Wuppertal-Elberfeld - Katernberg !

636 Remscheid-Littringhausen-Mitte - Linde -

Wuppertal-Heckinghausen - Wuppertal- 30/60 Busverkehr 31.12.2026
Rheinland
Oberbarmen
652 Remscheid-Mitte - Zentralpunkt - Struck - Stadtwerke
Talsperre - Belten - Wermelskirchen-Mitte S Remscheid 31.12.2027
653 Hasten - Remscheid-Mitte - Zentralpunkt - .
Mannesmann - Ehringhausen - Solingen- 20 (60) . 31.12.2027
Remscheid
Burg
654  Solingen-Burg - Remscheid-Reinshagen -
Guldenwerth - Remscheid-Mitte - Stadtwerke
Neuenkamp - Bokerhohe - Lennep-Mitte - DY Remscheid 31.12.2027
Luttringhausen-Mitte - Luttringhausen Bf.
655 Stadtpark - Remscheid-Mitte - Zentralpunkt Stadtwerke
- Mixsiepen - Bokerhohe - Lennep-Mitte - 20 . 31.12.2027
Remscheid
Hackenberg
657 Hasten - Stockden - Remscheid-Mitte - 30 Stadtwerlfe 31.12.2027
Blumental Remscheid
658 Mingsten - Morsbach - Glildenwerth - Stadtwerke
Stockden - Stadtpark - Remscheid-Mitte - 30/60 Remscheid 31.12.2027
Rosenhiigel - Zentralpunkt - Falkenberg
660 RerI1$c|.1e|d-M|tte - Clarenbach - Goldenberg 20 Stadtwerlfe 31.12.2027
— Luttringhausen Bf. Remscheid
661/E Len"ne_p Mitte - Radevormwald - Heidersteg 60 Stadtwerlfe 31.12.2027
(Kréawi-Bus) Remscheid

%5 Stadtwerke Remscheid GmbH (2024): Linienplan Remscheid - Tagesverkehr bis 21 Uhr. https://www.stadt-
werke-remscheid.de/app/uploads/2025/05/Liniennetzplan_Tagverkehr_2024-1.pdf [02.05.2025].
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664 Kremenholl - Remscheid-Mitte -
Fichtenhohe - Hohenhagen - Békerhohe - 20
Hasenberg - Lennep-Mitte
Linie Linienverlauf Takt
666  Luttringhausen Mitte - GroRhulsberg -
60
Wuppertal Ronsdorf
669 Grenzwall - Lennep-Mitte - Hackenberg - 20/60
Cluse - Griinental - Wuppertal-Beyenburg
670 Wuppertal-Ronsdorf - Halbach - Remscheid-
Clarenbach - Steinberg - Remscheid-Mitte - 20 (60)
Honsberg
671 RS-Lennep Mitte - Krebsboge -
Radevormwald-Herbeck - Radevormwald 20/60
Mitte
672 Remscheid-Mitte - Zentralpunkt - Struck -
Talsperre - Ortlinghaus - Wermelskirchen- 20/60
Mitte
673 NordstraRe - Remscheid-Mitte - Rosenhiigel 60
- Mannesmann - Bliedinghausen - Talsperre
675 Stadtpark - KdnigstralRe - Hasten - Rath -
. . .. 30/60
Remscheid-Mitte - Zentralpunkt - Baisiepen
680 Stockden - KonigstralRe - Hasten - Einzel-
Clarenbach - Westen/ Clemenshammer fahrten
CE 63 Remscheid Mitte - Neuenkamp - Bokerhohe
- Luttringhausen Mitte - Klausen / 30/60
GroRhtilsberg / Griinenplatz
Abb. 4.4-2 Buslinienangebot des VRR in Remscheid

Stadtwerke

Remscheid 31.12.2027
Konzessionsinha- .
Konzession
ber
Stadtwerke
Remscheid, WSW 31.12.2026
Stadtwerke Rem-
scheid, WSW 31.12.2026
Stadtwerke Rem- 31.12.2026

scheid, WSW

Stadtwerke Rem-

31.12.2025%

scheid, OVAG

Stadtwerk.e Rem- 31.12.2027
scheid

Stadtwerk_e Rem- 31.12.2027
scheid

Stadtwerk_e Rem- 31.12.2027
scheid

Stadtwerk.e Rem- 31.12.2027
scheid

Stadtwerke Rem- 31.12.2027

scheid

Die VRR-Linien verkehren zu folgenden Betriebszeiten:

Linie Montag-Freitag
615 05:00 - 21:00 Uhr
62027 05:00 - 00:00 Uhr
636 05:00 - 23:00 Uhr
652 05:00 - 21:00 Uhr
653 06:00 - 21:00 Uhr
654 05:00 - 21:00 Uhr
655 05:00 - 21:00 Uhr
657 05:00 - 21:00 Uhr
658 06:00 - 21:00 Uhr
660 05:00 - 21:00 Uhr
661/E
664 06:00 - 21:00 Uhr
666 06:00 - 17:00 Uhr
669 05:00 - 22:00 Uhr
670 05:00 - 21:00 Uhr
671 04:00 - 21:00 Uhr
672 05:00 - 21:00 Uhr
673 06:00 - 20:00 Uhr
675 06:00 - 21:00 Uhr
680 06:00 - 16:00 Uhr
CE 63 05:00 - 18:00 Uhr
Abb. 4.4-3 Betriebszeiten der VRR-Linien

Samstag
05:00 - 21:00 Uhr
05:00 - 00:00 Uhr
06:00 - 23:00 Uhr
05:00 - 21:00 Uhr
08:00 - 21:00 Uhr
06:00 - 21:00 Uhr
05:00 - 21:00 Uhr
07:00 - 21:00 Uhr
08:00 - 21:00 Uhr
07:00 - 21:00 Uhr

Betrieb nur wahrend der Sommerferien

07:00 - 21:00 Uhr
Kein Betrieb
06:00 - 22:00 Uhr
07:00 - 21:00 Uhr
05:00 - 21:00 Uhr
07:00 - 21:00 Uhr
08:00 - 20:00 Uhr
07:00 - 21:00 Uhr
Kein Betrieb
Einzelfahrten

Sonn- und Feiertag
07:00 - 21:00 Uhr
07:00 - 00:00 Uhr
09:00 - 23:00 Uhr
07:00 - 21:00 Uhr
09:00 - 21:00 Uhr
07:00 - 21:00 Uhr
07:00 - 21:00 Uhr
09:00 - 21:00 Uhr
09:00 - 21:00 Uhr
08:00 - 21:00 Uhr

09:00 - 21:00 Uhr
Kein Betrieb
07:00 - 22:00 Uhr
09:00 - 21:00 Uhr
07:00 - 21:00 Uhr
07:00 - 21:00 Uhr
09:00 - 20:00 Uhr
09:00 - 21:00 Uhr
Kein Betrieb
Kein Betrieb

Fiir die Randzeiten des Tages sind zusitzliche OPNV-Angebote vorhanden, die in
diesem Kapitel ebenfalls dargestellt werden.
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Eine Verlangerung bis zum 31.12.2027 wird gepruft.

Betrieb auRerhalb der regularen Betriebszeiten auf dem Stadtgebiet Wuppertal.
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VRS-Linien

Neben den Linien im VRR werden drei Buslinien auf Remscheider Stadtgebiet dem
VRS zugeordnet. Die Buslinien verbinden die Stadt Remscheid mit den angrenzen-
den Stadten Wermelskirchen und Hiickeswagen. Zusatzlich besitzen sie eine tber-
regionale ErschlieBungsfunktion mit der Anbindung von u. a. KéIn und Gummers-
bach. Betreiber der VRS-Linien sind die Stadtwerke Remscheid, die RVK und die
OVAG. Die vorhandenen VRS-Linien sind in der folgenden Tabelle mit ihren jeweili-
gen Linienverlaufen dargestellt:

Linie Linienverlauf Takt Betreiber Konzession
Remscheid-Lennep-Mitte - Bergisch Born - Stadtwerke
Belten - Wermelskirchen-Mitte S5y Remscheid, RVK S 2y
Remscheid-Mitte - Zentralpunkt - Mannes-
260 mann - Bliedinghausen - Wermelskirchen- 30 RVK 10.12.2028
Mitte - Burscheid-Hilgen - Leverkusen - K&In
Remscheid-Lennep-Mitte - Bergisch Born -
336 Huckeswagen - Wipperfirth - Marienheide -  30/60 OVAG 31.12.2025
Gummersbach
Abb. 4.4-4 Buslinienangebot des VRS in Remscheid

240

Die VRS-Linien verkehren zu folgenden Betriebszeiten:

Linie Montag-Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
240 05:00 - 19:00 Uhr 07:00 - 14:00 Uhr Kein Betrieb
260 04:00 - 01:00 Uhr 05:00 - 01:00 Uhr 06:00 - 00:00 Uhr
336 05:00 - 23:00 Uhr 06:00 - 23:00 Uhr 09:00 - 23:00 Uhr

Abb. 4.4-5 Betriebszeiten der VRS-Linien

FriihExpress

Auf einigen Linien im Remscheider Stadtgebiet werden Fahrten vor den regularen
Betriebszeiten an den jeweiligen Wochentagen angeboten. Die als FriihExpress ge-
kennzeichneten Fahrten kénnen von den reguladren Linienwegen abweichen. Von
Montag bis Freitag ist das Angebot des FriihExpress vor allem fiir Berufspendelnde
im Schichtbetrieb ein erweitertes Angebot im stidtischen OPNV. Auch an Samsta-
gen sowie an Sonn- und Feiertagen wird durch den FriihExpress das Angebot vor
den reguldren Betriebszeiten der entsprechenden Linien erweitert. Hierbei gibt es
ein Angebot auf den Linien 615, 652, 653, 654, 655, 657, 658, 660, 664, 669, 670,
672 und 675.

NachtExpress

Neben dem Tagverkehr verkehren auf dem Stadtgebiet Remscheids neun NachtEx-
press-Linien. Der Nachtverkehr bedient einen GroRteil der Haltestellen im Rem-
scheider Stadtgebiet. Um eine grofRflachige Bedienung auf dem Stadtgebiet und
eine Verbindung zu den angrenzenden Stadten mit neun Linien zu gewahrleisten,
sind die Linienwege entsprechend angepasst. Das Angebot des NachtExpress in der
Stadt Remscheid umfasst folgende Linien:
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Konzessionsinha-

Linie Linienverlauf Takt ber Konzession
Remscheid-Mitte - Rosenhiigel -
Zentralpunkt - Struck - [bei Bedarf:
Baisiepen - Falkenberg] - Mannesmann - Stadtwerke

NE 12 Bliedinghausen - Wermelskirchen Mitte - 60 Remscheid 31.12.2027
Belten - Talsperre - Struck - Zentralpunkt -
Remscheid-Mitte
Remscheid-Mitte - Guldenwerth -
Reinshagen - Solingen-Burg - Ehringhausen - Stadtwerke

NE13 Mannesmann - Zentralpunkt - Hohenhagen 60 Remscheid 31.12.2027
- Fichtenhohe - Remscheid-Mitte
Remscheid-Mitte - Zentralpunkt - Mixsiepen
- Bokerhohe - Lennep-Mitte - Hasenberg - Stadtwerke

NE 14 Hackenberg - Liittringhausen-Mitte - 60 Remscheid 31.12.2027
Goldenberg - Clarenbach - Remscheid-Mitte

. . - Konzessionsinha- .

Linie Linienverlauf Takt ber Konzession
Wuppertal-Elberfeld Mitte - Universitat - Stadtwerke

NE 15 Hahnerberg - Cronenfeld - Remscheid- 60 Remscheid und 31.12.2026
Hasten - Remscheid-Mitte WSW
Remscheid-Mitte - Clarenbach - Goldenberg
- Lattringhausen-Mitte - Klausen - Stadtwerke Rem-

NE 16 Wuppertal-Ronsdorf - Halbach - Klausen - 60 . 31.12.2026

o . . scheid, WSW

Littringhausen-Mitte - Lennep-Mitte -
Bokerhohe - Neuenkamp - Remscheid-Mitte
Remscheid-Mitte - Stadtpark - Steinberg -

NE 17 [tiel_Bedarf: Rath] - HasterT - Stockden - 60 Stadtwerlfe 31.12.2027
KonigstraBe - Hasten - Steinberg - Remscheid
Nordstralle - Remscheid-Mitte
Remscheid-Mitte - Stadtpark - Stockden -
Guldenwerth - Reinshagen - Gluldenwerth - Stadtwerke

Al [bei Bedarf: Miingsten - Morsbach] - 60 Remscheid S 2y
Stadtpark - Remscheid-Mitte
Remscheid-Mitte - Fichtenhéhe -
Hohenhagen - Bokerhdhe - Lennep-Mitte -
Hasenberg - Hackenberg Radevormwald - Stadtwerke

NE 19 Lennep-Mitte — Bokerh6he — Mixsiepen — 60 Remscheid 31.12.2027
Zentralpunkt — Rosenhiigel — Remscheid
Mitte
Remscheid-Mitte - [bei Bedarf: Blumental] - Stadtwerke

NE 20 Honsberg - Kremenholl - Remscheid-Mitte 60 Remscheid 31.12.2027

Abb. 4.3-6 Nachtbuslinien in Remscheid

Die NachtExpress-Linien verkehren zu folgenden Betriebszeiten:

Linie Montag-Freitag
NE 12 21:00 - 01:00 Uhr
NE 13 21:00 - 02:00 Uhr
NE 14 21:00 - 02:00 Uhr
NE 15 21:00 - 01:00 Uhr
NE 16 21:00 - 02:00 Uhr
NE 17 21:00 - 01:00 Uhr
NE 18 21:00 - 01:00 Uhr
NE 19 21:00 - 01:00 Uhr
NE 20 21:00 - 01:00 Uhr

Abb. 4.3-7 Betriebszeiten der NachtExpress-Linien

In Nachten vor Samstagen, Sonn- und

Feiertagen
21:00 - 03:00 Uhr
21:00 - 04:00 Uhr
21:00 - 04:00 Uhr
21:00 - 04:00 Uhr
21:00 - 04:00 Uhr
21:00 - 03:00 Uhr
21:00 - 03:00 Uhr
21:00 - 03:00 Uhr
21:00 - 03:00 Uhr
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4.5 AnrufSammelTaxi

Als Teil des OPNV-Angebots in Remscheid bietet das AnrufSammelTaxi (AST) in
Siedlungsbereichen mit einer geringen Bevolkerungsdichte und einer geringen
OPNV-Nachfrage oder in Gebieten, in denen kein reguldrer Linienbetrieb stattfin-
den kann, einen Ausgleich zu fehlender Bedienung. Die AST-Linien (Abb. 4.5-1) stel-
len eine Verbindung zu den nachstgelegenen Ortszentren oder Verknipfungspunk-
ten zum OPNV dar. Zuséatzlich kdnnen bei Bedarf mit dem AST auch weitere Ziele,
abweichend von den vorgesehenen Haltestellen, erreicht werden.

Wuppertal

Rade-
vorm-
wald

Ha:kenEerg
Lenhep

'.Has‘s.nbarg

Falkenberg

Ehringhausen Bliedinghausen

o, = Hiickes-
Westhausen| Brgyich Born -
! ® e ® { wagen
Wermelskirchen ®
Solingen
Angefahrene Haltestellen der AST-Linien mkmA
Hasten Lennep Littringhausen Ronsdorf
innerhalb @ ® [ ] biiro stadtVerkehr
auBerhalb ® [ | )
stanr S revsci
Abb. 4.5-1 Angefahrene Haltestellen der AST-Linien28
Das AST-Angebot wird durch folgende vier Linien abgebildet:
Linie Linienverlauf Konzessionsinhaber Konzession

AST Hasten Morsbach - Hasteraue/ Fiirberg/ Holz-  Stadtwerke Remscheid 31.12.2027
Hasten - Clarenbach - Clemenshammer/
Westen/ Flugel

AST Lennep  Lennep-Mitte - Grenzwall/ Buchholzen/  Stadtwerke Remscheid 31.12.2027
Engelsburg/ Krawinklerbriicke/ Hei-
dersteg/ Forsten - Bergisch-Born - Bel-
ten - Wermelskirchen-Mitte

AST Luttring-  LUttringhausen Mitte — Griinenplatz - Stadtwerke Remscheid 31.12.2027
hausen GroBhilsberg
AST Ronsdorf Wuppertal-Ronsdorf - Halbach - Rem- WSW 31.12.2026

scheid-Clarenbach
Abb. 4.5-2 Linienangebot des AST

28 AST-Fahrten sind nur zwischen Haltestellen innerhalb des Bedienungsgebiets und Haltestellen auBerhalb mog-
lich, jeweils in beide Richtungen. Fahrten, die ausschlieRlich innerhalb oder ausschlieRlich auBerhalb des Be-
dienungsgebiets erfolgen, sind nicht zuldssig.
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Das AST-Angebot kann zu folgenden Betriebszeiten genutzt werden:

Linie Montag-Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
AST Hasten 04:00 - 01:00 Uhr 04:00 - 03:00 Uhr 06:00 - 03:00 Uhr
AST Lennep 05:00 - 01:00 Uhr 06:00 - 03:00 Uhr 08:00 - 03:00 Uhr
AST Luttringhausen 04:00 - 01:00 Uhr 05:00 - 03:00 Uhr 07:00 - 03:00 Uhr
AST Ronsdorf

(Richtung Clarenbach 09:00 - 01:00 Uhr 06:00 - 01:00 Uhr 10:00 - 01:00 Uhr

nur bis 21:00 Uhr)
Abb. 4.5-3 Betriebszeiten des AST-Angebotes

Die Fahrten mit dem AST sind in den jeweiligen Fahrpldnen zu finden und kénnen
nach einer spatestens bis 30 Minuten vor der Abfahrtszeit stattfindenden Anmel-
dung genutzt werden. Fiir die Nutzung des AST muss ein separates Ticket erworben
werden. Kunden im Besitz einer Zeitkarte konnen das AST zu einem ermaRigten
Ticketpreis nutzen. Die Hohe der Preise hangt davon ab, ob es sich um den VRR-
Tarif oder den VRS-Tarif handelt. In der folgenden Tabelle sind die Kosten fiir die
jeweiligen Tickets dargestellt:

Tarif Erwachsene ErmaRigt*
VRR 3,50 € 2,70 €
VRS 5,20 € 4,00 €

* Kinder (6-14 J.), Inhaber eines Zeitfahrausweises, Schwerbehinderte mit Fahrtberechtigung
Abb. 4.5-4 Tarifstruktur fur das AST in Remscheid (Stand 2025)

4.6 OPNV-Nachfrage

Die OPNV-Nachfrage variiert im Stadtgebiet nach Bevélkerungsdichte, Bevélke-
rungsstruktur und OPNV-Angebot. In einer Verkehrserhebung der Stadtwerke Rem-
scheid, die im Marz und April 2019 durchgefiihrt wurde, liegen Erhebungsdaten vor,
welche die Verkehrsnachfrage linienscharf fiir das gesamte Stadtgebiet darstellen.
Insgesamt konnten fiir einen Werktag etwa 47.550 Beférderungsfalle ausgemacht
werden. Diese verteilen sich auf die Linien des Tagverkehrs, Einsatzfahrten und den
Nachtverkehr.

Die Anzahl der Ein- und Aussteiger an den Remscheider Haltestellen zeigt deutlich
die Fahrgastschwerpunkte Hauptbahnhof, Lennep Mitte, aber auch Schwerpunkte
an Haltestellen in Hasten, Luttringhausen und Reinshagen.
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Wuppertal ., s m

: (3
2 ! Luttringh&usem
@ .

= i s .

; e s

-
fo .
1 S

Rade-

~ &
g L e " 2] ~ vorm-
! 'Haddenba /
| 0@ e ® oW wald
Hasten | ) ” Hackenberg
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Hasenberg |
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Falkenberg

Y Bliedinghatsen
" Ehringhausen i
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Westhausen I Hiickes-

g @ * \ wagen

Wermelskirchen S
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Ein- und Aussteiger an den Remscheider Haltestellen o A
m
0-15 . 294 - 590 s Haltestelle ohne Daten
15-123 zu Ein- und Aussteigern biro stadtVerkehr

123-294 . e 330 STADT:g{f;}L HEID

Abb. 4.6-1 Ein- und Aussteiger an den Remscheider Haltestellen

Bei der Betrachtung der Bevolkerungsdichte und Streckenbelastung im Busverkehr
fallen die hohen Streckenbelastungen im unmittelbaren Umfeld des Hauptbahn-
hofs und Remscheid Mitte auf. Ebenso sind die Fahrbeziehungen nach Lennep und
nach Luttringhausen sowie nach Reinshagen zu erkennen. Zu beriicksichtigen ist,
dass sich das Liniennetz zwischen der Erhebung und dem heutigen Zustand auf ver-
schiedenen Linienabschnitten im Angebot unterscheidet.
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Wuppertal

Hagenberg

i >
.
. Xﬁ. A
d Falkenberg
b —
BI(E\:lEZ“ghausen

Wermelskirchen

 Bergisch Born

Solingen
Bevdlkerungsdichte und Streckenbelastung in Remscheid L A
m

Bevilkerungsdichte (EW pro 100 x 100 m) Streckenbelastung (Fg. pro Tag)
0-25 SS—— 10-781
25-50 —— -1 blro stadtVerkehr
50-100 — 1563-3.125 e e
100-200 — 3125-6.250
200 - 400 I 6.250 - 12.500

5 — - 12,500 - 25.000 STA-XDTQ;%;}._EALKSQEEID

Abb. 4.6-2 Bevolkerungsdichte und Streckenbelastung (Fg. pro Tag)?®
4.7 Weitere Angebote im OPNV

Im bestehenden Linienangebot im Tages- und Nachtverkehr gibt es einige Beson-
derheiten, die auf die Bedirfnisse der Fahrgaste angepasst wurden bzw. anpassbar
sind. Darliber hinaus gibt es ein erganzendes Angebot, das kurz dargestellt werden
soll.

FlexiBus

Der FlexiBus ist ein System, bei dem Linienabschnitte, auf denen eine sehr geringe
Fahrgastnachfrage besteht, nur dann angebunden werden, wenn eine tatsachliche
Nachfrage von ein- oder aussteigenden Fahrgasten besteht. Daflir miissen Fahr-
gaste im Bus, die an einer dieser Haltestellen aussteigen mochten, ihren Halte-
wunsch beim Fahrpersonal anmelden. Falls der Wunsch besteht, an einer dieser
Haltestellen einzusteigen, muss der Fahrtwunsch telefonisch bis spatestens 20 Mi-
nuten vor der planmaRigen Abfahrt mitgeteilt werden. Die Haltestellen mit der Fle-
xiBus-Bedienung sind im Fahrplan mit einem Sonderzeichen gekennzeichnet. Es
handelt sich hierbei um eine Sonderlésung zur Nutzung von Synergieeffekten im
Betriebsablauf und bei der Bedienung.

Halt auf Zuruf

Der Halt auf Zuruf stellt eine Moglichkeit dar ab 20:00 Uhr bei rechtzeitiger Ankin-
digung eines Aussteigewunsches beim Fahrpersonal zwischen zwei Haltestellen
auszusteigen, wenn dies aus verkehrstechnischer Sicht und in der jeweiligen Fahr-
plansituation moglich ist. Dadurch kann der Weg vom Bus zum jeweiligen Ziel ver-
kiirzt werden. Das Fahrpersonal trifft die Entscheidung eigenverantwortlich und fir
den jeweiligen Einzelfall.

2 GVS Gesellschaft fur Verkehrsberatung und Systemplanung mbH (2019): Verkehrserhebung 2019
im Stadtverkehr Remscheid.
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BurgerBus

Das Nahverkehrsangebot in Remscheid wird durch das Angebot eines BlirgerBusses
erganzt. Der BlrgerBus-Verein, der sich aus ehrenamtlichen Mitgliedern zusam-
mensetzt, nutzt einen Kleinbus zur Beférderung von Fahrgdsten aus verschiedenen
Siedlungen, die nicht an den regularen Linienbetrieb angebunden sind. Auf den Li-
nienwegen des BlirgerBusses kdnnen Lebensmittelmarkte, Ortsteilzentren mit Ge-
schaften und Arzten sowie Verkniipfungspunkte zur Erreichung weiter entfernterer
Ziele erreicht werden. Fir den BirgerBus ist ein separates Ticket notwendig. Die
Ticketpreise und Sonderbestimmungen fir die Nutzung des BilrgerBusses sind in
der nachfolgenden Tabelle (Abb. 4.7-1) dargestellt. Inhaber des Deutschlandtickets
kénnen den BiirgerBus jedoch ohne zusétzliches Ticket nutzen.

Ticketpreise Erwachsene ErmaRBigt*
Einzelticket 1,90 € 1,40 €
Ser-Ticket 8,50 € 6,50 €
10er-Ticket 16,50 € 12,50 €
Monatsticket 31,50 € 23,00 €

*Kinder 6 bis 14 Jahre, Inhaber einer giiltigen VRR- und VRS-Zeitkarte. Schwerbehinderte mit amtlichem Aus-
weis und Beiblatt mit giiltiger Wertmarke fahren kostenfrei im BiirgerBus mit.

Abb. 4.7-1 Ticketpreise flr den BiirgerBus in Remscheid

Touristische Verkehre - Krawi-Bus

In den Sommermonaten ab Juni eines jeden Jahres bieten die Stadtwerke Rem-
scheid zusatzlich auf Wunsch der Stadt zuséatzlich zum bestehenden Linienangebot
die Linie 661/E (Krawi-Bus) zwischen Lennep Bf. und der Haltestelle Heidersteg (Ra-
devormwald) an. Die Linie verkehrt auRerhalb der Ferienzeiten am Samstag und
Sonntag. Wahrend der Sommerferien werden zehn Fahrten taglich durchgefihrt.
Die Betriebszeiten erstrecken sich auf den Zeitraum von 09:00 Uhr bis 19:00 Uhr.
Wahrend dieser Zeit soll eine zusatzliche Anbindung der Wassersport- und Freizeit-
anlage Krawinklerbriicke von Lennep aus gewahrleistet werden. Die aktuelle Kon-
zession der Stadtwerke Remscheid fiir die Linie 661/E gilt bis 31.12.2027.

Mit dem Fahrrad in Bus & Bahn

In Remscheid ist die Mitnahme von Fahrradern in den Bussen und Bahnen gestat-
tet, wenn ausreichend Platz in dem jeweiligen Fahrzeug vorhanden ist. Das Fahr-
personal kann entscheiden, ob die Mitnahme von Fahrradern auf der Mehrzweck-
flache unter Beachtung der Sicherheit fiir die Fahrgaste moglich ist. Fiir die Fahr-
radmitnahme im Remscheider OPNV wird ein zusatzliches Ticket fiir das Fahrrad
bendtigt. Zusammenklappbare und verstaubare Faltrader oder Roller kdnnen kos-
tenfrei mitgenommen werden.

Bike & Ride und Park & Ride

Auf dem Remscheider Stadtgebiet sind an den Haltepunkten Remscheid Haupt-
bahnhof, Lennep Bf., Glldenwerth Bf. und Littringhausen Bf. P+R-Parkplatze vor-
handen. Im P+R-Parkhaus an der Presover StraRe am Remscheider Hauptbahnhof
befinden sich ca. 230 Stellplatze fir Pkw. Darin inkludiert sind Stellplatze fir Men-
schen mit Behinderung. 3 Am Bahnhof Remscheid-Lennep befinden sich
ca. 100 Stellplatze fur Pkw auf dem P+R-Parkplatz entlang der Robert-Schumacher-
StralRe. Zusatzlich sind auf dem Gelande des P+R-Parkplatzes 10 Anlehnbigel vor-
handen. Seit April 2023 befindet sich am Bahnhof in Lennep zudem eine sichere
Radabstellanlage mit 10 Fahrradboxen, die gegen eine Gebiihr genutzt werden kon-
nen und mit einer Lademaoglichkeit fir E-Bikes ausgestattet sind. Betreiber der Rad-
boxen ist die Kienzler Stadtmobiliar GmbH. Eine Buchung der Radboxen erfolgt Giber

30 Deutsche Bahn: Remscheid Hbf. Parken. https://www.bahnhof.de/remscheid-hbf/parkplaetze [12.12.2024].
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die mobile Anwendung DeinRadschloss.3tAm Bahnhof Giildenwerth befindet sich
an der StralSe Glildenwerth ein P+R-Parkplatz mit ca. 100 Stellplatzen fiir Pkw inklu-
sive 2 Stellplatze fir Menschen mit Behinderung. Zusatzlich sind funf Gberdachte
Anlehnbigel zum Abstellen von 10 Fahrradern vorhanden. Am Bahnhof Liittringha-
usen befindet sich an der GriinenplatzstraRe ein P+R-Parkplatz. Im Rahmen des An-
gebots von B+R-Abstellanlagen sind vier Anlehnbligel zum Abstellen von 8 Fahrra-
dern an der Von-Bottlenberg-StralRe vorhanden.

o N 57 nach Wuppertal Hbf.

Wuppertal
Remscheid-LUttringhausen Bf. ()
Littringhausen
!
N Rade-
; - vorm-
/ Hasten fladuEnbachcl o= i d S e wald
: \ Lentiep
Remscheid‘-Le’nnep Bf. () .
/ I' = Hasenberg
s . R k
' x Mitte Neuenkamp_es=—" @
2 O i
R heid Hbf.
Remscheid-Gilldenwerth Bf ‘ (e
: & Kremerholl
E/A = '
Reinshagen Falkenberg
EhriiEhag R ; Bliedinghausen
57 nach Solingen Bergisch Born—" Hiickes-
i 2 Wi n
RE 47 nach Diisseldorf Hbf. Wermelskirchen age.
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Abb. 4.7-2
4.8 OPNV-Infrastruktur

Standorte von P+R und B+R

4.8.1 Haltestellenkataster

Die Anfertigung des Haltestellenkatasters erfolgte von Juli bis Dezember 2023. Bei
der Erhebung wurden die Haltestellen vor Ort erfasst. Eine eindeutige Zuordnung
der Haltestellen erfolgte (iber die deutschlandweit einheitliche Haltestellen-
ID (DHID). Der Datensatz mit Informationen zur DHID der Remscheider Haltestellen
wurde vor Beginn der ersten Erhebung mit dem Zentralen Haltestellenverzeichnis
des Vereines zur Forderung einer durchgangigen elektronischen Fahrgastinforma-
tion (DELFI) e.V. abgeglichen. Bei der Aufnahme der Haltestellen-Beschaffenheiten
vor Ort wurden die Steige den jeweiligen Haltestellen zugeordnet und georeferen-
ziert, wodurch eine genaue Verortung im Remscheider Stadtgebiet erreicht werden
konnte. Zusatzlich zu den positionsbezogenen Daten wurden auch qualitative Infor-
mationen zu Art und Ausstattung der Haltestellen bzw. -steige gesammelt. Auf
Ebene der Haltestellen wurden neben der Verortung Informationen zu

31 Stadt Remscheid (2023): Erste Radboxen in Remscheid am Standort Bahnhof Lennep sind nun nutzbar.

https://www.remscheid.de/presseinformationen/Erste-Radboxen-in-Remscheid-am-Standort-Bahnhof-Len-
nep-sind-nun-nutzbar.php [12.12.2024].
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Besonderheiten (z. B. Verknipfungspunkt fiir Bus/ Bahn oder angrenzende Nutzun-
gen, die Hinweise auf die Fahrgaststruktur geben) erfasst sowie Fotoaufnahmen
der Haltestelle angefertigt. Bei der Erfassung wurden zudem Informationen zur Be-
dienung (z. B. Liniennummer mit Fahrtrichtung), Ausbauform, und zum Fahrgastun-
terstand aufgenommen. Das Haltestellenkataster dient auBerdem als Grundlage,
um Aussagen zur Barrierefreiheit und Ausstattung der Bushaltestellen in Rem-
scheid treffen zu kdnnen. Die gesammelten Daten wurden anschlieffend in einer
Datenbank aufbereitet und der Stadt Remscheid zur Verfligung gestellt.

4.8.2 Barrierefreiheit der Haltestellen

Mithilfe des Haltestellenkatasters konnte der Stand der Barrierefreiheit im Jahr
2023 an allen Haltestellen im Stadtgebiet Remscheid erfasst werden. Von insge-
samt 286 Haltestellen sind lediglich 15 vollsténdig barrierefrei ausgebaut, was ei-
nem Anteil von rund 5 % entspricht. Weitere 31 Haltestellen gelten als teilweise
barrierefrei, da einzelne Steige bereits entsprechend angepasst wurden. Damit ver-
bleiben 240 Haltestellen, also etwa 84 %, die bislang nicht barrierefrei sind. Fir
Menschen mit Mobilitatseinschrankungen bedeutet dies weiterhin eine erhebliche
Einschrankung bei der Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs. Fehlende
Bordsteinabsenkungen, unzureichende Hohenangleichungen oder das Fehlen tak-
tiler Leitsysteme erschweren nicht nur den Zugang zum Fahrzeug, sondern machen
eine selbststiandige Nutzung des OPNV fiir viele Menschen mit Behinderung nahezu
unmoglich. Gerade fir Rollstuhlfahrende, gehbehinderte Personen oder Menschen
mit Sehbehinderungen stellen diese Defizite eine konkrete Barriere im Alltag dar.
Auch Begleitpersonen oder Personen mit Kinderwagen sind durch den fehlenden
Ausbau eingeschrankt. Die noch nicht umgebauten Haltestellen stehen somit im
Widerspruch zum Ziel einer inklusiven und gleichberechtigten Mobilitat.

Die bauliche Verantwortung fiir den barrierefreien Ausbau liegt grundsatzlich beim
jeweiligen Baulasttrager der Haltestelle. Von den insgesamt 286 Haltestellen in
Remscheid liegt die Baulasttragerschaft fir etwa 234 Haltestellen (rund 82 %) bei
der Stadt Remscheid. Fir die restlichen Haltestellen, die an Landes- oder Bundes-
strallen liegen, ist der Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen (Stra-
Ren.NRW) zustadndig. Die bauliche Verantwortung fiir den barrierefreien Ausbau
liegt daher hauptsachlich bei der Stadt, die in Abstimmung mit den Verkehrsunter-
nehmen den Umbau vornimmt. Die Priorisierung des barrierefreien Haltestellen-
ausbaus erfolgt anhand wichtiger Kriterien, die sicherstellen, dass der Ausbau dort
vorrangig vorangetrieben wird, wo er fiir die Nutzer am dringendsten erforderlich
ist. Allerdings kénnen seit der im Jahr 2023 durchgefiihrten Katastererhebung be-
reits MaBnahmen zum barrierefreien Ausbau begonnen oder umgesetzt worden
sein.

4.9 Sonstige Angebotsbereiche

49.1 Tarifstruktur

Fiir das Remscheider Stadtgebiet gelten die Tarife des VRR. Einige Linien, die von
den Stadtwerken Remscheid betrieben werden, stellen Verbindungen lber das
Remscheider Stadtgebiet hinaus in die Nachbarstadte Wermelskirchen und Rade-
vormwald her. Da sich die Stadt Remscheid an der Grenze zwischen zwei Verkehrs-
verbilinden befindet, gelten auf den Verbindungen nach Wermelskirchen und Ra-
devormwald die Tarife des VRS im Mobilitatsbereich Std. Der geltende Tarif be-
misst sich anhand der jeweiligen Strecke und der Fahrtlange. Im Grenzbereich des
VRR und VRS gilt der sogenannte ,GroRe und Kleine Grenzverkehr”. Im kleinen
Grenzverkehr gilt der Tarif des angrenzenden Verkehrsverbunds in einem begrenz-
ten Ubergangsbereich, wiahrend im groRen Grenzverkehr der NRW-Tarif fiir weiter

35

STADT.

=

a=n Rt

MIGHEID



Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Stadt Remscheid 2025

reichende Fahrten zwischen den Verbiinden angewendet wird. Die jeweiligen Fahr-
preise konnen beim VRR oder VRS ermittelt werden. Aufgrund der Entwicklungen
in den vergangenen Jahren wurden die bisher von Vielfahrern genutzten Abonne-
menttickets (z. B. Ticket 2000) zu groRen Anteilen durch das Deutschlandticket ab-
gelost. Dieses gilt im Nahverkehr in ganz Deutschland und kann zu einem monatli-
chen Betrag von 58 Euro pro Monat erworben werden (Stand: Mai 2025). Neben
der Moglichkeit des monatlichen Tickets profitieren Wenig- bzw. Gelegenheitsfah-
rer neben dem Kauf von Einzel- oder Tagestickets vom eTarif eezy. Mithilfe des e-
Tarifs kann zu Fahrtbeginn ein- und bei Fahrtende ausgecheckt werden. Darauf ba-
sierend wird der giinstigste Tarif fur die zuriickgelegten Fahrten berechnet. Fir
diese Nutzung ist jedoch ein elektronisches Endgerat mit GPS-Tracking erforderlich.
Der Tarif kann beispielsweise auch tber die Applikation der Stadtwerke Remscheid
ausgewahlt werden.32 Mit der Tarifreform des VRR hat sich zum 01. Marz 2025 die
Zahl der Abo-Tarife in Remscheid reduziert. Neben dem Deutschlandticket und dem
Ubertragbaren Ticket 2000 bleiben das Sozial-, Schoko- und Semesterticket als
Abonnements erhalten. Zusatzlich wurde die Anzahl der Preisstufen fiir Einzel-, Vie-
rer- und 24-Stunden-Tickets von sieben auf drei reduziert. Preisstufe A deckt Fahr-
ten innerhalb der Stadt ab, Preisstufe B gilt fiir Fahrten in Nachbarstadte oder das
Umland und Preisstufe C flir Fahrten im gesamten VRR-Verbund.33 Die Tarifoption
der Kurzstrecke wird aus dem Angebot gestrichen und kann lber das digitale eezy-
Ticket abgedeckt werden.34

49.2 Stadtwerke Remscheid App

Um sich Gber Abfahrtszeiten, Verbindungen, Ticketpreise o. a. zu informieren, bie-
ten die Stadtwerke Remscheid eine eigene App3®* fiir Fahrgaste und Kunden an. Im
Informationsbereich der App kénnen Nutzer Echtzeitinformationen zu Stérungen
und Verspatungen erhalten. Neben der Informationsbeschaffung kann die App
auch zum Erwerb von Fahrkarten fiir den Nahverkehr genutzt werden. Hierbei gibt
es fur Nutzer die Moglichkeit, Fahrkarten tGber kontaktlose Zahlungsmethoden wie
Kreditkarte oder Lastschrifteinzug zu erwerben. Die App ist fir Smartphones mit
iOS und Android-Betriebssystem kostenlos verfligbar.

4.10 Umsetzungsstand Nahverkehrsplan 2007

Im letzten Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2007 wurden MaRnahmen und Hand-
lungsansatze in unterschiedlichen Bereichen herausgearbeitet und im Anschluss
durch die Stadt Remscheid und Stadtwerke Remscheid umgesetzt. Zur Verbesse-
rung der ErschlieBungsqualitat wurde neben dem AST auch der Biirgerbus als fle-
xible Bedienungsform zur ErschlieSung bisher nicht erschlossener Siedlungsberei-
che eingerichtet. Zusatzlich konnte das Angebot im Nachtverkehr erweitert wer-
den. Im Bereich der OPNV-Infrastruktur wurde mit dem barrierefreien Ausbau bis-
her nicht barrierefreier Haltestellen begonnen. Verkniipfungspunkte zwischen Bus-
netz und SPNV beispielsweise am Bahnhof in Littringhausen wurden modernisiert
und Ubersichtlicher gestaltet. Mittlerweile sind alle Verkniipfungspunkte im OPNV
barrierefrei ausgebaut.

32 Stadtwerke Remscheid: Tickets und Preise. https://www.stadtwerke-remscheid.de/tickets-tarife/
[05.05.2025].

33 Stadtwerke Remscheid (2025): Die groRe Tarifreform. https://www.stadtwerke-remscheid.de/news/aktuelle-
meldungen/news-einzelansicht/die-grosse-tarifreform/ [05.05.2025].

34 Remscheider Generalanzeiger (2025): Keine Kurzstrecke mehr, weniger Abos: Das dndert sich im Marz bei den
Bus-Tarifen. https://www.rga.de/lokales/remscheid/remscheid-das-aendert-sich-im-maerz-bei-den-bus-tari-
fen-DE5SCASNWNCUFIXXRBQFGFQV74.html [05.05.2025].

35 Stadtwerke Remscheid: Einfach mobil - mit der SR App zum Tickethttps://www.stadtwerke-remscheid.de/sr-
app/ [05.05.2025].
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Einige Aspekte aus dem Nahverkehrsplan von 2007 konnten noch nicht umgesetzt
werden, bzw. sind weiterhin aktuell. Diese werden im Rahmen der Fortschreibung
des Nahverkehrsplans erneut gepriift und sind in der folgenden Aufstellung zusam-
mengefasst:

e ErschlieBung von einzelnen Siedlungsbereichen und kleineren Streusiedlungen
auf dem Stadtgebiet Remscheid durch den OPNV (z. B. Siedlungsbereich Kiip-
pelstein inkl. Weiterbildungszentrum) (Bewertung erfolgt im Rahmen dieses
Nahverkehrsplans in Kap. 6.1)

e Taktverdichtungen auf einzelnen Linienabschnitten im Sinne der im Nahver-
kehrsplan 2007 festgelegten Standards (MafSnahmen zur Taktverdichtung
werden im MafSnahmenkonzept behandelt)

e Barrierefreier Ausbau aller Haltestellen auf dem Remscheider Stadtgebiet (Da
sich der barrierefreie Ausbau der Remscheider Haltestellen aktuell in Umset-
zung befindet, ist die MafSnahme nur eingeschréinkt als , nicht umgesetzt” zu
werten.)

e Erreichbarkeit des Oberzentrums Kéln (Reisezeitverkiirzung sowie Anzahl, Sys-
tematik und Qualitédt der planmaRigen Anschliisse) (Eine Abstimmung mit dem
VRR hinsichtlich eines Schnellbuskonzepts fand statt, konnte jedoch aufgrund
fehlender Finanzierung nicht umgesetzt werden.)

e Uberpriifung der Einbindung von Nicht-SR-Fahrzeugen in das Busbeschleuni-
gungssystem auf dem Stadtgebiet Remscheids

e Uberpriifung von Verzégerungen im Betriebsablauf durch Einstiegsverhalten
in Fahrzeuge im Sinne der Qualitatssicherung

4.11 Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

Nach der Durchfiihrung der Bestandsaufnahme zur aktuellen Verkehrssituation und
Infrastruktur in Remscheid werden nun die Meinungen und Anregungen der Blirger
berilicksichtigt. Im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans hatten die
Blrgerinnen und Biirger die Moglichkeit ihre Vorschlage und Anmerkungen zu ver-
schiedenen Themenbereichen einzubringen.

Online-Biirgerbeteiligung

In einer Online-Beteiligung konnten verschiedene Anmerkungen zu den Themen
Haltestellen, Linienwege, Takt und Bedienzeiten, Verknipfung der Verkehrsmittel
sowie Sonstiges auf einer Karte des Stadtgebiets verortet werden. Zusatzlich konn-
ten die Anmerkungen von den Teilnehmenden mit ,,Finde ich auch” oder ,Finde ich
nicht” als Zustimmung bzw. Ablehnung bewertet werden. Zu den beliebtesten Vor-
schlagen im Bereich Haltestelle gehorten die Schaffung eines attraktiven Busange-
bots im Schiilerverkehr als Ersatz fiir die Linien 675 und 680, die Einrichtung einer
zusatzlichen Haltestelle zwischen Gedore und Haus Goldenberg aufgrund des wei-
ten Haltestellenabstands sowie die Errichtung einer zuséatzlichen Haltestelle an der
StephanstraRe fiir die NachtExpress-Linie. Im Bereich Linienwege und Verbindun-
gen fanden Vorschlage wie die Verbindung von Kremenholl mit Honsberg und die
Idee, den Nachtexpress Uber GroBhilsberg fahren zu lassen, besonders viel Zu-
spruch. Fir die Taktzeiten und Bedienzeiten wurden vor allem die Verlangerung des
Tagnetzes bis Mitternacht mit anschlieBendem Einsatz von Nachtexpress-Linien,
eine Verdichtung des Taktes auf bestimmten Linien sowie die Anpassung der Fahr-
zeiten an den Schiilerverkehr favorisiert. Im Bereich der Verkniipfung der Verkehrs-
mittel wurde die Optimierung des Anschlusses zwischen Bus und SPNV als wichtiger
Verbesserungsvorschlag hervorgehoben. SchlieRlich wurden im Bereich Sonstiges
vor allem die Schaffung von Fahrradboxen an Schulstandorten und eine Verbesse-
rung der DFI gefordert.
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Biirgerworkshop

Im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Stadt Remscheid wurde
am Donnerstag, den 26.09.2024 eine Biirgerbeteiligung in Remscheid durchge-
flhrt. Nach der BegriiRung und inhaltlichen Einfihrung wurde an Thementischen
zu Liniennetz, Netzkonzept und Mallnahmenkonzept kontrovers und ergebnisori-
entiert diskutiert. Zum Liniennetz wurden Vorschlage zur Beschleunigung der Li-
nie 615 durch weniger Zwischenhalte, der Verbesserung der Umsteigebeziehung
insbesondere zwischen der Linie 664 und 670 sowie der rdumlichen als auch zeitli-
chen Ausweitung des derzeitigen Angebotes. Zum Netzkonzept wurde von den Biir-
gern die Verbesserung der ortsiibergreifenden Zugverbindung nach K&ln und Dis-
seldorf sowie die Erweiterung des Angebotes von Fahrradabstellmoglichkeiten an
Bahnhofen. Zu dem vorlaufigen MaBnahmenkonzept wurde die Einfihrung von
Schnellbuslinien wie z. B. zwischen Remscheid Hbf. Gber Solingen nach Wuppertal
Hbf. diskutiert, die Ausstattung der Haltestellen mit DFI sowie die Elektrisierung der
Fahrzeugflotte angeregt.

Alle Eingaben und Anmerkungen zum Liniennetz, Netzkonzept und MaRBnahmen-
konzept wurden einzeln geprift. Dabei erfolgte eine Bewertung basierend auf Nut-
zen, Kosten und Umsetzbarkeit, und die Ergebnisse werden entsprechend im Nah-
verkehrsplan beriicksichtigt.
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5 Anforderungsprofil fiir den stiadtischen OPNV

5.1 Zielkonzept fiir den Nahverkehrsplan der Stadt Remscheid

Der Nahverkehr in Remscheid soll ein modernes, gut erreichbares und umwelt-
freundliches Mobilitdatsangebot bieten. Dabei sollen alle Bevolkerungsgruppen ein
adaquates OPNV-Angebot und eine zukunftsfihige, klimafreundliche Mobilitat er-
fahren.

Zu bericksichtigen sind vor allem folgende Gegebenheiten:

e Der OPNV soll (neben dem Radverkehr) die Verkehrswende erméglichen.

e Notwendige Infrastruktur kann nur sehr langfristig ausgebaut werden.

e Veranderungen am Arbeitsmarkt kdnnen zu héheren Lohnen und voraussicht-
lich zu einem Mangel an (qualifiziertem) Personal fihren.

e Die Nachfrageeffekte durch Einschrankungen und Nachfrageveranderungen in
den Jahren 2020 bis 2023 wirken noch nach.

e Einflihrung des Deutschlandtickets flihrt zu einer nicht gesicherten Einnahme-
situation ab dem Jahr 2026.

e Die gesetzlich geforderte Dekarbonisierung und Entwicklung einer langfristi-
gen Flottenstrategie zur Reduzierung der CO,-Emissionen fiihrt zu héheren
Betriebs- und Investitionskosten.

e Die Biirgerinnen und Birger entwickeln steigende Anforderungen an den
OPNV und neue erweiterte Mobilitdtsbediirfnisse. Dazu zihlen zum Beispiel
Mobilstationen, die Ausweitung intermodaler Verknlpfungen, erweiterte In-
formationsbedirfnisse und Zahlungsmethoden.

Im letzten Nahverkehrsplan wurde als grundlegendes Ziel formuliert: ,Das gene-
relle Ziel der Remscheider Nahverkehrsplanung ist es, die groRtmaogliche Forderung
des OPNV im Rahmen der wirtschaftlichen Méglichkeiten zu erreichen.” Dieses Ziel
orientiert sich am Wirtschaftlichkeitsprinzip und wird auch fir den aktuellen Nah-
verkehrsplan Glbernommen. Ebenso bleibt das dort festgelegte Leitbild ,Gezielte
Aktivierung von OPNV-Potentialen” weiterhin giiltig, mit dem Inhalt: ,,Fiir alle Be-
volkerungsgruppen wird eine Mindestmobilitat sichergestellt. Wenn es die wirt-
schaftlichen Moglichkeiten erlauben, erfolgt eine angebotsorientierte Entwicklung
der OPNV-Leistungen.” Grundsétzlich wiére ein Leitbild mit einer angebotsorientier-
ten Ausrichtung wiinschenswert. Dies ist leider vor dem Hintergrund der zu erwar-
tenden Preissteigerungen und den finanziellen Unsicherheiten aufgrund der Ein-
fihrung des Deutschlandtickets nicht darstellbar. Der Nahverkehrsplan hat daher
das Ziel und die Aufgabe eine Optimierung des Einsatzes der vorhandenen Ressour-
cen vorzunehmen. Dies kann durch ein auf die Fahrgastnachfrage angepasstes An-
gebot und der Ausnutzung von Synergieeffekten erfolgen. MaRnahmen mit Ange-
botsausweitungen werden mitgedacht und mit entwickelt und kénnen zum Grund-
angebot erganzt werden. Der Nahverkehr soll einen entscheidenden Beitrag zur Re-
duzierung von CO,-Emissionen leisten, die Luftqualitit verbessern und die
Larmemissionen verringern. Dies wird durch den Ausbau von emissionsfreien Ver-
kehrsmitteln (u.a. Elektrobusse, Wasserstofftechnik) sowie durch eine verbesserte
Nutzung von OPNV und Radverkehr erreicht. Der Nahverkehr soll allen Biirgern
gleichermalien zuganglich sein, insbesondere auch denjenigen, die in Randgebieten
oder mit eingeschrankter Mobilitat leben. Dazu gehort auch die Schaffung barrie-
refreier Zugange und die Férderung eines gut erreichbaren Haltestellennetzes. Eine
bessere Verknlipfung zwischen den verschiedenen Verkehrstragern wird ange-
strebt. Hierzu gehoéren Umsteigemoglichkeiten, zeitlich abgestimmte Fahrplane
und die Férderung von intermodalen Verkehrskonzepten wie beispielsweise Mobi-
litatsstationen.
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Folgende Ziele werden bei der Erstellung des Nahverkehrsplans grundsatzlich be-
ricksichtigt:

e Verbesserung des Bus- und Bahnangebots

e Forderung der Elektromobilitat

e Verbesserung der Barrierefreiheit

e Verkehrsmanagement und Digitalisierung

e Ausbau der Nachhaltigkeit und Klimafreundlichkeit
e Erhohung der Nutzerzufriedenheit

5.2 Qualitatsstandards und Zielsetzung der OPNV-Qualitit

GemaR dem OPNVG NRW soll eine angemessene Bedienung der Bevélkerung durch
den OPNV gewihrleistet werden. Dazu muss diese den Bediirfnissen der Fahrgéaste
nach hoher Plinktlichkeit und Anschlusssicherheit gerecht werden. Eine fahrgast-
freundliche Ausgestaltung und die Barrierefreiheit der Fahrzeuge und Haltestellen
miussen gewadhrleistet sein. Dazu sollen alle fiir den Fahrgast notwendigen, bzw.
bedeutsamen Informationen barrierefrei und bequem erreichbar sein und eine
Verkniipfung der Angebote der verschiedenen Verkehrsmittel des OPNV soll sicher-
gestellt sein, um auch die Nachfrage nach multimodalen Mobilitdtsangeboten zu
befriedigen. Da das Mobilitatsbediirfnis der Bevolkerung nicht an den Stadtgrenzen
endet, muss eine Verknilpfung der lokalen, regionalen und Fernverkehrsmittel her-
gestellt werden. Erst mit einer Transportkette, die verschiedene Verkehrstrager
vom OPNV bis zum SPNV verkniipft, werden die Anspriiche aller Zielgruppen be-
friedigt. Zudem Gbernimmt ein gutes OPNV-Angebot mit Verkniipfung zu Fernver-
kehrsmitteln die Aufgabe des Zulaufs. Beispielsweise ist fiir die wichtige Zielgruppe
der Berufs- oder Ausbildungspendler eine funktionierende Schnittstelle zwischen
OPNV und SPNV oder auch Fernverkehrsziigen an entsprechenden Verkniipfungs-
punkten unerlasslich.

Die Angebotsqualitat, die Transparenz des Liniennetzes und der Tarifstruktur und
fliir Remscheid insbesondere auch die Verkniipfung an den SPNV sind Vorausset-
zungen fiir eine hohe Nachfrage im innerstadtischen OPNV.

Daraus lassen sich fiir die Stadt Remscheid folgende Ziele ableiten:

e Erhalt und Ausbau einer bedarfsgerechten Angebotsstruktur durch eine sinn-
volle Aufgabenteilung aller Verkehrsmittel (Produkthierarchisierung) des
OPNV sowie durch Differenzierung der angebotenen Produkte entsprechend
ihrer Verkehrsaufgabe.

e Erhalt und Ausbau der Angebotsqualitdt durch die Beseitigung von Erschlie-
RBungsdefiziten und zeitlichen Angebotsliicken mit Hilfe konsequenter Vertak-
tung und durch Verbesserung der Anschlusssituation an zentralen Verkniip-
fungspunkten.

e Erhalt und Ausbau der Beférderungsqualitat durch eine nutzergerechte Fahr-
zeugausstattung und Einhaltung der Qualitatsstandards.

e Erhalt und Ausbau der Beférderungsqualitdt durch eine nutzergerechte Aus-
stattung und Ausgestaltung der Haltestellen und Verknlipfungspunkte sowie
durch Einhaltung der vereinbarten Qualitatsstandards.

e Bericksichtigung der Belange der in ihrer Mobilitat oder Sensorik einge-
schrankten Menschen (Hor- und Sehgeschadigte) gemald § 8 Abs. 3 PBefG.

Die Qualitatsstandards sollen bestehende und vom Fahrgast anerkannte Qualitdten
im OPNV in Remscheid sichern. Zuséatzlich bilden sie die Grundlage fiir die Entwick-
lung von Konzepten und MaRBnahmenprogrammen im OPNV. Fiir alle im Stadtge-
biet von Remscheid tatigen Verkehrsunternehmen sind die Qualitatsstandards ver-
bindlich. Dies gilt gleichermaRen fiir die Leistungserbringung durch Subunterneh-

men und fiir mogliche zuklinftige in Remscheid tatigen Verkehrsunternehmen.
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Gleichzeitig bieten die definierten Qualitatsstandards den Verkehrsunternehmen
eine verlassliche Arbeits- und Entscheidungsgrundlage. Kénnen die Anforderungen
von den in Remscheid tatigen Verkehrsunternehmen nicht eingehalten werden, ist
der Aufgabentrager zwingend und rechtzeitig vor der geplanten Verdanderung zu
informieren. Unterschreitungen der definierten Standards bedtirfen der vorherigen
Zustimmung des Aufgabentrdgers. Die Bedienungsqualitat bezieht sich auf das
raumliche und zeitliche Angebot des OPNV, also die ErschlieBungsqualitit, Bedie-
nungs- und Verbindungshaufigkeit. Die Beférderungsqualitdt bezieht sich auf die
eingesetzten Fahrzeuge, den Fahrkomfort und fahrtspezifische Faktoren. Die in die-
sem Bericht dargestellten Standards stellen demnach die Zielstandards dar, die sich
der Aufgabentrager als Selbstverpflichtung auferlegt. Die vollstandige Realisierung
dieser Zielstandards steht allerdings unter Finanzierungsvorbehalt. Folgende Stan-
dards werden dabei mit ihren nachgeordneten Teilbereichen im Folgenden naher
beschrieben:

Qualitatsstandards zur Angebotsqualitat

e Verkehrs- und Betriebszeiten
e Fahrtenangebot und Reisezeiten
e Verknlipfungspunkte und Anschlussbindung

Qualitatsstandards zum Betrieb

e Produkte im OPNV

e Fahrzeuge und Antriebsform

e Fahrbetrieb

e Kundenservice

e Beschwerdemanagement

e Betriebs- und Servicepersonal

e Pinktlichkeit und Zuverlassigkeit

Qualitatsstandards zur Infrastruktur

e Betriebshofe
o Leitstelle

e Fahrweg

e Haltestellen

Einbrechende Verkehre in das Stadtgebiet Remscheid unterliegen einer gesonder-
ten Ausnahmeregelung.

5.3 ErschlieBung

Die ErschlieBungsqualitat beschreibt, wie gut die verschiedenen Stadt- und Ort-
steile durch das OPNV-Angebot erreichbar und miteinander verkniipft sind. Sie ist
ein zentraler Indikator fur die Attraktivitat, Effizienz und soziale Teilhabe innerhalb
des Verkehrsnetzes. Eine hohe Erschliefungsqualitat zeichnet sich dadurch aus,
dass alle Bevolkerungsgruppen verlasslich, bequem und moglichst ohne Umwege
Zugang zum offentlichen Verkehr haben.

Grundsatzlich sollte sich die ErschlieBungsqualitat in einer Stadt durch eine flachen-
deckende, feinmaschige Anbindung der Wohn- und Arbeitsstandorte sowie zentra-
ler Einrichtungen wie Schulen, Einkaufsmoglichkeiten, medizinischer Versorgung
und Freizeiteinrichtungen widerspiegeln. Das bedeutet, dass moglichst viele Men-
schen innerhalb eines fulllaufigen Umkreises eine Haltestelle erreichen kdnnen.
Zur Bewertung der ErschlieBungsqualitit ist der Anteil der Bevélkerung mit OPNV-
Zugang im definierten Umkreis zu Grunde zu legen.
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Fiir eine ausreichende Mindestverkehrsbedienung sollten folgende Rahmenbedin-
gungen mindestens gegeben sein:

e ErschlieBung von mindestens 90 % der Bevolkerung gemal der festgelegten
ErschlieRungsradien je Haltestelle im OPNV durch den reguliren Linienverkehr

e Eine Mindestbedienungshaufigkeit je nach Verkehrszeit gemal festgelegten
Achsen

5.4 Qualitatsstandards zur Angebotsqualitat

Der Nahverkehrsplan beinhaltet zwingendermalien die Qualitatskriterien zur Ange-
botsqualitit im OPNV, welche als Basis fiir die Entwicklung des Angebotskonzeptes
dienen. Im Folgenden werden diese Kriterien einzeln genauer prazisiert.

54.1 Verkehrs- und Betriebszeiten

Fiir Remscheid wird mit der Festlegung der Verkehrsbedienung und den damit ver-
bundenen Qualitatsstandards definiert zu welchen Zeiten ein OPNV-Angebot zur
Verfligung stehen soll. Die verkehrszeitliche Einteilung dient als stadtweiter Orien-
tierungsrahmen fiir die Planung des Linienbetriebs.

Je nach Funktion einzelner Linien und ihrer Lage innerhalb des Stadtgebiets kénnen
zeitliche Abweichungen von bis zu 30 Minuten auftreten. Solche Abweichungen ha-
ben keine Auswirkungen auf die verkehrsplanerische Bewertung. Besonders an
Wochenenden kann es erforderlich sein, die Betriebszeiten flexibel an die Nach-
frage anzupassen. Bei grundlegenden Anderungen der Rahmenbedingungen, wie
etwa gednderten Ladendéffnungszeiten oder einem spateren Schulbeginn, ist eine
Uberpriifung der bestehenden Zeitfenster erforderlich.

Die verkehrszeitliche Gliederung bildet die Basis fiir eine differenzierte Angebots-
planung im OPNV:

e Hauptverkehrszeit (HVZ): Entspricht an Werktagen einer ganztagigen Bedie-
nung zwischen den morgendlichen und abendlichen Spitzenzeiten. Sie bertick-
sichtigt die kontinuierlich hohe Nachfrage liber den gesamten Tagesverlauf
hinweg.

e Normalverkehrszeit (NVZ): Tagesverkehr an Samstagen sowie Sonn- und Fei-
ertagen mit gemaRigtem Fahrgastaufkommen; dient der Grundversorgung
insbesondere im Freizeit- und Einkaufsverkehr.

e Schwachverkehrszeit (SVZ): Zeitrdume mit geringem Fahrgastaufkommen,

z. B. frih morgens oder am spaten Abend.

e Nachtverkehrszeit: Zeitraum ab 21:00 Uhr bis 03:00 Uhr, in dem das Angebot

vorrangig durch Nachtlinien aufrechterhalten wird.

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Montag-Freitag
Samstag

Sonn- & Feiertag

Hauptverkehrszeit Normalverkehrszeit Schwachverkehrszeit Nachtverkehrszeit

Abb. 5.4.1-1  Verkehrszeiten

An Werktagen (Montag bis Freitag) besteht auf einzelnen Linien beziehungsweise
Relationen mit starker Zubringerfunktion zu arbeitsplatzreichen Standorten bereits
vor 05:00 Uhr ein erhéhter Mobilitatsbedarf. Aufgrund der meist richtungsspezifi-
schen Nachfrage und der begrenzten Ubertragbarkeit auf das gesamte Stadtgebiet
wird hierfiir kein allgemeingiltiger Standard festgelegt. Stattdessen werden kon-
krete Relationen mit erkennbarem Bedarf individuell Gber das linienbezogene Ver-
kehrsangebot im Nahverkehrsplan abgebildet. Dariiber hinaus koénnen die
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Betriebszeiten bei der Erschliefung von Zielen mit besonderen verkehrlichen An-
forderungen wie etwa Anschlussbeziehungen zum SPNV, Bildungseinrichtungen,
Wirtschaftsstandorten, Krankenhdusern oder Freizeitangeboten bedarfsgerecht
angepasst werden. Dabei sind bestehende Taktverflechtungen zu berticksichtigen.
Der verlangerte Nachtverkehr bis 03:00 Uhr wird zudem in den Nachten von Frei-
tag, Samstag sowie an Vorfeiertagen angeboten.

5.4.2 Fahrtenangebot und Reisezeiten

Zur Festlegung des Taktes werden den Beférderungskomfort betreffend das Platz-
angebot und die Sitzplatzverflgbarkeit als malRgebende Kriterien herangezogen.
Die vom Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) empfohlenen Standards
bei der Dimensionierung des Platzangebotes (Sitz- und Stehplatze) sollen Beach-
tung finden. Die Bemessung der Taktdichte orientiert sich am Besetzungsgrad zwi-
schen zwei Haltestellen in Lastrichtungss. Grundsatzlich soll der Fahrzeugeinsatz so
geplant werden, dass alle Fahrgaste einen Platz im Fahrzeug finden. In der Neben-
sowie Schwachverkehrszeit soll allen Fahrgdsten ein Sitzplatz zur Verfiigung stehen.
Zusatzlich ist in der Hauptverkehrszeit ein Zuschlag von 50 % auf die Sitzplatzkapa-
zitat zuldssig, um die Nachfrage zu regulieren. Zu Hauptverkehrszeiten kénnen im
Sinne der Wirtschaftlichkeit die Vorgaben fiir die maximale Dauer von fiinf Minuten
auf kurzen Streckenabschnitten Giberschritten werden. Im Rahmen von Sondersitu-
ationen wie bspw. GroRveranstaltungen oder extremer Witterung gelten die defi-
nierten Qualitdtsmalstabe ausdriicklich nicht.

Die zeitliche Verfligbarkeit des vom Fahrgast gewahlten Verkehrsmittels wird in der
Regel durch die Bedienhaufigkeit bzw. Fahrzeugfolgezeit eingestuft. Im Hinblick auf
das Kriterium ,Reisezeit” entscheiden insbesondere die genannten GréRen liber
das Verhalten des Fahrgastes am Verkehrsmarkt. Mit einer kurzen Fahrzeugfolge-
zeit kann somit eine tiefe Marktdurchdringung erreicht werden.

Zusatzlich zur Differenzierung nach der raumordnerischen Funktion von Teilrdumen
ist eine Unterscheidung nach Haupt-, Neben- und Schwachverkehrszeit bei der Be-
dienungssystematik sinnvoll. Grundsatzlich sollte die Vertaktung einem Grundmus-
ter folgen, welches fiir Fahrgaste einpragsam ist.

5.4.3 Verkniipfungspunkte und Anschlussbindungen

Bei der Nutzung des OPNV stellen Umsteigevorgédnge, unabhingig von Anschluss-
wartezeiten und Umsteigwegen, einen groRen restriktiven Faktor fiir Fahrgaste dar.
Dieser Umstand kommt bei mehr als einem Umstieg innerhalb einer Wegekette in
besonderem Mal3e zum Tragen. Daraus folgt die Zielsetzung, Umsteigehaufigkeiten
so gering wie moglich zu halten und durch ein hohes Mal an (umsteigefreien) Di-
rektverbindungen einen effektiven OPNV zu erreichen. Ein besonderes Augenmerk
muss hierbei auf die nachfragestarksten Verbindungen gelegt werden, die umstei-
gefrei zu bewaltigen sein miissen. Bei gering nachgefragten tangentialen oder be-
sonders weiten Verbindungen soll von einer maximalen Umsteigehaufigkeit von
zwei Umstiegen ausgegangen werden. Die Zielsetzung geringe Fahrzeiten und sel-
tene Umstiege im Netz zu erreichen, kann zu Zielkonflikten fiihren. Linien mit hoher
Nachfrage und gleichzeitiger ErschlieBungsfunktion kdnnen den Wunsch nach ge-
ringer Umsteigenotwendigkeit nicht immer erfiillen. Dieser Umstand kann sich ne-
gativ auf die Reisezeit auswirken. Eine Einzelfallprifung ist in solchen Fallen uner-
lasslich und fuhrt dazu, dass die beiden Zielsetzungen gegeneinander abgewogen
werden mussen und nach Prioritat entschieden wird.

36 Als Lastrichtung wird die Richtung bezeichnet, in der sich die Verkehrsteilnehmer innerhalb eines bestimmten
Zeitraumes mehrheitlich bewegen bzw. bewegt werden.
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Die Verknlipfungspunkte zwischen Busverkehr und dem SPNV befinden sich im
Stadtgebiet am Hauptbahnhof, am Bahnhof Lennep, am Bahnhof in Littringhausen
und am Bahnhof Gilildenwerth. Die Qualitat der Anschlussbindung zwischen Bus
und SPNV wird zudem malgeblich durch die Fahrplanzeiten der Buslinien be-
stimmt. In diesem Zusammenhang ist es zwingend erforderlich, dass die Fahrzeiten
des Busverkehrs mit den An- und Abfahrtzeiten des schienengebundenen Verkehrs
harmonisieren. Im Idealfall sollte diese Abstimmung an allen Bahnhofen erreicht
werden.

5.5 Qualitdatsstandards zum Betrieb

5.5.1 Produkte im OPNV

Der OPNV der Stadt Remscheid soll auf die Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur des
Stadtgebietes abgestimmt sein. Dabei unterscheiden sich sowohl die Angebots-
dichte als auch die eingesetzten Produkte und Betriebsformen des OPNV. Ein at-
traktives, funktionales und zugleich wirtschaftlich tragfahiges Nahverkehrsangebot
wird dabei durch die Kombination unterschiedlicher Betriebsformen differenziert
nach Zentralitat, Einwohnerdichte und Arbeitsplatzstandorten realisiert. Dies erfor-
dert eine mehrstufige Produktpalette, die nach den jeweiligen Verkehrsanforde-
rungen differenziert ist und deren Bestandteile hierarchisch aufeinander abge-
stimmt sind.

System Produkt Aufgaben
RegionalExpress Schnelle Verbindung von Regionen und Stadten entlang der Haupt-
(RE) und verkehrsachsen im SPNV. Sie verbinden ausschlieBlich groRere Sied-
SPNV . . o . .
Regionalbahn lungskonzentrationen miteinander. RE halten weniger oft und besit-
(RB) zen im Vergleich mit RB eine groRere ErschlieBungsfunktion.
Verbindung von Stadten und Gemeinden des Ballungsraumes mit
SPNV  S-Bahn dem Ballungskern. Erganzt bzw. ersetzt die Regionalbahn in Raumen

mit hoher Bevolkerungsdichte.

Verbindungsfunktion zwischen Stadtteilen und zentralen Bereichen
Bus SchnellBus oder Nebenzentren. Direkte, beschleunigte Verbindung auf den
Hauptnachfragerelationen.
ErschlieBungs- und Verbindungsfunktion innerhalb des Stadtgebiets,
Verbindung von benachbarten Stadtteilen und Stadten, Zubringer

LS D zum SPNV, hohe Haltestellendichte, kurze Reiseweite; verschiedene
Auspragungen: Stadtbus, Quartiersbus.
Erganzt den Buslinienverkehr in verkehrsschwachen Raumen oder zu
Zeiten mit niedriger Nachfrage. AST/ TaxiBus-Linien dienen als Zu-
Bus TaxiBus/ bringer zu den Buslinien im Tagnetz bzw. der Nachtbuslinien im
AST Nachtnetz. Bedarfsverkehr auf telefonische Anmeldung. TaxiBus- und

AST-Angebote sind in den VRR-Tarif integriert, fur die Nutzung des

AST ist ein zusatzliches Ticket erforderlich.

Néchtliches (ggf. auch in den friihen Morgenstunden) Angebot so-
Bus NachtExpress wohl an Wochenenden als auch montags - freitags mit ortsteil- und
zentrenverbindender Funktion
Bezeichnet eine schnell gefiihrte Buslinie, die durch eine reduzierte
Anzahl an Haltestellen sowie direkte Linienfiihrungen eine beschleu-
nigte Verbindung zwischen wichtigen Stadtteilen, Zentren oder regio-
nalen Schwerpunkten ermoglicht.
Abb. 5.5-1 OPNV- und SPNV-Betriebsformen

Bus CityExpress

Das Zusammenspiel der verschiedenen Betriebsformen im Gesamtsystem muss die
Bedienungen zu unterschiedlichen Verkehrszeiten berlicksichtigen. Das Liniennetz
sollte eine klare Hierarchisierung und eine deutliche Aufgabenteilung der OPNV-
Linien auch in Kombination der Betriebsformen aufweisen.

Verbindungen mit einer primaren Funktion fir die Vernetzung sollen direkt, auf
kurzem Weg und moglichst schnell geflihrt werden. TaxiBus und AST ergdanzen den
Buslinienverkehr in verkehrsschwachen Raumen oder zu Zeiten mit niedriger Nach-

frage. Bei der Fahrplangestaltung sollten stets Anschlussmoglichkeiten
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beriicksichtigt werden, um einen nahtlosen Ubergang zwischen den verschiedenen
Betriebsformen des OPNV zu gewihrleisten. Dies schafft die Grundlage fiir eine
mehrstufige Produktpalette, die sich nach den jeweiligen Verkehrsaufgaben rich-
tet. Darliber hinaus kann ein On-Demand-Verkehr ergianzend eingefiihrt werden,
um die Flexibilitat und Effizienz des Systems weiter zu steigern.

5.5.2 Fahrzeuge und Antriebsform

Die Ausstattung der Fahrzeuge wie auch das Angebot sind entscheidend fiir die
Qualitat des OPNV-Betriebs. Fiir alle Verkehrsunternehmen, die im Stadtgebiet
Remscheid tatig sind, gelten verbindliche Mindestanforderungen. Diese Standards
missen sowohl den gesetzlichen Vorgaben des PBefG als auch den rechtlichen An-
forderungen zur Beschaffung neuer Nahverkehrsfahrzeuge entsprechen. Die EU-
Richtlinie zur Beschaffung sauberer Fahrzeuge (Clean Vehicles Directive (CVD)) legt
Mindestanforderungen fest, die darauf abzielen, Emissionen im StraRenverkehr zu
verringern. Offentliche Aufgabentriger und Sektorenauftraggeber sind verpflichtet,
bei der Beschaffung neuer Fahrzeuge die festgelegten Emissionsgrenzwerte einzu-
halten. Fir Busse und schwere Nutzfahrzeuge ist die Nutzung alternativer Kraft-
stoffe vorgeschrieben, wobei Diesel als konventioneller Kraftstoff ausgeschlossen
ist. Ein Fahrzeug gilt als ,,sauber”, wenn es emissionsarm oder emissionsfrei betrie-
ben wird, wobei Busse als ,sauber” gelten, wenn ausschlielRlich alternative Kraft-
stoffe genutzt werden. Die Mindestanforderungen der CVD sowie die zugehorigen
Zeitrdume, in denen diese Ziele erreicht werden mussen, sind im Saubere-Fahr-
zeuge-Beschaffungs-Gesetz festgelegt, das am 28. Mai 2024 in Kraft getreten ist. In
diesem Gesetz wurden zwei Referenzzeitraume definiert: vom 2. August 2021 bis
31. Dezember 2025 und vom 1. Januar 2026 bis 31. Dezember 2030. In diesen Zeit-
raumen missen die Beschaffungsquoten fir saubere Fahrzeuge kontinuierlich stei-
gen, sodass nicht nur die Mindestanforderungen erfiillt werden, sondern auch eine
weitere Reduktion der Emissionen erzielt wird. Im ersten Referenzzeitraum missen
bei der Neuanschaffung von Bussen mindestens 45 % saubere Fahrzeuge sein, im
zweiten Zeitraum steigt dieser Anteil auf mindestens 65 %. Die Stadt Remscheid hat
im Jahr 2022 beschlossen zukiinftig ausschlieRlich emissionsfreie Fahrzeuge zu be-
schaffen. Damit Ubertrifft die Stadt Remscheid die gesetzlichen Ubergangsfristen
und Quotenregelungen der CVD und des Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Geset-
zes. Darliber hinaus sind die Vorgaben des BGG zu bericksichtigen, um den barrie-
refreien Zugang zum OPNV in Remscheid sicherzustellen, insbesondere bei der
Neubeschaffung von Fahrzeugen.

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie zum Thema alternative Antriebe im Jahr 2020
wurde fir die Stadt Remscheid ermittelt, dass unter den gegebenen Bedingungen
batteriebetriebene Fahrzeuge als Voll- und Gelegenheitslader sich am besten fiir
einen umweltfreundlichen Umbau der Fahrzeugflotte eignen. Neben der Fahrzeug-
beschaffung ist zudem ein Umbau des Bus-Depots sowie der Werkstatt auf dem
Betriebsgelande notwendig.3”

Im Jahr 2025 wurden die ersten beiden Elektrobusse bei den Stadtwerken Rem-
scheid in Betrieb genommen. Zusatzlich werden im Jahr 2025 planmaRig weitere
21 Elektrobusse in Betrieb genommen. Insgesamt sollen bis 2028 54 Elektrobusse
eingesetzt werden. Dies entspricht bei einer gesamten Busflotte von 90 Fahrzeugen
etwa 60 %. Im Stadtgebiet werden an 7 Standorten Lademdoglichkeiten errichtet.
Des Weiteren wurde das Dach der Werkstatt um 2,50 m angehoben, um die Dach-
arbeitsstiande beriicksichtigen zu kénnen, und zusatzlich wurden am Betriebshof
Ladestationen zur Kontaktierung der fahrzeugseitig verbauten Dach-Pantographen

37 Stadtwerke Remscheid (2021): Die Remscheider Verkehrsbetriebe testen Elektrobusse fiir eine saubere Zu-
kunft. https://www.stadtwerke-remscheid.de/news/aktuelle-meldungen/news-einzelansicht/der-remschei-
der-verkehrsbetrieb-testen-elektrobusse-fuer-eine-saubere-zukunft/ [19.12.2024].
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errichtet. Das Gesamtinvestitionsvolumen betrdagt bis zum Jahr 2028 etwa
70.000,0 Tsd. EUR. Das Projekt wird mit knapp 35.000,0 Tsd. EUR gefordert.38 Damit
werden die Mindestziele bei der Beschaffung von Bussen nach CVD erfiillt.

Mindestziele bei der Beschaffung von Bussen (nach CVD)

100%
22,5%
32,5%
80%
22,5%
60%
32,5%
40%
55%
20% 35%
0%
1. Phase 2.Phase
02.08.2021 - 31.12.2025 01.01.2026 - 31.12.2030

keine Vorgaben sauber emissionsfrei

Abb. 5.5.2-1 Gesetzliche Mindestziele nach CVD

Fir alle durch die Stadt Remscheid betrauten Verkehrsunternehmen im Stadtgebiet
Remscheid gelten die oben beschriebenen Fahrzeugstandards. Bei Fahrzeugen in
der Betriebsreserve kénnen, falls notwendig, abweichende Standards festgelegt
werden. Die folgenden Mindestanforderungen sind jedoch grundsatzlich bei der
Fahrzeugbeschaffung zu bericksichtigen:

Einhaltung der UN/ECE-Regelung R 107 fir Busse

Umweltstandard mindestens Euro 6, mit Mdglichkeit der Nutzung von Hybrid-
und Elektrotechnologien

Niederflurtechnik mit Kneeling

Akustische und visuelle Fahrgastinformation im Inneren des Fahrzeugs mit An-
zeige und Ansage der nachsten Haltestelle sowie TFT-Monitoren zur Darstel-
lung der Linienfliihrung und ,,Wagen héalt“-Anzeige

Akustische und visuelle Fahrgastinformation auRen mit hochauflésender LED-
Punktmatrix an der Front und Seite fiir die Liniennummer und das Fahrtziel,
sowie am Heck und an der linken Fahrzeugseite

Haltewunschtaster an jeder senkrechten Haltestange (aulRer bei Haltestangen
mit Entwerter oder EKS)

Vollklimatisierung des Fahrgastraums

Sitzplatzanzahl bei Solobussen 28 Sitzplatze (davon max. 3 Klappsitze) und bei
Gelenkbussen 47 Sitzplatze (davon max. 5 Klappsitze); die genaue Zahl kann je
nach Modell variieren

Pflegeleichte Sitzbezlige

Zwei Sondernutzungsflachen fir Rollstiihle, Kinderwagen und Fahrrader (mit
Haltewunschtaster)

Manuelle Klapprampe an der zweiten Tiir

Mindestens ein Fahrausweisentwerter im Fahrzeug

AulRentaster fliir Rampenanmeldung mit Symbolen fiir Rollstuhl und Kinderwa-
gen

38

Rheinische Post (2024): Stadtwerke investieren 70 Millionen Euro in Elektro-Busse https://rp-on-
line.de/nrw/staedte/remscheid/remscheid-investiert-70-millionen-euro-in-elektro-busse_aid-104971435
[05.02.2025].
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e Anzahl der Tlren: sowohl bei Solobussen als auch bei Gelenkbussen mindes-
tens 3 Tiiren (doppelt breit)

e Videolberwachung

e Funkausriistung zur Kommunikation mit der Leitstelle

e Kunden WLAN in allen Fahrzeugen

e Automatisches Fahrgastzahlsystem

e Abbiegeassistenten

e Einhaltung der GSR 11*® und damit die Umsetzung der europédischen Verord-
nung (EU) 2019/2144

Fahrzeuge im Linienbetrieb sollten grundsatzlich nur so lange eingesetzt werden,
wie sie die geltenden technischen, sicherheitsrelevanten und umweltbezogenen
Anforderungen erfiillen. Sobald diese Standards nicht mehr eingehalten werden,
ist ein Austausch erforderlich. In bestimmten Fallen kann auch eine friihere Erneu-
erung notwendig sein, etwa wenn besondere Vorgaben zur Ausstattung oder zu
Emissionswerten bestehen.

Fiir Fahrleistungen, die von Subunternehmern erbracht werden, gelten die genann-
ten Ausstattungsmerkmale verbindlich. Fiir Sonderverkehre oder Fahrzeuge, die
nicht regelmaRig eingesetzt werden, kdnnen abweichende Standards festgelegt
werden, die jedoch mindestens die folgenden Anforderungen erfiillen missen:

e Ticketkontrollsystem oder Fahrscheinverkauf

e Adaquate Be- und Entliiftung

e Grundlegende Fahrgastinformation (Fahrtziel, Liniennummer)

e Technisch geeignete Kommunikationsmoglichkeiten mit der Leitstelle
e Niederflurtechnik und Klapprampe

Seit Mai 2022 sind Fahrzeuge im OPNV auf dem Remscheider Stadtgebiet mit
WLAN-Modulen ausgeriistet.o Um einen gleichbleibenden Qualitatsstandard fir
die Fahrgaste in allen Fahrzeugen zu gewadbhrleisten, soll eine Ausstattung mit
WLAN-Modulen bei der zukiinftigen Beschaffung von Fahrzeugen weiterhin be-
ricksichtigt werden. Fiir einbrechende Verkehre gelten die Vorgaben der jeweils
zustandigen Aufgabentrager.

5.5.3 Fahrbetrieb

Die Qualitatskriterien fir den Fahrbetrieb lassen sich in zahlreiche unterschiedliche
Merkmale unterteilen, die im Folgenden erldautert werden.

Einsatz von E-Wagen

Die fir die Stadt Remscheid konzessionierten Verkehrsunternehmen sorgen dafiir,
dass zu den eingesetzten Linienfahrzeugen in den Verkehrsspitzen zur Bewaltigung
erhohter Nachfrage und zur Erhéhung der Beférderungsqualitat Zusatzangebote
mit Einsatzwagen (E-Wagen) entsprechende Fahrzeuge bereitgestellt werden. Die
Bereitstellung und Zuweisung der E-Wagen basieren auf Riickmeldungen des Fahr-
personals und der Leitstelle, Kundenfeedback sowie der Analyse der Fahrgastzahl-
daten. Die Zuweisung erfolgt bedarfsgerecht und kurzfristig, sofern Fahrzeuge und
Fahrpersonal zur Verfligung stehen.

3% Die General Safety Regulation Il (GSR 1), EU-Verordnung 2019/2144, verpflichtet ab Juli 2024 alle neu zugelas-
senen Fahrzeugtypen zur Ausstattung mit erweiterten Sicherheits- und Fahrerassistenzsystemen.

40 RP Online (2022): Freie Fahrt fir kostenloses Surfen. https://rp-online.de/nrw/staedte/remscheid/remscheid-
freie-fahrt-fuer-kostenloses-surfen_aid-69133855 [12.12.2024]
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Zusatz- und Sonderverkehre

Zusatzverkehre von Schulen und Ausbildungsstatten, bei Veranstaltungen mit ho-
hem Besucheraufkommen, oder durch Anfragen von Remscheider Institutionen
und Unternehmen werden durch das konzessionierte Verkehrsunternehmen orga-
nisiert. Fiir Zusatz- und Sonderverkehre kénnen auch Subunternehmen eingesetzt
werden. Die Anforderungen an die eingesetzten Fahrzeuge kdnnen von den Anfor-
derungen im reguldren Linienbetrieb abweichen.

Fahrplan

Fiir den Betrieb der Linienverkehre wird ein Fahrplan durch das Verkehrsunterneh-
men erstellt und veroffentlicht. Die Fahrleistung ist wie im Fahrplan dargestellt voll-
standig und plinktlich zu erbringen. Das Verkehrsunternehmen ist verantwortlich
fir die Erstellung und Verteilung von Fahrplaninformationen im gesamten Bedie-
nungsgebiet. Dazu gehoren auch die Datenaufbereitung, die Bereitstellung von Da-
ten fiur die elektronische Fahrplaninformation, die Erstellung von digitalen und
Printprodukten zur Kundeninformation sowie die Abstimmung mit dem VRR und
VRS.

Betriebsabweichungen

Bei geplanten Betriebsunterbrechungen (z. B. Baustellen) ist, soweit raumlich und
betrieblich moglich, ein Ersatzverkehr einzurichten und der gedanderte Fahrplan zu
kommunizieren. Ziel der Ersatzverkehre ist es, eine vergleichbare Angebotsqualitat
anzubieten. Dabei kdnnen abweichende Fahrzeugstandards zum Tragen kommen,
die allerdings bestimmte Mindestanforderungen erfiillen missen:

e Grundlegende Fahrgastinformation (Fahrtziel, Liniennummer)
e Technisch angemessene Kommunikationsmoglichkeit mit der Leitstelle.

Bei ungeplanten Betriebsabweichungen bzw. Storungen des Regelverkehrs (durch
z. B. plotzliche Ereignisse) sind zur Aufrechterhaltung einer ausreichenden Ver-
kehrsbedienung schnellstmdoglich Ersatzverkehre bereitzustellen. Eine zeitnahe
Darstellung der Betriebsabweichungen in elektronischen Medien und, soweit mog-
lich, auf digitalen Fahrgastanzeigern hat zu erfolgen. Eine regelmaRige Durchsage
der Betriebsabweichungen in den Fahrzeugen ist sicherzustellen.

Sauberkeit

Die Sauberkeit der Haltestelleninfrastruktur und der Fahrzeugflotte ist ein entschei-
dendes Kriterium fiir einen attraktiven OPNV. Beschwerden (iber unzureichende
Sauberkeit miissen seitens des Verkehrsunternehmens umgehend bearbeitet wer-
den. Fahrzeuge missen zu Beginn des Betriebs in einem sauberen Zustand und mit
einem gepflegten Gesamteindruck prasentiert werden. Die Haufigkeit der Fahr-
zeugreinigung ist an die jeweiligen Witterungsbedingungen anzupassen. In den
Wendepausen ist eine Beseitigung grober Verschmutzungen bei Bedarf durchzu-
flhren.

FahrzeugauRenwerbung

Werbung auf Bussen darf die Sicht der Fahrgaste nicht wesentlich behindern. Be-
klebte Heckfenster sind zuldssig. Die Fahrgaste miissen eine moglichst freie Sicht
durch die Fenster haben, damit ein Sicherheitsempfinden und ausreichend Orien-
tierungsmaoglichkeiten gegeben sind. Die Werbung auf Bussen sollte auf maximal
ein Drittel der AuRRenflache des Busses begrenzt werden.

48

STADT.

=

A=K

FEMOGEIRID



Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Stadt Remscheid 2025

AuszuschlieBende Werbeinhalte sind:

e Politische Inhalte

e Religiose Inhalte

e Pornographische bzw. sexuell konnotierte Inhalte
e Gewaltverherrlichende Inhalte

Erscheinungsbild/ Design

Damit das Vertrauen in das Produkt OPNV und die Wiedererkennbarkeit des Pro-
duktes gegeben ist, sollte ein durchgangiges Erscheinungsbild Gber alle Angebote
des Produktes OPNV bestehen. Das in Remscheid konzessionierte Verkehrsunter-
nehmen soll durch ein einheitliches Corporate Design als klar erkennbarer Betrei-
ber des OPNV in Remscheid positioniert werden. Folgende Bereiche sind dabei zu
bericksichtigen:

e Fahrzeuge

e Fahrgastinformation/ Baustellenkommunikation
e Haltestellen

e Print- und Onlinemedien

e Produktwerbung

e Kampagnen

e Interne Kommunikation

Das Erscheinungsbild von Bussen aus angrenzenden Stadten muss sich nicht am Er-
scheinungsbild der Stadt Remscheid orientieren, sondern entspricht den dort tbli-
chen Gestaltungsmerkmalen.

5.5.4 Kundenservice

Die Bedeutung von Kundencentern als zentrale Anlaufstellen fir Fragen rund um
den OPNV in Remscheid hat sich durch die zunehmende Digitalisierung verandert.
Dennoch bleibt es erforderlich, mindestens einen innenstadtnahen Standort eines
Kundencenters anzubieten welcher Fahrkartenverkauf, Information und Beschwer-
demanagement umfasst. Das Kundencenter in Remscheid muss folgende Mindest-
leistungen bereitstellen:

e Fahrplanauskunft: Bereitstellung aktueller Informationen zu Abfahrtszeiten
und Verbindungen

e Mobilitdtsberatung: Beratung zu unterschiedlichen Mobilitdtsoptionen im
OPNV

o Ticketverkauf: Verkauf von Einzel-, Tages- und Mehrfahrtenkarten sowie
Abonnements

e Veranstaltungsvorverkauf: Verkauf von Tickets fiir lokale Veranstaltungen

e Tarifberatung und Tarifwechsel: Beratung zu Tarifen und Unterstiitzung bei
der Anderung des Tickettyps

e Abonnementservice: Abschluss, Anderung und Kiindigung von Abonnements
sowie Bereitstellung von Ersatz-Chipkarten

e Bearbeitung von erh6hten Beforderungsentgelten: Unterstiitzung bei der
Klarung von Strafen und Gebuhren

e Beschwerdemanagement: Entgegennahme von Beschwerden und Weiterlei-
tung an die zustandigen Stellen

¢ Informationen zu Fahrplanabweichungen: Bereitstellung aktueller Informati-
onen bei Verspatungen oder Fahrplandanderungen

Neben dem Kundencenter sollte den Fahrgasten auch die Moglichkeit geboten wer-
den, Tickets auf alternativen Wegen zu erwerben. Das Verkehrsunternehmen in
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Remscheid muss dafiir geeignete Vertriebspartner auswahlen, diese schulen und
mit ausreichend Material sowie Informationen ausstatten. Vertriebspartner sind
fir den Verkauf von verschiedenen Ticketarten sowie die Annahme von Abonne-
ments zustandig. Das Verkehrsunternehmen sollte in den verschiedenen Stadttei-
len Remscheids jeweils eine zusatzliche Anlaufstelle fiir den Ticketverkauf und den
Service rund um den OPNV anbieten.

5.5.5 Beschwerdemanagement

Neben dem Kundencenter haben Fahrgaste die Moglichkeit, ihre Anregungen und
Beschwerden telefonisch, per E-Mail oder Uber ein Kontaktformular an die Stadt-
werke Remscheid zu Gbermittelnst. Innerhalb von fiinf Werktagen muss das in Rem-
scheid zustandige Verkehrsunternehmen zumindest mit einer Antwort oder einer
Eingangsbestatigung reagieren. Eine abschlieende Stellungnahme zur eingereich-
ten Anregung oder Beschwerde soll den Fahrgasten zeitnah mitgeteilt werden.

5.5.6 Betriebs- und Servicepersonal

Fahrpersonal

Das Fahrpersonal spielt eine zentrale Rolle im 6ffentlichen Nahverkehr, da es direk-
ten Kontakt zu den Fahrgasten hat und somit einen maRgeblichen Einfluss auf die
Servicequalitat auslibt. Es ist von grofler Bedeutung, dass das Fahrpersonal stets
freundlich, hilfsbereit und zuvorkommend ist. Ebenso sollte es ein gepflegtes Er-
scheinungsbild wahren und sich an die geltende Kleiderordnung halten. Der Kon-
takt zum Fahrpersonal sollte jederzeit moglich sein, wobei direkte Ansprache durch
Fahrgaste wahrend der Fahrt nur in dringenden Notfédllen vorgesehen ist. Die Be-
herrschung der deutschen Sprache sowie eine klare und respektvolle Kommunika-
tion mit den Fahrgasten sind unerlasslich und gehoren zu den grundlegenden An-
forderungen im OPNV. Dariiber hinaus muss das Fahrpersonal gut informiert sein,
sowohl in Bezug auf Fahrplane, das Liniennetz als auch auf Tarifbestimmungen. Zu-
dem wird erwartet, dass es sich gut in der Region auskennt und in der Lage ist, auf
Fragen oder Anliegen der Fahrgaste einzugehen. Im Falle von Stérungen oder Fahr-
plandnderungen ist es Aufgabe des Fahrpersonals, die Fahrgaste rechtzeitig und an-
gemessen zu informieren. Um die Qualitdt des Services langfristig zu sichern, ist es
erforderlich, dass das Verkehrsunternehmen regelmafig Schulungen fiir das Fahr-
personal durchfiihrt. Diese Schulungen sollten Themen wie betriebliche Abldufe,
Kundenorientierung und Arbeitssicherheit umfassen. Zusatzlich missen regelma-
Rig spezialisierte Schulungen angeboten werden, etwa zur Unterstiitzung von Men-
schen mit Mobilitatseinschrankungen gemaR der Verordnung (EU) Nr. 181/2011,
sowie Fortbildungen zu Deeskalationstechniken und wirtschaftlichem Fahren ge-
malk den Vorgaben der VDV-Mitteilung 7034.

Leitstellenpersonal

Zur Sicherstellung eines reibungslosen Betriebsablaufes missen die Leitstellenmit-
arbeitenden die deutsche Sprache in Wort und Schrift beherrschen und die not-
wendigen Kenntnisse lber die Bedienung des Funk-/ Kommunikationssystems vor-
weisen, um die Kommunikation zwischen Leitstelle und Fahrpersonal sicherzustel-
len. Der Umgang mit dem Intermodal Transport Control System (ITCS) und die Be-
dienung der DFI-Technologie muss sicher beherrscht werden. Das Leitstellenperso-
nal am Infoplatz muss zusatzlich lber vollstandige Kenntnisse im Bereich aller
OPNV-Angebote und  entsprechende  Fahrgastinformationen  verfiigen.

a Stadtwerke Remscheid: Lob und Kritik. https://www.stadtwerke-remscheid.de/lob-kri-
tik/ [14.04.2025].
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Mindestvoraussetzung fir einen Einsatz in der Leitstelle sind mehrjahrige Erfahrun-
gen im Fahrdienst und umfassende Kenntnisse der Fahrzeugtechnik.

Sicherheitspersonal
Wenn Sicherheitspersonal eingesetzt wird, so gelten folgende Anforderungen an
das Personal:

e Bestandene Sachkundepriifung nach § 34a GewO
e Deeskalationstraining (jeder Mitarbeiter wird einmal im Jahr geschult)

Das Auftreten gegeniiber den Kunden muss vom Erscheinungsbild, vom Verhalten
und vom Auftreten gegeniiber dem Kunden einen positiven Eindruck vermitteln
und stets respektvoll erfolgen.

Ticketpriifende
Folgende Anforderungen gelten fiir das Prifpersonal:

e Eine umfassende mehrtagige Tarifschulung (inklusive Schulung zur Bedienung
des mobilen Datenerfassungsgerates) bei Einstellung und tarifliche Nachschu-
lung bei Bedarf

e Personliche Qualifikationen in den Bereichen erfolgsorientierte Konfliktlosung
und Deeskalation, sowie ein besonnenes Auftreten

e Umfassende Fahrplan- und Linienkenntnisse

e Angemessene Dienstkleidung ist zu tragen

e Eine Legitimation mit einem Prifdienstausweis muss auf Anfrage jederzeit
durchgefiihrt werden

Der Umgang mit den Kunden sollte stets von einem respektvollen Verhalten und
einem positiven Eindruck gepragt sein, sowohl in der dufleren Erscheinung als auch
im Verhalten.

5.5.7 Piinktlichkeit und Zuverldssigkeit

Piinktlichkeit

Ein entscheidender Faktor im Fahrbetrieb ist die Ubereinstimmung des OPNV-Leis-
tungsangebots mit den Vorgaben des Fahrplans. Betriebszeiten, Taktfolgen und ge-
plante Umsteigemoglichkeiten miissen eingehalten werden. Verkehrsmittel im
StralRenraum, wie Busse, kdnnen dieser Anforderung jedoch nicht immer gerecht
werden, da sie unter anderem durch den MIV behindert werden kdnnen. Als piinkt-
lich gilt eine Verspatung von maximal 3 bis 5 Minuten sowie eine vorzeitige Ankunft
von weniger als einer Minute. Zur Ermittlung der Einhaltung der Fahrplanzeiten er-
stellt das Verkehrsunternehmen regelmaRig eine linienbezogene Auswertung der
Pilnktlichkeit. Ziel ist eine Punktlichkeitsquote von mindestens 90 %. Langfristig
sollte eine Pinktlichkeitsquote von 95 % angestrebt werden. Dafilir notwendige
bauliche MalRnahmen, wie beispielsweise BusbeschleunigungsmaBBnehmen, sind
umzusetzen. Hierzu zahlt die Einrichtung eigener Busspuren oder die Bevorrechti-
gung von Bussen an Lichtsignalanlagen (LSA), um den Verkehrsfluss zu optimieren.
Zudem sollte an den Haltestellen sowie entlang der Linienflihrung auf Parkverbots-
zonen ausgewiesen werden, um die rechtzeitige An- und Abfahrt der Busse zu ge-
wabhrleisten. Ein weiterer wichtiger Schritt ware die konsequente Kontrolle und
Ahndung von Falschparkern, die die Fahrt der Busse behindern. Hierflr konnte die
Stadt regelmaBige Kontrollen durchfiihren und entsprechende Malinahmen ergrei-
fen, um sicherzustellen, dass Busse ungehindert fahren kdnnen. Auf Fahrgast-
wunsch sind Anschliisse, auch mit anderen Verkehrsunternehmen, tber die Leit-
stelle sicherzustellen. Zudem sollen die Umstiege vom SPNV zum Bus so gestaltet
werden, zuverlassig und ohne langere Wartezeiten erfolgen kdnnen. Die
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Plnktlichkeitsvorgaben fiir einbrechende Linien richten sich nach den Vorgaben
des jeweils zustandigen Aufgabentragers.

Zuverlassigkeit

Neben der Pilnktlichkeit spielt auch die allgemeine Zuverlassigkeit eine entschei-
dende Rolle in der Fahrplanstabilitat und Kundenzufriedenheit. Dabei ist die Fahr-
zeugverfligbarkeit ein wesentlicher Bestandteil. Um einen storungsfreien Betrieb
zu gewahrleisten, muss die Busflotte regelmalig gewartet und bei Bedarf schnell
repariert werden. Dies umfasst praventive WartungsmaRnahmen, wie Inspektio-
nen und Reparaturen, um Ausfélle zu minimieren. Dariber hinaus ist die Alters-
struktur der Fahrzeuge zu bericksichtigen - dltere Busse kdnnen haufiger ausfallen,
wahrend moderne Fahrzeuge oft effizienter und zuverlassiger sind. Bei unerwarte-
ten Ausfallen miissen Ersatzfahrzeuge bereitstehen, um den Betrieb aufrechtzuer-
halten und Verspatungen zu vermeiden. Eine gut geplante Fahrzeugverfligbarkeit
tragt entscheidend zur Piinktlichkeit und Stabilitdt des Verkehrs bei.

5.6 Qualitdtsstandards zur Infrastruktur

5.6.1 Betriebshofe

Fiir die Gesamtleistung hat das Verkehrsunternehmen mindestens einen Betriebs-
hof vorzuhalten. Der Standort des Betriebshofes sollte auf das Bedienungsgebiet in
Remscheid und den Erfordernissen eines 6konomischen und 6kologischen Betrie-
bes abgestimmt sein. Der Betriebshof ist gemall den gesetzlichen Vorgaben zu er-
richten und zu betreiben. Dabei sind die bau- und umweltrechtlichen Bestimmun-
gen (u. a. BImSchG und Verordnungen, WHG und BBodSchG) zu beachten. Alle
Fahrzeuge sind sicher auf Betriebshofen, Betriebsanlagen oder zumindest auf ein-
gezaunten Grundstiicken abzustellen. Der Betriebshof muss die Moglichkeit bieten,
Pflege- und Wartungsarbeiten sowie routinemaRige Reparaturen durchzufiihren.

5.6.2 Leitstelle

Das Verkehrsunternehmen hat im Stadtgebiet Remscheid eine Leitstelle vorzuhal-
ten, die an allen Tagen rund um die Uhr personell besetzt ist. Der Aufgabenbereich
der Leitstelle umfasst folgende Tatigkeiten:

e Steuerung und Durchflihrung eines ordnungsgemafRen Fahrbetriebes

e Planung/ Umsetzung von MaRnahmen bei Abweichungen vom Regelfahrplan

e Steuerung und Durchfiihrung der Verkehrsiiberwachung (mobile Verkehrsauf-
sicht)

e Sicherstellung aktueller Fahrgastinformation bei Stérungen, etc.

e Koordination der Einrichtung/ Verlegung von Haltestellen bei Umleitungen

e Uberwachung und Koordination des internen und extern beauftragten Be-
triebspersonals im Liniennetz

e Beteiligung des Betriebsleiters bei Entscheidungen, die die Betriebsflihrung
beeinflussen

e Koordination von Verkehren bei Sonderveranstaltungen/ BaumaRnahmen
einschliellich notwendiger Abstimmungen mit Polizei, Ordnungsamt bzw.
sonstigen stadtischen Amtern

o Pflege, Weiterentwicklung und Neueinrichtung der eingesetzten Systeme
(Fahrgastinformationssysteme, ITCS etc.)

e Betreuung von Fahrpersonal und ggfs. Fahrgasten bei Unféllen
und aulRergewdhnlichen Ereignissen
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ITCS

Das bisher durch die Stadtwerke Remscheid genutzte RBL (Rechnergestitztes Be-
triebsleitsystem) wird ab dem Jahr 2025 durch ein ITCS ersetzt. Im Rahmen der Im-
plementierung des neuen Systems ist eine Ubergangszeit vorgesehen, in der beide
Systeme parallel genutzt werden. Zu den urspriinglichen Aufgaben der Steuerungs-
systeme, wie Kommunikation mit den Fahrzeugen und Situationserfassung, kom-
men neue Anforderungen hinzu. Dazu zdhlen die vermehrte Erfassung von Echtzeit-
daten, Reichweiten- und Lademanagement fiir Busse mit alternativen Antriebsfor-
men sowie der zunehmende Einsatz von linienungebunden Bedarfsverkehren. So-
wohl fiir die Betreiber als auch die Fahrgaste konnen leistungsfahigere Betriebsleit-
systeme zu einem qualitativ hochwertigen 6ffentlichen Mobilitatsangebot beitra-
gen.

Fahr- und Dienstplanungssystem

Das Fahr- und Dienstplanungssystem fiir den OPNV ist eine spezialisierte Software-
I6sung, die Verkehrsunternehmen bei der effizienten Planung, Organisation und
Optimierung ihres Betriebs unterstitzt. Es hat die Aufgabe die Fahrplanung, Um-
laufplanung und Dienstplanung vorzunehmen. Die bisher durch die Stadtwerke
Remscheid eingesetzte Planungssoftware erfiillt die heutigen Anforderungen z.B.
in Hinblick auf die Automatisierung oder alternativen Antriebformen (Berlicksichti-
gung der Besonderheiten der Elektrobusse in Bezug auf Reichweite und Ladevor-
gange in der Umlaufplanung) nicht mehr und wird ab dem Jahr 2025 analog zum
ITCS durch eine neuere Software abgeldst.

In Kombination mit einem modernen ITCS als Leitstellensoftware bietet sich
dadurch ein deutlich erweiterter Funktionsumfang, der sowohl stadtwerkeintern
als auch in der Kundenkommunikation Verbesserungen bieten wird. Gleichzeitig
umfasst die Softwareerneuerung ein Betriebshofmanagementsystem, das die Pro-
zesse auf dem Betriebshof inklusive der Abstellung und Organisation rund um
Werkstattaufenthalte und notwendige regemaRige Kontrollen von u. a. Betriebs-
stoffen umfasst.

Ein Lade- und Lastmanagementsystem ermaoglicht es, die sich in der Beschaffung
befindlichen Elektrobusse richtig und ressourcenoptimiert zu laden und zugehorige
Vorgange zu Gberwachen und zu steuern.

5.6.3 Fahrweg

Der Zustand und die Qualitat des Fahrweges spielen eine entscheidende Rolle fir
die Beforderungsqualitat. Der Busverkehr nutzt das bestehende Strallennetz, und
in der Betriebszeit des OPNV sind keine umfangreichen Verdnderungen im Haupt-
verkehrsstraRennetz zu erwarten. Das vorrangige Ziel fir den Busverkehr ist die Si-
cherstellung eines stabilen Betriebsablaufs, auch bei steigenden Verkehrsbelastun-
gen im Kraftfahrzeugverkehr. Fir den Busverkehr gelten folgende Anforderungen
an die Fahrwege im StralRenraum:

e Ein storungsfreier Fahrverlauf fiir Busse durch Vorrangschaltungen an den
Lichtsignalanlagen (sofern technisch maoglich).

e Die Reduzierung von Streckenabschnitten mit einer zuldassigen Héchstge-
schwindigkeit von unter 50 km/h auf das notwendige Minimum.

e Die Vermeidung oder Beseitigung von Betriebsstoérungen durch den ruhenden
Verkehr.
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5.6.4 Haltestellen

Die Infrastruktur der Haltestellen sollte vorrangig auf die Bedlirfnisse der Fahrgaste
ausgerichtet sein. Das Design sowie die gestalterische Ausfiihrung der Haltestellen
tragen zur positiven AuBenwirkung des 6ffentlichen Personennahverkehrs sowie
des beauftragten Verkehrsunternehmens bei. Die Anforderungen von Menschen
mit Mobilitatseinschrankungen werden dabei durch die Herstellung der Barriere-
freiheit bericksichtigt. Die Vorgaben des BGG sind umzusetzen. Die Umsetzung ori-
entiert sich immer an den jeweils aktuellen Richtlinien. Die Haltestellen missen
barrierefrei und in einwandfreiem Zustand sein. Sie sollten so gestaltet sein, dass
Fahrgaste sicher ein- und aussteigen kénnen und eine klare Orientierung beziiglich
der Abfahrtszeiten und Linien besteht. Jede Haltestelle sollte mit ausreichender Be-
leuchtung ausgestattet sein, um auch bei Dunkelheit einen sicheren Ein- und Aus-
stieg zu gewahrleisten. Starker nachgefragte Haltestellen mit Gber 200 Ein- und
Aussteigern pro Tag sollten mit DFI ausgestattet sein, die den Fahrgasten aktuelle
Informationen zu Abfahrtszeiten und etwaigen Verspatungen bietet. Auch ein Wet-
terschutz in Form von Unterstanden oder Dachern sollte an wichtigen Haltestellen
vorhanden sein, um den Komfort der Fahrgaste zu erhéhen. Grundsatzlich soll sich
die Haltestellenausstattung an der Richtlinie zur OSPV-Haltestellenausstattung im
VRR sowie den DIN 18040-3 und DIN 32984 orientieren.4

Barrierefreiheit an Bushaltestellen

Die Stadt Remscheid verfolgt im Rahmen einer langfristigen Planung die Entwick-
lung und Gestaltung eines fiir alle in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrank-
ten Personen vollstindig barrierefreien OPNV. Damit werden auch die Ziele der in
Kapitel 2 beschriebenen gesetzlichen Vorgaben und Rahmenbedingungen erfiillt.
Grundsatzlich sollte insbesondere bei der Informationsdarstellung immer das Zwei-
Sinne-Prinzip berticksichtigt werden. Dies besagt, dass immer mindestens zwei der
drei Sinne ,,Horen, Sehen und Tasten” angesprochen werden missen.

Fiir die Bewertung bereits bestehender Haltestellen wurden Mindestkriterien fest-
gelegt, die erfillt werden missen, um als barrierefrei zu gelten. Diese sind nachfol-
gend dargestellt:

e Vorhandensein eines taktilen Leitsystems

e Erhohtes Bord abhangig von der Ausbauform der Haltestelle (Mindesthéhe
des Bords an einer Busbucht >16 cm, Mindesthdhe des Bords am Fahrbahn-
rand und Buskap >18 cm (hier ist jeweils eine Einzelfallprifung erforderlich))

e Stufenfreier Zugang zur Haltestelle

e Zugangsbreite von mindestens 0,9 m

e Bewegungsflache in Breite und Tiefe von mindestens 0,9 m

Da sich die Anforderungen an die Barrierefreiheit mit der Zeit gedndert haben und
die Stadt Remscheid das Ziel hat, den OPNV fiir méglichst viele Menschen zuging-
lich und attraktiv zu machen, bestehen an den zukiinftigen Ausbaustandard héhere
Anforderungen.

Fir den zukilnftigen barrierefreien Ausbau von Haltestellen hat die Stadt Rem-
scheid einen eigenen Ausbaustandard festgelegt. Dieser Standard soll kiinftig als
neuer Ausbaustandard fiir alle Haltestellen dienen, die im Rahmen von Aus- oder
UmbaumaRnahmen barrierefrei gestaltet werden, sofern es die Gegebenheiten vor
Ort zulassen. Der barrierefreie Aus- und Umbau der Haltestellen erfolgt, soweit es
die ortlichen Gegebenheiten zulassen.

42 Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (2025): Haltestellenrichtlinie — Richtlinie zur OSPV-Haltestellenausstattung im
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr.
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Der barrierefrei Haltestellenausbau umfasst drei Stufen:
Stufe 1

e Leitsystem

e erhohtes Bord mindestens 16 cm (Busbucht) und > 18 cm (Haltestelle am
Fahrbahnrand); (Reststufen und Spaltbreite max. 10 cm)

e Dbarrierefreier Zugang zur Haltestelle

e ausreichende Bewegungsflachen fir Rollstuhlnutzer (mindestens 2,50 m
Breite/ Tiefe der Warteflache)

Stufe 2

e Leitsystem mit Kontraststreifen

e Kasseler Sonderbord mindestens 16 cm (Busbucht) und > 18 cm (Haltestelle
am Fahrbahnrand); (Reststufen und Spaltbreite maximal 10 cm)

e barrierefreier Zugang zur Haltestelle

e ausreichende Bewegungsflachen fir Rollstuhlnutzer (mindestens 2,50 m
Breite/ Tiefe der Warteflache)

e Sitzmdglichkeiten (mit Aufstehhilfe/ Armlehne) und Wartehalle

Stufe 3

e Leitsystem mit Kontraststreifen

e Kasseler Sonderbord ab 18 cm (Reststufen und Spaltbreite maximal 5 cm)

e barrierefreier Zugang zur Haltestelle

e ausreichende Bewegungsflachen fir Rollstuhlnutzer (mindestens 2,50 m
Breite/ Tiefe der Warteflache)

e Sitzmoglichkeiten (mit Aufstehhilfe/ Armlehne) und Wartehalle

e Dynamische Fahrtgastinformation

Die Stufe 1 ist dabei die Grundvariante fiir die Herstellung der Barrierefreiheit. Die
Stufen 2 und 3 erfiillen ebenfalls die Kriterien der Stufe 1, gehen aber dariber hin-
aus. Diese sind, wenn moglich, besonders an Haltestellen mit hohen Fahrgastfre-
quenzen oder mit hohem Aufkommen an mobilitdtseingeschrankten Fahrgasten
vorzusehen.

Firr die Ausbauformen Busbucht und Buskap sind nachfolgend jeweils eine Muster-
haltestelle dargestellt. Diese sollen als Standard fiir alle folgenden Haltestellen wer-
den, die barrierefrei ausgebaut werden, sofern es die Gegebenheiten vor Ort zulas-
sen.
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Abb. 5.6.4-1

Barrierefreie Haltestelle Busbucht3
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BARRIEREFREIE HALTESTELLE AM FAHRBAHNRAND UND BUSKAP
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Abb. 5.6.4-2

Barrierefreie Haltestelle am Fahrbahnrand und Buskap*

Zu beachten ist, dass die Barrierefreiheit an den Haltestellen durch die Kombination
mit barrierefreien Fahrzeugen, sowie barrierefreier Fahrgastinformation und Ver-
trieb auf der gesamten Reisekette im OPNV gewihrleistet werden muss, um eine
vollstéandige Barrierefreiheit herzustellen. Beim barrierefreien Haltestellenausbau
sollte auRerdem darauf geachtet werden, dass eine angemessene Gehwegbreite
flir eine gute Erreichbarkeit der Haltestellen vorhanden ist.

43 Stadt Remscheid (2024).
4 Stadt Remscheid (2024).

56

smmg

REMSCHEID

"DER OERSURGERMEISTER



Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Stadt Remscheid 2025

5.7 Qualitaitsmanagementsystem Stadt Remscheid

Laut der Handreichung des VRR ist ein funktionierendes Qualitatsmanagementsys-
tem (QMS) von zentraler Bedeutung, um auf die sich verdndernden Beddirfnisse der
Fahrgaste im Nahverkehr zu reagieren und den Betrieb kontinuierlich anzupassen.
Das QMS stellt sicher, dass die Dienstleistungs- und Servicequalitat nicht nur ge-
wahrleistet, sondern stetig verbessert wird, um eine hohe Kundenzufriedenheit
und eine effiziente Betriebsfliihrung zu erreichen.

Das Qualitdtsmanagement im OPNV gewinnt zunehmend an Bedeutung fiir Ver-
kehrsunternehmen und kommunale Aufgabentrager. Ziel ist es, auf Basis der Er-
wartungen und Bedirfnisse der Fahrgaste verbindliche Vereinbarungen zu den
Qualitatsmerkmalen von Fahrzeugen, Infrastruktur und Dienstleistungen im OPNV
zu treffen. Eine standardisierte Methodik wird verwendet, um die Leistungen zu
messen, zu vergleichen und zu bewerten. Die Verkehrsunternehmen nutzen fest-
gelegte Standards, um ihr Angebot zu Gberprifen und zu steuern.

Die Stadt Remscheid als Aufgabentrager hat die Verantwortung, die von den Ver-
kehrsunternehmen erbrachten Leistungen zu lGberpriifen. Darliber hinaus ermog-
licht ein QMS einen kontinuierlichen Dialog tiber die Qualitat des OPNV mit den
Nutzern sowie den politischen Vertretern, um letztlich eine hohe Qualitat im OPNV
und Zufriedenheit bei allen Stakeholdern zu erreichen.

Folgende MaBRnahmen des Qualitatsmanagementsystems sind in Remscheid umzu-
setzen:

e Regelmalige Qualitatsmessungen und -berichte

e Vereinbarung konkreter Qualitatsziele mit den Verkehrsunternehmen

e Integration von Feedbackmechanismen und regelmaflige Abstimmungen zwi-
schen Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen

e Forderung der kontinuierlichen Verbesserung und Anpassung an neue Anfor-
derungen und Ressourcen
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6 Zielorientierte Mangelanalyse

6.1 ErschlieBungsqualitit/ OV-Giiteklassen

Ein wichtiges Kriterium fiir die Bewertung des OPNV-Angebots ist die Verkehrser-
schlieSung. Dabei ist zu unterscheiden, ob das Stadtgebiet Remscheid flachende-
ckend durch das Liniennetz erschlossen ist, oder ob es Bereiche mit bestehender
Nachfrage gibt, die aktuell nicht angebunden sind. Klassisch werden Einzugsradien
um die Bushaltestellen fiir die Bewertung der VerkehrserschlieRung festgelegt. Die
Siedlungsbereiche, die sich innerhalb der Radien befinden, gelten als erschlossen.
Die Bereiche auBerhalb der Radien gelten dementsprechend als nicht erschlossen.
Die GrolRe der Radien variiert abhangig von der GroRRe der Stadt und der jeweiligen
Lage der Haltestellen. Ublich ist, dass die Radien in den zentralen Bereichen einer
Stadt bei 300 m liegen und in den weiter aullerhalb liegenden Randbereichen bei
400 m oder mehr. Diese Betrachtung der Qualitit des OPNV-Angebots beriicksich-
tigt dabei jedoch allein das Vorhandensein einer Anbindung der Haltestelle, nicht
aber, wie haufig diese Haltestelle Gber den Tagesverlauf tatsachlich bedient wird.
Daher wird die OPNV-ErschlieBungsqualitdt anhand von Giiteklassen mit der Be-
rechnungsmethodik nach dem Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE (Schweiz) be-
wertet. Diese Methodik beriicksichtigt neben den ErschlieRungsradien ebenfalls die
Haufigkeit der Bedienung der Haltestelle in einem gewahlten Zeitraum des Tages.
Die Berechnungsmethodik wurde als Grundlage verwendet, jedoch auf die Stadt
Remscheid angepasst. Fir die Stadt Remscheid wurde sowohl die Anzahl der Halte-
stellenkategorien als auch die Zuordnung des jeweiligen durchschnittlichen
Fahrtenintervalls zu einer Haltestellenkategorie angepasst.

OV-Giiteklassenmodell

Haltestellenkategorie

durchschnittliches S-Bahnhaltestelle Bushaltestelle
Fahrtenintervall Bahnhaltestelle
<5 min | |
5<x<10 min | 1]
10<x<20 min Il ]
20<x<40 min I \Y,
40<x<60 min \Y, Vv
>60 min V VI
Abb. 6.1-1 Haltestellenkategorie nach Giteklassenmodell

Der erste Faktor zur Bestimmung der OV-Giiteklasse ist die Haltestellenkategorie.
Die Haltestellenkategorie wird anhand der Verkehrsmittel, die die Haltestelle be-
dienen (siehe Abb. 6.1-1), und dem durchschnittlichen Fahrtenintervall, vergleich-
bar mit dem Takt, jedoch Uber einen bestimmten Zeitraum, bestimmt. Fir das
durchschnittliche Fahrtenintervall wird fiir die Bewertung der ErschlieRBungsquali-
tat in Remscheid der zu betrachtende Zeitraum zwischen 06:00 Uhr und 20:00 Uhr
festgelegt. Dabei wird die Anzahl aller Abfahrten der Verkehrsmittel innerhalb die-
ses Zeitraums ermittelt. Bei Haltestellen im Zweirichtungsbetrieb wird dann die An-
zahl der Abfahrten halbiert, um den tatsachlichen Takt an der jeweiligen Haltestelle
zu ermitteln. Bei Einrichtungshaltestellen sowie Endhaltestellen ist die Anzahl der
Abfahrten an der Haltestelle das tatsachliche Taktangebot. Aus der Kombination
des ermittelten Taktes und des vorhandenen Verkehrsmittels resultiert die Halte-
stellenkategorie, die zwischen | und VI liegt.
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Giteklassen der ErschlieBung

Kategorie <300m 300m - 500m 501m - 750m 751m - 1000m
! A A B c
[ A B c D
1 B C D keine
v C D keine keine
\' D E keine keine
Vi E E keine keine

Abb. 6.1-2 Guteklassen der ErschlieBung

In einem weiteren Schritt wird dann anhand der Haltestellenkategorie die Giite-
klasse (A-E) der jeweiligen Einzugsradien um die Haltestelle bestimmt. Hierbei geht
die Betrachtung nicht nur von einem Radius von 300 m aus, sondern es werden
auch die Radien bis 500 m, 750 m und 1.000 m betrachtet (siehe Abb. 6.1-2). Ab-
hangig von der Haltestellenkategorie und dem jeweiligen Einzugsradius kann es
auch Haltestellen geben, denen anhand des Giiteklassenmodells keine Giiteklasse
zugeordnet werden kann. Die Bedeutung der einzelnen Giteklassen ist im Folgen-
den dargestellt:

e Glteklasse A: sehr gute ErschlieBung

e Glteklasse B: gute ErschlieBung

e Glteklasse C: mittelmaRige ErschlieBung

e Glteklasse D: geringe ErschlieBung

e Glteklasse E: jede Haltestelle mit mindestens einer Anfahrt am Tag von 06:00
bis 20:00 Uhr oder Haltestelle ausschlieBlich mit AST-Angebot

e Keine Giiteklasse: keine OPNV-ErschlieBung

In der folgenden Abbildung (siehe Abb. 6.1-3) sind die Gliteklassen der 286 Rem-
scheider Bushaltestellen im Stadtgebiet dargestellt. Bei der Bewertung wurden alle
im Remscheider Stadtgebiet verkehrenden Buslinien sowie Haltestellen des AST-
Angebotes beriicksichtigt. AST-Haltestellen ohne Linienverbindung werden der Gi-
teklasse E zugeordnet.

Anzahl der Haltestellen mit Giiteklasse in Remscheid
Einzugsradien

Guteklasse <300m <500m <750m <1000m

A 32 10 0o 0
B 75 22 10 0
C 53 75 22 10
D 23 53 75 22
E 38 61 0 0

Abb. 6.1-3 Guteklassen der Remscheider Bushaltestellen

Abb. 6.1-4 zeigt die ErschlieBung der Remscheider Bushaltestellen lber das ge-
samte Stadtgebiet anhand des Giteklassenmodells. Die nicht erschlossenen Ge-
baude sind rot dargestellt.
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Wuppertal
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Abb. 6.1-4 ErschlieBungsliicken in Remscheid

Die nicht erschlossenen Bereiche sind grofStenteils einzelne Gebaude oder kleinste
Wohnbereiche, in denen lediglich eine sehr geringe Anzahl von Menschen lebt, so-
wie landwirtschaftliche Betriebe (Auflistung siehe Abbildung 6.1-5). Unter Beriick-
sichtigung aller Guteklassen inklusive AST-Verkehren ergibt sich eine Erschliefung
von Uber 99 % der Remscheider Bevolkerung.

Eine ErschlieBung der nicht erschlossenen Bereiche ist nur mit hohem Aufwand und
hohen Kosten zu erreichen. Dafiir verantwortlich sind vor allem die Topografie und
die Lage innerhalb des Stadtgebiets. Es handelt sich um abseits der Hauptverkehrs-
strallen gelegene Gebiete, die teilweise nur Uber enge StraRen erreicht werden
kénnen. Der Einsatz eines Linienbusses zur Bedienung dieser Bereiche ist somit
nicht moglich. Des Weiteren besteht in diesen Gebieten aufgrund der geringen Ein-
wohnerzahl eine so geringe Nachfrage, dass eine regelmalige Linienanbindung aus
wirtschaftlichen Griinden nicht umsetzbar ist. Es ist daher zu priifen, ob diese Ge-
biete mit dem Birgerbus oder auch durch die Ausweitung des AST-Angebotes be-
dient werden kénnen. Die nicht erschlossenen Bereiche sind in der folgenden Ta-
belle mit Handlungsempfehlungen fiir eine mogliche ErschlieBung dargestellt:

60

ST ADT‘%:g REMSCHEID
AT O omommaterae



Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Stadt Remscheid 2025

Nr. Bereiche
1 Klppelstein

2 Tackermihle

3 Buscher Hof
4  Mittel- und
Obergarschagen

5 Halle und Bohle-
feld

6 Nagelsberg
7 Niederlangenbach

8 Sonnenschein und
Borbach

Handlungsempfehlung
Prifung einer méglichen An-
bindung tGber AST-Verkehr

Prifung der Einbindung in
das AST-Angebot

kein Handlungsbedarf
Priifung der Einbindung in
das AST-Angebot (Luttrin-
ghausen)

Prifung der Einbindung in
das AST-Angebot

kein Handlungsbedarf

Prifung der Einbindung in
das AST-Angebot (Lennep)
Priifung der Einbindung in
das AST-Angebot (Lennep)

Begriindung

Weiterbildungszentrum und Wohnbe-
bauung sind nicht ausreichend angebun-
den, eine Bedienung mit dem Linienver-
kehr ist jedoch nicht moglich

einzelne landwirtschaftliche Betriebe so-
wie Minigolfanlage und Restaurant

einzelner landwirtschaftlicher Betrieb
landwirtschaftliche Betriebe und Wohn-
bebauung

Pferdezuchtbetrieb und Wohnbebau-
ung, Anbindung an die Linie 669 inner-
halb von ca. 900m

landwirtschaftlicher Betrieb und verein-
zelte Wohnbebauung

einzelner landwirtschaftlicher Betrieb

landwirtschaftliche Betriebe, Wohnbe-
bauung und Gewerbe

Abb. 6.1-5
6.2

Umgang mit den nicht erschlossenen Bereichen im NVP
Gewerbegebiete

Die Stadt Remscheid verfiligt im Stadtgebiet Gber 21 Gewerbegebiete. Die groRten
Gewerbegebiete sind Hohenhagen/ Ueberfeld/ Mixsiepen, mit ca. 73 ha, GroRhdils-
berg mit ca. 51 ha und Sud/ LempstraRe mit ca. 50 ha.

Das Gewerbegebiet Hohenhagen/ Ueberfeld/ Mixsiepen ist als das groRte Gewer-
begebiet in Remscheid mit zentraler Lage gut erschlossen. Die OPNV-ErschlieBung
erfolgt im Gebiet selbst durch die Linie 664. Zuséatzlich wird das Gesamtgebiet durch
die Linien 654, 655 und CE63 duBerlich erschlossen. Teilweise sind die Entfernun-
gen, wie in Gewerbegebieten iblich, zu den einzelnen Unternehmen etwas groéRer.
Eine weitere innere ErschlieBung ist aber aufgrund der Quell-Ziel-Beziehungen, der
bestehenden Linienflihrung sowie aufgrund des bestehenden Straflennetzes nicht
sinnvoll. Zusatzlich besteht ein Angebot durch das AST Littringhausen, das ganzta-
gig einen 60-Minuten-Takt anbietet.

Im Gewerbegebiet GroRhilsberg in Littringhausen verkehren die Linie 666 und die
Cityexpress-Linie CE63 (iber die Schlosserstralie und bedienen auf ihrem Linienweg
die Haltestellen Walter-Freitag-StraRe, Schlosserstrale, Hulsberg und Dreher-
straBe. Die Bedienzeiten sowie die Taktung der Linie CE63 sind auf die Arbeitszeiten
in den Betrieben angepasst. Erganzt wird das Angebot zeitweise durch die Linie 666,
die zusatzlich eine Anbindung an den SPNV am Bahnhof Liittringhausen gewahrleis-
tet.

Im Siiden Remscheids befindet sich das Gewerbegebiet Stid/ LempstraRe. Neben
der Haltestelle Lempstralie innerhalb des Gewerbegebietes liegen die Haltestellen
Falkenberg/ HoffeldstraRBe, Berghauser StraRe, GlterstraBe und Mannesmann in
der unmittelbaren Umgebung der ansadssigen Betriebe. Bedient werden die Halte-
stellen durch die Linien 653, 658 und 673 im Tagverkehr sowie durch die Linie NE 12
im Abend- bzw. Spatverkehr. Die Haltestellen GiterstraRe und Mannesmann wer-
den ebenfalls durch die Linie 260 bedient. Insgesamt ist eine umfangreiche Erschlie-
Rung des Gewerbegebietes gewahrleistet.

Das Gewerbegebiet Bergisch Born | und Il im siidwestlichen Stadtgebiet wird durch
die Linien 240 und 336 bedient. Die Linie 240 bedient hierbei die Haltestelle Am
Weidenbroich innerhalb des Gewerbegebietes. Eine Verbindung nach Hiickeswa-
gen ist (iber die Linie 336 an der Haltestelle Bornefeld gegeben. Insgesamt ist eine
ausreichende ErschlieBung des Gewerbegebietes Am Weidenbroich durch den
OPNV in Remscheid gegeben.
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6.3 Reisezeiten

Die Betrachtung der Reisezeiten zwischen Haltestellen mit besonders hohen Ein-
und Aussteigerzahlen und zentralen Verkehrsknotenpunkten, wie dem Hauptbahn-
hof oder anderen wichtigen Umsteigepunkten ermoglicht es Schwachstellen zu
identifizieren und daraus gezielte Mallnahmen abzuleiten. Dabei wird die Fahrzeit
mit dem Bus zur Normalverkehrszeit untersucht und mit den Reisezeiten vergli-
chen, die mit dem Pkw fiir die gleiche Strecke bendtigt werden. Betrachtet wurden
im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans jeweils die Verbindungen der
Remscheider Stadtbezirke zum Friedrich-Ebert-Platz. Dabei wurde fiir jeden Stadt-
bezirk eine Referenzhaltestelle gewahlt, von welcher die Verbindung zum Friedrich-
Ebert-Platz und zum Remscheider Hauptbahnhof betrachtet wurde.

Gute Reisezeitverhaltnisse unter 1,5 sind in griin, mittelmaRige zwischen 1,5 und 2
in Gelb und schlechte ab 2 in Rot dargestellt.

Verbindung zum Verbindung zum
Friedrich-Ebert-Platz Hauptbahnhof
Referenz- Reise- Reise-
Stadtbezirk Reisezeit (Min.) zeitver- Reisezeit (Min.) zeitver-
haltestelle rre s i les
héltnis haltnis
o OPNV/ o OPNV/
MIV OPNV MIV MIV OPNV MIV
Sud Zentralpunkt 6 8 1,3 5 4 0,8
Lennep Kreishaus 10 17 1,7 8 14 1,75
Luttringhausen Bahnhof 12 19 1,6 10 15 1,5
Hasten Richard-Lindenberg- 3 9 11 3 14 18
Platz
Abb. 6.3-1 Reisezeitenverhaltnis zwischen den Stadtbezirken

Die Verbindungen aus den Stadtbezirken Sitid und Hasten zum Friedrich-Ebert-Platz
sowie die Verbindung zwischen Siid und dem Hauptbahnhof weisen sehr gute Rei-
sezeitverhéltnisse auf (< 1,5). Hingegen weisen die Reisezeitverhiltnisse von Len-
nep zum Hauptbahnhof und zum Friedrich-Ebert-Platz ein schlechteres Reisezeit-
verhaltnis auf (1,7 bzw. 1,75). Bei der Beriicksichtigung der BinnenerschlieRung
durch die S 7 wiirden sich die Reisezeitverhaltnisse der Stadtbezirke Lennep und
Lattringhausen verbessern.

6.4 Verbindungsqualitiaten

Im Folgenden wird die Verbindungsqualitdt zwischen den SPNV-Verknipfungs-
punkten Remscheid Hauptbahnhof und Lennep Bahnhof sowie dem Verkehrskno-
tenpunkt Friedrich-Ebert-Platz mit den Stadtbezirken dargestellt. Eine hohe Zahl an
Direktverbindungen zu den zentralen Bereichen ermdoglicht Fahrgasten eine hohe
zeitliche Flexibilitat, sichert die Verbindungsqualitdt und erleichtert den Zugang zu
wichtigen Einrichtungen, was die Attraktivitdat des offentlichen Nahverkehrs stei-
gern kann.

62

STADT.

=

A=K

FEMOGEIRID



Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Stadt Remscheid 2025

umsteigefreie Verbindungen
Referenzhalte-  Verbindung zum

Stadtbezirk stelle Friedrich-Ebert- Verbindung zum  Verbindung zum
Hbf. Bf. Lennep
Platz
260, 652, 653, 260, 652, 653, 655, NE 14,
siid Zentralpunkt 655, 658, 672, 655, 658, 672, NE 19
675, NE 12, NE 14, 675, NE 12, NE 14,
NE 19 NE 19
654, 655, NE 14, 654, 655, NE 14, 240, 336, 654,
Lennep Kreishaus NE 16, NE 19 NE 16, NE 19 655, NE 14, NE 16,
NE 19
e Bahnhof CE63, 654, 660, S 7, CE63, 654, S 7,654, NE 14
NE 14 660, NE 14
Hasten Richard-Linden- 615, 653,675, NE 615, 653, 675, NE keine umsteige-
berg-Platz 15 15 freie Relation

Abb. 6.4-1 Umsteigefreie Verbindungen zwichen den Stadtbezirken

Die Daten aus Abb. 6.4-1 zeigen, dass die zentralen Bereiche der betrachteten
Stadtbezirke mit den wichtigen Verkniipfungspunkten Friedrich-Ebert-Platz, Haupt-
bahnhof und Lennep Bf. (iber die Direktverbindungen angebunden sind. Zudem be-
stehen auf allen Relationen mehrere Anbindungen durch unterschiedliche Linien.
Das gilt sowohl fiir die Betriebszeiten des Tagverkehrs als auch des Nachtverkehrs.
Eine Ausnahme bildet die Relation zwischen Lennep Bf. und Hasten, bei der es keine
Direktverbindung zur entsprechenden Referenzhaltestelle Richard-Lindenberg-
Platz gibt.

6.5 Priorisierung des barrierefreien Haltestellenausbaus

Um den Ausbau der nicht barrierefreien Haltestellen effektiv zu gestalten, wurde
eine Priorisierung des Haltestellenausbaus vorgenommen. Dabei sollen Haltestel-
len mit dem groRten Nutzen zuerst ausgebaut werden. Ist der vollstandige barrie-
refreie Ausbau aller Steige einer Haltestelle nicht mdglich, so sind die anderen
Steige dennoch entsprechend der Priorisierung auszubauen. Einzelfallprifungen
kénnen dazu flhren, dass nicht alle Steige vorrangig ausgebaut werden, wenn der
Nutzen fir die Fahrgaste gering ist.

Die Priorisierung erfolgt durch eine Nutzwertanalyse mit gewichteten Kriterien. Fol-
gende Kriterien wurden bei der Ermittlung des Nutzwertes berticksichtigt:

e Kriterium 1 (Gewichtung 0,4): Ein- und Aussteiger an der Haltestelle
e Kriterium 2 (Gewichtung 0,4): Relevante Einrichtungen im direkten Umfeld
e Kriterium 3 (Gewichtung 0,2): Guteklasse

Bei Kriterium 1 wird die Fahrgastnachfrage, gemessen an der Zahl der Ein- und
Aussteiger der Haltestellen an Werktagen, bewertet. Mit einer Gewichtung von 0,4
wird der Fahrgastfrequentierung ein hoher Stellenwert beigemessen. Flir Haltestel-
len, bei denen die Anzahl der Ein- und Aussteiger nicht vorliegt, wird fiir Kriterium 1
ein Wert von Null angenommen.

Das Kriterium 2 stellt Haltestellen in den Vordergrund, die in der Ndhe von rele-
vanten Einrichtungen fiir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen liegen (z. B.
Sana-Klinikum, Seniorentreff, Altenpflegezentren). Die Liste der betrachteten rele-
vanten Einrichtungen wurde von der Stadt Remscheid in Abstimmung mit den In-
klusionsbeiraten erarbeitet und dient als Grundlage der Bewertung. Alle Haltestel-
len, die in einer Entfernung von maximal 300 m zu den genannten Einrichtungen
liegen, sollen einen hoheren Nutzwert erhalten. Insgesamt liegen 123 Haltestellen
im Einzugsbereich von 300 m zu den relevanten Einrichtungen.
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Kriterium 3 bericksichtigt die Guteklassen der Haltestellen in Remscheid. Eine Er-
lduterung zur Einteilung und Festlegung der Giteklassen findet sich in Kapitel 6.1
,ErschlieBungsqualitit/ OV-Giteklassen”. Die Giiteklassen beriicksichtigen die An-
und Abfahrten der Haltestellen und sind als Erganzung zu den anderen beiden Kri-
terien in schwéacherer Gewichtung (0,2) zu betrachten.

Entsprechend der festgelegten Kriterien (Ein- und Aussteiger, OPNV-Giiteklasse, re-
levante Einrichtungen) wurde der Nutzwert bestimmt. Der Nutzwert liegt immer
zwischen 0 und 1. Ein hoherer Wert deutet darauf hin, dass die betreffende Halte-
stelle mit hoherer Prioritat ausgebaut werden sollte. Dabei ist zu priifen, wie viele
Steige an der jeweiligen Haltestelle noch nicht barrierefrei sind. Weiterhin erfolgt
die Entscheidung (iber den barrierefreien Ausbau einer Haltestelle grundsatzlich
per Einzelfallpriifung. Derzeit werden pro Jahr und mit den verfiigbaren finanziellen
Mitteln ca. 3 bis 4 Haltestellen ausgebaut. Zukiinftig ist vorgesehen, jahrlich min-
destens 5 bis 6 Haltestellen auszubauen, um die Infrastruktur weiter zu verbessern.
Dies ist aber nur bei Bereitstellung entsprechender Fordermittel moglich. Gleich-
zeitig missen auch entsprechende Personalkapazitaten bei der Verkehrsplanung
der Stadt Remscheid und den Technischen Betrieben Remscheid zur Verfligung ste-
hen.

Den hochsten Nutzwert der noch nicht vollstandig barrierefrei ausgebauten Halte-
stellen erreichen unter anderem folgende Haltestellen:

e Rathaus/ Griinderquartier
e HochstraRe

e Amtsgericht

e Remscheid Hbf.

e Richard-Lindenberg-Platz

Bei einem barrierefreien Ausbau ist die Baulasttragerschaft der verschiedenen Hal-
testellen zu berticksichtigen. Die Priorisierung der einzelnen Haltestellen auf
Grundlage der ermittelten Nutzwerte erfolgte durch die Stadt Remscheid in Ab-
stimmung unter anderem mit Betroffenen, insbesondere dem Beirat flir Menschen
mit Behinderung. Zudem sind barrierefreie AusbaumaBnahmen bei Strafenbau-
malnahmen zeitlich abzustimmen. Aullerdem kann der Ausbau von einzelnen Stei-
gen oder Haltestellen vorgezogen werden, wenn sich eine entsprechende Nach-
frage ergibt oder es aus sonstigen Griinden zweckdienlich ist.

Bei der Priorisierung des barrierefreien Ausbaus kénnen verschiedene Griinde eine

kurzfristige oder mittelfristige Umsetzung erschweren oder sogar zu einer Riickstel-

lung fihren:

¢ Niedrige Fahrgastzahlen: Haltestellen mit weniger als 50 Ein- und Aussteigern
an Werktagen und ohne nahegelegene Einrichtungen, die eine relevante Nach-
frage von mobilitdtseingeschrankten Fahrgasten erwarten lassen.

e Bauliche Gegebenheiten und Kosten: An manchen Standorten ist ein barriere-
freier Ausbau technisch nicht umsetzbar oder verursacht unverhaltnismaRig
hohe Aufwendungen. Eine Verlegung der Haltestelle auf eine benachbarte Fla-
che ist oft nicht realisierbar.

¢ Bindung an Forderbedingungen: Nach einem Ausbau bleibt die Haltestelle
wahrend der Laufzeit der Férdermittelbindung an einen heute tGberholten Stan-
dard gebunden. Eine Anpassung im kommenden Nahverkehrsplan ist erst nach
Ablauf dieser Frist vorgesehen.
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e Einzelfallentscheidungen: Fiir Haltestellen, die sich nicht im Rahmen der Stan-
dardlésungen ausbauen lassen, kdnnen zeitlich unbegrenzte Ausnahmen als
begriindete Sonderfalle gewahrt werden.

Zusatzlich ist an zentralen Umsteigepunkten die Schaffung sicherer Fullgangerque-
rungen erforderlich. Diese erhéhen sowohl die Barrierefreiheit als auch die Sicher-
heit im Verkehr, indem sie Konflikte zwischen FuBgangern und Fahrzeugen reduzie-
ren und den Wechsel zwischen Linien erleichtern.

6.6 Abend- und Spatverkehre

Im Abend- und Spatverkehr wird in Remscheid ein umfangreiches Netz von neun
Nachtexpresslinien angeboten. Das Nachtnetz umfasst eine Linienlange von insge-
samt knapp 200 Buskm und erschlief3t bei Beriicksichtigung eines Einzugsradius von
300 m der bedienten Haltestellen ca. 87 % aller Einwohner der Stadt Remscheid.
Die Bedienzeiten der neun Nachtexpresslinien liegen in den Nachten von Montag
bis Donnerstag zwischen 21:00 und 02:00 Uhr und in den Nachten von Freitag bis
Sonntag zwischen 21:00 und 04:00 Uhr. Die NachtExpress-Linien bedienen Stre-
ckenabschnitte mit geringer bzw. seltener Nachfrage nur bei Bedarf. Die Haltestel-
len auf diesen Abschnitten sind unter dem Namen FlexiBus verortet und in den
Fahrplantabellen gesondert dargestellt. Fahrgaste sollen ihren Ausstiegswunsch
beim Einstieg melden (siehe Kapitel 4.7). Die Buskilometerleistungen im Nachtnetz
fuhren aktuell zu Gesamtkostenaufwand von 600,0 Tsd. EUR/a. Einige der Nachtex-
presslinien sind als Ringlinien organisiert. Das betrifft unter anderem die fahrgast-
starken Linien NE 14 und NE 16. Generell sind Ringlinien zu vermeiden, da sie zu
hohen Reisezeiten fiir die Fahrgaste auf diesen Linien fiihren knnen. Des Weiteren
lassen sich parallele Linienverlaufe mit dem SPNV auf der Achse Remscheid Mitte -
Lennep - Lattringhausen identifizieren, was zu Parallelverkehren von Nachtexpress-
linien und der S 7 fiihrt. An Wochentagen fallt die Nachfrage nach Abend- und Spat-
verkehren ab 22:00 Uhr deutlich ab. Am Wochenende ist eine starkere Nachfrage
beim Nachtexpressangebot festzustellen. Erganzt wird das Nachtexpressnetz an al-
len Wochentagen durch flexible Bedienungsformen wie dem AnrufSammelTaxi
(siehe Kapitel 6.7). In der Gesamtbetrachtung ist das Nachtnetz in seiner Gestaltung
komplex und die Linienwege fiir die Fahrgaste oftmals schwer nachvollziehbar.
Auch die Betriebsstabilitat ist nicht als sonderlich hoch einzuschatzen. Daher ist das
Nachtnetz in Remscheid im Linienverlauf und Angebot zu Gberprifen, um Moglich-
keiten zur Kosteneinsparung und Effizienzsteigerung zu identifizieren. Ortsiber-
greifende ErschlieBungsfunktionen sind in diesem Zusammenhang zu berticksichti-
gen und Anderungen mit den jeweiligen Nachbarkommunen abzustimmen.

6.7 AnrufSammelTaxi

Als Erganzung zum Liniennetz wird in Remscheid die Bedienung durch ein AST an-
geboten. Auf Remscheider Stadtgebiet wird das AST in Gebieten eingesetzt, die
eine geringe Bevdlkerungsdichte bzw. OPNV-Nachfrage aufweisen oder in denen
StralRenverhaltnisse vorliegen, die einen reguldren Linienverkehr nicht zulassen.
Durch entsprechende Bedarfsanmeldung kénnen auch Ziele abweichend von den
vorgesehenen Haltestellen erreicht werden. Die Gebilhren einer AST-Fahrt liegen
Uber denen des normalen Linienverkehrs. Die Nachfrage nach den Leistungen ist
grundsatzlich so gering, dass kein regularer Linienbetrieb angeboten werden kann.
Es ist zu prifen, ob das AST-Angebot durch andere flexible Bedienformen erfolgen
kann. Im MalRnahmenkonzept werden hierzu die alternativen Formen TaxiBus und
On-Demand-Verkehr zur Priifung vorgesehen. Eine Ubersicht (iber die Merkmale
der verschiedenen Angebote ist in Kapitel 7.2.3 (M3 - Umstellung des AST-Angebo-
tes auf einen TaxiBus) dargestellt.
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7 MaRnahmenkonzept OPNV

7.1 Aufbau des MaBnahmenkonzeptes

Das Fahrplanangebot von September 2023 und ab dem 27.04.2025 stellt das
Grundangebot der Fortschreibung des Nahverkehrsplans dar.

Der Nahverkehrsplan hat die Aufgabe, ein leistungs- und umsetzungsfahiges Kon-
zept des zukiinftigen OPNV in Remscheid zu entwickeln. Bei der Aufstellung des
MaRnahmenkonzeptes wurden aktuelle Voraussetzungen und Herausforderungen
des OPNV in Remscheid beriicksichtigt. So unterliegt das Liniennetz in Remscheid
topographischen und infrastrukturellen Herausforderungen, die die Einsatzmog-
lichkeiten unterschiedlicher Fahrzeugtypen einschranken. Die Linien 654 und 655,
die die hoéchsten Fahrgastzahlen aufweisen, sowie die SPNV-Verbindung von Len-
nep und Remscheid Hauptbahnhof mit den Linien RE 47 und S 7, bedienen in Ab-
schnitten gleiche Quelle-Ziel-Beziehungen, Glbernehmen aber auch eine innerstad-
tische ErschlieBungsfunktion. Das Liniennetz hat sich (iber mehrere Jahre entwi-
ckelt, wurde in den Umldufen optimiert und weist entsprechende Fahrzeugiber-
gange auf. Oftmals ist eine stringente bzw. ersichtliche Taktung in den Fahrplanen
nur schwer umsetzbar. Die Anbindung an die Nachbarstadte erfolgt Giber den SPNV
und den Busverkehr. Der neue ZOB Friedrich-Ebert-Platz soll als funktionaler Ver-
kehrsknotenpunkt dienen. Am zentralen Busbahnhof sollen die verschiedenen Ver-
kehrsmittel moglichst bequem verknlipft werden. Insbesondere die Relation zwi-
schen Friedrich-Ebert-Platz und Hauptbahnhof weist daher ein hohes Fahrtenauf-
kommen auf.

Zwischen September 2023 und April 2025 wurde zur Sicherstellung eines verlassli-
chen Betriebsablaufs auf Grund von mangelnder Verfiigbarkeit von Fahrpersonal
ein reduziertes Leistungsangebot erbracht. Dies betraf die Linien 652, 653, 654,
655, 660, 664, 669 und 670. Durch die Anwerbung und die Ausbildung von neuen
Fahrpersonalen wird seit dem 27.04.2025 wieder das vollstandige Fahrplanangebot
angeboten.*” Das Fahrplanangebot von September 2023 und ab dem 27.04.2025
stellt das Grundangebot der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes dar.

GemaR dem definierten Zielkonzept ist das Mallnahmenkonzept in einem mehrstu-
figen aufeinander aufbauenden System erstellt. Die einzelnen Module kénnen un-
abhangig voneinander umgesetzt werden. Es erfolgt eine Unterteilung in kurz-, mit-
tel- und langfristige MaRnahmen, die sich anhand des Mehraufwandes, der not-
wendigen Umsetzungszeiten sowie der logischen Erweiterungsreihenfolge des Lini-
ennetzes ergeben. Die Einteilung kann bei Bedarf abgedandert werden. Durch die
Umsetzung mehrerer Module kdnnen sich die zusatzlichen Kosten verandern, da
die MaRRnahmen auf Basis des (vollen) Bestandsnetzes berechnet wurden. Nachfol-
gend werden die MaBnahmen nummeriert von M1 bis M14 dargestellt.

45 Stadtwerke Remscheid (2025): Riickkehr zum reguldren Fahrplanangebot. https://www.stadtwerke-rem-
scheid.de/news/aktuelle-meldungen/news-einzelansicht/rueckkehr-zum-regulaeren-fahrplanangebot/
[17.04.2025].
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M1 - Erfassung von fahrtenscharfen
Fahrgastzahlen

M2 - Kurzfristige Umsetzung von

M6 - Beauftragung einer Vorstudie zur
Priifung der Maglichkeiten eines
hoherwertigen OPNV in Remscheid

M7 - Machbarkeitsstudie zu

M11 - Errichtung eines Netzes von

5 Busb: Mobilstationen
e
5
<< M3 - Umstellung des . . . M12 - Priifung eines On-Demand-
; AST-Verkehrs auf TaxiBus MELETiEtuppiioniobilstationes Verkehrs
kS
.g M4 - Verldangerung des Tagnetzes M9 - Anpassung der Linien 660 / M13 - Taktverdichtungen auf dem
§ bis 22:00 Uhr (So-Do) CE63 Hauptnetz
MS5 - Verbesserungen des M10 - Optimierung auf den Linien M14 - Verlangerung des Tagnetzes
Nachtnetzes 652 und 672 bis 00:00 Uhr
Kurzfristige MaRnahmen Mittelfristige MaRnahmen Langfristige MaRnahmen
(1-2 Jahre) (2-5 Jahre) (>5 Jahre)
Zeit
Abb. 7.1-1 MaRnahmenibersicht mit Zeitrdumen
7.2  Kurzfristige MaBnahmen
7.2.1 ML1 - Erfassung von fahrtenscharfen Fahrgastzahlen

Zu einer kurzfristigen Ermittlung fahrtenscharfer Fahrgastzahlen sollen automati-
sche Fahrgastzahlsysteme (AFZS) bei der Beschaffung von neuen (E-)Bussen vorge-
sehen werden. Die gesammelten Daten bieten wertvolle Informationen (iber Aus-
lastungen und Fahrgaststrome, die fir die Optimierung von Fahrpldanen, Routen
und Fahrzeugkapazitiaten genutzt werden kénnen. So lassen sich Engpadsse oder
Uberkapazitaten friihzeitig erkennen und vermeiden. Zudem sind Auswertungen
der Fahrgastnachfrage auch in Ferienzeiten, bei GroBveranstaltungen oder an Fei-
ertagen durchfihrbar. Die Rentabilitdt einzelner Linien und Linienabschnitte lasst
sich betriebswirtschaftlich bewerten und Marketingmallnahmen kdnnen gezielt
eingesetzt werden. Eine Entscheidung (ber die zukiinftig verwendete Technik
(z. B. Trittkontakte, Zdhlsensoren oder kamerabasierte Passagierzahlung) soll nach
einer Markterkundung erfolgen. Zu beachten sind die entstehenden Kosten fiir die
Beschaffung und regelmaRige Auswertung der Daten.

7.2.2 M2 - Kurzfristige Umsetzung von BusbeschleunigungsmaRnahmen

Ziel von OPNV-BeschleunigungsmaRnahmen ist es, die Qualitit in Bezug auf Piinkt-
lichkeit, Fahrplantreue, Zuverlassigkeit der Anschlusssicherung und Geschwindig-
keiten sicherzustellen bzw. verbessern zu kénnen. Durch systematische Beschleu-
nigungen und Bevorrechtigungen des OPNV kdnnen neben einer verbesserten
Fahrplanstabilitdt auch wirtschaftliche Vorteile erzielt werden. Beispielsweise fiih-
ren verringerte Umlaufzeiten zu einer Erhohung des Wirkungsgrads, wodurch der
Kundennutzen bei gleichbleibendem oder geringerem Aufwand sogar gesteigert
wird. Um dies zu erreichen, kénnen verschiedene MaBnahmen umgesetzt werden.

Busspuren

Busspuren sind speziell fiir den Busverkehr ausgeschilderte, gekennzeichnete oder
baulich abgegrenzte Fahrspuren, deren Benutzung nur durch den Linienverkehr zu-
lassig ist. Dadurch kann der Busverkehr vom Ubrigen Verkehr entkoppelt werden
und eine schnellere und effizientere Beférderung der Fahrgaste sichergestellt wer-
den. Teilweise werden Busspuren auch beispielsweise fiir Taxen oder Radfahrer
freigegeben. Dies kann aufgrund der in der Regel geringeren Reisegeschwindigkei-
ten von Radfahrern aber wieder zu Verzégerungen im Linienverkehr filhren und ist
daher im Rahmen von OPNV-BeschleunigungsmaRnahmen nicht zu empfehlen.
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Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen

Bevorrechtigungen des Busverkehrs an Lichtsignalanlagen dienen dazu, den Bus-
verkehr durch gezielte Ampelschaltungen zu bevorrechtigen. Busse im Linienver-
kehr werden dadurch gegeniiber dem MIV bevorzugt behandelt. Eine MaBnahme
ist die friihzeitige Grinphase fiir Busse, bei der die Ampel bereits zu einem friiheren
Zeitpunkt von Rot auf Griin schaltet, wenn sich ein Bus ndhert. Dies ermdglicht dem
Bus, die Kreuzung schneller zu passieren, ohne auf die regulare Freigabezeit warten
zu missen. Dazu sind entsprechende technische Einrichtungen zur LSA-Ansteue-
rung in den Fahrzeugen notwendig, und die relevanten LSA sind mit entsprechen-
der Kommunikations- und Schalttechnik (Bus-Signalsteuerung) auszustatten. Wird
dies an mehreren aufeinanderfolgenden Knotenpunkten umgesetzt, so kann eine
griine Welle fiir Busse eingerichtet werden. Dabei wird die Ampelschaltung entlang
einer Strecke so koordiniert, dass der Bus die Knotenpunkte ohne langeren Halt
passieren kann. Dies kann insbesondere in den Spitzenstunden mit hohen MIV-Be-
lastungen dazu fiihren, dass Fahrplane eingehalten werden kénnen und die Be-
triebsstabilitat steigt.

Busbeschleunigung durch Park- und Halteverbote

Parkende Fahrzeuge schranken insbesondere auf Stralen mit geringen Fahrbahn-
guerschnitten oftmals die Geschwindigkeiten im Linienverkehr der Busse ein. Die
parkenden (oder haltenden) Fahrzeuge verengen die Fahrbahnen, sodass der Bus
nicht mehr problemlos und sicher vorbeifahren kann. Dies flhrt insbesondere bei
hohem Verkehrsaufkommen zu deutlichen Fahrzeitverzogerungen. Treten diese
Behinderungen auf Busspuren auf, missen Busse oft in den regularen Verkehr aus-
weichen, was den Zweck der Busspuren untergrabt. Die (einseitige) Ausweisung
von Park- und Halteverboten auf StraBen mit geringem Fahrbahnquerschnitt und
mit Linienverkehr sowie vor und nach Haltestellen, an Knotenpunkten und in der
Nahe von Busspuren kénnen somit die Fahrplanstabilitat insbesondere in den ver-
kehrlichen Spitzenstunden deutlich erhéhen. Dafiir ist aber auch eine regelmalige
Uberwachung der Park- und Halteverbote durch Kontrollen und die Verteilung von
BulRRgeldern fir Falschparker in diesen Bereichen notwendig.

Kurzfristig sollen folgende zwei MaBnahmen auf Umsetzbarkeit gepriift und bei po-
sitiver Bewertung kurzfristig umgesetzt werden:

1. Haddenbacher Strafle nordlich der Unterfiihrung

Zur Verkiirzung der Wartezeit vor dem Knoten Haddenbacher StraBe/ Neuenkam-
per StraRe soll eine Busspur auf der rechten Geradeausspur vor dem Knoten nord-
lich der Unterfliihrung eingerichtet werden. Die MalBnahme erfordert Beschilde-
rungs- und Markierungsanderungen. Eine mogliche Beeintrachtigung der Leis-
tungsfahigkeit des Knotenpunkts ist zu priifen.

2. Burger Strale westlich des Zentralpunktes

Zur Verkurzung der Wartezeit vor dem Knotenpunkt Burger Strale/ Berghauser
StralRe soll in Fahrtrichtung Zentralpunkt eine Busspur auf Hohe der Hauser 11-17
eingerichtet werden. Die MaBnahme erfordert Beschilderungs- und Markierungs-
anderungen. Mogliche Beeintrachtigungen im Bereich von Einfahrten sind zu pri-
fen.

7.2.3 M3 - Umstellung des AST-Angebotes auf einen TaxiBus

Im Rahmen der Erstellung der Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurden die
verschiedenen flexiblen Bedienungsformen auf Ihre Umsetzbarkeit fiir die Stadt
Remscheid geprift.

Dabei wurden die verschiedenen Angebote wie AST, TaxiBus, Rufbus und On-De-
mand-Verkehr fir unterschiedliche Einsatzzwecke, wie die Bedienung in Raumen
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und Zeiten schwacher Nachfrage, sowie auch als Ersatz fiir bestehende Linienver-
kehre betrachtet.

In der folgenden Tabelle sind die Merkmale der verschiedenen Angebote gegen-
Ubergestellt, die sich oftmals nur leicht bei Fahrtanforderungen und Linienfiihrung
unterscheiden:

Mer:kmal/ AST TaxiBus On-Demand-Verkehr
Bedienungsform
Fahrtdurchfiihrung Nur bei Bedarfsanmeldung
Bestellung Telefon, App Telefon, App Telefon, App
Frist Bis 30 Minuten vor Ab-  Bis 30 Minuten vor Ab- Ab Bestellung nach Ver-
fahrt fahrt fugbarkeit
Fahrplan in Verbindung
. mit Bedlenungs.geblle- .. . Bedienungsgebiet ohne
Bedienung ten, Fahrtweg teilweise Linienweg mit Fahrplan
Fahrplan
entsprechend
Bedarfsanmeldungen
Einstieg Haltestellenbindung Haltestellenbindung it Ha;tjs;ellenbm-
Haltestellenbindung
Ausstieg oder direkt am Fahrtziel, I e e Bindung an virtuelle und

abhangig vom
Bedienungsgebiet

physische Haltestellen

kein fester Fahrplan,
Fahrplan Vorab veroéffentlicht Vorab veroffentlicht  Bedienungszeiten vorab
veroffentlicht

On-Demand-Tarif des

Tarif AST-Tarif des VRR Allgemeiner VRR-Tarif VRR
Fahrzeug Taxi/ TaxiBus
Bezahlung Beim Fahrpersonal/ digital

Abb. 7.2.3-1  Flexible Bedienungsformen in Remscheid und Wuppertal

In allen Varianten der flexiblen Bedienung findet eine Fahrtdurchfiihrung nur nach
Bedarfsanmeldung statt. Die Bestellung der Fahrten des AST und des TaxiBus kann
per Telefon oder liber eine App erfolgen. Beim On-Demand-Verkehr wird der Be-
darf in der Regel (iber eine App mitgeteilt. In Bezug auf Fahrplan und Bedienung
liegt der grundlegende Unterschied von AST und TaxiBus gegenliber dem On-De-
mand-Verkehr in der Fahrplanbindung. Beim On-Demand-Verkehr kdnnen Nutzer
den Abhol- und Zielort innerhalb des Bedienungsgebietes individuell bestimmen.
Bei AST und TaxiBus ist in der Regel eine Haltestellenbindung vorgesehen. Fiir die
dargestellten Bedienformen gelten die jeweiligen Tarife des VRR. Eine Bezahlung
erfolgt beim Fahrpersonal. Zukiinftig sollte dies auch digital Gber eine App mdglich
sein.

Aufgrund der hohen Kosten, die eine Einflihrung eines On-Demand-Verkehrs erfor-
dert, wird von einer kurzfristigen Umsetzung des On-Demand-Verkehrs abgesehen.
Dafir soll eine Umstellung des AST-Angebotes auf einen TaxiBus erfolgen. Ein AST-
Angebot besteht derzeit in Remscheid auf vier eigenstiandigen AST-Linien. Detail-
lierte Informationen zur derzeitigen Ausgestaltung des AST in Remscheid befinden
sich in Kapitel 4.5. Fiir die Fahrgaste besteht der Vorteil, dass im Gegensatz zum
AST-Angebot bei einem Taxibusangebot nur der allgemeine VRR-Tarif anfallt und
nicht der erhéhte AST-Tarif des VRR. Fir Zeitkarteninhaber fallen daher keine zu-
satzlichen Fahrtentgelte an.

Bei einer Umstellung des AST-Verkehrs auf einen TaxiBus entfallen Einnahmen aus
dem hoheren VRR-Tarif flir den AST-Verkehr. Gleichzeitig ist mit einer erhdhten
Nachfrage zu rechnen. Es wiirden Gesamtkosten je nach Nachfragesteigerung von
bis zu 50,0 Tsd. EUR anfallen. Zudem sollte insbesondere im Spat- und Nachtverkehr
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eine Abstimmung mit den Fahrzeiten des SPNV angestrebt werden, um nahtlose
Ubergédnge zwischen den angebotenen Verkehrsformen zu gewéhrleisten.

7.2.4 M4 - Verldngerung des Tagnetzes bis 22:00 Uhr (So-Do)

Eine Verlangerung der Betriebszeiten im Tagnetz kann zu einer Angebotsoptimie-
rung beitragen und somit auch die Attraktivitit des OPNV in Remscheid wihrend
der Schwachverkehrszeiten erhohen. Aktuelles Betriebszeitende im Tagverkehr ist
gegen 21:00 Uhr. Die MaBnahme sieht eine Verlangerung des Tagnetzes um eine
Stunde bis 22:00 Uhr zwischen Sonntag und Donnerstag vor. Zeitgleich beinhaltet
die MalBnahme eine Verkiirzung der Bedienzeiten des Nachtexpressangebots um
eine Stunde, was einer Bedienung ab 22:00 Uhr entspricht. Dadurch entfallt je Linie
eine Fahrt, wobei die Linie NE 15 aufgrund der Verflechtungen mit der Linie 615 im
Ubergang zwischen den Stadtgebieten Remscheid und Wuppertal von den Ande-
rungen unberihrt bleibt. Bei Erweiterung der Bedienzeiten im Tagverkehr um eine
Stunde fallen Mehrkosten von ca. 110,0 Tsd. EUR/a an.

Die durch die Verkiirzung des Bedienzeitraumes im Nachtverkehr um eine Stunde
entstehenden Einsparungen sind bereits berlicksichtigt.

7.2.5 M5 - Verbesserung im Nachtnetzes

Gemal der Mangelanalyse in Kapitel 6 weist das Nachtnetz komplexe Strukturen
und Linienwege auf. Diese sind flr Fahrgaste oftmals schwer nachzuvollziehen. Das
Netzangebot bietet aufgrund geringer Nachfrage, insbesondere in den Nachtstun-
den, Potentiale zu Kosteneinsparungen. Mit einer neuen Liniennetzgestaltung,
moglichst ohne Ringlinien, soll ein optimiertes Angebot bei gleichzeitig geringeren
Kosten entwickelt werden.

Gleichzeitig kann der Betrieb in Bezug auf Umlaufplanung und Anzahl eingesetzter
Fahrzeuge optimiert werden.

Fiir die Wochentage Sonntag bis Donnerstag ist eine Verlangerung des Tagnetzes
bis 22:00 Uhr vorgesehen (siehe MaRnahme M4). Der anschlieRende Nachtbusver-
kehr kann durch ein TaxiBus-Angebot ab 22:00 Uhr ersetzt werden. Hier ergeben
sich Einsparungen von ca. 1.000,0 Tsd. EUR/a durch den Entfall des Nachbusver-
kehrs. Zusatzliche Aufwendungen fiir ein TaxiBus-Angebot sind entsprechend zu
bericksichtigen.

Fiir die Wochentage Freitag, Samstag sowie vor Feiertagen ist der Einsatz eines an-
gepassten Nachtbusnetzes auf Basis der Linien des Tagnetzes ab 21:00 Uhr vorge-
sehen.

In Abb. 7.2.5-1 ein Konzeptentwurf fir eine mogliche Liniennetzgestaltung darge-
stellt. Die genaue Liniennetzgestaltung soll aufbauend auf aktuellen Fahrgastzahlen
unter Berlicksichtigung der betrieblichen Voraussetzungen entwickelt werden.
Dazu sind ErschlieBungswirkung und Fahrgastnachfrage sorgfaltig gegeneinander
abzuwagen.

Auf Basis der Nachfragestarke und ErschlieBungswirkung bilden die Linien 615, 654,
655 und 660 aus dem Tagnetz das neue Nachtnetz in Remscheid. Verknipfungs-
punkt fur die Linien ist die Haltestelle Friedrich-Ebert-Platz. Zur ErschlieSung einzel-
ner Bereiche werden Anderungen am Linienverlauf vorgenommen. Die Linie 615
wird aufgrund ihrer Gberortlichen Verknlipfung in unveranderter Form weiterbe-
trieben. Die Linie 654 verkehrt im 60-Minuten Takt zwischen Gildenwerth Bahnhof
und Littringhausen. Die Linie 655 bindet Hasenberg und Hackenberg im 60-Minu-
ten-Takt an Remscheid Mitte an. Eine Anbindung von Liittringhausen tiber Hadden-
bach findet mit der Linie 660 im 60-Minuten-Takt statt. Zur Anbindung von Kremen-
holl, Honsberg, Blumental und Ehringhausen ist die Einrichtung einer neuen Linie
vorgesehen.
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Abb.7.2.5-1 Konzeptentwurf zum Nachtnetz in Remscheid

Durch den Entfall des bestehenden Nachtnetzes entstehen Einsparungen von
600,0 Tsd. EUR/a. Die Kosten fiir das angepasste Nachtbusnetz belaufen sich auf ca.
350,0 Tsd. EUR/a. Daraus ergeben sich Einsparungen von ca. 250,0 Tsd. EUR/a ab-
zliglich der Kosten fiir erganzende Angebote durch TaxiBus-Verkehre.

7.3  Mittelfristige MaBnahmen

7.3.1 M6 - Vorstudie héherwertiger OPNV

Im Rahmen des MaRnahmenkonzeptes dieses Nahverkehrsplans soll eine Vorstudie
zur Priifung der Méglichkeiten eines hoherwertigen OPNV-Angebotes in Remscheid
beauftragt und durchgefiihrt werden. Dabei sollen in verschiedenen Szenarien die
Moglichkeiten des Einsatzes eines Verkehrssystems mit Bus Rapid Transit (BRT) so-
wie kommunale oder regionale Tram ermittelt werden. In einem zweistufigen Ver-
fahren soll die Vorstudie zunachst die Ermittlung der sinnvollen Systemvarianten
fiir den hoherwertigen OPNV fiir die innere und duRere Erreichbarkeit Remscheids
aufzeigen. In der zweiten Stufe soll die Ausarbeitung einer Trassen- und Betriebs-
studie aufbauend auf den ermittelten Vorzugsvarianten der ersten Stufe erfolgen.
Die Kosten fiir die Machbarkeitsstudie betragen voraussichtlich 50,0 Tsd. EUR.

7.3.2 M7 - Machbarkeitsstudie BusbeschleunigungsmaBnahmen

Eine Umsetzung der verschiedenen BusbeschleunigungsmaBnahmen soll im Rah-
men einer gesamtstadtischen Machbarkeitsstudie geprift werden. Dadurch sollen
Busbeschleunigungspotentiale im gesamten Liniennetz ermittelt werden. Gleich-
zeitig sollen auch der Nutzen, der infrastrukturelle Aufwand und die anfallenden
Kosten der verschiedenen MaRnahmen gegenlibergestellt werden.
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Folgende Orte fir BusbeschleunigungsmaRnahmen sollen in der Machbarkeitsstu-
die mit betrachtet werden?:

Nr. Ort der MaBnahme
1 Haddenbacher StralRe nordlich der Unterfiihrung
2 Burger StraRBe westlich des Zentralpunkts
3 Hastener StraRe stidlich des Richard-Lindenberg-Platzes
4 Hastener StralRe nordlich des Richard-Lindenberg-Platzes
5 KonigstraRe westlich des Richard-Lindenberg-Platzes
6 Luttringhauser Stralle nordlich der Anschlussstelle Remscheid-Lennep der Bundesautobahn 1
7 Lenneper/ Neuenkamper StraRe
8 Bismarckstralle westlich des Knotenpunktes Remscheid Hbf.

Abb. 7.3.2-1  Zu prifende BusbeschleunigungsmaBnahmen
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Abb. 7.3.2-2  Verortung der BusbeschleunigungsmalRnahmen

Die MalRnahmen 1 und 2 sind bereits in Kapitel 7.2.2 dargestellt und sollen, falls sie
nicht bereits umgesetzt werden konnten, auch in der Machbarkeitsstudie bertick-
sichtigt werden.

Die dargestellten Orte der MalRnahmen sind flir Verzogerungen im Betriebsablauf
und Verspatungen verantwortlich. An diesen Stellen sollte untersucht werden,
wodurch die Verzégerungen genau entstehen und durch welche MalRnahmen diese
beseitigt werden kénnen. Grundsatzlich kommen hier Markierungen und Beschil-
derungen als kleine MalBnahmen in Betracht. Unter Umstanden sind Baumalnah-
men im Straflenraum oder an Knotenpunkten notwendig. Ebenso kénnen Anpas-
sungen der LSA-Schaltungen eine Option sein. Kurze Busspuren, insbesondere um
an LSA die Vorfahrt des OPNV zu sichern, kénnen ebenfalls eine Option sein. In je-
dem Fall ist die Leistungsfahigkeit der betroffenen Knotenpunkte zu prifen und zu

4 Falls diese bei den kurzfristigen MaRnahmen nicht bereits umgesetzt worden sind.
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berilicksichtigen. Die Baulasttragerschaft muss ebenfalls bertcksichtigt werden. Po-
tentielle Mallnahmen sind mit den zustandigen Stellen abzustimmen. Eine Priori-
sierung der Mallnahmen ist im Rahmen der Machbarkeitsstudie vorzunehmen.

7.3.3 M8 - Errichtung von Mobilstationen

Auf Remscheider Stadtgebiet ist bisher kein flichendeckendes Mobilstationsnetz
vorhanden. Einzelne Stationen wurden, wenn Ulberhaupt, nur mit rudimentarer
Mindestausstattung ausgebaut. Erstmals soll im Zuge des Umbaus des Friedrich-
Ebert-Platzes eine Mobilstation eingerichtet werden, bei der auch ein Umstieg zwi-
schen Verkehrsmitteln moglich ist.

Die vier SPNV-Haltepunkte weisen verschiedene Elemente einer Mobilstation auf.
Dazu gehodren beispielweise u. a. P+R-Parkplatze, Fahrradabstellanlagen, Taxi-
stdnde und E-Ladesaulen. Allerdings sind diese nicht als Mobilstationen ausgewie-
sen und durch eine Stele und einheitliche Piktogramme gekennzeichnet.

Es gibt bereits Empfehlungen zur Umsetzung von Mobilstationen im verbundwei-
ten Konzept fiir die Errichtung von Mobilstationen aus dem Jahr 2020, das vom VRR
in Auftrag gegeben wurde. Dies enthalt die auf der Karte (siehe Abb. 7.3.3-1) ver-
zeichneten Standorte.

Kurzfristig sollte ein Ausbau dieser Standorte geprift und umgesetzt werden. Dabei
sollen neben den Grundangeboten, wie sicheren Radabstellanlagen, Sharingange-
boten (E-Bike, Fahrrad, E-Scooter, Pkw) und P+R-Parkplatzen auch Zusatzangebote,
wie Kurier- und Paketstationen, Ladestationen, oder Kioske zur Attraktivierung der
Mobilstationen berticksichtigt werden.
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Abb. 7.3.3-1  Standorte der Mobilstationen gemall VRR-Konzept 2020
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7.3.4 M9 - Anpassung der Linien CE63 und 660

Die Cityexpress-Linie CE63 verbindet Remscheid Mitte und Littringhausen als
Schnellbuslinie. Das Fahrtenangebot auf der Linie erstreckt sich (iber die Zeitraume
05:00 bis 08:00 Uhr und 13:00 bis 18:00 Uhr. Die Linie verkehrt im 20-Minuten-Takt.
Der Vorteil gegentiber der Linie 660, welche ebenfalls Remscheid Mitte mit Liittrin-
ghausen verbindet, ist, dass die Linie CE63 deutlich kiirzere Reisezeiten hat. Im Ge-
gensatz zur Linie 660 weist der CE63 allerdings eine geringere ErschlieBungswirkung
auf. Trotzdem konnte auf der Linie CE63 eine hohe Fahrgastnachfrage ermittelt
werden. Daraus abgeleitet sind zwei mogliche Varianten zu prifen. Die erste Vari-
ante umfasst eine zusatzliche Fahrt zwischen 18:00 und 19:00 Uhr an Werktagen.
Dies fiihrt zu einer Mehrleistung von ca. 5,0 Tsd. Buskm/a, was finanziellen Aufwen-
dungen von ca. 17,6 Tsd. EUR/a entspricht. Bei der zweiten Variante wird der bis-
herige Fahrplan der CE63 um einen Stundentakt zwischen 09:00 und 13:00 Uhr so-
wie 18:00 und 19:00 Uhr ergdnzt. Das entspricht Mehrleistungen von
ca. 30,0 Tsd. Buskm/a und entspricht finanziellen Aufwendungen von
ca. 105,6 Tsd. EUR/a. Im Zusammenhang mit beiden Varianten ist eine Angebotsre-
duzierung der Linie 660 zu prifen. Bei einer Umstellung von einem 20-Minuten-
Takt auf einen 30-Minuten-Takt kénnen ca. 78,8 Tsd. Buskm/a gespart und Einspa-
rungen in Hohe von ca. 277,0 Tsd. EUR/a realisiert werden.
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Abb. 7.3.4-1 Linien CE63 und 660

7.3.5 M10 - Optimierung auf den Linien 652 und 672

Die Linien 652 und 672 befahren auf Remscheider Stadtgebiet zwischen den Halte-
stellen HochstraRe und Talsperre/ Mebusmihle den gleichen Linienweg. Eine Ab-
weichung der beiden Linien vom identischen Verlauf findet hinter der Stadtgrenze
auf dem Stadtgebiet von Wermelskirchen zwischen der Haltestelle Talsperre/ Me-

busmuhle und Wermelskirchen Busbahnhof statt. Am Busbahnhof Wermelskirchen
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findet eine Umlabelung auf die jeweils andere Linie statt und die Fahrten werden
als Ringkurs bis Talsperre/ Mebusmiihle fortgesetzt. Die Uberschneidungen auf
dem Stadtgebiet Remscheid fiihren so zu einem tberlagerten 15-Minuten-Takt zwi-
schen 13:00 Uhr und 20:00 Uhr. Zusatzlich wird der durch die Linien 652 und 672
bediente Abschnitt zwischen Intzeplatz und HochstralBe auch durch die Linie 675 im
30-Minuten-Takt und die Linie 655 im 20-Minuten-Takt bedient. In diesem Zusam-
menhang sollen zwei Varianten zur Optimierung gepriift werden. Bei der ersten Va-
riante werden beide Linien ab 18:00 Uhr auf einen 60-Minuten-Takt umgestellt,
welcher sich zu einem Uberlagerten 30-Minuten-Takt ergdnzt. Diese Variante fihrt
zur Einsparung eines Fahrtenpaares, was 8,9 Tsd. Buskm/a an Werktagen ent-
spricht. Hier sind Einsparungen von ca. 31,4 Tsd. EUR/a méglich. In der zweiten Va-
riante ist ein ganztagiger 60-Minuten-Takt bzw. Uberlagerter 30-Minuten-Takt auf
den Linien 652 wund 672 zu prifen. Hier sind Einsparungen von
ca. 67,0 Tsd. Buskm/a und ca. 238,6 Tsd. EUR/a an Werktagen zu erwarten. Es ist
zu beachten, dass beide Varianten nur in Abstimmung mit der Stadt Wermelskir-
chen erfolgen konnen und eine Priifung der Fahrgastzahlen vor allem in Bezug auf
mogliche Schiiler- und Berufsverkehre in den Spitzenstunden vorab erfolgen muss.
Zudem setzen Anpassungen im ortsverbindenden Verkehr immer entsprechende
Abstimmungen mit den Betroffenen voraus.
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Abb. 7.3.5-1  Linien 652 und 672

7.4 Langfristige MaBnahmen

7.4.1 M11 - Errichtung eines Netzes von Mobilstationen

Im Anschluss an die Errichtung von punktuellen Mobilstationen sollte eine Schaf-
fung eines Mobilstationsnetzes auf dem Stadtgebiet Remscheids angestrebt wer-
den. Hierzu sollen weitere Standorte gepriift werden. Bei Bedarf und infrastruktu-

reller Moglichkeit wird die Errichtung von Quartiersmobilstationen mit Sharing-
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Angeboten empfohlen. Ziel ist die Errichtung eines Netzes von Mobilstationen, das
es ermoglicht, weite Teile des Remscheider Stadtgebiets durch intermodale Weg-
ketten zu erschlieRen. Dies kann zur Entlastung bestehender Verkehrstrager beitra-
gen und fordert eine nachhaltige Mobilitat durch die Starkung des Umweltverbun-
des.

7.4.2 M12 - Priifung eines On-Demand-Verkehrs

Zur Abdeckung von Raumen und Zeiten schwacher Nachfrage soll die Einflihrung
von On-Demand-Verkehr gepriift werden. Der grundlegende Ansatz fiir ein On-De-
mand-System in Remscheid umfasst folgende Aspekte:

e keine Fahrplan- und Linienwegbindung, Fahrten werden nur nach Bedarf
durchgefihrt, Kleinbusse oder Pkw kommen zum Einsatz

e Fahrtanmeldung per Telefon oder App

e Eigenstandiger Tarif

e Deutlich hohere Kosten pro Platz-km

e Jahrliche Kosten nehmen bei steigender Nutzung des Systems zu

Als Potentialrdume auf dem Remscheider Stadtgebiet konnte unter anderem der
durch die Linie 680 erschlossene Bereich aufgrund der ohnehin geringen Fahrten-
anzahl ausgemacht werden. Mit der Herausnahme der Linie 680 entfallen jedes
Jahr ca. 27,2 Tsd. Buskm/a, was Einsparungen von ca. 95,8 Tsd. EUR/a entspricht.
Zu beriicksichtigen sind die entstehenden Kosten bei Abdeckung des Bedienungs-
gebiets durch On-Demand-Verkehr. Weitere Moglichkeit stellt der Ersatz der Be-
dienung des jetzigen AST-Angebotes Littringhausen, Ronsdorf, Hasten und Lennep
durch einen On-Demand-Verkehr mit ca. drei Fahrzeugen dar. Auch der Ersatz der
Bedienung des jetzigen AST-Angebotes Bergisch Born durch einen On-Demand-Ver-
kehr mit ein bis zwei Fahrzeugen ist denkbar.

Grundsatzlich sollten bei einem On-Demand-Angebot langfristig folgende Aspekte
beriicksichtigt werden:

e Einsatz des On-Demand-Angebotes vorrangig dort, wo es kostenneutral um-
gesetzt werden kann

e Erweiterung des Bedienungsraumes und der Bedienungszeiten bei erfolgrei-
chem Einsatz

e Voraussetzung bei Ausweitung des Angebotes: Bereitschaft des Aufgabentra-
gers, die Mehrkosten langfristig zu (ibernehmen

e Ausweitung des Angebotes unter Nutzung eines ,Parallelfahrtenverhinderers”
und gleichzeitiger Bewerbung von Reiseketten mit intermodalen Angeboten

e Rufbusse werden nur angeboten, wenn kein attraktives OPNV-Angebot ver-
fligbar ist. Der Betreiber entscheidet, was ein attraktives OPNV-Angebot ist,
oder bietet eine flexible Preisgestaltung an.

e Einbindung in den VRR-Tarif

e Ermoglichung von Serienbuchungen

Unter der Voraussetzung einer erfolgreichen Umsetzung des Testbetriebs und Si-
cherstellung der Finanzierung kann eine Ausweitung des On-Demand-Angebots er-
folgen. Bei einer Ausweitung kdnnen weitere Potentialraume auf dem Stadtgebiet
Remscheids erschlossen werden. Neben der rdumlichen ErschlieBung kann auch
eine Ausweitung der Bedienzeiten in Betracht gezogen werden.
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7.4.3 M13 - Taktverdichtung auf dem Hauptnetz

Taktverdichtungen auf den fahrgaststarken Linien kénnen zu einer deutlichen Ver-
besserung des Angebots fiir eine hohe Anzahl an Fahrgasten auf dem Remscheider
Stadtgebiet beitragen. Gleichzeitig verbessern sie aufgrund der in der Regel dicht
besiedelten Einzugsbereiche (hohe Bevolkerungsdichte) auch das Angebot fiir po-
tentielle Kunden (oftmals Wahlfreie). Es ist zu beachten, dass Taktverdichtungen
auf den fahrgaststarken Linien aufgrund der ohnehin schon dichten Takte zu einem
deutlichen Anstieg der Buskilometer pro Jahr fiihren. Das wiederum resultiert in
einem deutlichen Anstieg der Gesamtkosten des OPNV in Remscheid. Beispielhaft
wird hier eine Taktverdichtung der Linie 654 (héchste Anzahl an Beférderungsfal-
len) angenommen. Dabei wird der Takt von einem 20-Minuten-Takt auf einen 15-
Minuten-Takt zwischen Reinshagen Schleife und Littringhausen Bf. am Werktag er-
héht (Anschlussbindung am Hauptbahnhof kann nicht beibehalten werden). Eine
derartige MaRnahme fiihrt zu Mehrkosten von ca. 400,0 Tsd. EUR/a. Fur die Linien
660, 655 und ist ebenso von Kosten in Hohe von ca. 400,0 Tsd. EUR/a auszugehen.
Insgesamt wird eine langfristige Umsetzung der Taktverdichtung auf den fahrgast-
starken Linien 660, 654 und 655 als sinnvoll erachtet, wenn die Mehrleistungen pro
Jahr tragbar sind. Die Taktanpassung soll im Einklang mit den bestehenden S-Bahn-
Verbindungen erfolgen, um gezielt Synergieeffekte zu nutzen und die Anschluss-
qualitat im offentlichen Nahverkehr zu verbessern. Des Weiteren ist vorab eine Ab-
stimmung mit dem Aufgabentrager in Solingen vorgesehen, da die Linie 654 auch
Fahrten nach Solingen beinhaltet.
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7.4.4 M14 - Verldangerung des Tagnetzes bis 00:00 Uhr

Eine Verlangerung der Betriebszeiten im Tagnetz kann zu einer Angebotsoptimie-
rung beitragen und somit auch die Attraktivitit des OPNV in Remscheid zu
Schwachverkehrszeiten steigern. Aktuelles Betriebszeitende im Tagverkehr ist
21:00 Uhr. Im kurzfristigen MalRnahmenkonzept ist eine Verlangerung des Tagnet-
zes bis 22:00 Uhr vorgesehen. Die langfristige MaBnahme sieht eine Verlangerung
des Tagnetzes bis 00:00 Uhr vor. Zeitgleich beinhaltet die MaBnahme eine entspre-
chende Verkiirzung der Bedienzeiten des Nachtexpressangebots. Durch die Ver-
schiebung der Bedienzeiten des Nachtexpresses um ca. drei Stunden entfallen im
Nachtexpress je nach Linie zwei bis sechs Fahrten pro Linie. Die Linie NE 15 bleibt
aufgrund der Verflechtungen mit der Linie 615 im Ubergang zwischen den Stadtge-
bieten Remscheid und Wuppertal von den Anderungen unberiihrt. Die Mehrleis-
tungen fir die MaRnahme liegen bei ca. 125,5 Tsd. Buskm/a, was Mehrkosten von
ca. 441,7 Tsd. EUR/a entspricht. Gleichzeitig miissen Einsparungen beim Nachtver-
kehr durch die Verkiirzung des Bedienzeitraumes mit in die Betrachtung einflieRen.
Insbesondere vor Umsetzung dieser MalRinahme ist eine Priifung der Fahrgastnach-
frage sowie der Fahrgastpotentiale unbedingt erforderlich. Diese MaBnahme sollte
aufgrund der erwarteten hohen Kosten nur bei einer annahernd positiven Kosten-
Nutzen-Bewertung erfolgen. Als Zwischenschritt ware hier eine Verlangerung des
Tagnetzes von 22:00 Uhr (siehe MaBnahme M4) bis 23:00 Uhr moglich.

7.4.5 Sonstige MaBnahmen

Wahrend der Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurden weitere Themen und
Probleme angesprochen und verschiedene MaRBnahmen diskutiert. Einige werden
im Folgenden aufgefiihrt und mit entsprechenden Empfehlungen versehen:

e Eine vollstandige Neuaufstellung des Tagnetzes mit Vermeidung von Parallel-
fahrten zu Gunsten von vermehrtem Umsteigen ist aufgrund der fehlenden fi-
nanziellen Mittel nicht innerhalb der nachsten Jahre umsetzbar und damit nicht
Teil des Nahverkehrsplans. Langfristig kann eine solche Priifung, beispielsweise
im Rahmen der Neuaufstellung des nachsten Nahverkehrsplans, vorgenommen
werden, wenn auch die finanziellen Mittel fiir eine mogliche Umsetzung zur
Verfligung stehen, eine belastbare Datengrundlage mit entsprechender Fahr-
gastnachfrage und eine detailliertes Verkehrsmodell vorliegen.

e Die Anbindung der Gewerbegebiete wurde im Nahverkehrsplan geprift und als
ausreichend bewertet. Die Erschlieung von Gewerbegebieten ist aufgrund der
flachenhaften Ausdehnung, der Struktur und der oftmals geringen Beschaftig-
tenzahl sowie des StraBennetzes nicht immer wie gewiinscht mit geringen Ein-
zugsbereichen zu gewahrleisten. Dies ist beispielsweise bei der Prifung der An-
bindung der Lebenshilfe Remscheid e. V. am Standort Jagerwald in der Hilde-
gardstralie der Fall. Durch die StichstraRe ist eine zusatzliche Haltestelle in die-
sem Bereich schwierig umzusetzen und eine Anbindung (iber andere Linien
wiirde zu deutlichen Reisezeitverlangerungen fiir die Fahrgaste fiihren. Hier ist
zu prifen, wie eine Verbesserung der Anbindung beispielsweise tGiber Mobilsta-
tionen mit entsprechenden Sharingangeboten erfolgen kann.

e Die Einfihrung zusatzlicher Schnellbuslinien im Stadtgebiet selbst wiirde beim
bestehenden Liniennetz zu Kannibalisierungseffekten fiihren, sodass Reisezeit-
verbesserungen flir Fahrgaste teuer erkauft wirden. Zwischen Remscheid
Mitte (Hbf.) und Lennep gibt es die schnelle Verbindung tiber die S-Bahn, nach
Lattringhausen verkehrt zusatzlich die Linie CE63.

e Eine Weiterfilhrung der Busse lber die Haltestelle Kreishaus hinaus tber die
HermannstralRe bis zur RingstralRe (B 51) soll auf betriebliche Umsetzbarkeit,
Anfahrbarkeit der Haltestellen und die Notwendigkeit zusatzlichen Fahrzeug-
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oder Personaleinsatzes gepriift werden.

e Die Einfiihrung eines kostenlosen OPNV am Wochenende mit dem Ziel den
OPNV attraktiver zu machen ist ein wirkungsvolles Instrument, um wabhlfreie
Personengruppen, also Menschen, die bislang selten oder gar nicht mit 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln fahren, fiir den OPNV zu gewinnen. Durch den entfal-
lenden Fahrpreis wird die Hemmschwelle zur Nutzung deutlich gesenkt, insbe-
sondere fir Gelegenheitsfahrten in der Freizeit oder zum Einkaufen. Wird das
Angebot gut kommuniziert und mit einem attraktiven Fahrplan kombiniert,
kann es zu positiven Nutzungserfahrungen fiihren und dazu beitragen, dass
neue Nutzerinnen und Nutzer auch an anderen Tagen vermehrt auf den OPNV
umsteigen. Voraussetzung fir den nachhaltigen Erfolg ist jedoch, dass der kos-
tenlose Nahverkehr nicht nur eine kurzfristige Aktion bleibt, sondern Teil einer
langfristigen und konsequenten Verkehrspolitik ist, die Komfort, Taktung und
Erreichbarkeit verbessert. So kann kostenloser OPNV am Wochenende helfen,
den o6ffentlichen Nahverkehr Gber die klassischen Vielnutzer und Abokunden
hinaus zu starken und eine breitere Akzeptanz in der Bevolkerung zu schaffen.
Gleichzeitig ist die Anzahl der Personen, die dadurch fiir den OPNV gewonnen
werden kdnnen, aber auch begrenzt, da auch andere Aspekte, wie Reisezeiten,
Verbindungen, Umsteigenotwendigkeiten oder ErschlieBung und Qualitaten
des OPNV, entscheidende Faktoren fiir eine OPNV-Nutzung sind, die vom Fahr-
preis nicht direkt beeinflusst werden. Zudem ist die Stadt Remscheid Mitglied
des VRR. Der VRR ist ein einheitlicher Tarifverbund, in dem fiir den gesamten
Verbundraum ein gemeinsamer Verbundtarif gilt. Dieser Tarif soll den Nahver-
kehr fiir Fahrgaste einfach und verstandlich machen, Umsteigevorgange zwi-
schen Verkehrsmitteln und Betreibern erleichtern und Wettbewerb zwischen
Verkehrsunternehmen nicht auf Kosten der Tarifstruktur ermoglichen. Als sol-
che Stadt innerhalb des VRR darf Sie grundsatzlich keine eigenstandigen, vom
VRR-Tarif abweichenden Tarife im Verbundraum einfiihren, es sei denn, es gibt
dafiir eine Ausnahmegenehmigung oder eine spezielle Regelung durch den
VRR. Die Einnahmeaufteilung zwischen den Stadten und Verkehrsunternehmen
im VRR funktioniert tiber ein zentrales und komplexes System namens Einnah-
menaufteilungsverfahren (EAV). Ziel ist es, die Fahrgelderl6se fair und verursa-
chungsgerecht unter den Verkehrsunternehmen bzw. Kommunen im Verbund-
gebiet zu verteilen, unabhangig davon, wo die Fahrkarte gekauft wurde oder
welches Unternehmen die Beférderung durchfiihrt. Vor diesem Hintergrund ist
abzuwégen, ob der Mehraufwand eines kostenlosen OPNV fiir die Stadt Rem-
scheid hier entstehen soll oder ob die finanziellen Mittel an anderer Stelle den
OPNV besser stirken und attraktiver machen kénnen.

e Priifung, ob durch die Einflihrung eines iberlagerten 15-Minuten-Takts auf den
Linien 260, 652 und 672 eine Verbesserung des Fahrgastangebots zwischen
Remscheid und Wermelskirchen erreicht werden kann. Ziel ist es, durch eine
koordinierte Fahrplangestaltung ein attraktiveres, regelmaRigeres Angebot zu
schaffen, das mehr Flexibilitat und kirzere Wartezeiten ermoglicht.
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7.5

MaRnahmenwirkung

Eine Ubersicht der kurz-, mittel- sowie langfristigen MaRnahmen ist in Abbildung
7.5-1 dargestellt. Dabei wird die Umsetzung der MaRnahme bewertet und dement-
sprechend gekennzeichnet.

M1 - Erfassung von fahrtenscharfen
Fahrgastzahlen

M2 - Kurzfristige Umsetzung von

M6 - Beauftragung einer Vorstudie zur
Priifung der Maglichkeiten eines
hoherwertigen OPNV in Remscheid

M7 - Machbarkeitsstudie zu

M11 - Errichtung eines Netzes von
Mobilstationen

M12 - Priifung eines On-Demand-
Verkehrs

Ma13 - Taktverdichtungen auf dem
Hauptnetz

M14 - Verldngerung des Tagnetzes
bis 00:00 Uhr

= B s - -
©
K]
5
< M3 - Umstellung des . . .
5 AST-Verkehrs auf TaxiBus M8 - Errichtung von Mobilstationen
s
.g M4 - Verlangerung des Tagnetzes M9 - Anpassung der Linien 660 /
o bis 22:00 Uhr (So-Do) CE63
=
M5 - Verbesserungen des M10 - Optimierung auf den Linien
Nachtnetzes 652 und 672
Kurzfristige MaRnahmen Mittelfristige MaRnahmen Langfristige MaRnahmen
(1-2 Jahre) (PERELTO)] (>5 Jahre)
Zeit

Umsetzung empfohlen

Umsetzung in Abstimmung

mit Nachbarkommunen

Umsetzung wenn finanzielle

Gestaltungsspielraume

bestehen

Abb. 7.5-1 MaRnahmenibersicht mit Zeitrdumen

Nr  Zeitliche Einordnung

Kurzfristige MaBnahmen

M1

M2
M3

M4

M5

Erfassung von fahrtenscharfen Fahrgastzahlen

Kurzfristige Umsetzung von BusbeschleunigungsmaBnahmen
Umstellung des AST-Verkehrs auf TaxiBus

Verlangerung des Tagnetzes bis 22:00 Uhr (So-Do)

Verbesserung des Nachtnetzes

Mittelfristige MaBnahmen

M6

M7
M8

M9
M10

Beauftragung einer Vorstudie zur Priifung der Moglichkeiten
eines héherwertigen OPNV in Remscheid
Machbarkeitsstudie zu BusbeschleunigungsmaBnahmen
Errichtung von Mobilstationen

Anpassung der Linien 660 / CE63
Optimierung auf den Linien 652 und 672

Langfristige MaBnahmen

M11

M12
M13

M14

Abb.

Errichtung eines Netzes von Mobilstationen

Priifung eines On-Demand-Verkehres
Taktverdichtungen auf dem Hauptnetz

Verlangerung des Tagnetzes bis 00:00 Uhr
7.5-2

Finanzielle Auswirkungen

geringe Mehrkosten bei Fahrzeugneubeschaffungen + Kosten
fir Auswertung

Kosten fir Beschilderungs- und Markierungsarbeiten

bis zu 50,0 Tsd. EUR/a (je nach Nachfragesteigerung)

ca. 110,0 Tsd. EUR/a

Einsparungen von bis zu 250,0 Tsd. EUR abzuglich Leistungen
fiir TaxiBus-Angebot

50,0 Tsd. EUR

50,0 Tsd. EUR

je Mobilstation ab 50,0 Tsd. EUR abzgl. bis zu 90% Forderung
(Stand 2025)

Variante 1: 20,0 Tsd. EUR/a, Variante 2: -150,0 Tsd. EUR /a
Variante 1: 40,0 Tsd. EUR/a, Variante 2: -300,0 Tsd. EUR /a

je Mobilstation ab 50,0 Tsd. EUR abzgl. bis zu 90% Forderung
(Stand 2025)

nicht bezifferbar

je Linie ca. 400,0 Tsd. EUR/a bei einem 15-Minuten-Takt
anstelle eines 20-Minuten-Taktes (Mo-Fr)

ca. 330,0 Tsd. EUR/a

Kostenschatzung MaRnahmenkonzept

Eine Ubersicht der zu erwartenden Kosten je MaRnahme ist der Abbildung 7.5-2 zu
entnehmen. Weitere Auswirkungen etwa auf Modal Split, Fahrgastzahlen, Emissio-
nen sowie den Betrieb werden im nachfolgenden Text jeweils kurz beschrieben.
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7.5.1 Kurzfristige MaBnahmen

Die kurzfristigen Mallnahmen sind in der Regel mit einem geringen finanziellen
Mehraufwand verbunden. Ziel ist es, kurzfristige MaBnahmen umsetzen zu kénnen,
deren Wirkung fiir die Fahrgaste direkt sichtbar ist und der gleichzeitig nur geringe
finanzielle Mehraufwande, bzw. Einsparungen gegeniberstehen.

Modul 1 - Erfassung von fahrtenscharfen Fahrgastzahlen

Die Einflihrung von automatischen Fahrgastzahlsystemen in den Fahrzeugen er-
moglicht eine direkte Bewertung der tagesaktuellen Fahrgastnachfrage und kann
somit zu einer dauerhaften Auswertung der Belastungen im Netz genutzt werden.
Durch die datengestiitzte Erfassung der Fahrgastnachfrage wird eine bedarfsorien-
tierte Planung ermdglicht, was zu einer Effizienzsteigerung im Betrieb und zu einem
stabilen Angebot fihrt.

Modul 2 - Kurzfristige Umsetzung von BusbeschleunigungsmaBnahmen

Die BusbeschleunigungsmaBnahmen ermoglichen neben einer Erhéhung der Rei-
segeschwindigkeiten vor allem die Vermeidung von Fahrplanabweichungen. Dies
flhrt insgesamt zu einer besseren Betriebsstabilitat und der Sicherung von Umstei-
gebeziehungen.

Modul 3 - Umstellung des AST-Verkehrs auf TaxiBus

Die Umstellung von AST-Verkehr auf einen TaxiBus flihrt dazu, dass bei Besitz einer
Zeitkarte fiir den OPNV keine Zusatzkosten auf die Nutzer zukommen. Es ist davon
auszugehen, dass sich die Nachfrage nach dem veranderten Angebot geringfligig
erhoht.

Modul 4 - Verlangerung des Tagnetzes bis 22:00 Uhr

Die Nachfrage im Abendverkehr nach 21:00 Uhr ist hoch, so dass eine Verlangerung
des Angebotes des Tagnetzes bis 22:00 Uhr eine deutliche Verbesserung fiir viele
Fahrgaste darstellt. Zusatzlich ist aufgrund des besseren Angebotes ein leichter An-
stieg der Fahrgastnachfrage zu erwarten.

Modul 5 - Verbesserung des Nachtnetzes

Das bestehende Nachtnetz weist eine komplexe Struktur auf und fuhrt aufgrund
von groRen Ringlinien zu hohen Reisezeiten. Hier ist zu priifen, wie durch eine effi-
zientere Gestaltung des Nachtnetzes Einsparpotentiale realisiert werden kénnen.
Gleichzeitig soll dadurch die Betriebsstabilitat erhoht werden.

7.5.2 Mittelfristige MaBnahmen

Mittelfristige MaBnahmen umfassen gezielte Weiterentwicklungen wie Busbe-
schleunigung, Angebotsoptimierung und die Einrichtung von Mobilstationen. Sie
sind meist mit moderatem Kostenaufwand verbunden und zielen auf eine hohere
Attraktivitat, Effizienz und Umweltvertriglichkeit des OPNV ab.

Modul 6 - Beauftragung einer Vorstudie zur Priifung der Méglichkeiten eines h6-
herwertigen OPNV in Remscheid

Der Schwachpunkt bei straBengebundenen Personenbefdorderungssystemen sind
in der Regel die hohen Personaleinsatze bei im Vergleich zum SPNV geringen Kapa-
zitdtsgroRen. Um die OPNV-Kapazitdten deutlich zu erhdhen, dabei aber die Be-
triebs- und Personalkosten moglichst gering zu halten, eignet sich ein hoherwerti-
ger OPNV. Daher sollte mittelfristig eine Machbarkeitsstudie durchgefiihrt werden.
Bei mittlerem Investitionsbedarf wird eine Steigerung der OPNV-Nachfrage und
eine Reduzierung der Emissionen erwartet.
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Modul 7 - Machbarkeitsstudie BusbeschleunigungsmaBnahmen

Zur Ermittlung des gesamtstatischen Potentials von BusbeschleunigungsmalRnah-
men soll eine Machbarkeitsstudie beauftragt werden. Die nachfolgende Umsetzung
der vorgeschlagenen Busbeschleunigungen fiihrt zu einer Fahrplanstabilisierung
des Gesamtnetzes und zu Reisezeitbeschleunigungen der Fahrgidste, wodurch
gleichzeitig die Attraktivitat des OPNV deutlich gestarkt wird.

Modul 8 - Errichtung von Mobilstationen

Mobilstationen fordern die Vernetzung verschiedener Verkehrsmittel, verbessern
die Moglichkeiten der Nutzung von intermodalen und multimodalen Angeboten.
Damit wird der OPNV auch fiir Gelegenheitsnutzer und als Alternative zum MIV
deutlich attraktiver.

Modul 9 - Anpassung der Linien 660/ CE63
Die Anpassung der Linien 660/ CE63 verbessert je nach Variante die Reisezeiten
insbesondere fiir Berufspendler bzw. fiihrt zu Einsparungen im Betrieb.

Modul 10 - Optimierung auf den Linien 652 und 672
Je nach Umfang der Anpassung ist mit Einsparungen aufgrund geringerer Leistun-
gen zu rechnen. Die Nachfrage bleibt voraussichtlich konstant.

7.5.3 Langfristige MaBnahmen

Langfristige Malinahmen beinhalten grundlegende Angebotsausweitungen und
neue Bedienformen wie On-Demand-Verkehre oder Taktverdichtungen im Haupt-
netz. Diese erfordern einen hohen finanziellen und planerischen Aufwand, bieten
aber erhebliches Potential fiir eine zukunftsfahige, flexible und nachhaltige Mobili-
tatsentwicklung in Remscheid.

Modul 11 - Errichtung eines Netzes von Mobilstationen

Aufbauend auf Modul 8 soll der Ausbau von Mobilstationen strukturell erfolgen
und durch die Vernetzung den OPNV stirken und den OPNV-Anteil am Modal Split
ausbauen.

Modul 12 - Priifung eines On-Demand-Verkehrs

Die Priifung und mogliche Umsetzung eines On-Demand-Angebots im Stadtgebiet
Remscheid erhéht die Flexibilitit des OPNV. Es ist von einer deutlichen Attraktivi-
tatssteigerung des OPNV bei insgesamt hohen Kosten fiir den Betrieb auszugehen.

Modul 13 - Taktverdichtung im Hauptnetz

Eine engere Taktung erhoht die Flexibilitdt, reduziert Wartezeiten und verbessert
die Plnktlichkeit. Dies fihrt zu einer héheren Nachfrage und einem gesteigerten
OPNV-Anteil am Modal Split. Gleichzeitig steigen die Betriebskosten, sowie der
Fahrzeug- und Personalbedarf deutlich.

Modul 14 - Tagnetzes bis 00:00 Uhr

Eine Verlangerung des Tagnetzes bis 00:00 Uhr flihrt zu hohen Kosten, erreicht aber
aufgrund der geringeren Nachfrage im Spat- und Nachtverkehr nur eine geringe
Anzahl an Fahrgasten.

7.6 Bewertung der MaRnahmenwirkung

Die im Rahmen des Nahverkehrsplans geplanten Mallnahmen bauen auf dem
Grundangebot des Busverkehrs in Remscheid auf. Die MaRnahmen des MaRnah-
menkonzeptes leisten einen bedeutenden Beitrag zur Weiterentwicklung eines leis-
tungsfahigen, barrierefreien und finanziell tragfahigen Nahverkehrs, der sowohl
den heutigen Anforderungen als auch kiinftigen Herausforderungen gerecht wird.
Gleichzeitig wird die Finanzierbarkeit des Verkehrsangebots als zentraler Aspekt
beriicksichtigt. MaRnahmen wie Taktanpassungen, Linienoptimierungen oder
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verbesserte Betriebsfiihrung zielen darauf ab, das Angebot effizienter zu gestalten,
ohne dabei die ErschlieBungsqualitat wesentlich zu beeintrachtigen. Die Wirkungen
der MalBnahmen sind dabei sowohl auf die Betriebskosten als auch auf die langfris-
tige Investitionsplanung abgestimmt. Dies schafft Planungssicherheit fiir die Stadt
Remscheid als Aufgabentrager. Die Bausteine des MalRnahmenkonzeptes ermaogli-
chen es den OPNV in Remscheid gezielt und nachhaltig weiterzuentwickeln.

Dies wird vor allem durch die MaBnahme M1, den Einsatz von modernen Fahrgast-
zahlsystemen ermdglicht, die eine datenbasierte Planung und Steuerung des Ange-
bots durch den Einsatz moderner Fahrgastzahlsysteme ermdglicht. Die durch die
prazise Analyse der Auslastung, von Fahrgaststromen und Nutzungsmustern im Li-
niennetz gewonnenen Daten liefern eine objektive Grundlage fir kinftige Ange-
botsentscheidungen und tragen zur bedarfsgerechten Weiterentwicklung des Ver-
kehrsangebots bei. Zudem erlauben sie eine kontinuierliche Qualitatssicherung und
die Anpassung an sich verandernde Nachfragestrukturen, etwa infolge von demo-
grafischen Entwicklungen, gednderten Arbeitszeiten oder wachsender Mobilitats-
bediirfnisse in der Flache.

In der Summe tragen die MaRnahmen zur Steigerung der Angebotsqualitat, zur
Starkung des Umweltverbunds, zur Erreichung klimapolitischer Zielsetzungen so-
wie zur Verbesserung der Lebensqualitat in Stadt und Land bei. Der Nahverkehrs-
plan dient damit als strategisches Steuerungsinstrument, das einen wirtschaftlich
tragfahigen OPNV fiir die Stadt Remscheid vorsieht.
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8 Organisation des OPNV

8.1 Finanzierung des OPNV

Eine gesicherte Finanzierung des OPNV in Remscheid stellt eine zentrale Vorausset-
zung fir die Sicherstellung eines attraktiven, leistungsfahigen und nachhaltigen
Verkehrsangebots dar. In Deutschland erfolgt die Finanzierung des OPNV im We-
sentlichen durch eine 6ffentliche Finanzierung aus den Haushalten von Bund, Lan-
dern und Kommunen, und als direkte Finanzierung durch die Nutzer tber Fahrgeld-
erldse. Der Bund beteiligt sich maRgeblich an der Finanzierung des OPNV {iber die
sogenannten Regionalisierungsmittel, die gemall dem Regionalisierungsgesetz
jahrlich an die Bundesldnder ausgezahlt werden. Dariber hinaus stellt der Bund
Fordermittel Gber Programme wie das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz oder
Uber KlimaschutzmaBnahmen zur Verfiigung. Nordrhein-Westfalen erhilt einen
substanziellen Anteil der Regionalisierungsmittel und leitet diese lber die Aufga-
bentragerorganisation VRR an die Stadt Remscheid und die dort fahrenden Ver-
kehrsunternehmen weiter. Ergdnzend zu den Regionalisierungsmitteln stellt das
Land NRW weitere Landesmittel bereit, insbesondere zur Férderung kommunaler
OPNV-Infrastrukturprojekte, zum Beispiel fiir Bushaltestellen, Betriebshofe, emis-
sionsfreie Fahrzeuge oder digitale Anwendungen im Nahverkehr. Da die vollstan-
dige Finanzierung des OPNV iiber Bundes- und Landesmittel in Kombination mit
den Fahrgeldeinnahmen, wie in nahezu allen Stadten in Deutschland, nicht kosten-
deckend erfolgen kann, muss die Stadt Remscheid durch Zuschiisse zu Betriebs-
und Investitionskosten das OPNV-Angebot sicherstellen. Um soziale Teilhabe und
ein attraktives Angebot sicherzustellen, werden Tarifangebote zunehmend durch
offentliche Zuschiisse unterstiitzt. Dies ist etwa beim Deutschlandticket oder kom-
munalen Sozialtickets der Fall. Gerade die Einfihrung des Deutschlandtickets hatte
tiefgreifende Auswirkungen auf die Tarifstruktur und die Finanzierung des Nahver-
kehrs insbesondere auf stadtischer und kommunaler Ebene. Das Land NRW betei-
ligt sich gemeinsam mit dem Bund an der Kompensation der durch das Deutsch-
landticket entstehenden Fahrgeldausfalle zu je 50 %. Ab dem Jahr 2026 ist die Fi-
nanzierung des Deutschlandtickets nicht abschlieRend geklart. Zwar besteht
grundsatzlich die Bereitschaft von Bund und Landern zur Fortfiihrung, jedoch sind
die konkreten Finanzierungszusagen bislang offen. Der Finanzierungsbedarf des
OPNV in Remscheid wird in den kommenden Jahren weiter steigen. Zusatzliche Auf-
wendungen werden insbesondere durch steigende Betriebskosten, Investitionen in
klimafreundliche Antriebstechnologien, Digitalisierung und Kapazitdtserweiterun-
gen notwendig. Daher ist es wichtig, Férdermittel im Bereich des OPNV gezielt bei
der Fortentwicklung des OPNV zu nutzen. Von der Stadt Remscheid sollten gezielt
Landes-, Bundes- und EU-Fordermittel akquiriert werden. Dazu benétigt es eine
professionelle Projektentwicklung und Férdermittelberatung sind Schlissel fir eine
optimale Mittelabschopfung.

Die folgenden Fordermittel sollten bestdandig beobachtet und bei Verfligbarkeit ge-
zielt angefordert werden:

e GVFG (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz)
e Klimaschutz- und Digitalisierungsprogramme
e Landesprogramme fiir saubere Fahrzeuge und Infrastruktur

Zusatzlich kénnen beispielsweise durch eine gezielte Forderung von Jobticket-Mo-
dellen u.a. mit stadtischen Arbeitgebern Einnahmen gesteigert werden, wahrend
gleichzeitig die Forderung nachhaltiger Mobilitat vorangetrieben wird. Themen zur
OPNV-Finanzierung, wie Mobilitits- oder Nahverkehrsabgaben, City-Maut oder
Umweltabgaben sind teilweise rechtlich schwierig umzusetzen und in Deutschland
noch nicht etabliert.
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8.2 Qualitdtssteuerung

Die Umsetzung eines Qualitdtsmanagementsystems (QMS) mit transparenten Vor-
gaben und entsprechenden Berichtsvorgaben ist auch Voraussetzung fiir Direkt-
vergaben an kommunale Verkehrsunternehmen. GemaR EG 1370/2007 Art. 7 (1)
muss dazu einmal im Jahr ein Bericht erstellt werden, der ,eine Kontrolle und Be-
urteilung der Leistungen, der Qualitdt und der Finanzierung des 6ffentlichen Ver-
kehrsnetzes” ermoglicht.+” Zusatzlich haben sich die kommunalen Aufgabentrager
und Verkehrsunternehmen fir die gemeinsamen Empfehlungen fiir den VRR-Raum
im Jahr 2011 entschieden, die DIN EN 13816 als Grundlage zu verwenden. Um eine
Vergleichbarkeit der Qualitdten mit vergleichbaren Nachbarstadten durchzufiihren
und tatsachlich erforderliche Handlungsbedarfe besser ableiten zu kénnen, ist es
sinnvoll, das Qualitdtsmanagement auf der Grundlage der Handreichung des VRR
aufzubauen.

Fiir das QMS sind verschiedene Steuerungsinstrumente vorgesehen, die gleichzei-
tig dazu beitragen, die Transparenz der Qualitatssicherung sowohl fir den Aufga-
bentrager als auch fiir die Kunden zu erhéhen. Grundsatzlich sind drei Messverfah-
ren praxistauglich und géngig. Die direkte Leistungsmessung (Direct Performance
Measures, DPM) basiert auf festgelegten objektiven Skalen und Messpezifikatio-
nen, mit denen die erbrachten Leistungen beurteilt werden kénnen. Denkbar sind
hier sowohl Vollerhebungen als auch zeitlich begrenzte reprasentative Messungen.
Die Messung der Leistung durch Testkunden (Mystery Shopping Surveys, MSS) er-
folgt vor allem zur Bewertung von Servicequalitdten. Dabei werden definierte
Merkmale und MaRstdbe der Servicequalitat moglichst objektiv abgefragt und be-
wertet. Das dritte Messverfahren stellt die Befragung der Kunden zur Kundenzu-
friedenheit (Customer Satisfaction Surveys, CSS) dar. Damit werden subjektive
Wahrnehmungen der Qualitaten abgefragts. Folgende Leistungen kénnen mit den
Messverfahren durchgefiihrt werden:

Qualitatskriterien Messverfahren
Verfligbarkeit (Fahrtausfall, Ersatzverkehr) DPM
Plnktlichkeit DPM
Leistung Anschlisse DPM
Taktangebot CSS
Platzangebot CSS
Fahrpersonal CSS/ MSS
Vertriebspersonal CSS/ MSS
Personal - -
Vertriebspersonal externe Vertriebspartner CSS/ MSS
Service-, Sicherheits- und Fahrausweispriifpersonal CSS/ MSS
Vertriebswege Interne Vorverkaufsstellen/ Kundencenter CSS/ MSS
(Ausstattung/ Er-  Externe Vorverkaufsstellen CSS/ MSS
scheinungsbild) Erwerb von mobilen Tickets DPM/ MSS/ CSS
Fahrzeuge Fahrzeuge (Ausstattung und Zustand) CSS
Haltestellen Haltestellen MSS/ CSS
Informationen vor Fahrtantritt MSS/ CSS
Informationen wahrend der Fahrt MSS/ CSS
Information Informationen im Regelfall (online) DPM/ MSS/ CSS
Informationen im Stérungsfall MSS/ CSS
Beschwerdemanagement DPM/ MSS
Sicherheit Sicherheit CSS
Umwelt Emissionen/ Nutzung von Ressourcen CSS/ DPM
Abb. 8.2-1 Qualitatskriterien zu den Hauptbereichen der DIN EN 138164°

47 EG 1370/2007 Art. 7 (1)

48

OPNV im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr. Gelsenkirchen.

49

OPNV im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr. Gelsenkirchen.

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr A6R (2022): Handreichung fir ein Qualitditsmanagementsystem im kommunalen
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr A6R (2022): Handreichung fir ein Qualitditsmanagementsystem im kommunalen
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Das Qualitatsmanagement basiert grundsatzlich auf den Prinzipien der Effizienz
und VerhaltnismaRigkeit. Es wird unter groRtmaoglicher Nutzung vorhandener Da-
ten und Ressourcen der Aufgabentrager sowie der Verkehrsunternehmen umge-
setzt. Eine umfassende Prifung aller Qualitatskriterien ist voraussichtlich nicht
kurzfristig umsetzbar. Daher sind in erster Linie die direkt messbaren Leistungen zu
prifen (DPM). Diese liegen den Verkehrsunternehmen bereits vor, bzw. kénnen mit
geringem Aufwand ausgelesen werden. Dazu wird jahrlich ein Qualitatsbericht er-
stellt, der die Qualitatsleistungen, sprich die Ergebnisse mit den vereinbarten Ziel-
werten vergleicht und bewertet. Sind Abweichungen erklarbar, bzw. nachvollzieh-
bar sollten entsprechende Begriindungen hinzugefiigt werden. Bei Zielabweichun-
gen ist entsprechend zu reagieren. Das genaue Vorgehen ist in Gesprachen zwi-
schen Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen abzustimmen.

Dariber hinaus sollen langfristig standardisierte MSS und CSS-Verfahren etabliert
werden. Hier sollen alle zwei Jahre Kundenbefragungen (CSS) zur Zufriedenheit der
Kunden mit allen relevanten Qualitatskriterien erfolgen. Damit kénnen fortlaufend
auch lber langere Zeitrdume die Qualitaten lberprift und evaluiert werden. Zu-
dem kann zielgerichtet erfasst werden, ob wahrgenommene Defizite behoben wer-
den konnten. Zur Ermittlung der Modal Split-Werte und damit dem OPNV-Anteil
am Gesamtverkehr in der Stadt sollte im Turnus von flinf Jahren eine Haushaltsbe-
fragung durchgefiihrt werden. Die genauen Qualitatsziele und Messverfahren so-
wie die Umsetzungszeitraume sollen in einer Qualitatsvereinbarung zwischen Auf-
gabentrager und Verkehrsunternehmen einvernehmlich festgelegt werden. Dabei
sollen gleichzeitig auch das Vorgehen und MalRnahmen bei Abweichungen von den
zu erfullenden Qualitatskriterien bestimmt werden. Im Rahmen der Direktvergabe
sollen die Vereinbarungen in die entsprechenden Vertrage integriert werden.

8.3 Organisation des OPNV

Am 3. Dezember 2009 trat die EU-VO 1370/2007 in Kraft. Inhaltliche Schwerpunkte
sind Regelungen zum Vergaberecht sowie Regelungen zur beihilfekonformen Aus-
gestaltung von Ausgleichsleistungen fiir gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen.

Neben der europaweiten Ausschreibung 6ffentlicher Dienstleistungsauftrage (6DA)
im Bereich des OPNV sieht die Verordnung EU-VO 1370/2007 als gleichwertigen
alternativen Weg auch die Moglichkeit der Direktvergabe an das eigene Verkehrs-
unternehmen/ einen internen Betreiber vor. Mit dem Inkrafttreten des neuen
PBefG am 1. Januar 2013 wurde das nationale Recht an die Vorgaben der EU-VO
1370/2007 angepasst. Dadurch wurde die Position der OPNV-Aufgabentriger ge-
starkt und sie kénnen alle Instrumente der EU-VO 1370/2007 nutzen, d. h. sowohl
Ausschreibungen als auch Direktvergaben.

Der VRR handelnd als Gruppe von Behorden nach Art. 1 lit. C) Verordnung (EG) Nr.
1370/2007, zugleich handelnd fiir die Stadt Remscheid, hat einen 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag an die Stadtwerke Remscheid GmbH als internen Betreiber
gemal Art. 5 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 vergeben. Beginn des 6ffentli-
chen Dienstleistungsauftrags ist der 1. Januar 2018. Zusatzlich wird das Verkehrs-
angebot durch folgende Verkehrsunternehmen erganzt, die zu Gunsten des Ver-
kehrsinteresses benachbarter Aufgabentrager in das Stadtgebiet Remscheids ein-
brechende Linien als Teil ihrer jeweiligen Betrauungen durch die jeweiligen Aufga-
bentrager erbringen:

e Regionalverkehr Kéln GmbH (RVK)

e Wauppertaler Stadtwerke (WSW)

e Oberbergische Verkehrsgesellschaft mbH (OVAG)
e Busverkehr Rheinland GmbH (BVR)
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Begriindung fiir die Vergabe der Gesamtleistung an einen Betreiber

Die Stadt Remscheid beabsichtigt die Leistungen des Stadtverkehrs Remscheid als
eine Gesamtleistung durch einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag auch weiter-
hin an die Stadtwerke Remscheid GmbH direkt zu vergeben.

Daher wird rechtzeitig die erforderliche Vorabbekanntmachung durchgefiihrt, de-
ren Notwendigkeit sich gemal § 8a Abs. 2 PBefG und Art. 7 Abs. 2 der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 ergibt.

Die Gesamtvergabe der Leistungen begriindet sich in der Effizienz und Wirtschaft-
lichkeit der gebiindelten Verkehrsleistungen. Eine Aufgliederung des Liniennetzes
in verschiedene Teilnetze ist nicht sinnvoll, da zahlreiche Synergieeffekte durch
zahlreiche durchlaufende Linien bei intensiven Netzverflechtungen, sowie durch
Infrastruktur, wie Betriebshof und Werkstatt, aufgrund der Homogenitat und des
Zusammenhangs des Netzes verloren gehen wiirden. Daher wird die Méglichkeit
der Aufgliederung des Netzes nicht weiter behandelt.

Zusatzlich wird bei dem Betrieb des gesamten Linienbilindels durch einen Betreiber
garantiert, dass durchgangig einheitliche Qualitdtsstandards fiir Fahrgastinforma-
tion, Kundenservice, Barrierefreiheit und Beschwerdemanagement umgesetzt wer-
den kdnnen. Dies tragt zur Wahrnehmbarkeit und Akzeptanz des OPNV-Angebots
bei und schafft Vertrauen in das Remscheider Verkehrsangebot. Die direkte Steue-
rung eines einheitlichen Betreibers erlaubt es der Stadt, verkehrspolitische Ziele,
wie zum Beispiel Angebotsausweitungen oder Taktverdichtungen kurzfristig umzu-
setzen. Anpassungen im Liniennetz oder in der Bedienungsqualitat lassen sich ohne

komplizierte Abstimmungen zwischen mehreren Verkehrsunternehmen realisieren.

Die Vergabe der Gesamtleistung an einen kommunalen Betreiber sichert die 6ffent-
liche Daseinsvorsorge dauerhaft und unabhangig von rein wirtschaftlichen Interes-
sen. Gerade in schwach nachgefragten Zeiten und Randlagen kann so in Remscheid
ein bedarfsgerechtes Angebot aufrechterhalten werden, das Uber rein eigenwirt-
schaftliche Interessen hinausgeht.

Zum Liniennetz der Stadt Remscheid zihlen siamtliche OPNV-Angebote, die ihrer
Funktion nach darauf ausgerichtet sind, die Verkehrsbedirfnisse innerhalb des
Stadtgebiets zu erfiillen. Die im Kapitel 7 dargestellten kurzfristigen, mittelfristigen
und langfristigen MaRnahmen zielen darauf ab, vorhandene Potentiale im stadti-
schen OPNV besser zu nutzen und auf Basis des bestehenden Netzes weiterzuent-
wickeln. Eine Umsetzung der Mallnahmen stellt keine grundlegend neue Netzstruk-
tur dar, sondern entspricht einer Weiterentwicklung des aktuellen Zustands. Daher
wird davon ausgegangen, dass die geplanten neuen oder zuséatzlichen Angebote
kiinftig als integrale Bestandteile des Verkehrsnetzes gemaR § 13 Abs. 2 Nr. 3 d
PBefG gelten. Auch kiinftige Veranderungen, etwa durch neue Nachfrageentwick-
lungen oder politische Entscheidungen, werden als Fortschreibung und Anpassung
des bestehenden Gesamtnetzes betrachtet.
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I. Liniensteckbriefe

Hinweise zu den Liniensteckbriefen

e Gemal den Grundlagen des MaBnahmenkonzeptes gilt: "Das Fahrplanange-
bot von September 2023 und ab dem 27.04.2025 stellt das Grundangebot der
Fortschreibung des Nahverkehrsplans dar." Der Detaillierungsgrad bei den Li-
niensteckbriefen ergibt sich daher aus dem Grundgedanken die bisherigen
Leistungen nicht einzukirzen.

e Die Liniensteckbriefe enthalten auch Linienabschnitte, die nicht auf dem
Stadtgebiet der Stadt Remscheid liegen.

e Der Linienverlauf und das Mindestangebot an Fahrtenpaaren beziehen sich
auf einen Normalwerktag.

e Nicht bericksichtigt sind dabei nicht im Fahrplan aufgefiihrte Verstarkerfahr-
ten sowie das Angebot der Freizeitlinie "Krawi-Bus". In Ferienzeiten wird auf
Verstarkerfahrten, insbesondere des Schiilerverkehrs verzichtet.

e In Randzeiten kann bei geringer realer Nachfrage von den vorgegebenen Fahr-
zeugarten abgewichen werden.

e Die Fahrplankilometer pro Jahr beziehen sich auf die Gesamtkilometerleistun-
gen pro Jahr unter Berlicksichtigung von Normalwerktagen, dem Ferienfahr-
plan, den Samstagen sowie Sonn- und Feiertagen.
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DER OBERBURCERMEISTER

LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie 615
.. W-Elberfeld Mitte — Universitdat — Hahnerberg — Cronenberg — RS Hasten —
Linienverlauf .
RS-Mitte
Anzahl der Haltestellen 30 (davon 11 auf dem Stadtgebiet Remscheid)
ECFE
: (-]

Gerstau

Hasten Museum

.Hﬂasten | “'Had"d‘erjbach

Richard-Lfndenberg—Piatz

“"Schéne Aussicht

'Hochstr. -
Allee-Center .~ ¢ ci
Friedrich-Ebert-Platz

Yoo Mi \ ,
Neuenkamp
Remscheid Hbf. * = Jimenstr.
s : Neuenkamp/Stadtwerke
/.
a Falllkanharo
MiRdest: Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
% : i : angebot
Linienabschnitt Lénge in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ |NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ |NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ |NavZ
ahrten-
paare) | 4-6 | 6-20 [20-21| 21-1| 5-7 | 7-20|20-21| 21-3 | 7-9 | 9-20|20-21| 21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Wuppertal Hbf. - Remscheid Gerstau 8,50 FP 4 41 2 7 5 26 2 7 4 22 2 7
R.emsche|d Gerstau - Richard- 1,60 rp 4 a1 5 0 - 56 5 B 4 55 2 b
Lindenberg-Platz
Richard-Lindenberg-Platz - Friedrich-

icnarétindenberg-Hatz - Friedric 2,50 FP 4 |aa| 2|0 s |2]| 2|04 |22]2]o0
Ebert-Platz
Friedrich-Ebert-Platz - Remscheid Hbf. 0,80 FP 4 38 2 0 5 26 2 0 4 22 2 0
Remscheid Hbf. -
Neuenkamp/Stadtwerke 1,30 FP 3 37 0 0 3 22 0 0 3 19 0 0
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 483.000 369.000 56.000 58.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Gelenkbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges £
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DER OBERBURCERMEISTER

LINIENSTECKBRIEF

NVP Remscheid | Linie 620

Linienverlauf

Anzahl der Haltestellen

RS Littringhausen — Klausen — Wuppertal Ronsdorf — Lichtscheid —
Wuppertal-Elberfeld — Katernberg

42 (davon 5 auf dem Stadtgebiet Remscheid)

D)
O

O Am Blaf'fertsberl"éi

KIausen/Lockﬁrltrke
O

23 Eiche

QO Eisernstein

) Lattringh. Rathaus js_e-rh

-]
b
g e -
| - Aok T alle
A
Mifideste Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
% : i : angebot
Linienabschnitt Lénge in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ |NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ |NavZ
ahrten-
paare) | 4-6 | 6-20|20-21|21-1| 5-7 | 7-20|20-21|21-3| 7-9 | 9-20 [20-21] 21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Luttringhausen Rathaus - Ronsdorf Bf. 2,86 FP 1 28 1 3 2 13 1 3 2 19 1 3
Ronsdorf Bf. - Wuppertal Hbf. 7,53 FP 3 42 2 6 4 26 2 6 4 22 2 6
Wuppertal Hbf. - Wiistenhofer Str. 2,51 FP 2 42 0 0 0 24 0 0 0 21 0 0
Wiistenhofer Str. - Kuckelsberg 1,82 FP 2 42 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 429.000 342.000 42.000 45.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Gelenkbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges -
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LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie 636
.. Lattringhausen Mitte — Linde — Wuppertal-Heckinghausen —
Linienverlauf
Wuppertal-Oberbarmen
Anzahl der Haltestellen 19 (davon 5 auf dem Stadtgebiet Remscheid)

(O Remscheid Tannenbaumer Weg

Zur Grenze

At

O Eisernstein |

DT 0= L f
Luttringh. Rathaus [sery, "N .-~ |

-]
<
MiRdest: Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
% : i : angebot
Linienabschnitt Lénge in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ |NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ |NavZ
ahrten-
paare) | 4-6 | 6-20|20-21|21-1| 5-7 | 7-20|20-21|21-3| 7-9 | 9-20 [20-21] 21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Luttringhausen Rathaus -
1,86 FP 2 19 1 2 2 13 1 2 0 11 1 2
Tannenbaumer Weg
Tannenbaumer Weg - Oberbarmen Bf. 7,50 FP 2 19 1 2 2 13 1 2 0 11 1 2
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 147.000 112.000 18.000 17.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges =
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DER OBERBURCERMEISTER

LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid [ Linie 652
RS-Mitte — Zentralpunkt — Struck — Talsperre — Belten —
Wermelskirchen Mitte

Anzahl der Haltestellen 21 (davon 12 auf dem Stadtgebiet Remscheid)

Linienverlauf

Hocﬁstr. =

O
Allee-Center . O 2O

% o viitte .= VN -
% . Remscheid Hbf. = - T
.. Markt O - — ineuenkamp

Friedrich"—Eber‘t—lslatz :

i

-~

Zeﬁtralpunkt O R3S Intzepiatz 8

(@) Augustplatz

(@) - Struck

Falkénl'o“érg

. i GroRberghausen
< e Bliedinghausen O E

iringhausen

Talsperre/Mebusmiihle

Montag - Freita, Samsta, Sonntag/ Feierta
Mindest- g = & ¢/ g
- . « . angebot
Linienabschnitt Lange in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ | NaVZ
ahrten-
paare) | 4-6 [ 6-20|20-21(21-1| 5-7 | 7-20 [20-21| 21-3 | 7-9 | 9-20 [20-21] 21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Hochstr. - Intzeplatz 3,10 FP 3 22 1 0 3 13 1 0 al 11 1 0
Intzeplatz - Talsperre/ Mebusmiihle 2,50 FP 3 22 1 0 3 13 it 0 1 11 1 0
Talsperre/ Mebusmiihle -
Warrnelskirchen Bush. 4,70 FP 1 22 1 4] 0 13 1 0 0 11 1 0
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 162.000 129.000 17.000 16.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Sonstiges -
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DER OBERBURCERMEISTER

LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie 653
Linienverlauf Hasten — RS Mitte — Zentralpunkt — Mannesmann — Ehringhausen — Solingen-Burg

Anzahl der Haltestellen 30 (davon 26 auf dem Stadtgebiet Remscheid)

i Z

Hasten Kirche

oo,
Hasten Museum i
Hasten Haddenbach

O Richard-Lindenberg-Platz

Heidhof =
Schéne Aussicht

: Ho‘chstr.

Friedrich;Ebert-PIatz

o

: gAllé.e;Center]tt%f N 3
TSN (e) Remscheid Hbf. - .. o
O .5 _Neuenkamp

aPirnaplatz

< Markt

Zentralpunkt o

Guterstr. S
Mannesmann Schule O . /
Ueling e Q, Sana-EI_ipikurp_‘ghausen'

O Ehringhausen/Burger Str.
Ehrll’lsnaguacu/ g

Ehringhausen Schleife

bHi'nttenhammer
nausen

Nirilases Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
5 ; " ; angebot
Linienabschnitt Lange in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ |NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ [ NaVZ
ahrten-
paare) | 4-6 | 6-20|20-21|21-1| 5-7 [7-20(20-21|21-3| 7-9 | 9-20|20-21|21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Hasten Kirche - Hochstr. 2,70 FP 3 40 0 0 0 22 0 0 0 19 0 0
Hochstr. - Friedrich-Ebert-Platz 0,70 FP 3 40 0 0 0 22 0 0 0 19 0 0
Friedrich-Ebert-Platz - Zentralpunkt 1,76 FP 5 43 1 il 2 22 1 il 2 19 1 0
Zentralpunkt - Ehringhauser Schleife 3,38 FP 2 43 1 il 2 23 1 i 1 21 1 0
Ehringhauser Schleife - Burger Bf. 3,10 FP 2 18 0 0 2 13 0 0 1 11 1 0
Burger Bf. - Burg Aue 1,78 FP 0 8 0 0 0 12 0 0 1 10 0 0
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 294.000 235.000 29.000 30.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges .
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DER OBERBURCERMEISTER

LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie 654
e Solingen-Burg — RS Reinshagen — Glildenwerth — RS Mitte — Neuenkamp -
Linienverlauf . . . I . .
Bokerhohe — Lennep-Mitte — Liittringhausen-Mitte — Littringhausen Bf.
Anzahl der Haltestellen 40 (davon 38 auf dem Stadtgebiet Remscheid)

Littringh. Bf. (Schieife)

NMuppertal

Liittringh. Bf. (Beyb. Str.)
Eisernstein

Littringh. Rathaus o O Reinwardtstr.
Klausener g;:‘:ESﬁghBUSEr\ <

(o]
Ludwig-Steil-Platz ? O Richthofenstr.
Friedhofstr.

Blume

Platanenallee

O Knusthdhe

Haddenbach Diepmannbacher Str.

. ; “O Mollplatz

Lennep Bf. \
~ennep
O Kreishaus
Allee Center
. Amtsgericht % O
d Friedrich-Ebert-Platz .
— o ]tteﬂc Neuenhaus Békenhdhe Alte Kblner Str.
Vieringhausen O N Remscheid Hbf. O Q, g '
Neuenkam "lagerwald H
Solinger Str. o Rathaus/Grinderquartier O P !
Markt Ulmenstr. Neuenkamp/Stadtwerke

; Losenbuchel enholl
Kolpingstr. o

Guldenwerth Bf.

Reinshagoﬂ Oberreinshagen Falkenberg

o Schimmelbuschweg - Bliedinghausen

Ehringhausen

o Bergwerkstr.

[
Reinshagen Schleife
use:n Berg
O. Unterwesthausen
Wermel<skirchen
Mindest- Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
% ; i ; angebot
Linienabschnitt Lénge in km (Fahrten SVZ | HVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ |NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ | NaVZ
paare) | 4-6 | 6-20(20-21|21-1| 5-7 |7-20|20-21|21-3| 7-9 |9-20|20-21]21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Burger Bf. - Reinshagen Schleife 3,00 FP 1 17 1 0 1 13 1 0 1 11 0 0
Reinsh Schleife - Rath
GishaRE el Ele - Baghbis/ 4,70 FP s |as| 2 | o| s |26 2|02 |2|1]0
Griinderquartier
Rathaus/ Griinderquartier - Remscheid 170 o 4 e 5 g = e 5 o 5 2 i %
Hbf.
Remscheid Hbf. - Lennep Bf. 4,80 FP 5 45 q 0 5 26 2 0 2 22 1 0
Lennep Bf. - Littringhausen Rathaus 4,20 FP 4 41 1) 0 5 26 2 0 5 21 1 0
Littringh Rath:; &
o ringhausen fathaus 1,00 FP 3 (aa| 1 |o0o|5s|26|2]0]a|22|1]o0
Littringhausen Bf.
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 557.000 439.000 61.000 57.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Gelenkbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Sonstiges -
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Stadt Remscheid 2025 - Anlage STADT:%;Eg%gEMSCHFID

ONERGURGERMESTER

LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie 655
- Stadtpark — RS-Mitte — Zentralpunkt — Mixsiepen — Békerhdhe —
Linienverlauf .
Lennep Mitte — Hackenberg
Anzahl der Haltestellen 31
s N
St N
N
\
I
/ .
\
AV, W\
Littringhausen, N
4 N\
& \
I
. Hackenberg
I Otto-Hahn-Str. (3 Franckestr.
' Mexuon-tave St Y oBadeparadies H20
‘Hasten  Haddenbach %tgenmuseum O stadtgarten

(o)
W (o] Rontgenstr.
Moliplatz O O Teichstr. | J

o} Bismarckplatz
Lennep Bf. [ennep —

Theodor-Kérner-Str.

o O Kreishaus
o Hasenberg
S‘adtpafk/_QUimp?rp\a!Z Friedrich-Ebert-Platz | OAI .
g o te Kolner Str.
& Allee-Center _P °Q Rems(hei)d Hbf Bokerhdhe Jagerwald
oy eudle - 3 o
g Neuenkamp |
Markt E::‘_\ Mixsiepen Hauptschule
Pirnaplatz Intzeplatz Sensburger Str. Mitte

O  Breslauer str

Kremenholl Zentralpunkt

Falkenberg

. Bliedinghausen

Ehringhausen

Bergisch Born

Wermelskirchen

Mindest- Mantag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag

foi ; 4 : angebot

Linienabschnitt Lange in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ [NaVZ
ahrten-

paare) 4-6 6-20|20-21| 21-1 5-7 7-20]20-21| 21-3 7-9 9-20)20-21| 21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Stadtpark/Quimperplatz - Friedrich-

1,88 FP 3 43 2 0 1 25 2 0 2 22 2 0
Ebert-Platz
Friedrich-Ebert-Platz - Lennep Bf. 6,40 FP 4 43 2 0 3 26 2 0 2 22 2 0
Lennep Bf. - Badeparadies H20 3,00 FP 4 44 2 0 3 26 2 0 il 22 2 0
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 350.000 277.000 36.000 37.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Gelenkbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges -

96



Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Stadt Remscheid 2025 - Anlage STADT EfARFMstID

8 D ot

LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie 657
Linienverlauf Hasten — Stockden — RS-Mitte — Blumental
Anzahl der Haltestellen 22

Hasten Museum
i O O Hasten Kirche

Hasten | Hadderibach

) Rlchard Lmdenberg Platz o

O HoIterfeId
. O:Rauhaus Rathaus/Grijnderquartier
Stockden/Fiirberger Str. O. Parkstr. . Allee-Center & e
O : O o Friedrich-Ebert-Platz
H - (<] < X
Stockden/Rosenstrj : ’ itte O . Markt

Amtsgeric_ht

o O ‘ = -~
Stachelhausen% O Remscheld Hbf. ,p
Honsb%&? Papenberger Str.

Blumental Bahnubergang Weststr

Kremenholl Fa e Tannhauserstr B 3 =i
Rhemgoldstr O (o) / - : |
; Blumental Schleife

Reinshagen Falken
. Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
Mindest-
- . . . angebot
Linienabschnitt Lange in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ [NaVvz
ahrten-
paare) | 4-6 | 6-20 [20-21|21-1| 5-7 | 7-20 [20-21| 21-3 | 7-9 | 9-20 [20-21| 21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Hasten Kirche - Friedrich-Ebert-Platz 4,80 FP 2 27 1 0 1 13 1 0 1 11 1 0
Friedrich-Ebert-Platz - Remscheid Hbf. 0,78 FP 2 27 1 0 1 13 1 0 1 11 1 0
Remscheid Hbf. - Blumental Schleife 2,00 FP 2 27 1 0 1 13 1 0 1 11 1 0
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 138.000 114.000 12.000 12.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges -
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Stadt Remscheid 2025 - Anlage STADT ﬁiﬁf{RFMSCHFID

DER OBERBURCERMEISTER

LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie 658
Mingsten — Morsbach — Glildenwerth — Stockden — Stadtpark — RS-Mitte —

Rosenhiigel — Zentralpunkt — Falkenberg
Anzahl der Haltestellen 27 (davon 26 auf dem Stadtgebiet Remscheid)

Linienverlauf

“ Hasten  Haddenbach

Stadtpark/QuimperpI. Gertruvd-B‘a‘v'u m‘e>r-Gymnasium

O ®)
Stockden/Rosenstr. Y
agerstr. B A\ Ve

3 ni
Rathaus/Grinderquartier

Allee-Center

Morsbach Schleife

Remscheid Hbf. et =

5 Neuenkamp
9 Q Pirnaplatz

Ackerstr.

Morsbach Schule

Barenkuhle

Morsbacher St. ~ Wertstoffhof -
NJ Losenbachenenholl Ze?tralr_‘w_unkt
Kolpingstr. 7 ® Bel:ghauserStr.

Alte Wendung

Guldenwerth Bf.

Hammerstr. i
FaIke_enberg/Hoffeldstr.
- Reinshagen nberg
¥7 Falkenberg/Sperberstr. i

° Bliedinghausen
Ehringhausen :

h

Wermelskirche

MiFidasts Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
P ; 5 ; angebot
Linienabschnitt Lange in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ |NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ | NaVZ
ahrten-
paare) | 4-6 | 6-20|20-21|21-1| 5-7 [7-20(20-21|21-3| 7-9 | 9-20|20-21|21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Miingstens Briickenpark - Morsbach
c 0B St 2,52 FP o|l1m|1|ofo|u|1|o]o]|u|1]o
Schleife
Morsbach Schleife - Glildenwerth Bf. 3,14 FP 3 16 1 0 3 13 1 0 1 11 1 0
Glldenwerth Bf. -
. 2,56 FP 1 15 1 0 1 13 1 0 2 11 1 0
Stadtpark/Quimperplatz
Stadtpark/ Quimperplatz - Allee-Center 2,00 FP 3 29 0 0 3 13 1 0 2 11 1 0
Allee-Center - Rosenhiigel 2,40 FP 3 28 0 0 g 13 0 0 2 11 0 0
Rosenhiigel - Falkenberg/ Sperberstr. 1,80 FP 1 21 0 0 0 13 0 0 2 11 0 0
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 204.000 157.000 23.000 24.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges -
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Stadt Remscheid 2025 - Anlage STADTE%E@M&%‘JEID
LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie 660
Linienverlauf RS-Mitte — Clarenbach — Goldenberg — Littringhausen Mitte
Anzahl der Haltestellen 25

Littringh. Bf. (Schleife)

Klausen/Lockfinke

o Eiche
Dbrrenberg O (o) Littringh. Bf. (Beyb. Str.)
Klausen/Klaus-Arnold-Str. O Eisernstein
d indmiihl 2 o
An der Windmi ._%ttt'sngha[u}ttrin_gh. Rathaus ‘

Klausener Str.

Tannenhof
()
Kranerhof
Clarenbach . g
MRy Goldenberg Kirche
O Gedore

Hadddenbach 'O
- Hasten Haddenbach

O
Haus Goldenberg

O Nidelshalbach

Friedrich-Ebert-Platz - Oelmiihle

Rathaus/Grinderquartier qn“p °
" =
X2 Allee-Center
d O

Fichtenstr.

o) rvwunnkamp

Remscheid Hbf.

Markt

Kremenholl

Falkenberg

. Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
Mindest-
- . . . angebot
Linienabschnitt Lange in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ [NaVvz
ahrten-

paare) 4-6 | 6-20|20-21|21-1| 5-7 | 7-20 (20-21|21-3 | 7-9 | 9-20(20-21] 21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Rathaus/ Griinderquartier - Allee-Center 0,50 FP 1 42 1 0 0 27 1 0 1 22 1 0
Allee-Center - Friedrich-Ebert-Platz 0,29 FP 1 42 1 0 0 27 1 0 1 22 1 0
Friedrich-Ebert-Platz - Luttringhausen

9,95 FP 4 43 1 0 4 27 1 0 3 22 1 0
Rathaus
Latgringhslisen Refthalls - 0,92 Fp 4 a1 | 1lo]| a2z 1|lo]3|2]1]o0o
Luttringhausen Bf.
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 353.000 277.000 38.000 38.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Sonstiges -
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Stadt Remscheid 2025 - Anlage STADT ;g%ﬁ%sc%!&m
LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie 664
. Kremenholl — RS-Mitte — Fichtenhohe — Hohenhagen — Bokerhéhe — Hasenberg —
Linienverlauf .
Lennep Mitte
Anzahl der Haltestellen 39

vl

Luttringhausen,

°
°

Hackenberg
* Hasten Haddenbach
Bismarckplatz P
WeiRenburgstr. Rader Str/Stadlon
Fichtenh./Waérthstr. / Otto-Lilienthal-Weg Lennep Bf. en%p O Am Lenneper Hof
? Friedrich-Ebert-| p|at2 Hohenhagen Gesamtschule - WUGDrSt: rasanberset Weg
Rathaus/Griinderquartier Eschenm 2
Allee- Center Q Ueberfeld Hasenbﬂ?{_asenberg Schule
% Amtsgencht Am Hage” O O Feuerwache Trecknase o O Cari-Klein-str.
ltte Bdkertbhe ’ (o) Talsperrenweg
"¢ Brucher Str. Markt Q I.n'_‘II:._“pNeuenhaus O o
%’ N Buchenstr. 77 derA Jagerwald Am Stadtwald
Maxstx o Remscheid Hbf. Fichtenstr. Inepcem Anser : O
3 Kremenholler Str. Héhenweg
ogenstr
by iy St?@—%hc Alexanderwerk
O “~
Kremenholl/Paulstr.
Falkenberg
° Bliedinghausen
Ehringhausen
Bergisch'Born : (
Wermelskirchen
~N /
. Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
Mindest-
- . . . angebot
Linienabschnitt Lange in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ |NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ |NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ | NaVZ
ahrten-
paare) 4-6 | 6-20 |20-21| 21-1| 5-7 | 7-20 (20-21| 21-3 | 7-9 | 9-20(20-21] 21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Kemenholl / Paulstr. - Friedrich- Ebert-
/ 3,60 FP il 43 2 0 d 26 2 0 2 21 2 0
Platz
Friedrich-Ebert-Platz - Bokerhohe 5,30 FP 2 49 1 0 2 26 1 0 2 21 1 0
Bokerhohe - Lennep Bf. 6,30 FP 5 44 1 0 4 26 1 0 2 21 1 0
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 471.000 378.000 47.000 46.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges -
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Stadt Remscheid 2025 - Anlage STADT ﬁEERFMSCHFID

DER OBERBURCERMEISTER

LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie 666
Linienverlauf Lattringhausen Mitte — GroRhilsberg — Wuppertal-Ronsdorf
Anzahl der Haltestellen 11 (davon 9 auf dem Stadtgebiet Remscheid)

Walter-Freitag-Str.

Dreherstr.

Zur Grenze

e

Am Blaﬁertsbérg

Hllsberg

Schlosserstr.

LGttringh. Bf. (Barmer Str.)
n

Eisernstein

L['-I:t:ltt'rmgh Rathaus 2

£

X Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
Mindest-
- . . . angebot
Linienabschnitt Lange in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ [NaVvz
ahrten-

paare) 4-6 6-2020-21|21-1 )| 5-7 |7-20)20-21(21-3| 7-9 |9-20|20-21|21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Lattringhausen Rathaus -

4,30 FP 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ronsdorf Bf.
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 22.000 22.000 0 0
Geplanter Fahrzeugeinsatz Gelenkbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Sonstiges -
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Stadt Remscheid 2025 - Anlage

ONERGURGERMESTER

STADTnggEMSCHEID

LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie 669
Grenzwall — Lennep Mitte — Hackenberg — Cluse — Griinental —
Wuppertal-Beyenburg

Anzahl der Haltestellen 32 (davon 17 auf dem Stadtgebiet Remscheid)

Linienverlauf

LU”ttrihghau'S_erh ;

Lusebusch

Tierheim

"

"Otto-Hahn-Str.

H_ackenberg

Max-von-Laue-5Str.

% Badeparadies H20

Christhauser Str.

Bismarckplatz

Wlflppefstf- Fontanestr.

_Réder Str./Stadion

L3
-C.__

Kreishaus

Hasenberg
_Alte Kélner Str. ~
Greuel :
e Trecknase
i 7
Handelsweg =~
‘ |
Grenzwall Schleife , '
5
) Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
Mindest-
- . - . angebot
Linienabschnitt Lénge in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ |NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ |NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ | NaVZ
ahrten-
paare) | 4-6 | 6-20|20-21|21-1| 5-7 |7-20|20-21|21-3| 7-9 | 9-20 (20-21] 21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Grenzwall Schleife - Kreishaus 2,12 FP 0 14 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
Kreishaus - Badeparadies H20 3,22 FP 2 40 2 3 i 25 2 1 2 19 2 4
Badeparadies H20 - Tierheim 1,63 FP 2 20 1 1 1 13 il 1 2 11 1 1
Tierheim - Beyenburg Mitte 6,00 FP 2 18 1 1 1 13 1 i 2 11 1 1
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 220.000 173.000 23.000 24.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges -
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Stadt Remscheid 2025 - Anlage

HADTE?{REMSCHEID

DER OBERBURCERMEISTER

LINIENSTECKBRIEF

NVP Remscheid | Linie 670

Linienverlauf

W-Ronsdorf — Halbach — RS-Clarenbach — Steinberg — RS-Mitte — Honsberg

Anzahl der Haltestellen

29 (davon 25 auf dem Stadtgebiet Remscheid)

reus

Halbach Q Luttrlnghau.
g ]
O Stollen
Birgden
: ™ Clarenbach O
s 2 \/\/ ® y
_.  Raspelweg /
- Hasten Hadde bOc . Am Hasenclev
_For{ Bliicher o O Er.delenstr. 5

Steinb./Heidmannstr. .J o Hagener Str.
., 3 v - v. s

Steinberger Str. :. SteinbergSchule

Heeiine Friedrich-Ebert-Platz
VAIIee-Center —020 o
Ay o MITTte = NS ,
* Stachelhausen & Markt : X =
. Remscheld Hbf f']kamp __g—
Kremenholler Str. “. =i '
.‘ ——— Papenberger Str e =

r— .

Kremenhol'l f Parallelstr.
; Lohbachstr.

Honsberger Str. -« : o

Thomasstr. | O

@
Honsberg Sportplatz
e TN i

. Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
Mindest-
- ; « ; angebot
Linienabschnitt Ldnge in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ |NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ | Navz
ahrten-
paare) | 4-6 | 6-20 [20-21|21-1| 5-7 | 7-20 [20-21| 21-3 | 7-9 | 9-20 [20-21| 21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Ronsdorf Markt - Graben 1,50 FP 2 25 1 1 1 13 1 1 1 11 1 1
Graben - Clarenbach 3,30 FP 2 26 1 1 1 13 1 1 1 11 1 al
Clarenbach - Steinberg/ Heidmannstr. 2,43 FP 2 40 1 il 1 13 il 1 al 11 i il
Steinberg/ Heidmannstr. - Remscheid
2,44 ER 3 42 2 1 4 26 2 1 4 22 2 1
Hbf.
Remscheid Hbf. - Honsberg Sportplatz 2,33 FP 4 41 2 0 5 26 2 0 4 22 2 0
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 296.000 238.000 28.000 30.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges -
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Stadt Remscheid 2025 - Anlage

REMSCHEID

DER OBERBURCERMEISTER

&
stapT ¢

LINIENSTECKBRIEF

NVP Remscheid

Linie 671

Linienverlauf

RS-Lennep Mitte — Krebsbdge — Radevormwald-Herbeck — Radevormwald Mitte

Anzahl der Haltestellen

18 (davon 7 auf dem Stadtgebiet Remscheid)

Ijlcackénberg

N

U

N 19 .
Wupperstr. ™ S
PP Tocksiepen :
Kreishaus - b s
: asenperg Wassermuhle
o
«
3
3
. Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
Mindest-
- ; « ; angebot
Linienabschnitt Ldnge in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ |NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ | Navz
ahrten-
paare) | 4-6 [ 6-20|20-21|21-1| 5-7 | 7-20 [20-21]21-3 | 7-9 | 9-20 |20-21] 21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Kreishaus - Wassermiihle 3,30 FP 3 23 1 1 3 13 il 1 2 11 1 1
Wassermiihle - Radevormwald Busbf. 7,00 FP 3 23 1 1 3 13 1 1 2 11 1 1
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 182.000 144.000 19.000 19.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges -
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Stadt Remscheid 2025 - Anlage

HADTE?{REMSCHEID

DER OBERBURCERMEISTER

LINIENSTECKBRIEF

NVP Remscheid | Linie 672

Linienverlauf

RS-Mitte — Zentralpunkt — Struck — Talsperre — Ortlinghaus — Wermelskirchen Mitte

Anzahl der Haltestellen

18 (davon 12 auf dem Stadtgebiet Remscheid)

Ilee Center

%

1ghausen

Hochstr.

Friedrich:iE bert—PIati i

=5 Blie:di_nghausen':

Lermipes i3

Remscheld Hbf =
Neuenkamp

~ Pirnaplatz

Intzeplatz

Augustplatz

Strljck

Falkenberg
GroRberghausen

2

Talsperre/Mebusmuhle ¥
> N

X Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
Mindest-
- . . . angebot
Linienabschnitt Lange in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ [NaVvz
ahrten-
paare) | 4-6 | 6-20(20-21|21-1| 5-7 | 7-20 [20-21]21-3 | 7-9 | 9-20 |20-21| 21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Hochstr. - Remscheid Hbf. 1,55 FP 2 20 1 0 1 12 1 0 2 11 1 0
Remscheid Hbf. - Talsperre/
. 3,90 FP 2 20 1 0 1 12 1 0 2 11 1 0
Mebusmihle
Talsperre/ Mebusmiihle -
2,80 FP 2 20 1 0 1 12 1 0 2 11 1 0
Wermelskirchen Busbf.
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 122.000 95.000 12.000 15.000

Geplanter Fahrzeugeinsatz

Standardlinienbus

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Sonstiges
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Stadt Remscheid 2025 - Anlage

STADngf{REMSCHEID

DER OBERBURCERMEISTER

LINIENSTECKBRIEF

NVP Remscheid | Linie 673

Linienverlauf

NordstraBe — RS-Mitte — Rosenhiigel — Mannesmann — Bliedinghausen — Talsperre

Anzahl der Haltestellen

19 (davon 18 auf dem Stadtgebiet Remscheid)

%

_Hochstr.

3 Al lee-Center

Gesundheitsstr.

3 A L
Nor_dstr./TBR_

kirch hofstr.

¢ Ao IVILU ' )
" Friedrich-Ebert-Platz O, Remscheid Hbf. . 3
> ; ~— _veucnkamp
. —_ .
Markt —2 () Pirnaplatz
Kremenholl (3 Rosenhiigel  /
o P 3 o
Guterstr. .
7, . 2 /"
Mannesmann e i
, Falkenberg
° Kremeriy ghausen  Talsperre/Mebusmihle
: Steinackerstr. ¢§ | = ‘
Ehringhausen : y cin N
Weber O \ N
. Y/ 7/ O
Preyersmuhle O
® Strandbad Talsperre/Raststatte
i Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
Mindest-
e . . . angebot
Linienabschnitt Lange in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ |NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ |NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ | NaVZ
ahrten-
paare) | 4-6 [6-2020-21|21-1| 5-7 | 7-20 |20-21| 21-3| 7-9 | 9-20 [20-21] 21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Nordstr. TBR - Friedrich-Ebert-Platz 2,95 FP 0 14 0 0 0 12 0 0 0 11 0 0
Friedrich-Ebert-Platz - Kremer 2,35 FP 0 14 0 0 0 12 0 0 0 11 0 0
Kremer - Talsperre/ Raststitte 3,50 FP 0 5 0 0 0 5 0 0 0 5 0 0
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 64.000 46.000 8.000 10.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges e
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Stadt Remscheid 2025 - Anlage STADT %EffRFMSCHFID

DER OBERBURCERMEISTER

LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie 675
. Hasten — Rath (=) / KdnigstraRe (&) — Stadtpark (&) — RS-Mitte — Zentralpunkt —
Linienverlauf ..
Baisiepen
Anzahl der Haltestellen 27

Littringhau

Ibacher Feld 3
Am Rather‘Berg

Ibacher Muhle

" Ibrucher Str.

' Hasten
Richard-Lindenberg-Platz

Taubenstr.

Konigstr. Mitte Hochstr.

Ottostr. Allee-Center

Stadtpark/Quimperplatz

i'» L]
Gertrud-Baumer-Gymn. Remscheid Hbf.

netrenkam
Pirnaplatz P

S ]
Rathaus/Griinderquartier

e e
Friedrich-Ebert-Platz ~ Markt Oststr.

Erich-Thienes-Str.

Kremenholl Zentralpunkt

Bornsiepen

Baisiepen Tennisplatz _

nshagen FaIkenbérg

Bliedinghausen

Ehringhausen
Mindest- Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
e . . . angebot
Linienabschnitt Lange in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ |NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ |NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ | NaVZ
ahrten-
paare) | 4-6 | 6-20|20-21|21-1| 5-7 | 7-20 [20-21]21-3 | 7-9 | 9-20 |20-21| 21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Richard-Lindenberg-Platz - i35 - 1 i 1 0 5 8 1 0 % 5 0 0
Allee-Center (Route Nord) !
Richard-Lindenberg-Platz -
3,70 FP 3 24 1 0 2 8 1 0 2 5 0 0
Allee-Center (Route Sud)
Allee-Center - Remscheid Hbf. 1,11 FP 0 24 1 0 2 7 1 0 2 11 1 1
Remscheid Hbf. - Intzeplatz 1,47 FP 2 24 1 0 0 7 1 0 2 11 1 0
Intzeplatz - Baispiepen Tennisplatz 1,23 FP 3 24 1 0 2 7 1 0 2 11 1 0
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 131.000 104.000 13.000 14.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges 5
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Stadt Remscheid 2025 - Anlage STADT ﬁEERFMSCHFID

DER OBERBURCERMEISTER

LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie 680
Linienverlauf Stockden — KdnigstraRe — Hasten — Clarenbach — Westen / Clemenshammer
Anzahl der Haltestellen 30

yw v"vr'\-l L A N/

Heusiepen

1
O Oeligrath \/

O " Grund

Clemenshammer

S e e e o
‘ . W / pes erg  Neuplatz . =
Grinderhammer : P Ty

T " Hasten Kirche . O \O Clarenbach
asten Museum ;
e Q== O/ : O Raspelweg

Scharnhorststr. b T‘Q Y Horrenbeck
sten : H'.Smcmn
~ [ o, Hutz Am Rather Berg

Hutz Sporthalle O

~

{:
O O Fort Blucher

Holterfeld ¢y
O

Taubenstr.

Sieper Hohe

Rauhaus O s o ¢
: LND Konigstr. Mitte 52
Schone Aussmht

S , Ottostr.
Stockden/Furberger Str. CS) o

\oo oINS

X Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
Mindest-
- . . . angebot
Linienabschnitt Lange in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ [NaVvz
ahrten-

paare) 4-6 6-2020-21|21-1 )| 5-7 |7-20)20-21(21-3| 7-9 |9-20|20-21|21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Stockden/ Rosenstr. - Hasten Kirche 2,20 FP 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Hasten Kirche - Clarenbach 3,60 FP 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Clarenbach - Westen 3,50 FP 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Westen - Clemenshammer 3,60 FP 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
| h - Richard-Li -

Clemenshammer - Richard-Lindenberg 6,10 rp 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Platz

Fahrplan-km pro Jahr gesamt 22.000 22.000 0 0

Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus

Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Sonstiges -
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Stadt Remscheid 2025 - Anlage STADTE%RFMSCHFID

DER OBERBURCERMEISTER

LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie CE63
.. lauf RS-Mitte — Neuenkamp — Bokerh6he — Liittringhausen Mitte —

Linlenveriau Klausen / GroRhulsberg / Griinenplatz

Anzahl der Haltestellen 26

Tannenbaumer Wegy

VRN Griinenplatz
Ny

Walter-Freitag-Str.

Dreherstr.

V 4
Am Blaffertsberg

Klausen/Lockfinke .
* Luttringh. Bf. (Beyb. Str.)

Eisernstein

. Lo S Reinwardtstr. |
Luttringh. Rathaus jga :
e Richthofenstr. Q

1 "Ha'd'd_erjbach

Friedrich-Ebert-Platz
Allee-Center , Q20 AR

, oS wvitie - .
2 Markt - P . Neuenhaus O
s O~ Neuenkamp Békerhshe
S Remscheid Hbf, g—~ :

=~ Ulmenstr.  —~— O

v g K—d Neuenkamp/Stadtwerke
el i : i ‘ R

MiFidests Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
vty ] . . angebot
Linienabschnitt Lange in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ [NaVZ
ahrten-
paare) | 4-6 | 6-20 [20-21| 21-1| 5-7 | 7-20|20-21|21-3| 7-9 |9-20|20-21| 21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Hlioe Bories- 8,10 FP 1| 2|loflo|l1]oflo|loflo]|o|o]o
Littringhausen Rathaus
Littringhausen Rathaus - 4,40 o 1 ; 0 D 4 9 o o % 5 = b
Am Blaffertsberg
Allee-Center - Llttringhausen Bf. 8,14 FP 2 8 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Luttringhausen Bf. - Am Blaffertsberg 4,26 FP 1 8 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 82.000 79.000 3.000 0
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Sonstiges -
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Stadt Remscheid 2025 - Anlage

&
stapT ¢

REMSCHEID

DER OBERBURCERMEISTER

LINIENSTECKBRIEF

NVP Remscheid | Linie 240

Linienverlauf

RS Lennep Mitte — Bergisch Born — Belten — Wermelskirchen Mitte

Anzahl der Haltestellen

&

24 (davon 13 auf dem Stadtgebiet Remscheid)
O, Bis:marckpilatz

kgnnep O e

O Kreishaus ed -

Hasenberg

Lennep Bf.

O_ Alte Kdlner Str. *

O Trecknase .
O' Hoéhenweg

o) Schule Zur StraRe

(@) Bergerh'c')he

Buchholzer Weg O

X Schwarzer Weg

Bergisch-Born Post O
je O-> : —Bornefeldw
pergis | Feo
Bornbacher Str.. O g o s
. Am Weidenbroich
- \ew
X Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
Mindest-
- . . . angebot
Linienabschnitt Lange in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ |NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ |NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ |NavZ
ahrten-
paare) | 4-6 | 6-20(20-21|21-1| 5-7 | 7-20 [20-21]21-3 | 7-9 | 9-20 |20-21| 21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Lennep Bf. - Bergisch Born Post 5,00 FP 1 20 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0
Bergisch Born Post - Bornbacher StrafRe 0,50 FP 1 20 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0
Bornbacher StraRe - Wi Iskirch
ornbacher StraRe - Wermelskirchen 5,00 ep 1 20 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0
Taubengasse
Wermelskirchen Taubengasse -
Wermelskirchen Busbf. 450 il 1 29 ; 0 g 6 g 0 g . g .
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 123.000 116.000 7.000 0

Geplanter Fahrzeugeinsatz

Standardlinienbus

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Sonstiges
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Stadt Remscheid 2025 - Anlage STADT;EEQEQ CHEID
LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid [ Linie 260
il lauf RS Mitte — Zentralpunkt — Mannesmann — Bliedinghausen —
inienveriau Wermelskirchen-Mitte — Burscheid-Hilgen — Leverkusen — KéIn
Anzahl der Haltestellen 60 (davon 13 auf dem Stadtgebiet Remscheid)

.~ Hochstr.

" rFriedrich-EI:;ert—PIa‘;z 3
- Allee-Center e S TR
s <00 INTEEUR it N

=y Markt N
TR -~ Neuenkamp
Remscheid Hbf. ™. .2 | E’ifnaplaizt_/

Zentralpunkt' -

;

Mannesmann -

Fal ké nbe rg

Kremer
DHCT
Steinackerstr.

*  Weber

hghausen

Ehringhausen

7 Preyersmuhle

N Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
Mindest-
i . " . angebot
Linienabschnitt Lange in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ |NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ |NaVZ
ahrten-

paare) 4-6 | 6-20|20-21| 21-1 5-7 | 7-20 |20-21| 21-3 7-9 19-20 (20-21| 21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Hochstr. - Wermelskirchen Busbf. 79 FP 3 28 2 4 5 27 1 3 3 18 1 2
Wermelskirchen Busbf. - KéIn Hbf. 40 FP 3 28 2 4 5 27 1 3 1 15 1 2
Fahrplan-km pro Jahr gesamt |[1.185.000 886.000 179.000 120.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Gelenkbus

Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Sonstiges =
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Stadt Remscheid 2025 - Anlage

DER OBERBURCERMEISTER

STADTE% REMSCHEID

LINIENSTECKBRIEF

NVP Remscheid | Linie 336

Linienverlauf

RS-Lennep — Bergisch Born — Hiickeswagen — Wipperfiirth — Marienheide —
Gummersbach

Anzahl der Haltestellen

73 (davon 13 auf dem Stadtgebiet Remscheid)

7
£

LenneprBf.

Bergisch-Born Post

Bisrh'arckplatz ’ Y

nnep
Kreishaus : *ad “~

Hasenberg

vAIte Kélner Str.

Trecknase .

‘Héhénweg

SchLJIAeuZur StralRe

Bergerhohe

Buchholzer Weg

Schwa rzef Weg

ergis

Bornefeld
: Langenbusch

X Montag - Freitag Samstag Sonntag/ Feiertag
Mindest-
- . . . angebot
Linienabschnitt Lange in km (Fahrt SVZ | HVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ [NaVZ| SVZ | NVZ | SVZ [NaVvz
ahrten-
paare) | 4-6 | 6-20(20-21|21-1| 5-7 | 7-20 [20-21]21-3 | 7-9 | 9-20 |20-21| 21-1
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Lennep Bf. - Lennep Langenbusch 7,00 FP 2 18 1 3 2 12 0 2 1 11 1 1
Lennep Langenbusch - Hiickeswagen
6,67 FP 2 18 1 3 1 12 0 2 0 9 1 1
Bahnhofstr.
Huick Bahnhofstr. - Wi flrth
pckeswagen Bannnotstr. = WIPPErTUrtn 15 og FP 2 |18 1| 3|1 |12]o|3|o0ofo9of|1]1
Busbf.
Wipperfirth Busbf. - Marienheide Bf. 11,50 FP 2 18 1 3 1 12 0 3 0 12 2 1
Marienheide Bf. - Gummersbach Bf. 10,00 FP 2 18 1 3 1 12 1 3 0 9 2 1
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 734.000 578.000 80.000 76.000

Geplanter Fahrzeugeinsatz

Standardlinienbus

Fahrzeugmindeststandards

Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Sonstiges
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Stadt Remscheid 2025 - Anlage

STADT, EQREMSCHF,ID

8 D ot

LINIENSTECKBRIEF

NVP Remscheid | Linie NE12

Linienverlauf

RS-Mitte — Zentralpunkt — Mannesmann — Bliedinghausen — Wermelskirchen Mitte
— Belten — Talsperre — Struck — RS-Mitte

Anzahl der Haltestellen

39 (davon 30 auf dem Stadtgebiet Remscheid)

Ziegelstra Re I\/‘I‘itte

Kremer
1 UIICY
Steinackerstr.
usen j
- Weber

Remscheld Hbf

! Zentralpunkt

o o5 - Ne EBerghauser Str. 5 A
/’Pirnaplatz / Intzeplatz 24 |
] )/_‘ N Y Oststr , 8 \
Rosenhugel » : ot Erlch Thlenes Str. |
: Bl -
: Born5|epen
; GUIRrSHR & / ) Augusfplatz Baisiepen Tennisplatz
Mannesmann ¢ e
J Rosenhof | Lempstr. N\ © _Struck ®
: ralkenberg

. Falkenberg/Hoffeldstr.

GroRberghausen
FaIkenberg/Sperberstr

Talsperre/Mebusmiihle

Preyersmiuhle

Mifdest- Sonntag - Donnerstag Freitag/ Samstag/ Vorfeiertag
Linienabschnitt Lange in km | angebot | SVZ HVZ Svz NaVvz Svz NVZ N4 NaVvz
(Fahrten)| ;¢ unr | 6-20 Uhr [20- 21 Unr| 21-1 Uhr ih: 7-20Uhr |20-21 Uhr| 21-3 Uhr
Friedrich-Ebert-Platz - Zentralpunkt 3,50 F 0 0 0 4 0 0 0 6
Zentralpunkt - Intzeplatz 1,20 F 0 0 0 4 0 0 0 6
Intzeplatz - Preyersmihle 4,40 F 0 0 0 4 0 0 0 6
Preyersmiihle - Talsperre/Mebusmiihle 8,50 E 0 0 0 3 0 0 0 5
Talsperre/Mebusmiihle -
Friedrich-Ebert-Platz S0 i 0 0 . 2 9 0 0 2
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 33.000 20.000 13.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges =
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Stadt Remscheid 2025 - Anlage STADT EfARFMSCHFID

8 D ot

LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie NE13
RS-Mitte — Guldenwerth — Reinshagen — Solingen-Burg — Ehringhausen —
Mannesmann — Zentralpunkt — Fichtenhéhe — RS-Mitte

Anzahl der Haltestellen 38 (davon 35 auf dem Stadtgebiet Remscheid)

Linienverlauf

* Hasten Haddenbach

Rathaus/Griinderquartier Eschenstr.
WeiRenburgstr.
Friedrich-Ebert-Platz ({
Amtsgencht O Q Hohenhagen Gesamtschule
Buchenstr. Am Hagen
Vieringhausen (o) ’-_“’ Allee- Center prEE O Neuenhaus

Solinger Str.

Markt O veuenk Neut{mp/smdtwerke
Remscheid Hbf.

— Breslauer Str.

Zentralpunkt
Kremenholl (o]

Losenbiicher
Guldenwerth Bf.

o Guterstr.
Mannesmann Schule

Oberrheinshagen‘_g Mannesmann

Kensnage Rosenhof O Varkenberg
Schimmelbuschweg o Burger Str.
Ueling O Sana-Klinlku'r;\‘iedinghausen

-~ N

o ?h ringhausen

erBwerRstr ) Ehringhausen Schleife

Tyrol (o)

Hiuttenhammer

Reinshagen Schleife O

Westhausen

Unterwesthausen O

Wermelskirchen

ingero
Mindest- Sonntag - Donnerstag Freitag/ Samstag/ Vorfeiertag
Linienabschnitt Lange in km | angebot | SVZ HvVZ Svz Navz Svz NVZ SvVz Navz
(Fahrten) 4-6 Uhr | 6-20Uhr [20-21 Uhr| 21-1Uhr ih: 7-20Uhr [20-21 Uhr| 21-3Uhr
Remscheid Hbf. - Reinshagen Schleife 6,50 F 0 0 0 4 0 0 0 6
Reinshagen Schleife - Unterwesthausen 0,60 F 0 0 0 5 0 0 0 7
Unterwesthausen - Hiittenhammer 3,70 F 0 0 0 5 0 0 0 7
Huttenhammer - 6,90 F 0 0 0 5 0 0 0 4
Neuenkamp/Stadtwerke
N k Stadtwerke - Friedrich-
euenkamp/Stadtwerke - Friedric 310 F 0 i 0 4 0 0 0 6
Ebert-Platz
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 39.000 25.000 14.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges =
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Stadt Remscheid 2025 - Anlage STADTE%RFMSCHFID

DER OBERBURCERMEISTER

LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie NE14

RS-Mitte — Zentralpunkt — Mixsiepen — Bokerhéhe — Hasenberg — Lennep Mitte —
Linienverlauf Hackenberg — Luttringhausen Mitte — Goldenberg — Clarenbach —

RS-Mitte
Anzahl der Haltestellen 51

Lattringh. Bf. (Schleife) I.

: |
Lattringh. Bf. (Barmer Str.) O 'e Littringh. Bf. (Beyb. Str.)
Eisernstein

. o\
Luttringh. Rathaus O/ Q Reinwardtstr.
ey s
Klausener Str. - ApEnause
° (Q Richthofenstr.
Tannenhof N\
9
Kranerhof I e
o-Hahn-Str.
“" Clarenbach o = Blume QN — A Hackenberg
N2 '® Goldenberg Kirche 74
O O Platanenallee i Zum Schiitzenfeld
Gedore NAS o
Hadddenbach Q O Rontgenmuseum Max-von-Laue-Str.
\ (J
Haddenbach Haus Goldenberg Diepmannsbacher Str. O o Stadtgarten

O O Rontgenstr.
Mollplatz =¥ O Teichstr. J
1w L
() Nudelshalbach Bismarckplatz ® Rader Str./Stadion
Lennep Bf. O
<y-

® Haﬁenbetger Weg

- Hasenlcéi Hasenberg Schule
Oelmiihle

Q
. e s O
Friedrich-Ebert-Platz Carl-Klein-Str.

o ooy ) .
S Mitte ; Bokerhohe Jagerwald Talsperrenweg
'® ® Fichtenstr. g O
Markt O _\ Neuenkamp Y Mixsiepen Hochschule Am Stadtwald
Remscheid Hbf. = (Q Pirnaplatz — Sensburger Str..Mine
=3 Hohenweg
Breslauer Str.
Zentralpunkt &2 Intzeplatz
Falkenberg

3 ° Bliedinghausen

ausen MA
Mindest- Sonntag - Donnerstag Freitag/ Samstag/ Vorfeiertag
Linienabschnitt Lange in km | angebot | SVZ HVZ SvVZ Navz Svz NVZ svVz Navz
(Fatirten) 4-6 Uhr | 6-20Uhr |20-21 Uhr| 21-1 Uhr ‘th 7-20Uhr [20-21Uhr| 21-3Uhr

Friedrich-Ebert-Platz - Lennep Bf. 9,80 F 0 0 0 4 0 0 0 6
Lennep Bf. - Badeparadies H20 2,50 F 0 0 0 4 0 0 0 6
Badeparadies H20 - Luttringhausen Bf. 5,60 E 0 0 0 5 0 0 0 7
Luttringhausen Bf. - Friedrich-Ebert-

Uttringhausen riedric r 870 E 0 0 5 E 5 7 o .
Platz
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 50.000 32.000 18.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges “
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Stadt Remscheid 2025 - Anlage STADTE%RFMSCHFID

DER OBERBURCERMEISTER

NVP Remscheid | Linie NE15
RS-Mitte — RS-Hasten — Cronenfeld — Hahnerberg — Universitat —
W-Elberfeld Mitte
28 (davon 10 auf dem Stadtgebiet Remscheid)

LINIENSTECKBRIEF

Linienverlauf

Anzahl der Haltestellen

astenvy Haddenbach

P Richard-Lindenbe rg-Platz =«

"~ Schoéne Aussicht

R

@ Hochstr. TN :
: Friedrich-Ebert-Platz

3

e AL,

3 Remscheid Hbf.
e ey B

Sonntag - Donnersta Freitag/ Samstag/ Vorfeierta

Mindest- & & e/ e/ &
Linienabschnitt Lange in km | angebot SvZ HVZ SvZ NavZ SVZ NVZ SVZ NaVzZ

(Fahrten)| , ¢ uhr | 6-20 Uhr [20-21 Uhr| 21-1Unr “:‘Jh: 7-20Uhr |20-21Uhr| 21-3 Uhr

Remscheid Hbf. - Richard-Lindberg-Platz 3,45 F 0 0 0 7 0 0 0 10

Richard-Lindberg-Platz - Gerstau 1,70 [ 0 0 0 i7; 0 0 0 10

Gerstau - Wuppertal Hbf. 8,70 F 0 0 0 0 0 ] 0 3

Fahrplan-km pro Jahr gesamt 17.000 9.000 8.000

Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus

Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.

Sonstiges =
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Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Stadt Remscheid 2025 - Anlage STADT;E%!&E;MRS&L!EID
LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie NE16
RS-Mitte — Clarenbach — Goldenberg — Liittringhausen Mitte — Klausen —
Linienverlauf W-Ronsdorf — Halbach — Klausen — Luttringhausen Mitte — Lennep Mitte — Bokerh.
— Neuenkamp — RS-Mitte
Anzahl der Haltestellen 50 Haltestellen (davon 43 auf dem Stadtgebiet Remscheid)
g - N
O . =
Q Am Blaffertsberg
O KIausen/Lo;kﬁnke
AL Eiche
R |
Dérrenberg - Eisernstein
: = = \\
Klausen/Klaus-Arnold-Str. - .. B e e
An der Windmihle ="\ {
Halbach $s LU e aLLt.!t?trlngh. Rathaus
() .
3 Dahlskémpnchen &y B ® Richthofenstr.
©
o \\
: L) Tannenhof
Kranerhof ! g |
= ! ) =71
- Clarenbach T, i 7 1 Blume 'Q Il i,
Vv ® Goldenberg Kirche 3
Y e ¢ Platanenallee 80
¥ . O Gedore o A 4
Haddenbach Q O
Haddeﬁbach ‘ Haus Goldenberg Diepmannsbacher Str. O g :
- R gt o \\ Mollplatz
O Niidelshalbach N Q Bismarckplatz
? Lennep Bf. D -, )
. jL€nnep
| O Kreishaus
17 5B F

“Q Oelmiihle 3
54 // O, Alte Kélner Str. *

Friedrich-Ebelit-PIatz i

’ Bbkerhéhe ¢ i

. °Q : Jagerwald
5 Mitte =\ Neuenhaus == p
Q — " e
L S : £
Mindest- Sonntag - Donnerstag Freitag/ Samstag/ Vorfeiertag
Linienabschnitt Lange in km | angebot | SVZ HVZ SvVZ Navz Svz NVZ svVz Navz
(Fatirten) 4-6 Uhr | 6-20Uhr |20-21 Uhr| 21-1 Uhr ‘th 7-20Uhr [20-21Uhr| 21-3Uhr
Friedrich-Ebert-Platz - Am Blaffertsberg 10,40 F 0 0 0 4 0 0 0 6
Am Blaffertsberg - Graben 3,20 F 0 0 0 4 0 0 0 6
Graben - Lennep Bf. 8,60 F 0 0 0 4 0 0 0 6
Lennep Bf. - Friedrich-Ebert-Platz 6,20 F 0 0 0 4 0 0 0 6
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 47.000 30.000 17.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges “
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LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie NE17

RS-Mitte — Stadtpark — Steinberg — (b.B. Rath) — Hasten — Stockden — Kénigstralle —

Holenverlauf Hasten — Steinberg — NordstralRe — RS-Mitte

Anzahl der Haltestellen 41

Hasten Kirche

Hasten Museum re e Horrenbeck <
: = : Am Rather Ber
H_iiSten H'.%Clcul_._la\.ll -
Richard-Lindenberg-Platz o Ibrucher Str. Fort Blicher
Holterfeld (@) : Sieper Hohe Q Erdelenstr.
I 1
\ O o Schéne Aussicht © )y Héagener Str.
Werk 2/Kultshock O Taubenstr. o :7
So— - ; O steinberg Schule
L Q Konigstr. Mitte PN, r———
Rauhaus NO ' ortostr (0 ok Theodor-Kérner-Str.

¢ CS) o Gesundheitsstr.
Stockden/Firberger Str. * Amtsgericht Allee-Center Q. Nordstr./TBR

Stockden/Rosenstr. Q Bt ®

s Dy
. O Kirchhofstr.
Stadtpark/Quinjpgrplat;‘-\ : 6

X :
litte -1 Markt
Brucher Str. T |

Q .
O o : Re‘mschgld Hbf.
: Stachelhausen Papenberger Str.” Ty
Rathaus/Grinderquartier : ‘

. Kremenholl

S
Friedrich-Ebert-Platz

e

Mifdest- Sonntag - Donnerstag Freitag/ Samstag/ Vorfeiertag
Linienabschnitt Lange in km | angebot | SVZ HvVZ Svz Navz Svz NVZ Svz Navz
(Fahrten) 4-6 Uhr | 6-20Uhr [20-21 Uhr| 21-1Uhr ?th 7-20Uhr [20-21 Uhr| 21-3Uhr
Remscheid Hbf. - Taubenstrale 12,69 E 0 0 0 4 0 0 0 6
TaubenstraRe - Remscheid Hbf 4,74 E 0 0 0 3 0 0 0 5
Remscheid Hbf - Friedrich-Ebert-Platz 2,97 F 0 0 0 4 0 0 0 5
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 32.000 20.000 12.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges -
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LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie NE18

RS-Mitte — Stadtpark — Stockden — Giildenwerth — Reinshagen — Gildenwerth —

Holenverlauf (b.B. Miingsten — Morsbach) — Stadtpark — RS-Mitte

Anzahl der Haltestellen 29 (davon 28 auf dem Stadtgebiet Remscheid)

~Hasten Hadadenbacn

Gertrud-Béurhér-Gymn.

Stadtp;a rk/Qinm perplatz

% s

o () Friedfich-ébert-PIatz

() ‘i
Amt icht
Morsbach Schleife m'sgirlc

HammerstralRe

Solinger Str.Z

O/ .. '+ - Rathaus/Griinderquartier x# Remscheid Hbf.
Wertstoffhof o M }
,Loisenbi.'lchel.ne‘n\hol’l‘ ;
Kolpingstr.

Fecusians

Vieringhausen : TR e \
Morsbach Schule ;

Barenkuhle

Morsbacher Str.

Alte Wendung ) Glildenwerth Bf.™

Mungsten Brickenpark

- Reinsha

Oberreinshagen

Fe

Schimmelbuschweg

e Bliedinghausel
Ehringhausen

Bergwerkstr.

.Reinshagen Schleife

Westhausen
Mifdest- Sonntag - Donnerstag Freitag/ Samstag/ Vorfeiertag
Linienabschnitt Lénge in km | angebot SvVz HVZ svz NaVZ svz NVZ Svz NaVz
(Fahrten) 4-6 Uhr | 6-20Uhr [20-21 Uhr| 21-1Uhr ih: 7-20Uhr [20-21 Uhr| 21-3Uhr
Remscheid Hl?f. - 3,50 r 0 0 0 4 0 0 0 :
Stadtpark/Quimperplatz
:tfadtpark/meperplatz - Guldenwerth 2,50 F 0 0 0 4 0 0 0 6
Gildenwerth ,Bf' ) 11,80 F 0 0 0 3 0 0 0 5
Stadtpark/Quimperplatz
- " hei
Stadtpark/Quimperplatz - Remscheid 3,50 F 0 0 0 3 0 0 0 5
Hbf.
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 29.000 18.000 11.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges -
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DER OBERBURCERMEISTER

LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie NE19

RS-Mitte — Fichtenhéhe — Hohenhagen — Bokerhohe — Hasenberg — Hackenberg —
Lennep Mitte — Radevormwald-Herbeck — Radevormwald-Mitte

Anzahl der Haltestellen 51 (davon 42 auf dem Stadtgebiet Remscheid)

V

Linienverlauf

Littringhausen,

°
°

Otto-Hahn-Str. Hackenberg

Badeparadies H20

Max-von-Laue-Str.

Haddenbach

Rader Str./Stadion Girthauserstc

Bismarckplatz Fontanestr.

WeiRenburgstraRe Otto-Lilienthal-Weg Lennep Bf. Tocksiepen Hasenberger Schule
S an n
Fichtenhdhe/Warthstr. Hohenhagen Gesamts{:hule 3 Wupperstr. WassermiGhle
Hinter dem Anger Kreishaus 0

Eschenstr. Uebe?feld

\
Friedrich-Ebert-Platz  Am Hagen €3 D Feuerwache Alte Kélner Str.¢§ .

Jagerwald g,

|
Bokerhohe

) Mitte L Talsperrenweg
Y Markt Q C)Fichtenstr. Neuenhaus 1

weuenkamp !

=

—
Pirnaplatz
(Y” Breslauer Str.

i Rosenhiigel Q Intzeplatz

Zentralpunkt

Falkenberg

° Bliedinghausen
hausen

Bergisch Born

Wermelskirchen

-
i Sonntag - Donnerstag Freitag/ Samstag/ Vorfeiertag
Mindest-
Linienabschnitt Lénge in km | angebot Svz HVZ Svz NaVvz Svz NVZ SVzZ NaVz

(Fahrten) 4-6 Uhr | 6-20 Uhr [20-21 Uhr| 21-1Uhr SUhZ 7-20Uhr |20-21 Uhr| 21-3Uhr
Friedrich-Ebert-Platz - Neuenhaus 3,90 F 0 0 0 4 0 0 0 6
Neuenhaus - Lennep Bf. 3,90 F 0 0 0 4 0 0 0 6
Lennep Bf. - Otto-Hahn-StraRe 5,26 F 0 0 0 4 0 0 0 6
Otto-Hahn-StraBe - Radevormwald 9,00 - 0 0 0 3 o o 0 o
Busbf.
Radevormwald Busbf. - Lennep Bf. 9,00 F 0 0 0 3 0 0 0 5
Lennep Bf. - Remscheid Hbf. 5,38 F 0 0 0 3 0 0 0 5
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 52.000 32.000 20.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges -
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LINIENSTECKBRIEF NVP Remscheid | Linie NE20
Linienverlauf RS-Mitte — (b.B. Blumental) — Honsberg — Kremenholl — RS-Mitte
Anzahl der Haltestellen 17
= Honsberger Str. ~ Friedrich-Ebert-Platz ™
y § ° v 4,3

o Mitte <

Stachelhausen

Markt

Papenbe;ger Str. & _

Blumental Bahnibergang
annhauserstr. .

Maxstr..

‘._Bogenstr.

TN N

Parallelstr..

T_homaéstr.

Falken

> . Bliedinghausen

Mifdest- Sonntag - Donnerstag Freitag/ Samstag/ Vorfeiertag
Linienabschnitt Lange in km | angebot | SVZ HVZ Svz NaVvz Svz NVZ N4 NaVvz
(Fahrten)| ;¢ unr | 6-20 Uhr [20- 21 Unr| 21-1 Uhr ih: 7-20Uhr |20-21 Uhr| 21-3 Uhr
Friedrich-Ebert-Platz - Honsb
riedric ert-Platz - Honsberg 350 r 5 0 i : 0 5 5 -
Sportplatz
Honsberg Sportplatz - BogenstralRe 3,60 F 0 0 0 5 0 0 0 6
Bogenstralle - Friedrich-Ebert-Platz 3,50 F 0 0 0 5 0 0 0 6
Fahrplan-km pro Jahr gesamt 19.000 13.000 6.000
Geplanter Fahrzeugeinsatz Standardlinienbus
Fahrzeugmindeststandards Die im Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstattung sind einzuhalten.
Sonstiges -
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Il. Stellungnahmen

Bei der TOB-Beteiligung vom 22. Juli bis 12. September 2025 sind Stellungnahmen
von folgenden Institutionen eingegangen:

Benachbarte OPNV-Aufgabentriger
1. Oberbergischer Kreis
2. Rheinisch-Bergischer Kreis
3. Stadt Solingen
4. Stadt Wuppertal

Nachbarkommunen
5. Stadt Hiickeswagen
6. Stadt Wermelskirchen

Zweckverbiande/A6R
7. go.Rheinland GmbH
8. Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AR

Verkehrsunternehmen
9. Busverkehr Rheinland GmbH (BVR)
10. DB InfraGO AG - Netz Dusseldorf
11. Oberbergische Verkehrsgesellschaft mbH
12. Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft mbH
13. Regionalverkehr Kéln GmbH
14. Stadtwerke Remscheid GmbH
15. Stadtwerke Solingen GmbH
16. WSW mobil GmbH

Vereine/Verbinde
17. Bergische Industrie- und Handelskammer
18. Pro Bahn Bergisches Land
19. Remscheider Blinden- und Sehbehindertenverein e.V.
20. VCD Bergisches Land e.V.
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1. Oberbergischer Kreis

Nr.

Anregungen und Hinweise

Bewertung

11

Der Oberbergische Kreis als Aufgabentrager ist von der Fortschrei-
bung des Nahverkehrsplans der Stadt Remscheid insbesondere
durch die kreisgrenzenibergreifenden Buslinien 336 (Gummers-
bach — Remscheid-Lennep) und 671/NE19 (Radevormwald — Rem-
scheid-Lennep) betroffen. Insbesondere die Linie 336 wird durch
das im Oberbergischen Kreis ansassige Verkehrsunternehmen
OVAG Oberbergische Verkehrsgesellschaft mbH betrieben. Die Linie
671 wird gemeinschaftlich von der OVAG und den Stadtwerken
Remscheid betrieben. Der Eintrag in der Abbildung 4.3-2 auf Seite
26 ist entsprechend anzupassen.

Ist in den NVP (ilbernommen wor-
den.

1.2

Mit Blick auf die finanziellen Entwicklungen der letzten Jahre im
OPNV rund um das Thema Deutschlandticket sowie den weiteren
wirtschaftlichen Herausforderungen fiir die Stadte und Gemeinden,
begriRt der Oberbergische Kreis die im Entwurf gemachten Zielset-
zungen mit Fokus auf Bestandssicherung und Optimierung des Res-
sourceneinsatzes. Umfangreichere Leistungsausweitungen sind auf
den genannten Linien 336 und 671/NE19 auch von Seiten des Ober-
bergischen Kreises nicht geplant. Die Zielsetzungen zu Vertaktung
und Anschlusssicherung werden ebenfalls begriift.

Wird zur Kenntnis genommen.

13

Bedenken dulSere ich bezlglich der Ausfihrungen zu den Qualitats-
standards fir die eingesetzten Busse. Aus den Ausfiihrungen auf
Seite 40 f. ergibt sich, dass diese Standards fir alle in Remscheid
verkehrenden Verkehrsunternehmen inkl. Subunternehmen ver-
bindlich sind. Auf Seite 45 f. werden zudem konkrete Standards ge-
nannt. Nach den Vorgaben des Nahverkehrsplans des Oberbergi-
schen Kreises und dem Offentlichen Dienstleistungsvertrag mit der
OVAG sowie nach Bestdtigung durch das Verkehrsunternehmen
weise ich deutlich darauf hin, dass die Fahrzeugflotte der OVAG so-
wie der beauftragten Subunternehmen manche der genannten
Punkte nicht erfiillen. Hier sind namentlich die geforderten drei
Doppeltiiren, auch bei Solobussen, sowie Kunden-Wlan anzufiih-
ren. Eine entsprechende Umstellung oder Anpassung der Fahrzeug-
flotte ist zudem zukiinftig nicht vorgesehen und unter wirtschaftli-
chen Gesichtspunkten nicht darstellbar, u.a. da die Fahrzeuge in den
Betriebslaufen nicht linienrein eingesetzt werden.

Istin den NVP aufgenommen wor-
den.

1.5

Des Weiteren nehme ich Bezug auf die Mallhahmen M4 und M5
(Seite 70 ff.) und hierbei insbesondere auf die Auswirkungen auf die
Linie 671/NE 19. Aus den Ausfihrungen zur MaRnahme M5 wird
nicht deutlich, inwieweit dies eine Reduzierung des Fahrplanange-
bots auf der Linie 671/NE 19 bedeuten soll. Ich spreche mich aller-
dings flir den Erhalt des bestehenden Fahrplanangebots aus und
bitte um friihzeitige Beteiligung und Einbindung in diese Linien be-
treffende Planungen.

Wird zur Kenntnis genommen.

1.6

Bezliglich der Ausfiihrungen zu potenziellen Schnellbuslinien weise
ich auf den bestehenden Austausch zum potenziellen Schnellbus Li-
denscheid — Remscheid hin. Aus jlingsten Gesprachen ist deutlich
geworden, dass insbesondere die drei Tarifverbiinde VRS, VRR und
NWL groRes Interesse an einer solchen Linie haben. Die rechtliche
Priifung einer Leistungsausweitung auf bestehenden Verkehrsleis-
tungen des Markischen Kreises hat jedoch ergeben, dass eine Um-
setzung nur mit einer vollstandigen europaweiten Neuausschrei-
bung der Linie moglich ist. Hierzu sollten weitere Abstimmungen
mit den involvierten Akteuren, beteiligten Aufgabentrager abge-
wartet werden.

Wird zur Kenntnis genommen.
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. Rheinisch-Bergischer Kreis

Nr.

Anregungen und Hinweise

Bewertung

2.1

Die Stadte Remscheid und Wermelskirchen verfligen lber enge
Pendlerbeziehungen. Ubertroffen wird diese Beziehung nur vom
Pendlerstrom zwischen Remscheid und Wuppertal: Auch auf der
Relation Wermelskirchen — Remscheid hat die Zahl der Pendlerin-
nen und Pendler zugenommen. Hinzu kommen die Pendlerinnen
und Pendler aus dem Rheinisch-Bergischen Kreis, die zum Erreichen
von Zielen an der Rheinschiene sowie im sidlichen Ruhrgebiet in
Remscheid in den SPNV umsteigen.

Diesen Pendlerbeziehungen tragen bisher vor allem die Angebote
der interlokalen Linien 260 (K6ln — Wermelskirchen — Remscheid),
652 und 672 (Wermelskirchen — Remscheid, ergéanzt durch
NachtExpress-Linie NE 12) sowie der interlokalen Linie 240 (Wer-
melskirchen — Remscheid-Lennep, ergdanzt durch das AST Lennep,
mit dem weitere Fahrten zwischen Wermelskirchen und Rem-
scheid-Lennep moglich sind) Rechnung.

Mit dem vorgelegten Nahverkehrsplan ergdben sich bei Umsetzung
teilweise weiterreichende Veranderungen auf den genannten An-
geboten. Vor diesem Hintergrund irritiert es mich, dass im Rahmen
des Fortschreibungsprozesses nach Information meines Fachamtes
offenbar zu keinem Zeitpunkt ein diesbeziiglicher fachlicher Aus-
tausch erfolgte. Ich hatte es sehr begriiSt, wenn Sie mein Fachamt
bereits zu einem frilheren Zeitpunkt in die Planungen eingebunden
hatten. Eine frihzeitige Einbindung — auch aulRerhalb des formellen
Anhoérungsverfahrens — entspricht meinem Verstandnis

derin § 9 OPNVG NRW geforderten Abstimmung zwischen benach-
barten Kreisen und kreisfreien Stadten. Darliber hinaus wiirde sich
durch die vorgesehenen Verdanderungen — soweit es flir mich er-
sichtlich ist — das Finanzierungsverhaltnis der Verkehrsleistungen
zwischen Remscheid und Wermelskirchen nicht unwesentlich ver-
schieben. Vor diesem Hintergrund wiirde sich im Zuge der hiesigen
NVP-Aufstellung sicherlich die Frage stellen, ob entsprechende An-
gebotsanpassungen auf Seiten des Rheinisch-Bergischen Kreis erfol-
gen sollen.

Vor diesem Hintergrund rege ich an, dass die Stadt Remscheid und
der Rheinisch-Bergische Kreis das Verhéltnis in Bezug auf die inter-
lokalen OPNV-Angebote dringend kliren sollten, beispielsweise in
Form einer Delegations- und Finanzierungsvereinbarung.

Der MaRnahmenvorschlag bzw.
das Einspar-Potential wurde auf
Grundlage des gleichen Linienver-
laufs auf Remscheider Stadtgebiet
erkannt, jedoch sollte dies auch
durch aktuelle Fahrgastzahlen be-
statigt werden. Sollte die Nach-
frage auf beiden Linien hoch sein,
wiirde sich die Umsetzung dieses
MaBnahmenvorschlags  ertbri-
gen.

Der mitbedienende Aufgabentra-
ger der Rheinisch-Bergische-Kreis
werden in  mogliche Abstim-
mungsgesprache frihestmaglich
eingebunden.

Das Aufstellen einer Delegations-
und Finanzierungsvereinbarung
wird auch auf Seiten der Stadt
Remscheid beflirwortet.

2.2

MaBnahme M1 (Erfassung von fahrtenscharfen Fahrgastzahlen)
Auch der Rheinisch-Bergische Kreis beschaftigt sich fortlaufend mit
der Optimierung des OPNV-Angebots. Hierfiir sind die Ermittlung
und Analyse der Fahrgastzahlen ein elementarer Faktor. Daher be-
griRen wir die Einfliihrung von AFZS ausdriicklich und bitten um Be-
reitstellung der Daten zu den Linien, die seitens der Stadtwerke
Remscheid ins Gebiet des Rheinisch-Bergischen Kreises gefihrt
werden, damit diese Daten in die Planungen des Rheinisch-Bergi-
schen Kreises einflieBen konnen.

Wird zur Kenntnis genommen.

2.3

MaBnahmen M2 und M7 (Kurzfristige Umsetzung von Busbe-
schleunigungsmaBnahmen und Machbarkeitsstudie zu Busbe-
schleunigungsmaRBnahmen)

Malnahmen zur Busbeschleunigung werden ausdriicklich begriifRt.
Entsprechende MaRnahmen verbessern die Zuverlassigkeit und da-
mit die Attraktivitdt des Angebots signifikant.

Wird zur Kenntnis genommen.

2.4

MaRnahme M3 (Umstellung des AST-Angebotes auf einen Taxi-
Bus)

Wird zur Kenntnis genommen.

124




Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Stadt Remscheid 2025 - Anlage

sTADT SR ErEASCITID

Die Umstellung des Angebots im Bereich Lennep wird begriiRt. Ins-
besondere die dann erfolgende Anwendung der Regeltarife fihrt zu
einem Attraktivitatsgewinn flr die Fahrgaste.

2.5

MaRBnahme M4 (Verldngerung des Tagnetzes bis 22:00 Uhr (So-
Do))

Wir begriiBen die zwischen Sonntag und Donnerstag geplante Aus-
weitung des Tagnetzes bis 22:00 Uhr. Mit der geplanten Ausweitung
bleiben die Fahrzeiten auf den Linien 652 und 672 auch nach 21:00
Uhr weiter kurz. Im Gegensatz zu den von den Stadtwerken Rem-
scheid betriebenen Linien verkehren die Hauptbuslinien im Rhei-
nisch-Bergischen Kreis in der gesamten Hauptverkehrszeit, das
heift auch jenseits der Hauptlastzeiten, mit durchgezogenen
Grundtakten. Ein Nachtbusverkehr besteht im Rheinisch-Bergi-
schen-Kreis erst nach Mitternacht und nur am Wochenende. Somit
tragt diese Malknahme — wie auch die MaRnahmen 13 und 14 — zur
Synchronisierung der unterschiedlichen Angebotsstrukturen in
Remscheid und Wermelskirchen bei.

Wird zur Kenntnis genommen.

2.6

MaRnahme M5 (Verbesserung im Nachtnetz)

Im Konzeptentwurf fir ein Nachtbusnetz sind fiir uns keine Busver-
kehre zwischen Wermelskirchen und Remscheid ersichtlich. Damit
wirden die Verkehre der Linien 260 und des NE 12 sonntags bis
donnerstags ab 22:00 Uhr sowie freitags, samstags sowie vor Feier-
tagen bereits ab 21:00 Uhr auf einen nur auf Anforderung gefahre-
nen TaxiBus-Verkehr umgestellt. Eine solche MaRnahme lehnen wir
vor allem mit Blick auf Pendlerinnen und Pendler, die Spatdienste
versehen, aber auch auf die von diesen Linien im Stadtgebiet Wer-
melskirchen versehenen ErschlieBungsfunktionen sowie die Bedeu-
tung im Freizeitverkehr ab.

Der Rheinisch-Bergische Kreis als
mitbedienender Aufgabentrager
wird friihzeitig in etwaige Abstim-
mungsgesprache eingebunden.

2.7

MaRnahme M6 (Vorstudie hoherwertiger OPNV)

Wir gehen davon aus, dass die Uberlegungen zu unserem gemein-
samen Projekt ,Reaktivierung der Balkantrasse” bei dieser MaR-
nahme in geeigneter Weise berlcksichtigt werden.

Wird zur Kenntnis genommen.

2.8

MaRnahme M8 und M11 (Errichtung von Mobilstationen und Er-
richtung eines Netzes von Mobilstationen)

Der Rheinisch-Bergische Kreis betreibt gemeinsam mit seinen kreis-
angehorigen Kommunen bereits seit mehreren Jahren Mobilstatio-
nen sowie in diesem Zusammenhang auch ein Fahrradmietsystem.
Im Grenzbereich zwischen zwei benachbarten Vermietsystemen hat
sich die Einrichtung von Ubergabestationen bewihrt, bei denen R3-
der beider Systeme abgegeben werden kénnen. Zu einem diesbe-
zliglichen Austausch sind wir gerne bereit.

Im Zusammenhang mit digital gesteuerten Fahrradabstellanlagen
regen wir an, auf eine moglichst weitreichende Kompatibilitat aller
in NRW verfligbaren Systeme sowie die Moglichkeit der Tiefenin-
tegration in bestehende Apps hinzuwirken.

Wird zur Kenntnis genommen.

2.9

MaBnahme M10 (Optimierung auf den Linien 652 und 672)

Eine Reduzierung des Angebots auf den Linien 652 und 672 sehen
wir vor allem aufgrund der vorgenannten Pendlerverflechtung und
der Bedeutung im Freizeitverkehr kritisch. Von Bedeutung ist fiir
uns auch, dass alle zentralen Punkte in Remscheid umsteigefrei er-
reichbar bleiben. Zu bericksichtigen ist darliber hinaus, dass Ein-
schrankungen auf den Linien 652 und 672 Ersatzangebote im Stadt-
gebiet Wermelskirchen bedingen, da diese Linien neben ihrer Funk-
tion als Hauptlinie zwischen Wermelskirchen und Remscheid nord-
lich des Zentrums von Wermelskirchen auch bedeutsame Erschlie-
Bungsfunktionen versehen. SchlieBlich méchten wir darauf hinwei-
sen, dass das fur die Fahrgdste kostenglinstige Deutschlandticket,

Wird zur Kenntnis genommen.
Der Rheinisch-Bergische Kreis als
mitbedienender Aufgabentrager
wird friihzeitig in etwaige Abstim-
mungsgesprache eingebunden.

125




Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Stadt Remscheid 2025 - Anlage

sTADT SR ErEASCITID

mit dem Verbundraumgrenzen (iberschreitende Fahrten deutlich
vereinfacht wurden, zu einem Anstieg der Fahrgastzahlen gefiihrt
hat, den wir durch Angebotseinschrankungen von interlokalen Ver-
kehren gefahrdet sehen.

In Bezug auf mogliche Angebotsveranderungen muss in jedem Fall
bericksichtigt werden, dass die Anschliisse im Systemknoten Wer-
melskirchen erhalten bleiben. Gegenstand weiterer Uberlegungen
konnte jedoch der Verzicht auf die Fahrten zwischen den Haltestel-
len Wermelskirchen Busbahnhof und Taubengasse sein, sofern die
Stadt Wermelskirchen entsprechenden Planungen zustimmt.

Im Zusammenhang mit den Kosten fiir den Betrieb der Linien zwi-
schen Wermelskirchen und Remscheid mdchten wir abschlieBend
auf das Fordermittelprogramm des Landes verweisen, in dem auch
die Relation Remscheid — Wermelskirchen als forderfahige Schnell-
busrelation gefiihrt wird. Entsprechenden Uberlegungen stehen wir
weiterhin offen gegeniiber.

2.10

Sonstige Anmerkungen

Sofern kiinftig Vereinbarungen zur Mitfinanzierung von interlokalen
Angeboten durch den Rheinisch-Bergischen Kreis getroffen werden
sollen, missen diese im Einklang auch mit dem Nahverkehrsplan
des Rheinisch-Bergischen Kreises stehen, dessen Neuaufstellung in
nachster Zeit startet.

Beim barrierefreien Ausbau der Haltestellen im Stadtgebiet Rem-
scheid bitten wir in Bezug auf technisch-betriebliche Fragen darum,
auch die Regionalverkehr Kéln GmbH (RVK) einzubeziehen. Dies gilt
auch fir die Einbindung in das Busbeschleunigungssystem auf dem
Stadtgebiet von Remscheid, technische MaBnahmen zur Anschluss-
sicherung, das Baustellenmanagement und das Beschwerdema-
nagement.

Wird zur Kenntnis genommen.
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. Stadt Solingen

Nr.

Anregungen und Hinweise

Bewertung

3.1

Kapitel 7.4.3 ,M13 - Taktverdichtung auf dem Hauptnetz“

Mit der potentiellen Taktverdichtung auf der Linie 654 besteht eine
Betroffenheit der Stadt Solingen, da die Taktverdichtung zu einer
Kostensteigerung fiir die Stadt Solingen flihrt. Die Betroffenheit der
Stadt Solingen wird weder in dem Text /S.77) noch in der Grafik
(5.80) aufgefiihrt. AuRerdem sollte in der Ausfiihrung erwdhnt wer-
den, dass zur Umsetzung der MaRnahme eine Abstimmung mit den
Nachbaraufgabentrager erforderlich ist. Zum jetzigen Zeitpunkt
kann nicht zugesagt werden, dass die Stadt Solingen die Taktver-
dichtung mittragt. Zu gegebener Zeit muss eine Abstimmung mit
der Stadt Solingen als Aufgabentragerin und eine Beschlussfassung
in Solingen erfolgen.

Ist in den NVP (ilbernommen wor-
den.
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. Stadt Wuppertal

Nr.

Anregungen und Hinweise

Bewertung

4.1

Im Hinblick auf die Betreiberkonstellationen (S. 24, 25) wird um Be-
ricksichtigung gebeten, dass die Linien 620, 666 und AST 70 durch
die WSW mobil betrieben werden. Die Stadtwerke Remscheid sind
Mitkonzessionarin. Andersherum ist die WSW mobil Mitkonzessio-
narin bei den Linien 670 und NE16.

Ist in den NVP (ilbernommen wor-
den.

4.2

Bezlglich der Auflistung des Buslinienangebots in Remscheid (Abb.
4.3-2, S. 25, 26, sowie Abb. 4.3-6, S. 28) wird empfohlen, die Be-
zeichnungen im Linienverlauf bei den Linien 615, 620, 666, 669, 670,
NE 15 und NE 16 nochmals zu prifen. Beispielsweise verkehrt die
Linie 615 an der Haltestelle Wuppertal Hbf. Eine Haltestelle Wup-
pertal-Elberfeld-Mitte gibt es nicht.

Die Bezeichnungen sind den offizi-
ellen Fahrplanen der Stadtwerke
Remscheid unter www.stadt-
werke-remscheid.de/fahrplanan-
gebot entnommen worden. Die
Bezeichnungen im Linienverlauf
wurden Uberpriift und teilweise
angepasst. Die Bezeichnungen der
Linie 615 und NE 15 werden hier
beibehalten.

4.3

Zum Vorschlag der Beschleunigung von Linie 615 durch weniger
Zwischenhalte (S. 37, 38) wird angemerkt, dass sich dies negativ auf
die ErschlieBungsfunktion der Buslinie auswirkt. Es bleibt unklar, ob
die Stadt Remscheid an dieser Anregung aus dem Bilirgerworkshop
festhalten mochte.

Bei der Umsetzung dieser MaR-
nahme wird eine Abstimmung mit
Stadt Wuppertal erfolgen.

4.4

Im Kapitel 5.2 Qualititsstandards und Zielsetzungen der OPNV-Qua-
litat wird geschrieben: ,Fir alle im Stadtgebiet von Remscheid tati-
gen Verkehrsunternehmen sind die Qualitdtsstandards verbind-
lich” (S. 40). Die WSW mobil haben sich allerdings nach dem Nah-
verkehrsplan der Stadt Wuppertal zu richten, sodass es hier zu Ab-
weichungen zwischen den Standards der Stadt Remscheid und der
Stadt Wuppertal kommt. Es wird um eine Anpassung gebeten, die
die WSW mobil von den Qualitatsstandards im Rahmen des Nahver-
kehrsplans der Stadt Remscheid ausnimmt. Damit wiirde auch die
in lhrem Nahverkehrsplan aufgefiihrte notwendige Genehmigung
des Aufgabentradgers bei Unterschreitung der durch die Stadt Rem-
scheid festgesetzten Standards entfallen (S. 41). Um Anpassung
wird gebeten.

Ist in den NVP Gbernommen wor-
den.

4.5

In der Ubersicht der OPNV-Betriebsformen (Abb. 5.5-1, S. 44) ist das
Produkt CityExpress nicht aufgefiihrt.

Ist in den NVP Gbernommen wor-
den.

4.6

Bezliglich der aufgefiihrten Fahrzeugmindeststandards (S. 46, 47)
ist zu beachten, dass samtliche Standards, die liber gesetzliche An-
forderungen hinaus gehen, fiir die Fahrzeuge der WSW mobil durch
die Stadt Wuppertal geregelt sind. Es wird ebenfalls um Anpassung
gebeten, dass die Fahrzeugmindeststandards des Nahverkehrsplans
Stadt Remscheid nicht fiir die WSW mobil gelten.

Ist in den NVP Gbernommen wor-
den.

4.7

Die auch in Wuppertal verkehrenden Fahrzeuge der WSW mobil so-
wie Haltestellen und Kommunikationsinstrumente in der Stadt
Wuppertal kdnnen nicht entsprechend eines einheitlichen Corpo-
rate Designs der Stadtwerke Remscheid optisch verdandert werden
(S. 48, 49).

Eine Ausnahme firr einbrechende
Verkehre ist in den NVP erganzt
worden.

4.8

Hinsichtlich der genannten Zeitspannen zur Definition von Pinkt-
lichkeit (S. 51) wird angemerkt, dass die Stadt Wuppertal im Rah-
men des Qualitdtsmanagementsystems andere Grenzen setzt. Im
Rahmen spaterer Auswertungen ist dies zu beachten.

Ist in den NVP (ibernommen wor-
den.

4.9

Zur kurzfristigen Mallnahme M3 — Umstellung des AST-Angebotes
auf einen Taxibus (S. 68, 69) wird gebeten, die Auswirkungen bezlig-
lich AST 70 friihzeitig mit der Stadt Wuppertal abzustimmen. Diese
MaRnahme ist in Szenario 1 im Nahverkehrsplan der Stadt Wupper-
tal enthalten (vgl. NVP Stadt Wuppertal Teil 3, S. 38). Fir dieses

Vor der Umsetzung dieser MaR-
nahme wird eine Abstimmung mit
Stadt Wuppertal erfolgen.
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Szenario liegt allerdings kein politischer Beschluss vor, sodass um
frihzeitige Gesprache gebeten wird. Dabei sind auch die monetaren
Auswirkungen einer moglichen Umstellung zu beachten.

4.10

Es wird um Einbindung und Abstimmung hinsichtlich moglicher Aus-
wirkungen der Mal3- nahmen M4 — Verlangerung des Tagnetzes bis
22:00 Uhr (So-Do) und M5 — Verbesserung des Nachtnetzes (beide
S. 70) fiir WSW mobil und Stadt Wuppertal gebeten. Es ist zu beach-
ten, dass die politischen Beschliisse der Nahverkehrspldane der Stadt
Wuppertal diese MalRnahmen im Hinblick auf Stadtgrenzen tber-
schreitenden Verkehr nicht beinhalten. Eine Angebotsverschlechte-
rung z. B. durch einen Umstieg an der Stadtgrenze vom Linienbus in
den Taxibus gilt es zu vermeiden, da dies eine Angebotsverschlech-
terung darstellt. Auch finanzielle Aspekte sind bei dieser Einbindung
zu beachten, da keine Finanzmittel zur Verfliigung stehen. Der ge-
nannte Zeithorizont zur Umsetzung in 1 — 2 Jahren (S. 80), wird da-
her als unrealistisch eingestuft. Bei den MalRnahmen ist zudem
keine Kennzeichnung hinsichtlich der Notwendig zur Abstimmung
mit Nachbarkommunen vorhanden. Um Ergdnzung sowie Abstim-
mung wird gebeten.

Vor der Umsetzung dieser Mak-
nahme wird eine Abstimmung mit
Stadt Wuppertal erfolgen.

411

Auch bezlglich der langfristigen Mallnahme M14 — Verlangerung
des Tagnetzes bis 00:00 Uhr wird um Abstimmung gebeten. Die Aus-
wirkung auf die Linien, die auch die Stadt Wuppertal betreffen, ist
unklar. Diese MalRnahme ist ebenfalls nicht im Einklang mit den po-
litischen Beschlissen der Nahverkehrsplane der Stadt Wuppertal.

Vor der Umsetzung dieser MaR-
nahme wird eine Abstimmung mit
Stadt Wuppertal erfolgen.

4.12

In Anlage 1 Liniensteckbriefe liegt zurzeit lediglich der Liniensteck-
brief der Linie 615 vor. Hinsichtlich des Linienverlaufs wird die Nen-
nung von konkreten Haltestellen empfohlen. Bezlglich der Fahr-
zeugmindeststandards wurde bereits Stellung genommen, dass die
Vorgaben der Stadt Remscheid nicht mit den Vorgaben der Stadt
Wuppertal Gbereinstimmen, weshalb um Anpassung gebeten wird.

Der Linienverlauf ist in den Linien-
steckbriefen schematisch darge-
stellt. Alle Zwischenhaltestellen
im Linienverlauf werden dabei be-
dient. Die Vorgaben zur Fahrzeug-
kapazitat sind angepasst worden.

4.13

Zu weiteren Liniensteckbriefen ist keine Stellungnahme moglich, da
diese zum momentanen Zeitpunkt nicht vorliegen. Es wird um Uber-
sendung der Liniensteckbriefe 620, 666, 669, 670, NE 15, NE 16 so-
wie AST 70 zur Stellungnahme gebeten.

Wird zur Kenntnis genommen.
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. Stadt Hiickeswagen

Nr.

Anregungen und Hinweise

Bewertung

5.1

Die vorgesehenen Planungen und Entwicklungen im o&ffentlichen
Personennahverkehr werden von unserer Seite ausdriicklich be-
grift. Auch die Schloss-Stadt Hiickeswagen ist bestrebt, im Rahmen
ihrer begrenzten Einflussmoglichkeiten, den Personennahverkehr
nachhaltig zu verbessern. Besonders hinweisen méchten wir auf die
bestehende Defizitsituation hinsichtlich der nachtlichen Anbindung
unserer Innenstadt. Aus unserer Sicht ware es wiinschenswert, eine
nachtliche Busverbindung

in Richtung Remscheid einzurichten und somit den Anschluss an
den Bahnhof Lennep auch in den

Nachtstunden sicherzustellen.

Als mogliche Losung erscheint eine Erweiterung der Linie NE19, die
derzeit bis nach Radevormwald verkehrt. Ein Halt an der Bahnhof-
stralRe in Hickeswagen mit anschlieRender Weiterfahrt nach Rade-
vormwald kénnte die Erreichbarkeit erheblich verbessern.

Wird zur Kenntnis genommen.

5.2

Voraussetzung dafir ist selbstverstandlich, dass der bestehende
Taktfahrplan nicht wesentlich beeintrachtigt wird und eine enge Zu-
sammenarbeit zwischen der OVAG und den Stadtwerken Rem-
scheid erfolgt. Entsprechend haben wir diesen Wunsch bereits auch
an den Oberbergischen Kreis als zustandigen Aufgabentrager fiir
den offentlichen Personennahverkehr in unserem Stadtgebiet her-
angetragen.

Wird zur Kenntnis genommen.

130




Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Stadt Remscheid 2025 - Anlage

sTADT SR ErEASCITID

6. Stadt Wermelskirchen

Nr.

Anregungen und Hinweise

Bewertung

6.1

Aus Sicht der Stadtentwicklung und des Mobilitdtsmanagements
der Stadt Wermelskirchen schlieSen wir uns der Stellungnahme des
Rheinisch-Bergischen Kreises und den darin bezeichneten Anregun-
gen, Erganzungen und Hinweisen an:

,Anhang Fortschreibung Nahverkehrsplan Stadt Remscheid, Beteili-
gungsverfahren gemdf3 § 9 OPNVG NRW, Stellungnahme des Rhei-
nisch-Bergischen Kreises”, ibersandt am 11.09.25 (Anlage).

Wird zur Kenntnis genommen.

6.2

In Bestatigung der Stellungnahme des Rheinisch-Bergischen Kreises
bitten wir Sie, die Veranderungen der Linie 260 im Spatverkehr ein-
zeln zu benennen.

Der MaRnahmenvorschlag bzw.
das Einspar-Potential wurde auf
Grundlage des gleichen Linienver-
laufs auf Remscheider Stadtgebiet
erkannt, jedoch sollte dies auch
durch aktuelle Fahrgastzahlen be-
statigt werden. Sollte die Nach-
frage auf beiden Linien hoch sein,
wirde sich die Umsetzung dieses
MaBnahmenvorschlags  ertbri-
gen.

Die Stadt Wermelskirchen wird in
mogliche Abstimmungsgesprache
friihestmoglich eingebunden.

6.3

Des Weiteren bitten wir Sie, die Stadt Wermelskirchen, wie auch
den Rheinisch-Bergischen Kreis als Trager des OPNV, bei der zukiinf-
tigen Gestaltung der Fahrpldne der Linien 652/672 friihzeitig mit
einzubinden, um die Auswirkungen auf den Netzknoten Wermels-
kirchen Busbahnhof bewerten zu kdnnen. Zu einem konstruktiven,
interkommunalen Austausch sind wir jederzeit bereit, gerne friih-
zeitig und im Vorfeld der nachsten Schritte im Rahmen des Beteili-
gungsverfahrens.

Die Stadt Wermelskirchen wird
bezlglich der Gestaltung der Fahr-
plane der Linien 652 und 672 fri-
hestmoglich eingebunden.

6.4

Darliiberhinaus betonen wir die bestehenden, intensiven Pend-
lerbeziehungen zwischen Remscheid und Wermelskirchen. Auch
stellen der Hauptbahnhof Remscheid und der Bahnhof Lennep fir
die Wermelskirchener Birgerinnen und Biirger wichtige Einstiegs-
orte in und Anknipfungspunkte an das SPNV-Netz dar, um an die
Rheinschiene oder das Ruhrgebiet zu gelangen.

Zukunftsweisenden und nachhaltigen Uberlegungen zur Gestaltung
des kiinftigen OPNV-Angebots fiir alle Biirgerinnen und Biirger ste-
hen wir offen gegentiber.

Wird zur Kenntnis genommen.
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. go.Rheinland GmbH

Nr.

Anregungen und Hinweise

Bewertung

7.1

Zu Kapitel 4.9.1 Tarifstruktur (Seite 36)

go.Rheinland weist darauf hin, dass auf Seite 36 eine Erganzung des
folgenden Satzes vorgenommen werden sollte: ,Im Grenzbereich
zwischen VRR und VRS gilt der sogenannte ,Grofle Grenzver-

. wa , W i i-
kehr”.” Korrekt ware es, wenn man hier den groflen UND den kle
nen Grenzverkehr nennen wiirde.

Ist in den NVP (ilbernommen wor-
den.

132




Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Stadt Remscheid 2025 - Anlage

sTADT SR ErEASCITID

. Verkehrsverbund Rhein-Ruhr A6R

Nr.

Anregungen und Hinweise

Bewertung

8.1

Vorab mdchten wir ein paar grundséatzliche Hinweise zu lhrem Nah-
verkehrsplan geben: Der uns vorliegende Nahverkehrsplanentwurf
macht es uns als Triger der Belange des OPNV schwer, eine Stel-
lungnahme mit qualifizierten Hinweisen zum OPNV in Remscheid
abzugeben, da eine ausreichende Grundlage hierfiir — also eine Ziel-
planung bzw. ein Zielkonzept fiir den OPNV in der Stadt Remscheid
(mit Anderungen in der Linienfithrung, in den Betriebszeiten, in der
Vertaktung, bei den Kapazitdten etc.) sowie die Liniensteckbriefe -
nicht vorliegt.

Wird zur Kenntnis genommen.

8.2

In den Beschreibungen der Anderungsvorhaben bei den Linien im
Tagesverkehr sind aktuell keine Anderungen zu regionalen bzw.
stadtgrenzeniiberschreitenden Linien dargestellt, sodass wir davon
ausgehen, dass der Status-quo-Verkehr hier weiterhin angeboten
werden soll.

Wird zur Kenntnis genommen.

8.3

Im Spat- und Nachtverkehr ab 22 Uhr ist eine Umstellung des Nacht-
verkehrs (So—Do) auf ein Taxibussystem geplant. Auch sollte zur
Wahrung der stadtgrenzeniiberschreitenden Mobilitdt ein Angebot
in die Nachbarstadte bereitgestellt werden. Zudem sollte gerade im
Spat- und Nachtverkehr eine Berlicksichtigung der SPNV-Fahrten
und moglichst eine Anschlussgarantie an den SPNV eingerichtet
werden.

Die Abstimmung des Angebotes
des Nachtnetzes mit dem Angebot
des SPNV ist in den NVP ibernom-
men worden.

8.4

zu 1.1 Veranlassung und Zielstellung (S. 2)

Der VRR begriRt ausdriicklich, das Ziel in Abstimmung mit den
Nachbaraufgabentrigern ein méglichst liickenloses OPNV-Angebot
bereitzustellen und die regionale Verpflichtung im OPNV zu beriick-
sichtigen.

Wird zur Kenntnis genommen.

8.5

zu 3.5 Publikumswirksame Ziele (S. 15 ff) und 3.7 OPNV-Nachfra-
gestruktur (S. 18 ff)

In die Analysen und Auflistung von publikumswirksamen Zielen und
der OPNV-Nachfragestruktur werden Ziele und Verpflichtungen nur
auf die Stadt Remscheid bezogen. Mit Blick auf die neuen Tarifan-
gebote wie dem Deutschlandticket und dem luftlinienbezogenen
eezy.nrw-Tarif und dem damit verbundenen Wegfall von Preis-
spriingen an den Stadtgrenzen sowie dem Ziel eines integrierten
stadtelibergreifenden OPNV empfehlen wir, in Zusammenarbeit mit
den benachbarten Stadten und Verkehrsunternehmen diese Analy-
sen auf benachbarte Stadte bzw. an Remscheid angrenzende Stadt-
teile auszuweiten.

Wird zur Kenntnis genommen.

8.6

zu 4.3 Schienenpersonennahverkehr (S. 23 ff)

Im VRR-Nahverkehrsplan 2025 ist in Kapitel 4, Teil B.2: Weiterent-
wicklung des SPNV-Leistungsangebotes ab Seite 208 die Weiterent-
wicklung des SPNV-Angebotes beschrieben. Demnach ist eine Tak-
tumstellung des S-Bahn- und Regionalverkehrs im GroRraum Dus-
seldorf geplant. Die Planungen des Zielnetzes 2032/2040 fiur Rem-
scheid sehen ein sich zum 15-Minuten-Takt ergdnzendes Angebot
aus den im 30-Minuten-Takt verkehrenden Linien S 7 Wuppertal —
Remscheid — Solingen — Disseldorf — Ratingen Ost —Essen und S 47X
Wuppertal — Remscheid — Solingen — Dusseldorf — Ratingen West —
Duisburg vor. Die Umsetzung dieses Konzeptes ist noch nicht be-
schlossen; im Nahverkehrsplan der Stadt Remscheid sollten diese
Planungen dennoch fiir zukiinftige Anderungen beriicksichtigt wer-
den.

Ist in den NVP Gibernommen wor-
den.

8.7

zu 4.7 Weitere Angebote im OPNV (S. 32)
Fir den Mitfahrwunsch an einer flexibel angedienten Haltestelle
schlagt der VRR in seiner 2025 Uberarbeiteten Haltestellenrichtlinie

Laut der VRR-Haltestellenrichtli-
nie ,kann das Mitfahrwunschsig-
nal an Haltestellen an Land- und
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unter Punkt 5.3.6 auf Seite 19 ein Mitfahrwunschsignal vor, das er-
moglicht, dass der Mitfahrwunsch mittels Knopfdrucks an der Hal-
testelle angezeigt werden kann. Dieses System konnte die telefoni-
sche Voranmeldung erganzen.

BundesstraRRen, die aufgrund der
Gegebenheiten nur schlecht oder
nicht beleuchtet sind, bzw. dort,
wo ein Fahrzeitgewinn durch Aus-
lassen von einzelnen Haltestellen
erzielt werden kann, eingerichtet
werden.”. Da jedoch nicht alle Fle-
xiBus-Haltestellen auf Land- oder
Bundesstralen  verortet, nur
schlecht beleuchtet und durch das
Auslassen von Haltestellen keine
Einsparung der Fahrzeit erzielt
wird, ist jeweils eine Einzelfallpri-
fung notwendig. Gleichzeitig ist
der Mehrwert gegeniiber dem Ge-
samtaufwand, sowie die jeweilige
Umsetzbarkeit vor Ort zu prifen.

8.8

zu 5.1 Zielkonzept fiir den Nahverkehrsplan der Stadt Remscheid
(S. 39 ff)

Im Zielkonzept fiir den Nahverkehrsplan der Stadt Remscheid wird
die Entwicklung und Ausweitung des OPNV in der Stadt Remscheid
sehr konservativ angegangen und als Ziel ein bezahlbares OPNV-
System dargestellt. In Zeiten knapper Kassen und Kostensteigerun-
gen ist dem VRR bewusst, dass ein solches Angebot fiir die Betrau-
ung im Nahverkehrsplan dargestellt werden muss. Dennoch emp-
fiehlt der VRR, die Fortschreibung des Nahverkehrsplans auch dazu
zu nutzen, Ausweitungszenarien durch eine angebotsorientierte
Entwicklung der OPNV-Leistungen und die dadurch entstehenden
positiven Effekte flir eine Verkehrswende darzustellen, um u. a. eine
bessere Finanzierung fiir den OPNV anzustreben.

Wird zur Kenntnis genommen.

8.9

zu 5.4.1 Verkehrs- und Betriebszeiten (S. 42)

Grundsatzlich wird begriif’t, dass es ein Ziel des Verkehrsangebotes
ist, den OPNV in Remscheid an das Angebot im SPNV anzupassen,
sodass es gute Anschlussbeziehungen zwischen den Verkehrsmit-
teln gibt. In Abb. 5.4-1 werden die Verkehrszeiten dargestellt. Dabei
fallt auf, dass der Nachtverkehr in der Regel bis in die 0:00-Uhr-
Stunde besteht und dieser lediglich in der Nacht Freitag/Samstag bis
in die 2:00-Uhr-Stunde verlangert wird. Das Angebot im Schienen-
personennahverkehr ist grundsatzlich so gestaltet, dass in den
N&chten Freitag/Samstag und Samstag/Sonntag ein identisches
nachtliches Fahrtenangebot besteht. Insofern ware es sinnvoll, fir
das Busangebot in Remscheid fiir die Nacht Samstag/Sonntag das
gleiche Angebot und die gleichen Verkehrszeiten wie fiir die Nacht
Freitag/Samstag zu definieren, damit zu jeder ankommenden Zug-
fahrt auch ein passendes Abbringerangebot im stadtischen Verkehr
besteht.

Ist in den NVP (ilbernommen wor-
den.

8.10

zu 5.4.3 Verkniipfungspunkte und Anschlussbindungen (S. 43)

Im Sinne einer durchgéngigen Reisekette ist die Vorgabe, die Fahr-
zeiten des Busverkehrs mit den An- und Abfahrtszeiten des Schie-
nenverkehrs zu harmonisieren, ausdriicklich zu begriiRen.

Wurde zur Kenntnis genommen.

8.11

zu 5.5.1 Produkte im OPNV (S. 44)

In Abbildung 5.5-1 werden verschiedene Produkte des OPNV darge-
stellt. Hier bitten wir darum, die offizielle Produktschreibweise
»SchnellBus” mit Binnenmajuskel zu verwenden. Gleichzeitig wei-
sen wir darauf hin, dass das Produkt CityExpress, welches in der
Stadt Remscheid auch Teil des OPNV-Angebotes ist, in der Auflis-
tung der Produkte fehlt. Fiir einen vollstindigen Uberblick iber die

Ist in den NVP Gbernommen wor-
den.
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Produkte im VRR verweisen wir auf unsere Richtlinie ,Kommunale
Produkte / Liniennummernsystem®.

8.12

zu 5.5.7 Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit (S. 51)

In diesem Kapitel wird u. a. dargestellt, dass auf Fahrgastwunsch
Anschlisse, auch mit anderen Verkehrsunternehmen, sicherzustel-
len sind. Wir bitten um Ergdnzung eines Hinweises, dass auch die
fahrplanseitig definierten Anschliisse vom Schienenpersonennah-
verkehr auf den Bus sicherzustellen sein sollen.

Ist in den NVP aufgenommen wor-
den.

8.13

zu 5.6.4 Haltestellen (S. 54)

Die Uberarbeitete VRR-Haltestellenrichtlinie wurde im Sommer
2025 veroffentlicht. Es ist zu begriiRen, dass die Vorgaben der Richt-
linie an den Haltestellen der Stadt Remscheid Anwendung finden.
Bei der Herstellung der Barrierefreiheit an Bushaltestellen empfeh-
len wir die Bertlicksichtigung der gangigen Normen, z. B. DIN 18040-
3 und DIN 32984, fir alle Haltestellen.

Ist in den NVP (ibernommen wor-
den.

8.14

5.7 Qualitdtsmanagementsystem Stadt Remscheid (S. 56)

Es ist zu begriiRen, dass fur das Qualitaitsmanagementsystem der
Stadt Remscheid die Handreichung zum Qualitdtsmanagement des
VRR genutzt wird.

Wird zur Kenntnis genommen.

8.15

zu 6.1 ErschlieRungsqualitit/ OV-Giiteklassen (S. 58)

Zur Messung der vom OPNV erschlossenen Fliache werden Radien
von 300 m — 1000 m angegeben, die in einigen Fallen nicht die FuRk-
wegbeziehungen zur Haltestelle bericksichtigen (z. B. durch nicht
liberwindbare Flusse). Zur besseren Erfassung der Erreichbarkeit
von Haltestellen und der vom OPNV erschlossenen Gebiete schla-
gen wir Erreichbarkeitspolygone vor, die eine fuBldufige Erreichbar-
keit und somit eine wirkliche Abdeckung des Stadtgebietes aufzei-
gen.

Wird zur Kenntnis genommen.

8.16

zu 6.5 Priorisierung des barrierefreien Haltestellenausbaus (S. 63)
Zur Wahrung der Transparenz und zur Einhaltung des § 8 Abs. 3
PBefG empfehlen wir, dem Nahverkehrsplan die Auflistung aller
nicht barrierefreien Haltestellen und der jeweiligen Priorisierung
zum Ausbau anzuhangen. In dieser Auflistung sollten auch Ausnah-
men benannt und begriindet werden.

Ausnahmen sind in den NVP er-
ganzt worden.

8.17

zu 6.6 Abend- und Spatverkehre (S. 64)

Zur Anmeldung der Abfahrten an FlexiBus-Haltestellen wére auch
ein redundantes Lichtsignalsystem einsetzbar, bei dem die Fahr-
gaste bis zu einem gewissen Zeitpunkt die Mitfahrt mittels Taster an
der Haltestelle signalisieren konnen. Mittels Lichtsignal am Linien-
weg oder einer Meldung in den Bus erkennt das Fahrpersonal den
Mitfahrwunsch und kann so den Fahrweg noch kurzfristig anpassen.
Siehe hierzu auch VRR-Haltestellenrichtlinie, Punkt 5.3.6 Mitfahr-
wunschsignal.

Siehe Stellungnahmen Nr. 7.7

8.18

zu 7.2.3 M3 - Umstellung des AST-Angebotes auf einen TaxiBus (S.
68)

Im Rahmen der Beschreibung der MaRnahme werden sowohl im
Text als auch in der Abbildung 7.2.3-1 verschiedene Merkmale eines
On-Demand-Verkehrs nicht zutreffend dargestellt. Wir bitten um
entsprechende Korrektur:

e Als Bestellform wird ausschlieBlich die Buchung per App
dargestellt. Eine erganzende telefonische Buchungsab-
wicklung Gber ein Callcenter, das Zugriff auf eine Bu-
chungsmaske hat, ist allerdings auch beim On-Demand-
System grundsatzlich moglich und wird vielerorts auch so

praktiziert.
e Fir den Ein- und Ausstieg der Fahrgaste wird angegeben,
dass dieser an jedem Dbeliebigen Punkt ohne

Ist in den NVP (ilbernommen wor-
den.
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Haltestellenbindung erfolgen kdnne. Dies ist nicht korrekt.
Vielmehr stitzt sich der On-Demand-Verkehr auf ein Ver-
kehrsangebot zwischen einer definierten Menge an virtu-
ellen und physischen Haltestellen.
e Als moglicher Tarif ist angegeben, dass es sich hierbei um
den On-Demand-Tarif des VRR oder einen eigenstandigen
Tarif handeln kénne. Hier weisen wir darauf hin, dass der
On-Demand-Tarif des VRR verpflichtend anzuwenden ist.
Dieser wird derzeit im Rahmen der Erarbeitung eines lan-
desweiten On-Demand-Tarifs weiterentwickelt und bietet
verschiedene Ausprdgungen, innerhalb derer sich das be-
treibende Verkehrsunternehmen allerdings verpflichtend
bewegen muss.
Das Kompetenzzentrum Digitalisierung NRW stellt in Kiirze die man-
dantenfahige OD-Plattform NRW bereit. Diese kann fiir die Einrich-
tung eines On-Demand-Systems genutzt werden. Vorteile sind hier,
dass es fiir alle teiinehmenden OD-Systeme eine einheitliche Bu-
chungs-App geben wird.

8.19

zu 8.1 Finanzierung des OPNV (S. 84)

Auf Seite 84 heil’t es: ,,Nordrhein-Westfalen erhdlt einen substanzi-
ellen Anteil der Regionalisierungsmittel und leitet diese (iber die Auf-
gabentrdgerorganisation Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) an die
Stadt Remscheid als zusténdigen Aufgabentréger weiter.”

Der VRR gibt nur einen Teil der Regionalisierungsmittel an die Auf-
gabentrager weiter, die restlichen Mittel werden direkt an die in
Remscheid verkehrenden Verkehrsunternehmen weitergeleitet.
Wir empfehlen daher folgende Formulierung:
,Nordrhein-Westfalen erhdlt einen substanziellen Anteil der Regio-
nalisierungsmittel und leitet diese (iber die Aufgabentrédgerorgani-
sation Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) an die Stadt Remscheid
und die dort fahrenden Verkehrsunternehmen weiter.“

Ist in den NVP (ilbernommen wor-
den.

8.20

zu 8.3 Organisation des OPNV (S. 84)

Auf Seite 87 heilt es: ,Die Stadt Remscheid hat als Aufgabentrager
derzeit die Stadtwerke Remscheid GmbH mit der Erbringung der
Verkehrsleistung in Form eines 6DA betraut.”

Wir empfehlen folgende Formulierung aus dem EU-Amtsblatt: ,Der
Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Ruhr, vertreten durch die
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AR, handelnd als Gruppe von Behor-
den nach Art. 1 lit. C) Verordnung (EG) Nr. 1370/2007, zugleich han-
delnd fir die Stadt Remscheid, hat einen 6ffentlichen Dienstleis-
tungsauftrag an die Stadtwerke Remscheid GmbH als internen Be-
treiber gemaR Art. 5 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 verge-
ben. Beginn des offentlichen Dienstleistungsauftrags ist der 1. Ja-
nuar. 2018.“

Ist in den NVP (ibernommen wor-
den.
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. Busverkehr Rheinland GmbH (BVR)

Nr.

Anregungen und Hinweise

Bewertung

8.1

Wir bitten um Aufnahme des Busverkehr Rheinland GmbH im Kapi-
tel 8.3.

Begriindung: Neben der RVK, WSW und der OVAG fahrt auch der
BVR eine grenziiberschreitende Linie, die Linie 636 Remscheid —
Wuppertal.

Aus unserer Sicht sollte das Kapitel 8.3 wie folgt aussehen:

8.3 Organisation des OPNV
Am 3. Dezember 2009 trat die EU-VO 1370/2007 in Kraft. Inhaltliche
Schwerpunkte sind Regelungen zum Vergaberecht sowie Regelun-
gen zur beihilfekonformen Aus-gestaltung von Ausgleichsleistungen
fir gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen.
Neben der europaweiten Ausschreibung offentlicher Dienstleis-
tungsauftrage (6DA) im Bereich des OPNV sieht die Verordnung EU-
VO 1370/2007 als gleichwertigen alternativen Weg auch die Mog-
lichkeit der Direktvergabe an das eigene Verkehrs-unternehmen/ei-
nen internen Betreiber vor. Mit dem Inkrafttreten des neuen PBefG
am 1. Januar 2013 wurde das nationale Recht an die Vorgaben der
EU-VO 1370/2007 angepasst. Dadurch wurde die Position der
OPNV-Aufgabentriger gestarkt und Sie kénnen alle Instrumente der
EU-VO 1370/2007 nutzen, d. h. sowohl Ausschreibungen als auch
Direktvergaben.
Die Stadt Remscheid hat als Aufgabentrager derzeit die Stadtwerke
Remscheid GmbH mit der Erbringung der Verkehrsleistungen in
Form eines ODA betraut.
Zusatzlich wird das Verkehrsangebot durch folgende Verkehrsun-
ternehmen erganzt, die zu Gunsten des Verkehrsinteresses benach-
barter Aufgabentrager in das Stadtgebiet Remscheids einbrechende
Linien als Teil ihrer jeweiligen Betrauungen durch die jeweiligen
Aufgabentrager erbringen:

e Regionalverkehr Kéln GmbH (RVK)

e  Wauppertaler Stadtwerke (WSW)
Oberbergische Verkehrsgesellschaft mbH (OVAG)

Busverkehr Rheinland GmbH (BVR)

Wird in den NVP ibernommen.
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10. DB InfraGO AG - Netz Diisseldorf

Nr.

Anregungen und Hinweise

Bewertung

10.1

Im Unterkapitel 4.11 heben Sie hervor, dass eine zentrale Erkennt-
nis der Online-Blrgerbefragung die attraktive Verknlipfung ver-
schiedener Verkehrsmittel ist, insbesondere zwischen Bus und
Bahn. Konsequent formulieren Sie im Unterkapitel 5.2 das Ziel, an
zentralen Verknlpfungspunkten moglichst attraktive Anschliisse zu
gewabhrleisten.

Die Ergebnisse der Online-Birger-
beteiligung deuten nicht auf eine
bereits attraktive Verknlpfung
zwischen Bus und Bahn hin, son-
dern vielmehr auf bestehenden
Optimierungsbedarfin diesem Be-
reich.

10.2

Im Rahmen der MaRnahme M13 — Taktverdichtung auf dem Haupt-
netz planen Sie, den derzeitigen 20-Minuten-Takt im Tagesnetz per-
spektivisch auf einen 15-Minuten-Takt umzustellen. Kurz- und mit-
telfristig konnte dies zu einer Verschlechterung der bestehenden
Anschlisse zwischen Bus- und Bahnverkehr fiihren. Langfristig
ergibt sich jedoch die Mdglichkeit, den Busverkehr gezielt auf die S-
Bahnverbindungen auszurichten. Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
(VRR) verfolgt im Rahmen des Zielnetzes 2040 des NRW-Takts unter
anderem mit den Linien S7 und S 47X zwei S-Bahn-Verbindungen
zwischen Solingen und Wuppertal tiber Remscheid. Dabei ist die Li-
nie S 47 auf einzelnen Abschnitten beschleunigt vorgesehen. Beide
Linien sollen jeweils im 30-Minuten-Takt verkehren und gemeinsam
einen anndhernden 15-Minuten-Takt bilden. Eine mogliche zeitliche
Koordinierung der MaRnahme M13 mit der Einfiihrung dieses Be-
triebsprogramms koénnte Synergieeffekte schaffen und erscheint
prifenswert.

Die mogliche zeitliche Koordinie-
rung ist vorgesehen, sodass durch
eine Taktanpassung im Tagnetz
keine Verschlechterung der An-
schllisse entsteht.

103

Ein weiterer Aspekt betrifft den im Zielnetz vorgesehenen neuen
Haltepunkt Remscheid-Honsberg auf Hohe der Kremenholler
Strafle. Dieser ist im vorliegenden Nahverkehrsplan bislang nicht
bericksichtigt. Als potenzielle Verkniipfungsstelle zwischen Bus und
Bahn ware eine entsprechende Einbindung in lhre Planung sinnvoll.

Ein Baubeginn fiir einen neuen
Haltepunkt des Schienen-Perso-
nennahverkehrs im Bereich Kre-
menholl/Honsberg ist derzeit
nicht absehbar, da von Seiten der
Deutschen Bahn AG bisher weder
ein Standort noch eine Zeit-
schiene fixiert wurde. Daher wird
dies voraussichtlich erst im Rah-
men der nachsten Fortschreibung
des NVP relevant.

10.4

Im Unterkapitel 6.5 flihren Sie an, dass die Bushaltestellen am Rem-
scheider Hauptbahnhof zu den flinf Haltestellen mit dem hochsten
Nutzwert im Hinblick auf den barrierefreien Ausbau zdhlen. Diese
MaRnahme ist unter dem Gesichtspunkt der Attraktivitatssteige-
rung zentraler Umsteigepunkte und insbesondere auch fiir mobili-
tatseingeschrankte Fahrgaste zu begriilen.

Wird zur Kenntnis genommen.

10.5

Ebenfalls positiv hervorzuheben ist die MaRnahme M8 — Errichtung
von Mobilitdtsstationen, insbesondere an den Bahnhofen und Hal-
tepunkten im Stadtgebiet. Solche Mallnahmen kénnen wesentlich
zur Verbesserung intermodaler Verknlipfungen beitragen.

Wird zur Kenntnis genommen.

10.6

In der MaBnahme M9 — Anpassung der Linien CE 63 und 660 thema-
tisieren Sie die im Bilrgerworkshop diskutierte Ausweitung des
Schnellbusangebots. Die Linie CE 63 bietet durch ihre zusatzlichen
Halte eine gute Moglichkeit, weitere Gebiete fur den Stadt- und
Bahnverkehr zu erschlieRen. Gleichzeitig sollte das Risiko einer
moglichen Kannibalisierung zwischen dem CE 63 und der parallel
verlaufenden S 7 bericksichtigt werden. Angesichts der heutigen
hohen Auslastung beider Verkehrsmittel scheint dieses Risiko der-
zeit jedoch in vertretbarem Rahmen zu liegen.”

Wird zur Kenntnis genommen.
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11. Oberbergische Verkehrsgesellschaft mbH

die auf den Seiten 45 ff. formulierten Qualitatsstandards fir die ein-
gesetzten Busse nicht vollstdandig einhaltbar sind. Der Fuhrpark der
OVAG ist auf die Vorgaben des Nahverkehrsplans des Oberbergi-
schen Kreis und des Offentlichen Dienstleistungsauftrags zwischen
Oberbergischen Kreis und der OVAG ausgerichtet. Abweichungen
ergeben sich hier insbesondere u.a. im Hinblick auf die drei Doppel-
tlren bei Solo-Fahrzeug sowie Kunden-WLAN. Beide Merkmale sind
im OVAG Fuhrpark nicht erfillt und sind auch zukiinftig nicht vorge-
sehen. Eine gesonderte Vorhaltung spezieller Fahrzeugausstattun-
gen fir die Leistungen der in der Stadt Remscheid einbrechenden
Verkehre wédre — insbesondere auch wegen des nicht linienreinen
Einsatzes der Fahrzeuge — weder wirtschaftlich noch praktisch dar-
stellbar und wiirde Uberdies dem auf der Seite 39 formulierten Ziel
der ,,Optimierung des Einsatzes der vorhandenen Ressourcen u.a.
durch Ausnutzung von Synergieeffekten” widersprechen. Wir
mochten daher anregen, im NVP eine Klarstellung bezliglich der
Qualitatsstandards fur die Linien 336 und 671 vorzunehmen, indem
z.B. auf Seite 40, letzter Absatz, hinter der grundsatzlichen Verbind-
lichkeitserklarung der Qualitatsstandards flir alle im Stadtgebiet
Remscheid tatigen Verkehrsunternehmen eine Ausnahmeregelung
aufgenommen wird. Diese konnte wie folgt lauten: ,Flr die aus dem
Oberbergischen Kreis in die Stadt Remscheid einbrechenden Ver-
kehre gelten abweichend hiervon die Qualitdtsstandards aus dem
NVP des Oberbergischen Kreises"”.

Nr. Anregungen und Hinweise Bewertung
11.1 | Beider Linie 671 handelt es sich um eine Gemeinschaftskonzession | Ist in den NVP Gbernommen wor-
mit den Stadtwerken Remscheid. Der Eintrag und er Spalte ,Betrei- | den.
ber” in Abbildung 4.3-2 auf Seite 26 ist daher entsprechend anzu-
passen. Das Fahrtenangebot der Linie 671 wird jeweils zu ca. 50%
von den beiden Konzessionaren durchgefiihrt.
11.2 | Beziglich der beiden Linien 336 und 671 weisen wir darauf hin, dass | Ist in den NVP Gbernommen wor-

den.

139




Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Stadt Remscheid 2025 - Anlage

sTADT SR ErEASCITID

12. Regiobahn Fahrbetriebsgesellschaft mbH

Nr.

Anregungen und Hinweise

Bewertung

12.1

Allgemeine Hinweise zur Linie RE 47:

Die Linie RE 47 wird voraussichtlich ab Juli 2026 ihren reguldaren Be-
trieb aufnehmen. Zum Einsatz kommen batterieelektrische Ziige,
die ein hohes Ausstattungsniveau bieten und den Reisenden einen
deutlich verbesserten Komfort ermoglichen.

Bis zur Aufnahme des Regelbetriebs wird weiterhin ein Schienener-
satzverkehr (SEV) mit Bussen angeboten. Der SEV verkehrt als Ex-
pressBus RE 47 direkt zwischen Remscheid und Disseldorf und be-
dient die Haltepunkte Remscheid-Lennep, Remscheid Hbf, Rem-
scheid-Guldenwerth und Diisseldorf Hbf.

Wird zur Kenntnis genommen.

12.2

Anmerkungen zum Entwurf des Nahverkehrsplans der Stadt Rem-
scheid:

e Kapitel 4.3: Ab Aufnahme des Regelbetriebs (voraussicht-
lich Juli 2026) betragt die Fahrzeit zwischen Remscheid
Hbf und Solingen Hbf rund 20 Minuten.

e FuBnote 20: Die Fahrplane werden demnachst unter fol-
gendem Link veroffentlicht:
https://regiobahn.de/fahrplan/fahrplaene/

e Betriebszeiten:

e Montag—Freitag: 04:40 — 23:20 Uhr
e Samstag: 05:40 — 23:20 Uhr
e Sonn-und Feiertage: 06:40 — 23:20 Uhr

Istin den NVP aufgenommen wor-
den (Betriebszeiten wurden auf
Stundengruppen gerundet).
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13. Regionalverkehr K6ln GmbH

Nr.

Anregungen und Hinweise

Bewertung

13.1

Der NVP-Entwurf enthilt keine konkreten Anderungen beziiglich
der Takte, Linienwegen oder der Anzahl der Fahrten auf unseren Li-
nien 240 (mit SR) und 260, so dass wir nur ergianzend dazu folgende
Vorschlage haben:

e Eswadreim Interesse der Fahrgaste, die zwischen Wermels-
kirchen und Remscheid fahren, wenn die Linien 260, 652
und 672 auf dem Anschnitt einen sauberen 15-Minuten-
Takt bilden wiirden.

Ist in den NVP aufgenommen wor-
den.

13.2

e DielLinie 240 fahrtinnerhalb von Wermelskirchen mal Tau-
bengasse — Busbahnhof und dann auch Busbahnhof — Tau-
bengasse. Hier ware eine einheitliche Linienflihrung sinn-
voll, aber das ist nicht primar ein Thema fiir den NVP der
Stadt Remscheid.

Wird zur Kenntnis genommen.
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14. Stadtwerke Remscheid GmbH

Nr.

Anregungen und Hinweise

Bewertung

14.1

Zu 2.2.2 Landesentwicklung, Seite 6:

,Dadurch ist in Remscheid auf vielen innerstddtischen Wegen (iber
die Bahnhaltepunkte eine Alternative zum Busverkehr vorhanden.”
Der Begriff ,innerstadtisch” ist in Bezug auf Remscheid missver-
standlich, da die Stadt mehrere Zentren in verschiedenen Stadttei-
len aufweist. Eine allgemeinere Formulierung wie ,,in der Stadt” o-
der ,,im Stadtgebiet” verdeutlicht die tatsachliche Siedlungsstruktur
Remscheids besser und verhindert das Missverstandnis, dass es sich
um reine Wege innerhalb eines Innenstadtbereichs handelt.

Ist in den NVP (ilbernommen wor-
den.

14.2

Zu 3.2 Bevélkerung und Bevolkerungsentwicklung, Seite 9 f.:

Es wird von Stadtbezirken und Stadtteilen gesprochen, auf der Karte
auf Seite 10 sind jedoch nur die Stadtteile eingezeichnet. Die paral-
lele Verwendung der Begriffe ,,Stadtbezirke” und ,Stadtteile” kann
fir Leser*innen verwirrend sein, insbesondere da die Abbildung auf
Seite 10 lediglich die Stadtteile darstellt. In der Abbildung sollten
zusatzlich die Stadtbezirke kenntlich gemacht werden, um das Ver-
standnis fir die rdumliche Gliederung Remscheids und die Ausfiih-
rungen im Nahverkehrsplan zu verbessern.

Ist in den NVP Gbernommen wor-
den.

14.3

Zu 3.5 Publikumswirksame Ziele, Seite 15 ff.:

,Die zentralen Versorgungsbereiche befinden sich im Innenstadt-
zentrum sowie in den Stadtbezirkszentren Lennep, Hasten, Liittrin-
ghausen und Sid.”

Remscheid verflgt Uber vier Stadtbezirke: Alt-Remscheid, Sid,
Luttringhausen und Lennep. Hasten ist ein Stadtteil und kein eigen-
standiger Stadtbezirk. Die Formulierung sollte entsprechend ange-
passt werden, um Missverstandnisse zu vermeiden und der offiziel-
len Stadtgliederung zu entsprechen.

Ist in den NVP Gbernommen wor-
den.

14.4

Zu 4.2 Bedienungsangebot im OPNV, Seite 23:
,Linien, die die Stadt Remscheid mit den umliegenden Stddten Wup-
pertal, Solingen, Wermelskirchen und Radevormwald verbinden,
werden teilweise in Kooperation mit den Verkehrsunternehmen der
angrenzenden Stddte betrieben.”
Die Aussage ist teilweise zutreffend, bedarf jedoch einer Ergdanzung.
Die SR besitzt fiir Linien gemeinsame Konzessionen und betreibt
diese kooperativ mit benachbarten Verkehrsunternehmen. Darliber
hinaus existieren Linien, die Remscheid mit der Region verbinden
und unabhdangig von den Stadtwerken Remscheid betrieben wer-
den. Beispiele sind:
e Linie 260 (Remscheid — Koln) Betrieb und Konzession: Re-
gionalverkehr Kéln GmbH (RVK)
e Linie 636 (Remscheid Luttringhausen — Wuppertal Ober-
barmen) Betrieb und Konzession: BVR Busverkehr Rhein-
land GmbH (BVR)

Ist in den NVP Gbernommen wor-
den.

14.5

Zu 4.3 Schienenpersonennahverkehr, Seite 23:

In dem Kapitel wird von Bezirken gesprochen, es scheinen aber
Stadtteile gemeint zu sein. Zur Verhinderung von Missverstandnis-
sen und zur eindeutigen Unterscheidung zwischen Stadtteilen und
den Remscheider Stadtbezirken, sollten im gesamten Text die Be-
grifflichkeiten eindeutig verwendet werden.

Ist in den NVP Gbernommen wor-
den.

14.6

Zu 4.4 Busverkehr, Seite 24 ff.:

In den Ubersichtstabellen der Linien ab Seite 25 wird der Begriff
,Betreiber” verwendet. Die Begrifflichkeit ,Konzessionsinha-
ber” ware an dieser Stelle praziser. Die Verwendung des Begriffs
,Betreiber” ist nicht immer zutreffend, da zwar teilweise gemein-
same Konzessionen bestehen, der tatsdchliche Betrieb jedoch

Ist in den NVP Gibernommen wor-
den.
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ausschliefRlich durch ein Unternehmen erfolgt. Falls sowohl Konzes-
sionsinhaber als auch Betreiber dargestellt werden sollen, sollte die
Tabelle entsprechend ergédnzt werden.

14.7

Konkrete Hinweise zu den Linien:

e Linie 620: Konzessionsinhaber Stadtwerke Remscheid
GmbH und WSW mobil GmbH — Betrieb durch die WSW
mobil GmbH.

e Linie 666: Konzessionsinhaber Stadtwerke Remscheid
GmbH und WSW mobil GmbH — Betrieb durch die WSW
mobil GmbH.

e Linie 670: Konzessionsinhaber Stadtwerke Remscheid
GmbH und WSW mobil GmbH — Betrieb durch die Stadt-
werke Remscheid GmbH.

e Linie 671: Konzessionsinhaber Stadtwerke Remscheid
GmbH und Oberbergische Verkehrsgesellschaft mbH — Be-
trieb gemeinsam durch die Stadtwerke Remscheid GmbH
und die Oberbergische Verkehrsgesellschaft mbH.

e Hinweis: Die zugehorige Linienkonzession wird bis Ende
2025 verlangert und soll dann zuné&chst bis zum 31.12.2027
gelten.

e NE16: Konzessionsinhaber Stadtwerke Remscheid GmbH
und WSW mobil GmbH — Betrieb durch die Stadtwerke
Remscheid GmbH.

Ist in den NVP (ilbernommen wor-
den.

14.8

Zu 4.5 AnrufSammelTaxi, Seite 29 ff.:

Es sollte aufgezeigt werden, dass das AnrufSammelTaxi Ronsdorf
ein Angebot der WSW mobil GmbH ist, bei dem sowohl Konzession
als auch Betrieb bei der WSW mobil GmbH liegen. Im Gegensatz
dazu liegen Konzession und Betrieb der AST-Angebote in Hasten,
Lennep und Littringhausen bei der Stadtwerke Remscheid GmbH

Ist in den NVP Gbernommen wor-
den.

14.9

Zu 4.6 OPNV-Nachfrage, Seite 30 ff.:

,Die Anzahl der Ein- und Aussteiger an den Remscheider Haltestellen
zeigt deutlich die Fahrgastschwerpunkte Hauptbahnhof, Mitte Len-
nep, aber auch Schwerpunkte an Haltestellen in Hasten, Liittringha-
usen und Reinshagen.”

Die Formulierung ist zu Giberarbeiten, da bei der Angabe , Mitte Len-
nep” vermutlich ein Fehler vorliegt. Es sollte geprift werden, ob tat-
sachlich ,Lennep Mitte” oder eine andere Ortlichkeit gemeint ist.

Ist in den NVP Gbernommen wor-
den.

14.10

Zu 4.7 Weitere Angebote im OPNV, Seite 32 ff.:

,Flir den BiirgerBus ist ein separates Ticket notwendig. Die Ticket-
preise und Sonderbestimmungen fiir die Nutzung des BiirgerBusses
sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt:”

Der Hinweis, dass fiir den BirgerBus ein separates Ticket erforder-
lich ist, ist nicht mehr in allen Fillen zutreffend. Das DeutschlandTi-
cket wird mittlerweile im BlirgerBus anerkannt, sodass Inhaber die-
ses Tickets kein Zusatzticket erwerben missen

Zum Zeitpunkt der Erstellung des
NVP bestand diese Regelung noch
nicht. Istin den NVP (ibernommen
worden.

14.11

Zu 4.8.2 Barrierefreiheit der Haltestellen, Seite 35:

Angaben zum aktuellen Stand der Barrierefreiheit der Haltestellen.
Im Text wird der Begriff derzeit verwendet. Die Ausfliihrungen soll-
ten den konkreten Stand der Erhebung bzw. Angaben enthalten, da
seit der Erfassung im Jahr 2023 bereits Mallnahmen umgesetzt oder
angestoRen wurden.

Ist in den NVP Gbernommen wor-
den.

14.12

Zu 5.4.1 Verkehrs- und Betriebszeiten, Seite 42:

In der Abbildung zu den Verkehrszeiten wird die Nachtverkehrszeit
bis 3 Uhr nachts nur am Samstag dargestellt. Die Darstellung zu den
Verkehrszeiten bildet nicht das bestehende Angebot ab. Der verlan-
gerte Nachtverkehr in Remscheid wird derzeit in den Nachten von
Freitag auf Samstag, von Samstag auf Sonntag sowie an

Ist in den NVP Gilbernommen wor-
den.
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Vorfeiertagen angeboten. In der Abbildung fehlt die Darstellung des
Angebots in der Nachtverkehrszeit an diesen Tagen. Wird die Abbil-
dung als Status quo verstanden, ist sie unvollstandig; als zukiinftiges
Szenario wiirde sie den Wegfall des verlangerten Nachtverkehrs an
einem Wochentag bedeuten.

14.14

Zu 5.5.1 Produkte im OPNV, Seite 44:

In der Tabelle heilt es zum Produkt TaxiBus/ AST: , TaxiBus-Ange-
bote sind in den VRR-Tarif eingebunden.” Auch AST-Angebote sind
grundsatzlich im VRR-Tarif beriicksichtigt, jedoch ist fiir deren Nut-
zung der Erwerb eines speziellen AST-Tickets erforderlich. Fir Fahr-
gaste mit Zeitkarten gilt bei AST-Angeboten im VRR ein ermaRigter
Fahrpreis

Ist in den NVP Gbernommen wor-
den.

14.15

Zu 5.5.2 Fahrzeuge und Antriebsform, Seite 45:

,Im ersten Referenzzeitraum miissen mindestens 45 % der Busse in
Remscheid saubere Fahrzeuge sein, im zweiten Zeitraum steigt die-
ser Anteil auf mindestens 65 %. Die Stadt Remscheid hat im Jahr
2022 beschlossen zukiinftig ausschliefSlich emissionsfreie Fahrzeuge
zu beschaffen.”

Die Formulierung kénnte missverstandlich sein, da sie suggeriert,
dass zu den genannten Zeitpunkten bereits der entsprechende pro-
zentuale Anteil der Gesamtflotte auf saubere Fahrzeuge umgestellt
sein muss. Tatsachlich legt die Clean Vehicles Directive (CVD) jedoch
Beschaffungsquoten fiir Neufahrzeuge fest, wie zuvor und auch spa-
ter im Kapitel korrekt erlautert.

Ist in den NVP Gbernommen wor-
den.

14.16

Zu 5.6.2 Leitstelle, Seite 52 f.:

»,Das Fahr- und Dienstplanungssystem fiir den OPNV ist eine spezia-
lisierte Softwarelésung, die Verkehrsunternehmen bei der effizien-
ten Planung, Organisation und Optimierung ihres Betriebs unter-
stiitzt. Es hat die Aufgabe Fahrplanung, Umlaufplanung, Dienstpla-
nung und Disposition vorzunehmen. Dabei ist ein reibungsloser,
wirtschaftlicher und kundenorientierter Betrieb zu gewdhrleisten.
Die Stadtwerke Remscheid haben dafiir bisher ein rechnergestiitztes
Betriebsleitsystem (RBL) mit einem gewissen Alter verwendet. Ein
modernes Intermodal Transport Control System (ITCS) Iést die alte
Planungssoftware ab und wird zugleich Leistellensoftware.”

Die Darstellung vermischt die Aufgaben und Funktionen der in der
Planungsabteilung eingesetzten Fahr- und Dienstplanungssoftware
mit denen des ITCS, das zur Steuerung des Betriebs in der Leitstelle
eingesetzt wird. Es sollte klar zwischen diesen beiden Softwaresys-
temen mit ihren Aufgaben unterschieden werden.

Ist in den NVP (ibernommen wor-
den.

14.17

Zu 6.5 Priorisierung des barrierefreien Haltestellenausbaus, Seite
63f.:

,Dabei sollen Haltestellen mit dem gréfsten Nutzen zuerst ausge-
baut werden. Zudem gilt stets der Ausbau der gesamten Haltestelle
als Ziel, wodurch die Priorisierung einzelner Bussteige entfdllt.”

Die Aussage trifft nur auf die erste Bewertungsebene zu, bei der die
Priorisierung zunachst auf die gesamte Haltestelle bezogen wird. Im
weiteren Verlauf des Kapitels wird jedoch erldutert, dass geprift
werden muss, wie viele Steige an einer Haltestelle noch nicht barri-
erefrei sind und dass Einzelfallpriifungen erfolgen. Die Darstellung
sollte konkretisiert werden: Die Priorisierung erfolgt zunachst auf
Haltestellenebene, kann aber nach Einzelfallpriifung dazu fihren,
dass nicht alle Steige vorrangig ausgebaut werden, wenn der Nut-
zen fur die Fahrgaste gering ist (z. B. Steige mit wenigen Fahrten an
Haltestellen mit ansonsten hohem Nutzwert).

Ist in den NVP (ilbernommen wor-
den.

14.18

Zu 7.2.4 M4 - Verldngerung des Tagnetzes bis 22:00 Uhr (So-Do),
Seite 70:

Wird zur Kenntnis genommen.
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LAktuelles Betriebszeitende im Tagverkehr ist gegen 21:00 Uhr. Die
Mafnahme sieht eine Verldngerung des Tagnetzes um eine Stunde
bis 22:00 Uhr zwischen Sonntag und Donnerstag vor.”

Die Verlangerung des Tagnetzes ist grundsatzlich auch an Freitagen
und Samstagen relevant. Unterschiede zwischen den einzelnen Wo-
chentagen ergeben sich erst mit dem Beginn des Nachtnetzes im
weiteren Tagesverlauf. An Freitagen und Samstagen schon friher
auf ein Nachtnetz umzustellen, erscheint nicht zielfiihrend.

14.19 | Zu 7.2.5 M5 — Verbesserung im Nachtnetz, Seite 70: Wird zur Kenntnis genommen.
Die zu Kapitel 7.2.4 (MaBRnahme M4) dargestellten Anmerkungen
missen auch bei der MaBnahme M5 beriicksichtigt werden.

14.20 | Zu 7.5 MaBBnahmenwirkung, Seite 78 ff.: Wird zur Kenntnis genommen.

Fiir eine konsistente Darstellung sind die bisher aufgefiihrten An-
merkungen und auch in diesem Kapitel zu bertcksichtigen.
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15. Stadtwerke Solingen GmbH - Verkehrsbetrieb

Nr. Anregungen und Hinweise

Bewertung

15.1 | Der Verkehrsbetrieb Solingen schlieft sich ausdriicklich der Stel-
lungnahme der Stadt Solingen zum Entwurf des Nahverkehrsplans
der Stadt Remscheid 2025 im Rahmen des formalen Beteiligungs-
verfahrens gemaR §9 OPNVG NRW an.

Wird zur Kenntnis genommen.
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16. WSW mobil GmbH

Nr. Anregungen und Hinweise Bewertung

16.1 | Alle Linien: ,Dieim Kap. 5 genannten Kriterien der Fahrzeugausstat- | Ist in den NVP Gbernommen wor-
tung sind einzuhalten.” = Fir die Fahrzeuge der WSW hat der Auf- | den.
gabentrager Stadt Wuppertal in Teilen abweichende Standards de-
finiert, vgl. Stellungnahme TOB. Ggf. in den Liniensteckbriefen pré-
zisieren (?).

16.2 | Alle Linien: Die Leistungskilometer weichen in Teilen von unseren | Die Bestimmung der Gesamtkilo-
Statistiken ab. Wir gehen davon aus, dass die Ermittlung kartenba- | meterleistungen errechnet sich
siert erfolgt ist und insofern hier ungefahre Angaben gelistet sind? | aus den Ldngen der Linienab-
Beispiel: schnitte und der Anzahl der Fahr-
. 620 EPON, WSW MF: 357.000 km SA: 45.000 km tenpaare.

SO: 50.000 km
o 620 Steckbrief MF: 342.000 km SA: 42.000 km
SO: 45.000 km

16.3 | Alle Linien: Anzahl der Fahrtenpaare bitte Gberprifen. Die 20 Fahrten entsprechen von
Beispiel: der Gesamtleistung den 10 Fahr-
e 666 heute; 9 Fahrten Richtung Ronsdorf, 11 Fahrten tenpaaren, eine richtungsbezo-

Luttringhausen gene Betrachtung wurde nicht
e im Vergleich dazu im Steckbrief: 10 Fahrtenpaare durchgefiihrt.

16.4 | Linie 620: Im Linienverlauf bitte ,Wirstenhofer StraRe” korrigieren | Ist in den NVP Gbernommen wor-
in ,Wustenhofer StraRe” den.

16.5 | AST70: Fehlt, da Linienbedarfsverkehr? Bedarfsverkehre sind hier nicht

aufgefiihrt, da diese nur bei Be-
darf verkehren.
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17. Bergische Industrie- und Handelskammer

Nr.

Anregungen und Hinweise

Bewertung

17.1

Der OPNV ist auch in Remscheid ein wichtiger Verkehrstrager, der
dazu beitragt, Mobilitat fiir Bevolkerung und Wirtschaft in der Stadt
zu gewabhrleisten. Er ist Teil der Daseinsvorsorge der Stadt, die Auf-
gabentrager des OPNV ist.

Fir eine starke Wirtschaft missen nicht nur Giter schnell, flexibel
und zuverlassig bewegt werden, sondern auch Menschen. Dem 6f-
fentlichen Personennahverkehr kommt hierbei eine Schlisselrolle
zu, da er im Mobilitatsmix der Stadte eine wichtige Funktion erfllt
und gleichzeitig die Anbindung landlicher Regionen gewahrleistet.
lhn als Erganzung und attraktive Alternative zum motorisierten In-
dividualverkehr zu starken, ist ein wesentlicher Grundstein, um den
gegenwadrtigen und kiinftigen Herausforderungen an Mobilitdt und
Verkehr zu begegnen. Der vorliegende Entwurf zielt auf eine Star-
kung des offentlichen Personennahverkehrs als einen wesentlichen
Bestandteil moderner und umweltbewusster Mobilitadt, der im ge-
samten Stadtgebiet im Rahmen eines flaichendeckenden, integrati-
ven, vertakteten und angebotsorientierten Gesamtverkehrssys-
tems mit aufeinander abgestimmten Fahrplanen als ein vollwerti-
ger, attraktiver und umweltfreundlicher Verkehrstrager zur Verfi-
gung stehen soll.

Diese Zielsetzung begrifen wir ausdriicklich, auch im Hinblick auf
die Erreichung der Klimaschutzziele der Politik. Ein breiter Mix der
Verkehrstrager wird jedoch auch in Zukunft notwendig sein, um al-
len Mobilitatsbediirfnissen zu entsprechen und die Erreichbarkeit
der Gewerbe, sowohl in als auch aulRerhalb der Zentren, zu sichern.
Damit die nicht verlagerbaren Verkehre auch kiinftig den fiir sie no-
tigen Raum bekommen, darf der geplante Ausbau alternativer Mo-
bilitdtsformen den Motorisierten Individualverkehr (MIV) aus Sicht
der Wirtschaft nicht verdrangen oder in unangemessenem Rahmen
behindern.

Wird zur Kenntnis genommen.

17.2

1.3 Beteiligung

Im NVP wird beschrieben, dass die Erarbeitung des Remscheider
Nahverkehrsplanes unter Mitwirkung verschiedener Akteure er-
folgte (S.3, Kap. 1.3, Beteiligung). Im Hinblick auf die Besetzung der
Begleitkommission sollte auch beriicksichtigt werden, dass gerade
ortliche kleine und mittelstandische Verkehrsunternehmen mit ih-
rer Erfahrung und ihrem Fachwissen Stiitzen des Systems der glins-
tigen und qualitativ hochwertigen Beférderung sind. Dies sollte bei
der Darlegung des Hintergrundes und Handlungskonzepts fiir den
NVP Remscheid deutlich werden.

Wird zur Kenntnis genommen.

17.3

4.11 Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung
Aus dem vorliegenden Entwurf geht nicht eindeutig hervor, wie
hoch der relative Anteil von Nutzenden des OPNV, des MIV, Radfah-
rern oder FulRgangern an der Befragung gewesen ist (S.37, Kap.
4.11, Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung). Eine Konkretisie-
rung ware an dieser Stelle wiinschenswert. Den Feststellungen, dass

e Verdichtung des Taktes auf bestimmten Linien

e Verldngerung des Tagesnetzes

e passende Anschlisse zu den Zligen/S-Bahnen
wichtige Qualitdten im OPNV sind, kann aus Sicht der Bergischen
IHK zugestimmt werden. Wir begriiRen es daher, dass die genann-
ten Themen wesentliche Kernpunkte fiir die weitere Entwicklung
des OPNV-Systems in Remscheid darstellen und sich im NVP wie-
derfinden. Natdrlich unter Beachtung der wirtschaftlichen Rahmen-
bedingungen.

Die Modal Split-Anteile wurden
bei der Haushaltsbefragung 2021
nach statistisch gesicherten Ver-
fahren erhoben und sind in Kapitel
3.7 dargestellt.
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17.4

5.1 Zielkonzept fiir den NVP der Stadt Remscheid

Im Hinblick auf das Anforderungsprofil fiir den stidtischen OPNV in
Remscheid wird auf den nicht prognostizierbaren finanziellen Ge-
staltungsrahmen hingewiesen (S. 39, Kap. 5.1, Zielkonzept fiir den
NVP Remscheid). Dabei wird nicht klar, wie sich die Finanzierung des
OPNV-Systems in Zukunft gestalten soll. Aus Sicht der Bergischen
IHK muss in diesem Zusammenhang deutlich werden, dass Rem-
scheid mit dem bestehenden Angebot im OPNV einen hohen Stan-
dard erreicht hat, der nur weiter verbessert und ausgebaut werden
kann, wenn dadurch fiir Wirtschaft und Birger dieser Stadt keine
weiteren Belastungen Uber die Quersubventionierung oder Uber
stadtische Haushaltsmittel zur Deckung eines vom OPNV verursach-
ten Defizits der Stadtwerke Remscheid GmbH zu erwarten sind. Zu-
dem muss deutlich werden, dass Bund und Land den OPNV noch
starker bezuschussen missen, um gegenzusteuern.

Im Entwurf wird ausgefiihrt, dass das Fahrpersonal eine zentrale
Rolle im offentlichen Nahverkehr spielt (S. 50, Kap. 5.5.6, Betriebs-
und Servicepersonal). In diesem Zusammenhang ist zu erwdhnen,
dass die Stadtwerke Remscheid seit dem Ende der Osterferien die-
ses Jahres wieder zum Normalfahrplan zuriickgekehrt sind. Dies
konnte durch zahlreiche Neueinstellungen von Fahrerinnen und
Fahrern erreicht werden. Trotz dieser erfreulichen Entwicklung wei-
sen wir auf den eklatanten Fachkrdftemangel (Fahrpersonal) inner-
halb der Busbranche hin. Da es sich hier um kein kurzfristiges Prob-
lem handelt, regen wir an, diesen Umstand im NVP zu ber{icksichti-
gen.

Der NVP beinhaltet ein Zielkonzept, das eine Verbesserung des
stadtweiten OPNV-Angebots verfolgt. Die Zielerreichung bedarf ei-
ner stringenten Umsetzung, die aber auch eine ausreichende Flexi-
bilitdt bei sich andernden Rahmenbedingungen aufweisen muss.
Neben aus heutiger Sicht noch nicht absehbaren Stadtentwick-
lungsprojekten missen auch unerwartete Entwicklungen (wie die
Nichtrealisierungsfahigkeit von erforderlichen Infrastrukturmal3-
nahmen) im Umsetzungsprozess mit einer Konzeptanpassung ,,ein-
planbar” sein. Im Rahmen der Zielkonzeptionierung sind alle Mal3-
nahmen unter den wirtschaftlichen und verkehrlichen Rahmenbe-
dingungen zu betrachten. Daher bitten wir zu beachten, dass der
Umsetzungsprozess unter Beachtung der aktuell unsicheren Finan-
zierung, flexibel und anpassungsfahig gestaltet werden muss.

Aus Sicht der Bergischen IHK werden technologische Innovationen
dabei helfen, den Mobilitatsbediirfnissen von Gesellschaft und
Wirtschaft bei einem deutlich sparsameren Einsatz von Ressourcen
gerecht zu werden. Wesentlich fiir deren erfolgreiche Einfiihrung
sind neben der gesellschaftlichen Akzeptanz sektoribergreifende
Kooperationen und Partnerschaften. Die besondere Herausforde-
rung besteht dabei in der Organisation eines stadtvertraglichen Ver-
kehrs. Damit kann unterschiedlichen Mobilitdtsbedirfnissen von
Unternehmen, Pendlern, Geschéaftsreisenden, Kunden und Bewoh-
nern Rechnung getragen werden. Stadtische Mobilitdtskonzepte
werden kiinftig an diesen Anforderungen zu messen sein. Die Er-
reichbarkeit der Innenstadte fiir den Wirtschaftsverkehr sollte hier-
bei stets beriicksichtigt werden.

Wird zur Kenntnis genommen.

17.5

7. MaRnahmenkonzept OPNV

Das MalRnahmenkonzept verfolgt eine Unterteilung in kurz-, mittel-
und langfristige MaRnahmen (S. 66, Kap. 7.1, Aufbau des Mafnah-
menkonzeptes). Im Hinblick auf Kostenreduzierungspotential unter-
stiitzt die Bergische IHK auch Uberlegungen im NVP, ob und wo es
gegebenenfalls verzichtbare oder ersetzbare Leistungen gibt. So

Ein Taxibus-System ist ein geeig-
netes Instrument zur Steigerung
der Wirtschaftlichkeit und Redu-
zierung von OPNV-Leistungskos-
ten, sofern es in
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begriiRen wir zum Beispiel die Uberpriifung, ob nicht in Schwach-
verkehrszeiten weniger nachgefragte Linienabschnitte verstarkt
durch Taxibus-Linien bedient werden kénnen, um weitere Betriebs-
kosten zu sparen. Ein bedarfsgerechter Taxibus-Linien-Verkehr si-
chert fur die Bevolkerung in diesen Relationen das 6ffentliche Ver-
kehrsangebot, sofern es wirtschaftlicher als eine normale Buslinie
angeboten werden kann und bietet andererseits auch dem ortli-
chen Taxengewerbe die Chance, seine wirtschaftliche Basis zu ver-
bessern (S. 68, Kap. 7.2.3, M3 — Umstellung des AST-Angebots auf
einen TaxiBus).

Die strategische Ausrichtung des Nahverkehrsplans im Remscheider
Hauptnetz zielt auf die Taktverdichtung der fahrgaststarken Linien
660, 654 und 655 (S. 77, Kap. 7.4.3, M13 — Taktverdichtung auf dem
Hauptnetz). Eine Takterhéhung im Kernnetz ist nach Meinung der
Bergischen IHK eine sinnvolle und weiter zu verfolgende MaR-
nahme. Die dafiir aufgefiihrten Merkmale sind in sich schlissig und
werden nachweislich der Nachfragesituation gerecht.

Die Verlangerung des Tagesnetzes bis 22.00 Uhr als kurzfristige
Malnahme sowie bis 00.00 Uhr als langfristige MalRnahme ist
grundsatzlich zu begriiRen (S. 80, Abb. 7.5-1, Mafinahmeniibersicht
mit Zeitrédumen). So kénnte die Verbesserung der OPNV-Anbindung
von Schichtbetrieben einen wichtigen Beitrag zur Férderung einer
nachhaltigen Mobilitdt leisten. Durch eine gezielte Anpassung der
Angebote und eine enge Zusammenarbeit mit den beteiligten Akt-
euren konnten die Herausforderungen der Schichtarbeit besser be-
wiltigt und die Attraktivitat des OPNV gesteigert werden.

Im Jahr 2022 wurde durch den Remscheider Stadtrat beschlossen,
zukunftig ausschliellich emissionsfreie Fahrzeuge zu beschaffen.
Bis 2028 sollen insgesamt 54 Elektrobusse eingesetzt werden, was
einer Quote von 60 Prozent der gesamten Busflotte entspricht (S.
45, Kap. 5.5.2, Fahrzeuge und Antriebsform). In unseren Augen wird
somit ein wichtiger Beitrag geleistet, um energieeffiziente Antriebs-
systeme alltags- und linientauglich zu machen und diese langfristig
im Liniengebiet zu etablieren. Die Transformation des OPNV hin
zum Elektro- oder Wasserstoffbetrieb ist ein nachhaltiger Beitrag
zur Reduktion des lokalen AbgasausstoRes und somit ein wesentli-
cher Punkt fiir bessere Luft in den Stadten. Wir beflirworten die
Plane der Stadtwerke Remscheid bei der Umstellung ihrer Flotte auf
lokal emissionsfreie Antriebe, damit die E-Mobilitit im OPNV weiter
vorankommt.

Ein wichtiger Aspekt des NVP ist die Vernetzung des OPNV mit dem
FuBverkehr, dem Radverkehr und dem Auto. Die Bergische IHK be-
flirwortet MalRnahmen zur Verbesserung der Anschliisse zur Nah-,
Fahrrad- und Automobilitdt durch die Weiterentwicklung und Aus-
bau von Mobilstationen (S. 73, Kap. 7.3.3, M8 — Errichtung von Mo-
bilstationen). Explizit méchten wir darauf hinweisen, dass die Pri-
fung zur Einrichtung von Elektroladesaulen fiir Taxis im NVP aufge-
flihrt werden sollte. Denn erst wenn die nétige Elektroladeinfra-
struktur flachendeckend vorhanden ist, werden Taxiunternehmen
bereit ein, auf E-Fahrzeuge umzusteigen. Wir sehen hier einen wich-
tigen Ansatzpunkt, der zur Dekarbonisierung im Verkehrssektor bei-
tragen kann. Weitere MaRnahmen wie zum Beispiel die Optimie-
rung von Schulverkehren und die Digitalisierung des Vertriebs wer-
den unsererseits ebenfalls begrifit.

nachfrageschwachen Raumen o-
der in Tagesrandlagen eingesetzt
wird.

Es ist aber zu berlcksichtigen,
dass der Einsatz eines Taxibusses
nicht sinnvoll ist, wenn ein hohes
oder stark schwankendes Fahr-
gastaufkommen besteht, das eine
planméRige Linienbedienung wirt-
schaftlicher und verldsslicher
macht. Ebenso ist er ungeeignet,
wenn spontane Mobilitatsbeddirf-
nisse ohne Voranmeldung haufig
auftreten und die Bedienflexibili-
tat dadurch eingeschrankt wird. In
diesem Fall ist eine reguldre Be-
dienung vorzuziehen. Hier kdnnen
regelmaRige Fahrgastzdhlungen
entsprechende Datengrundlagen
zu einer abschlieBenden Bewer-
tung liefern.

17.6

7.5 MaRnahmenwirkung

Im Hinblick auf die Wirkungsabschatzung wird erwartet, dass der
Modal-Split-Anteil des OPNV bei einer Taktverdichtung im Haupt-
netz gesteigert wird (S. 82, Modul 13 — Taktverdichtung im

Eine Wirkungsabschatzung der
MaBnahmen erfolgt in den Kapi-
teln 7.5 und 7.6. Eine Quantifizie-
rung und Umlegung auf den
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Hauptnetz). Hier ware eine detailliertere Analyse lber die Verschie-
bung des Modal-Split-Anteils zu Gunsten des OPNV wiinschenswert.
Denn auch wenn der OPNV ein wichtiger Verkehrstriger in der Stadt
ist, kann er nicht allein die notwendige Mobilitdt in der Stadt ge-
wahrleisten. Der Individualverkehr ist und bleibt der wichtigste Ver-
kehrstrager, wie aus Abbildung 3.7-1 eindeutig hervor geht (S. 19,
Verkehrsmittelwahl (Modal Split)).

Modal Split ist auf Grund des Mo-
dularen Aufbaus des MaRnah-
menkonzeptes nicht zielfihrend.

17.7

8.1 Finanzierung des OPNV

Die Finanzierung des OPNV-Systems in Remscheid setzt sich aus ver-
schiedenen Quellen zusammen. Zum einen die Ticketerldse durch
die tatsdchlichen OPNV-Nutzenden und zum anderen aus Zuschiis-
sen durch die offentliche Hand. Hierbei spielen die Landesmittel
eine wesentliche Rolle. Da die vollstindige Finanzierung des OPNV
liber Bundes- und Landesmittel in Kombination mit den Fahrgeld-
einnahmen nicht kostendeckend erfolgen kann, muss die Stadt
Remscheid durch Zuschiisse das OPNV-Angebot sicherstellen. (S.
84, Kap. 8.1, Finanzierung des OPNV). Im Bilanzjahr 2023 hat die
Mobilsparte der Stadtwerke Remscheid ein Defizit von 12,3 Millio-
nen Euro eingefahren. Hier zeigt sich das ganze Dilemma der OPNV-
Finanzierung: Neben den Zuschiissen durch die Stadt wird der Ver-
lust der OPNV-Sparte innerhalb des Stadtwerke-Konzerns im Quer-
verbund ausgeglichen. Das heil3t, dass Wirtschaft und Bevolkerung
als Versorgungskunden iiber die Energiepreise quasi eine OPNV-
Umlage bezahlen. Die Bergische IHK erwartet, dass der NVP Rem-
scheid die finanzielle Schieflage des OPNV noch deutlicher darlegt.
Die Mitglieder des Stadtrates, die tiber den NVP entscheiden mis-
sen, wie auch jeder Biirger der Stadt, der den NVP liest, missen ein-
deutig erkennen kénnen, dass der OPNV in der in Remscheid er-
reichten guten Qualitat, flir Wirtschaft und Biirger dieser Stadt ei-
nen hohen Preis hat.

Der Gedanke der Regionalisierung des OPNV, der durch entspre-
chende Richtlinien der Europaischen Union beschlossen wurde,
geht ganz eindeutig davon aus, dass die Defizite im OPNV im Sinne
des Bestellerprinzips von den Aufgabentragern, das heifSt aus of-
fentlichen Mitteln, zu begleichen sind. Leider tragt die bundesrecht-
liche Regelung des PBefG dieser Vorgabe nicht mehr in ausreichen-
dem MaRe Rechnung. Wie sind der Meinung, dass die zukiinftige
Finanzierung des OPNV angesichts der durch den geplanten Ange-
botsausbau zu erwartenden Kosten aus offentlichen Mitteln gesi-
chert sein muss. Dieser Bedarf hat sich, wie im Entwurf beschrieben,
auch aus Sicht der Bergischen IHK im Hinblick auf die Einfihrung des
Deutschlandtickets verstarkt. Vor diesem Hintergrund kann es fir
den fortzuschreibenden NVP angesichts der sehr schwierigen Haus-
haltssituation der Stadt nur das Ziel geben, den recht guten Leis-
tungsstandard in Remscheid moglichst zu halten. In diesem Zusam-
menhang begriSt es die Bergische IHK, dass alle verfligbaren For-
dermdglichkeiten von Land, Bund und EU zur Neubeschaffung von
Fahrzeugen bestmoglich ausgeschopft werden sollen. Die im Ent-
wurf aufgefiihrten Themen zur OPNV-Finanzierung, wie Mobilitéts-
oder Nahverkehrsabgaben, City-Maut oder Umweltabgaben sehen
wie, auch wenn es im NVP nicht naher beschrieben wird, sehr kri-
tisch (S. 84, Kap. 8.1, Finanzierung des OPNV). Etwaige Kosten einer
dritten Finanzierungssaule dirfen in keinem Fall zu Lasten der orts-
ansdssigen Unternehmen gehen.

Wird zur Kenntnis genommen.

17.8

8.2 Qualitdtssteuerung
Die kontinuierlich und systematisch durchzufiihrende Erfolgskon-
trolle soll in Form eines jahrlichen Evaluierungsberichtes mit

Wird zur Kenntnis genommen.
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Darstellung der Zielerfiillung erfolgen. Firr diese jahrlichen Evaluie-
rungsberichte sind Erfolgsindikatoren (Kennwerte) zu erfassen (S.
85, Kap 8.2, Qualitatssteuerung). Die Bergische IHK unterstitzt die
Einflhrung eines Controlling-Systems, um mogliche Kostensteige-
rungen besser zu beherrschen zu kénnen. Zudem kann die Installa-
tion eines Soll-Ist-Vergleiches die Wirksamkeit der MaBnahmen
transparenter abbilden.

17.9

Aus Sicht der Bergischen IHK werden im Hinblick auf die Mobilitats-
entwicklung technologische Innovationen dabei helfen, den Mobili-
tatsbedirfnissen von Gesellschaft und Wirtschaft bei einem deutli-
chen sparsameren Einsatz von Ressourcen gerecht zu werden. We-
sentlich fiir deren erfolgreiche Einfilhrung sind neben der gesell-
schaftlichen Akzeptanz sektorlbergreifende Kooperationen und
Partnerschaften. Die besondere Herausforderung besteht dabei in
der Organisation eines stadtvertraglichen Verkehrs. Damit kann un-
terschiedlichen Mobilitdtsbedurfnissen von Unternehmen, Pend-
lern, Geschéftsreisenden, Kunden und Bewohnern Rechnung getra-
gen werden. Stadtische Mobilitdtskonzepte werden kiinftig an die-
sen Anforderungen zu messen sein. Die Erreichbarkeit der Innen-
stadte fiir den Wirtschaftsverkehr sollte hierbei stets beriicksichtigt
werden.

Wird zur Kenntnis genommen.
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18. Pro Bahn Bergisches Land

Bevorrechtigung an LSA, S. 68: Die Darstellung beschrankt sich auf
eine allgemeine Beschreibung der Funktionsweise der

Nr. Anregungen und Hinweise Bewertung

18.1 | Modal Split S. 19 Die Umstande des Zeitraums der
Laut FuRBnote 16 wurden diese Werte offenbar im Corona-Jahr 2021 | Erhebung wurde bei der Bewer-
erhoben, in dem der Marktanteil des OPNV besonders niedrig war | tung beriicksichtigt. Zum Zeit-
/ durch administrative MaBnahme niedrig gehalten wurde. Als | punkt der Erhebung gab es keinen
Grundlage fiir eine OPNV-Angebotsplanung sind diese Zahlen kaum | ,,Lockdown®.
geeignet.

18.2 | Friih-Express / Flexi-Bus S. 28: Es handelt sich hierbei um Sonder-
Dieses Produkt ist in der aktuellen Produktpalette, welche von den | I6sungen zur Nutzung von Syner-
Verkehrsverbiinden beworben wird, m.W. nicht enthalten. Die Idee | gieeffekten im Betriebsablauf und
eines teil-gebundenen Busverkehrs ist sicher nachfragegerecht, | bei der Bedienung. Ein zusatzli-
sollte aber auch entsprechend beworben werden, so dass nicht nur | ches Bewerben ist nicht vorgese-
»Insider” das Angebot kennen und nutzen. hen. Ist in den NVP Glbernommen

worden.

18.3 | S.36 Umsetzungsstand Nahverkehrsplan 2007 Friih-Express und Flexi-Bus sind
Es ist leider festzustellen dass die dort als nicht umgesetzt aufgelis- | keine speziellen Produkte, son-
teten MaRRnahmen einen wesentlichen Teil der Qualitatsverbesse- | dern interne Namen der Stadt-
rungen aus dem damaligen Nahverkehrsplan ausmachen. Es hat | werke Remscheid fiir gewisse Son-
also in den 18 Jahren kaum Fortschritte gegeben. derlésungen im Rahmen der Be-

dienung.

18.4 | Online-Offentlichkeitsbeteiligung: Wird zur Kenntnis genommen.
Das hier gewahlte Verfahren, auf der Basis eines Stadtplanes Wiin-
sche zu verorten und zur Diskussion zu stellen ist u.E. sehr gelungen.

18.5 | Zielkonzept S.39: Die Begrindung ruht nicht allein
Hier wird der Verzicht auf eine angebotsorientierte Planung mit | auf dem Deutschlandticket. Po-
dem Deutschland-Ticket begriindet, ohne abzuwagen, inwieweit | tentielle Nachfragesteigerungen
durch das Deutschland-Ticket neue Kundengruppen gewonnen und | wurden bei der Betrachtung be-
eine Nachfragsteigerung erreicht werden kann, die wiederum eine | rlicksichtigt.
offensivere Angebotsplanung rechtfertigen kann.

18.6 | S.48 Erscheinungsbild und Design Wird zur Kenntnis genommen.
Die Forderung nach einem einheitlichen Erscheinungsbild der ein-
gesetzten Fahrzeuge wird ausdriicklich begrif3t.

18.7 | S.521TCS Entsprechend Anforderungen
Ein neues Leitsystem sollte nunmehr auch eine flaichendeckende | wurden im Rahmen der Aus-
Signalanforderung fiir die Busse im gesamten Stadtgebiet beinhal- | schreibung des neuen ITCS for-
ten. muliert.

18.8 | S.53 Fahrweg Es wird auf das noch aufzustel-
Die Einschrankung ,sofern technisch moglich” bei der Signalanfor- | lende Konzept zu Busbeschleuni-
derung ist uns unverstandlich. Die entsprechende Technik existiert | gungsmalRnahmen (M2 und M7)
seit beinahe 40 Jahren! verwiesen.

18.9 | S.53 ff. Haltestellen Buskaps sind bei kiinftigen Neuge-
Hier fordern wir, dass bei kiinftigen Neugestaltungen von Haltestel- | staltungen der Bauform Busbucht
len auf die Bauform Busbucht grundsatzlich verzichtet wird, sofern | vorzuziehen. Eine Umsetzung ist
nicht fahrplantechnisch langere Standzeiten vorgesehen sind. aber nicht Gberall moglich.

18.10 | S.64 Spatverkehre Eine Ausweitung des Tagnetzes
Der Einsatz von Ringlinien im Nachtexpressverkehr ist verbundweit | bis 24:00 Uhr ist im MaBnahmen-
absolut Ublich und nicht zu beanstanden, sofern die Linien im we- | konzept als Malnahme 14 enthal-
sentlichen Freizeitverkehre bedienen, die weniger zeitsensibel sind. | ten.

Fir den friihen Abendverkehr, wie in Remscheid praktiziert, sind sie
dagegen wenig geeignet. Die Forderung nach einer Wieder-Auswei-
tung des Tagnetzes auf die Zeit bis 24:00 Uhr wurde im Rahmen der
Blirgerbeteiligung mehrfach erhoben.
18.11 | S.67 Busbeschleunigung Im Rahmen der Umsetzung der

MaRknahme M7 im MalRnhahmen-
konzept soll eine
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Signalanforderung. Es misste hier konkret beschrieben werden, an
welchen LSA, in welchen Linienverldaufen (CE 63, 653, 654 ?) Sig-
nalanforderung bereits installiert ist, mit welcher Prioritat sie vor-
gesehen ist, und welche weiteren Ausbauten gefordert werden.

Machbarkeitsstudie zu Busbe-
schleunigungsmaBnahmen in
Remscheid durchgefiihrt werden.
Diese soll eine Bestandsanalyse
enthalten, entsprechende Aus-
bauplanungen benennen und
eine Priorisierung vornehmen.

18.12

S.68 Flexible Bedienungsformen

Bei der Umstellung von AST auf Taxi-Bus-Linien ist darauf zu achten,
dass trotz gestraffter Linienwege die ErschlieBungsqualitdt in den
AuRenbezirken der Bedienungsgebiete erhalten bleibt. Im Zusam-
menhang mit dem Auftreten neuer Anbieter (UBER) sollte versucht
werden, ein nutzerfreundliches einheitliches System der Bedarfs-
verkehre zu etablieren.

Wird zur Kenntnis genommen.

18.13

S. 70 Nachtnetz

Der Vorschlag, das Tagnetz nur bis 22:00 Uhr zu betreiben, bleibt
hinter den Wiinschen der Biirgerschaft zurlick. Der Einsatz von Taxi-
Bussen nach 22:00 Uhr kénnte aber den Bedarf abdecken, sofern
fir den wesentlichen Teil des Tagnetzes tatsachlich alternativ ein
Taxi-Bus-Angebot eingerichtet wird.

S.71: Die Orte Nr. 1-8 sind anscheinend zweifelsfrei als verbesse-
rungsbeddrftig identifiziert worden. Da die Anlage von Busspuren
meist mit erhdhtem baulichen Aufwand verbunden ist und auch der
Platz nicht immer ausreicht, bleibt die Ampelvorrangschaltung re-
gelmaRig die einzig umsetzbare Malnahme. Sie ist bewahrt und
sollte nunmehr kurzfristig stadtweit vorgesehen werden, ohne eine
zeit- und kostenaufwendige Begutachtung vorzuschalten.

Wird zur Kenntnis genommen.

18.14

S. 71 héherwertiger OPNV:

Es wird begriilt, dass der NVPI-Entwurf eine solche Option zur Qua-
litatssteigerung beinhaltet und dabei auf eine Verbesserung des
Merkmals ,,Fahrweg” fokussiert. Konkret kommen fiir uns ebenfalls
die beiden Varianten BRT-Trasse oder Stadtbahn in Betracht. Der
meist befahrene Abschnitt Allee-Center — Haddenbacher Stralle
verfligt schon heute lber einen hohen Anteil von Sonderfahrstrei-
fen, bietet aber sowohl in seinem Streckenverlauf als auch an den
Endpunkten Erweiterungspotential.

Alternativ kénnte parallel zur Trasse der S7 eine separate OPNV-
Trasse erstellt werden, die im Vorlauf als BRT-Trasse genutzt wird
und im Endausbau von einer Stadtbahn befahren wird. Sie ware zur
besseren ErschlieBung von Siedlungsschwerpunkten an geeigneten
Stellen ,,auszuschleifen” und mit zusatzlichen Haltestellen auszu-
statten. Die Haltestellen waren als Seitenbahnsteige sowohl fiir den
Bus als auch fir eine niederflurige Stadtbahn nutzbar. Die Stadt-
bahn kdnnte parallel zur weiter verkehrenden S7 / RE47 verkehren
oder im Rahmen einer Gesamtlésung mit den Nachbarstadten die
S7 ersetzen (Reisezeit?). Dies wirde auch bei einer Wiederauf-
nahme des SPNV auf der Strecke RS-Lennep — Opladen, fur die nach
derzeitigem politischen Beratungsstand ebenfalls eine Stadtbahnlo-
sung bevorzugt wird, zusatzliche Optionen erdéffnen.

Wird zur Kenntnis genommen.

18.15

SPNV allgemein

Der Entwurf enthélt keine Aussagen zur Ausgestaltung des SPNV.
Zustandig hierfiir ist der Aufgabentrdager VRR. Der kommunale Auf-
gabentrager ist aber nicht gehindert, im Rahmen eines ,,Bottom-up-
Prozesses” eigene Vorstellungen zu formulieren.

Dies gilt hier konkret insbesondere fiir die Wiederaufnahme des
SPNV auf der Strecke RS-Lennep- Opladen. Wenn ein

SPNV-Anregungen wurden Sei-
tens der Stadt Remscheid bei der
Fortschreibung des VRR-Nahver-
kehrsplans platziert, da dieser die
Rolle des SPNV-Aufgabentrédgers
hat.
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Aufgabentrager eine zusatzliche Bedienung wiinscht, sollte er auch
in seinem eigenen Nahverkehrsplan darauf hinweisen.

Auch zu den angedachten Varianten einer Verlangerung der S7 nach
Dusseldorf (weiterhin Umstieg in Solingen Hbf, Durchbindung, Fli-
gelung / Kopplung mit S1) sollte die Stadt Remscheid ihre Vorstel-
lungen darlegen.

Dariber hinaus ware eine Aussage zur Zukunft der ,Mannesmann-
Trasse“ wiinschenswert. Diese wurde erst vor wenigen Jahren
grundsaniert, ist aber derzeit ohne Verkehr und wird auch nicht
mehr unterhalten, so dass in schon wenigen Jahren eine erneute
Grundiiberholung anstehen wiirde. Wenn in Remscheid eine Stadt-
bahn-Losung in Frage kommt, sollte auch diese Strecke mit betrach-
tet werden.

Unter Berlcksichtigung des Pla-
nungshorizontes bei SPNV-MaR-
nahmen hat man sich gegen die
Integration von SPNV-Malnah-
men bei der Fortschreibung des
NVPs entschieden. Dies betrifft
unter anderem die beiden ange-
sprochenen MaRRnahmen der Re-
aktivierung der Strecke RS-Lennep
— Opladen und der Mannesmann-
Trasse.

Insbesondere eine mogliche Reak-
tivierung der Strecke RS-Lennep —
Opladen soll vorerst durch eine
Vorstudie bestatigt werden. Dem-
nach kénnen diese Projekte ggf.
bei der nachsten Fortschreibung
berucksichtigt werden.

18.16

S.74 Anpassung der Linien CE63 und 660

Eine Verschiebung des Leistungsangebotes zu Lasten der Li. 660 se-
hen wir kritisch, weil diese Linie ein Grundangebot im Bereich Had-
denbach — Tannenhof darstellt. Zudem wird sie auf S 77 als ggfs. zu
verdichtende aufkommenstarke Linie dargestellt. Zwischen RS-
Mitte und Luttringhausen verkehren zudem weitere Bus-Linien so-
wie auch die S7. Wenn die Li. 660 selbst nicht aufgrund geringer
Nachfrage eine Ausdinnung auf 30-Min.-Takt rechtfertigt, sollte
diese unterbleiben.

Uber eine Umsetzung der MaR-
nahme der Linie 660 soll erst nach
Verfligbarkeit aktuellerer Fahr-
gastzahlen entschieden werden.
Hinweis zu den Alternativmoglich-
keiten wird dankend angenom-
men und bei der weiteren Be-
triebsplanung beriicksichtigt.

18.17

S.76 On-Demand- Verkehre

Siehe Anmerkung zu flexiblen Bedienungsformen. App-gesteuerte
On-Demand-Verkehre sind inzwischen in zahlreichen anderen Stad-
ten im Einsatz, z.T. aufgrund des hohen Zuschussbedarfs aber auch
schon wieder eingestellt. Wenn das System wie hier ,erset-
zend” und nicht ,Uberlagernd” geplant ist, kénnte der Aufwand
kompensiert werden. Entscheidend fiir die Festlegung eines Bedie-
nungsgebietes ist das Vorhandensein eines zentralen in dichtem
Takt bedienten Verkniipfungspunktes, auf den die Fahrten ausge-
richtet werden kdnnen. Dies ist bei der Haltestelle Richard-Linden-
berg-Platz gegeben, aber auch bei den zu ersetzenden AST-Verkeh-
ren.

Wird zur Kenntnis genommen.

18.18

S. 77 Taktverdichtungen

Die Linie 660 wird hier als aufkommenstark eingestuft, soll aber zu-
gunsten der CE 63 ausgediinnt werden, s.o.

Alternativ zu einer Taktverdichtung kénnen gréRere Fahrzeuge und
konsequente Beschleunigung ebenfalls zu einer Steigerung der fahr-
gastnachfrage beitragen.

Siehe Stellungnahmen Nr. 17.16

18.19

S.78 sonstige MalRnahmen

Eine Netzumstellung von umsteigefreien Direktfahrten zu dicht ge-
takteten Umsteigeverbindungen erfordert wohl mindestens einen
10-Minuten-Takt mit Anschlusssicherung, oder gar einen 5-Minu-
ten-Takt, um fahrplanunabhangig attraktive Gesamtreisezeiten an-
bieten zu kénnen.

Wird zur Kenntnis genommen.

18.20

S.79 Kostenloser Nahverkehr an Wochenenden

Durch das Deutschland-Ticket ist moglicherweise schon ein erhebli-
cher Teil des zu erwartenden Nachfragezuwachses ,abgegriffen”.
Die erwiinschte Lenkungswirkung weg vom MIV tritt wohl nur mit
gleichzeitigen Restriktionen (autofreie Innenstadt an Wochenenden
0.4.) ein. In der Einflihrungsphase sollte man ein solches Angebot

Wird zur Kenntnis genommen.
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aber auf besondere Anlasse (Stadtfeste 0.3.), bei denen die Innen-
stadte ohnehin fiir den MIV gesperrt werden, beschranken.
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19. Remscheider Blinden- und Sehbehindertenverein e.V.

Nr. Anregungen und Hinweise

Bewertung

19.1 | Telefonische Riickmeldung: Keine Anmerkungen zum Nahverkehrs-
plan Remscheid.

Wird zur Kenntnis genommen.
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20. VCD Bergisches Land e.V.

Nr.

Anregungen und Hinweise

Bewertung

20.1

Generelles Vorgehen

Der VCD begriRt die Aufstellung des Nahverkehrsplans in der vor-
gesehenen Form. Angesichts der bestehenden Herausforderungen
erscheint er uns jedoch als zu wenig ambitioniert.

Wird zur Kenntnis genommen.

20.2

Verkehrsprognose

In Kapitel 3.7 (S. 18 ff) wird der derzeitige Modal-Split-Anteil des
OPNV in Remscheid mit nur 10% angegeben. In Kapitel 3.8 (S.21, 22)
wird eine Steigerung um 10% bis 2030 erwartet. Darauf wird im
Weiteren der gesamte Nahverkehrsplan aufgebaut, obwohl auf die
bereits erfolgte Steigerung der OPNV-Nutzung hingewiesen wird.
Die absolute Notwendigkeit einer Verkehrswende in den nachsten
Jahren ist weitgehend unumstritten. Daher ist bei der Zielvorgabe
ein deutlich héherer OPNV-Anteil anzusetzen. Man vergleiche, dass
die Nachbarstadt Solingen eine Verdopplung des OPNV-Anteils bis
2032 anstrebt.

Steigerungen des OPNV-Anteils
am Modal Split hdngen von vielen
Parametern ab. Hohe Verlage-
rungseffekte sind in der Regel nur
durch umfassende Verdnderun-
gen der gesamten Mobilitat zu er-
reichen. Dies erfordert u.a. hohe
Investitionen, Planungskapazita-
ten und entsprechende Personal-
verflgbarkeiten. Das Stufenkon-
zept benennt hier entsprechende
MaRnahmen.

20.3

Zielkonzept

Die angestrebten Qualitatsstandards zu ErschlieBung und Betriebs-
zeiten (S.41, 42) sind grundsatzlich zu begriien. Hinsichtlich des
Ubergangs von SVZ auf Nachtverkehr sollte jedoch eine Korrektur
vorgenommen werden. In Hinblick auf Schichtarbeiter sollte das Ta-
gesnetz montags bis samstags bis 23 Uhr betrieben werden. (vgl.
Kapitel 7.2.4 S. 70) Dies sollte als kurzfristige MaRnahme aufgenom-
men werden, um Fahrgaste zu gewinnen, die bisher keine Maglich-
keit hatten, den OPNV regelméaRig zu nutzen.

Eine Taktverdichtung auf einigen Linien sollte auch schon kurzfristig
erfolgen. Der alleinige Hinweis auf mangelnde Finanzmittel ist nicht
legitim

Wird zur Kenntnis genommen.

204

Der Aufbau von Mobilstationen (MalRnahme M8, S. 73) ist sehr zu
begriiRen und sollte in Teilen (Bike+Ride-Anlagen) bereits kurzfristig
erfolgen sowohl an Bahnhofen als auch an Bushaltestellen mit gro-
Rem Einzugsbereich.

Wird zur Kenntnis genommen.
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