Wettbewerb ZOB auf dem Friedrich-Ebert-Platz in Remscheid

Konzept

Unser Konzept fur die Neugestaltung des ZOB auf dem Friedrich-Ebert-Platz
in Remscheid folgt der Leitidee, die Trennung zwischen Verkehrs- und
Platzfunktionen aufzuheben und vielmehr den Busbetrieb selbstverstandlich
in den groBen, stadtischen Platz zu integrieren. So wird der gesamte neue
Platz zu einer Einheit mit dem Zentralen Omnibusbahnhof, dessen gestei-
gerte Aufenthaltsqualitat sich Uber die gesamte Flache erstreckt und auf
diese Weise bis in die umliegenden Stadtraume hineinwirkt.
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Neben der stadtebaulichen und freirdumlichen Einbindung steht besonders
die optimale Abwicklung des Busbetriebes im Mittelpunkt. Der neu geplante
ZOB erhalt geradlinige Ein- und Ausfahrtwege aus allen Richtungen und
ubersichtliche, intuitive Geh- und Fahrwege fur die Fahrgaste und fur den
Betriebsverkehr.

Die Haltestellen befinden sich an zwei zentral gelegenen Haltestelleninseln
sowie entlang des sudlichen Fahrbahnrandes. Durch die fahrtrichtungslo-
gische Anordnung der Haltestellen wird eine Minimierung der Umsteige-
wege fur alle Fahrgaste erreicht. Die FuBgangeriberwege befinden sich in
der Mitte des Platzes, wodurch aus allen Richtungen die leichte Erreich-
barkeit der Haltestellen und die komfortable Querung des Platzes und der
Elberfelder StraBe erméglicht werden.

Samtliche Wartepositionen flr Busse sind am noérdlichen Fahrbahnrand
angeordnet und kénnen im Bedarfsfall als vollwertige Haltestellen genutzt
werden.

Zur Gewabhrleistung eines optimalen Witterungsschutzes werden beide
Haltestelleninseln mit groBflachigen Uberdachungen versehen und in den
Wartebereichen mit glasernen Windschutzwanden und beidseitig davon
aufgestellten Banken ausgestattet. An zentralen Stellen befinden sich Infor-
mationstafeln und von der Dachkonstruktion abgehangte DFI-Tafeln.

Auf der sudlichen Platzflache befindet sich das funktionale Zentrum des
Omnibusbahnhofs. Zwei kleine Gebdude beherbergen die erforderlichen
Betriebsfunktionen wie die Leitstelle, die Aufenthaltsrdume flur Fahrer und
Fahrgaste, Sanitarbereiche und einen Kiosk. Darlber hinaus dienen diese
mit ihren ausladenden Vordachern als komfortable Wartebereiche flr die
sudlich gelegenen Haltestellen.

Dadurch dass samtliche Bussteigbereiche, auch die der Wartebusse, als at-
traktive Aufenthaltsorte ausgestaltet sind, integriert sich der Busbahnhof mit
all seinen betrieblichen Anforderungen harmonisch in die Platzgestaltung.

Uberdachungen

Die beiden Uberdachungen der Haltestelleninseln stellen die stadtebauli-
che Mitte des neuen Friedrich-Ebert-Platzes dar. Durch ihre markante Figur
bilden sie interessante RAume im Zusammenspiel mit der Umgebungsbe-
bauung und verleihen dem Stadtraum die derzeit fehlende Gliederung.

GroBflachige Dachausschnitte in den Mittelbereichen erméglichen die
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Fortsetzung der Begrunung auf den Haltestelleninseln und damit die enge
Verknupfung der Inseln mit der Gesamtanlage.

Die D&cher sollen als Stahlkonstruktion mit schlanken Rundstilitzen und ei-
nem auskragenden Tragersystem ausgefiihrt werden, das ober- und unter-
seitig flachig bekleidet ist. An den Randern der Dachausschnitte wolbt sich
die Dachplatte optisch leicht nach oben, so dass oberseitig ein Gefélle zu
den schlanken AuBenrandern entsteht. Hierdurch Iasst sich einerseits un-
sichtbar die erforderliche Konstruktionshéhe und zusétzlich die Entwéasse-
rung zu einer umlaufenden, verkleideten Rinne realisieren, in der das anfall-
ende Regenwasser gesammelt und durch die Konstruktion und die Stitzen
hindurch zur Kanalisation geleitet werden kann.

Die Konstruktion ist geeignet, die erforderlichen Installationen wie Licht,
Lautsprecher, DFI-Anzeiger etc. zu integrieren. Dariber hinaus bietet sie
keinerlei Aufenthaltsplatz flr Tauben und ist damit besonders reinigungs-
und wartungsfreundlich und bietet stets ein aufgeraumtes Gesamitbild.

Materialien

Fir die Fahr- und Halteflachen des ZOB wird ein Ortbetonbelag vorges-
chlagen, bei dem die beiden Bereiche farblich leicht voneinander abge-
setzt werden. So wird eine Gliederung erreicht, ohne damit die Funktion-
stichtigkeit einzuschranken.

Der Stadtboden selbst wird in einem im Reihenverband verlegten Beton-
steinpflaster vorgesehen. Der zentrale Aufenthaltsbereich wird durch einen
Platzteppich aus einem Pflasterbelag im romischen Verband herausgearbe-
itet.

Zur Elberfelder StraBe wird eine schiitzende Kante aus robusten Sichtbeto-
nfelr_t_i(gj;tteilen vorgesehen, die mit ausgestanzten Sitzflachen zum Aufenthalt
einladt.

Licht

Das Lichtkonzept folgt der Grundstruktur der klaren geraden Raumkanten
mit den mittig liegenden Einbauten. Mit in den Baumreihen angeordneten
Mastleuchten wird die Grundausleuchtung der Rander erreicht. Die Solitar-
bdume kdnnen zusatzlich mit in die Baumkronen gerichteten Bodenstrahlern
hervorgehoben werden.

Die weitere erforderliche Verkehrsbeleuchtung wird Uber Leuchten erzielt,
die in die Dachkonstruktion integriert werden. Zusétzlich erhalten die Uber-
dachungen eine farbige Effektbeleuchtung aus LED-Bandern, die entlang
der Dachkanten und um die Stutzenkopfe herum angeordnet werden kon-
nen.

Bauablauf

Flur den Bauablauf im laufenden Betrieb sind verschiedene Szenarien
darstellbar. Dadurch dass beide Inseln vollstandig umfahrbar sind, aber auch
der nordliche und der sudliche Fahrweg unabhangig voneinander befahrbar
sind, lassen sich alle diese Bereiche einzeln vom Busbetrieb abkoppeln, um
den Bauablauf betriebsgerecht zu gestalten.
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Diese beiden Baumkanten bilden den Rahmen fur den neuen Stadtplatz.
Die Décher, Gebaude und Einbauten fur den ZOB sowie die Solitar-
bdume mit ihren Rundbénken bespielen den Platz und markieren die
Verbindungs- und Ubergangsbereiche.

Die Verknupfung nach Suden erfolgt einmal Uber den vorhandenen
Durchgang, 6stlich der Neubebauung bildet ein Baumdach, das eben-
falls zum Aufenthalt einladt, eine Verknipfung mit der Wilhelm-Schuy-
StraBe. Bei einem Umbau des heutigen Kinos kénnte diese Verbindung
auch bis zur FuBgéangerzone weitergefihrt werden.

Konrad-Adenauer-StraBe entwickelt, und mit einer Ergénzung der bauli-

chen Kante durch einen Neubau gefasst.
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bsgebaude
Die beiden Betriebsgebaude flankieren die zentrale Aufenthalts-

e

kann. Durch Hinterleuchtung der Fassade erscheinen die Geb-

dude bei Dunkelheit als weithin sichtbare

drissform wird von einer umlaufenden Fassade aus vertikalen
Volumen.

flache und gliedern sich mit ihren ausgerundeten Linien in die
flieBenden Bewegungen der Gesamtanlage ein. Die freie Grun-
Glasprofilen umschlossen, die entsprechend der dahinterlieg-
enden Funktion mehr oder weniger transparent gestaltet sein
sich ein Kiosk zur Erganzung des Angebots fur die Fahrgéste.

An prominentester Stelle, direkt unterhalb der Leistelle
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Wettbewerb ZOB auf dem Friedrich-Ebert-Platz in Remscheid

Konzept

Unser Konzept fiir die Neugestaltung des ZOB auf dem Friedrich-Ebert-Platz in
Remscheid folgt der Leitidee, die Trennung zwischen Verkehrs- und
Platzfunktionen aufzuheben und vielmehr den Busbetrieb selbstverstandlich in
den grofen, stadtischen Platz zu integrieren. So wird der gesamte neue Platz zu
einer Einheit mit dem Zentralen Omnibusbahnhof, dessen gesteigerte
Aufenthaltsqualitat sich tber die gesamte Fldche erstreckt und auf diese Weise
bis in die umliegenden Stadtrdume hineinwirkt.

Freianlagen

Der Platz wird, ausgehend von der bestehenden stadtebaulichen Grundstruktur,
der Verkniipfung zwischen Stadt und Bahnhof, als linearer Raum parallel zur
breiten FuBgdngerzone entwickelt. Dabei wird das Augenmerk auf die
Verbindung des Platzes zum Bokerspark gelegt. Die Bokervilla erhalt einen gut
nutzbaren Vorplatz, der den dstlichen Endpunkt des neuen Friedrich-Ebert-
Platzes bildet, und neben einer moglichen gastronomischen Nutzung auch ein
Entree in den Park darstellt.

Der Platz wird mit Baumreihen im Norden und im Stiden gefasst. Mit den
Baumreihen entlang der Elberfelder StraRe wird einerseits die nordliche Kante
gestarkt, aber vor allem auch die stark befahrene StraRe abgeschirmt. Die stdliche
Kante des Platzes wird mit einer Baumreihe, die sich aus der Konrad-Adenauer-
Strale entwickelt, und mit einer Ergdnzung der baulichen Kante durch einen
Neubau gefasst.

Diese beiden Baumkanten bilden den Rahmen fiir den neuen Stadtplatz. Die
Ddcher, Gebaude und Einbauten flir den ZOB sowie die Solitdrbadume mit ihren
Rundbanken bespielen den Platz und markieren die Verbindungs- und
Ubergangsbereiche.

Die Verkniipfung nach Siiden erfolgt einmal tiber den vorhandenen Durchgang,
ostlich der Neubebauung bildet ein Baumdach, das ebenfalls zum Aufenthalt
einladt, eine Verkniipfung mit der Wilhelm-Schuy-StraRe. Bei einem Umbau des
heutigen Kinos kdnnte diese Verbindung auch bis zur Fulgéngerzone
weitergeflihrt werden.
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Neben der stadtebaulichen und freirdumlichen Einbindung steht besonders die
optimale Abwicklung des Busbetriebes im Mittelpunkt. Der neu geplante ZOB
erhalt geradlinige Ein- und Ausfahrtwege aus allen Richtungen und
ubersichtliche, intuitive Geh-und Fahrwege fiir die Fahrgdste und fiir den
Betriebsverkehr.

Die Haltestellen befinden sich an zwei zentral gelegenen Haltestelleninseln sowie
entlang des stidlichen Fahrbahnrandes. Durch die fahrtrichtungslogische
Anordnung der Haltestellen wird eine Minimierung der Umsteigewege fiir alle
Fahrgaste erreicht. Die Fugdngeriiberwege befinden sich in der Mitte des
Platzes, wodurch aus allen Richtungen die leichte Erreichbarkeit der Haltestellen
und die komfortable Querung des Platzes und der Elberfelder StraBe ermdglicht
werden.

Samtliche Wartepositionen flir Busse sind am ndrdlichen Fahrbahnrand
angeordnet und kdnnen im Bedarfsfall als vollwertige Haltestellen genutzt
werden.

Zur Gewahrleistung eines optimalen Witterungsschutzes werden beide
Haltestelleninseln mit groBflachigen Uberdachungen versehen und in den
Wartebereichen mit gldsernen Windschutzwanden und beidseitig davon
aufgestellten Banken ausgestattet. An zentralen Stellen befinden sich
Informationstafeln und von der Dachkonstruktion abgehdngte DFI-Tafeln.

Auf der stidlichen Platzflache befindet sich das funktionale Zentrum des
Omnibusbahnhofs. Zwei kleine Gebdude beherbergen die erforderlichen
Betriebsfunktionen wie die Leitstelle, die Aufenthaltsraume fiir Fahrer und
Fahrgadste, Sanitdrbereiche und einen Kiosk. Dariiber hinaus dienen diese mit
ihren ausladenden Vorddchern als komfortable Wartebereiche fiir die stidlich
gelegenen Haltestellen.

Dadurch dass samtliche Bussteigbereiche, auch die der Wartebusse, als attraktive
Aufenthaltsorte ausgestaltet sind, integriert sich der Busbahnhof mit all seinen
betrieblichen Anforderungen harmonisch in die Platzgestaltung.

Uberdachungen
Die beiden Uberdachungen der Haltestelleninseln stellen die stadtebauliche Mitte
des neuen Friedrich-Ebert-Platzes dar. Durch ihre markante Figur bilden sie
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interessante Raume im Zusammenspiel mit der Umgebungsbebauung und
verleinen dem Stadtraum die derzeit fehlende Gliederung.

GroRflachige Dachausschnitte in den Mittelbereichen ermdglichen die
Fortsetzung der Begriinung auf den Haltestelleninseln und damit die enge
Verknlipfung der Inseln mit der Gesamtanlage.

Die Ddcher sollen als Stahlkonstruktion mit schlanken Rundstiitzen und einem
auskragenden Tragersystem ausgefiihrt werden, das ober- und unterseitig flachig
bekleidet ist. An den Randern der Dachausschnitte wolbt sich die Dachplatte
optisch leicht nach oben, so dass oberseitig ein Gefalle zu den schlanken
AuBenrandern entsteht. Hierdurch |dsst sich einerseits unsichtbar die
erforderliche Konstruktionshohe und zusatzlich die Entwdsserung zu einer
umlaufenden, verkleideten Rinne realisieren, in der das anfallende Regenwasser
gesammelt und durch die Konstruktion und die Stiitzen hindurch zur Kanalisation
geleitet werden kann.

Die Konstruktion ist geeignet, die erforderlichen Installationen wie Licht,
Lautsprecher, DFI-Anzeiger etc. zu integrieren. Dariiber hinaus bietet sie keinerlei
Aufenthaltsplatz fiir Tauben und ist damit besonders reinigungs- und
wartungsfreundlich und bietet stets ein aufgerdumtes Gesamtbild.

Betriebsgebdude

Die beiden Betriebsgebdude flankieren die zentrale Aufenthaltsflache und
gliedern sich mit ihren ausgerundeten Linien in die flieRenden Bewegungen der
Gesamtanlage ein. Die freie Grundrissform wird von einer umlaufenden Fassade
aus vertikalen Glasprofilen umschlossen, die entsprechend der dahinterliegenden
Funktion mehr oder weniger transparent gestaltet sein kann. Durch
Hinterleuchtung der Fassade erscheinen die Gebdude bei Dunkelheit als weithin
sichtbare, diffus leuchtende Volumen.

An prominentester Stelle, direkt unterhalb der Leistelle, befindet sich ein Kiosk zur
Erganzung des Angebots flir die Fahrgdste.

Materialien
Fur die Fahr- und Halteflachen des ZOB wird ein Ortbetonbelag vorgeschlagen,
bei dem die beiden Bereiche farblich leicht voneinander abgesetzt werden. So



wird eine Gliederung erreicht, ohne damit die Funktionstiichtigkeit
einzuschranken.

Der Stadtboden selbst wird in einem im Reihenverband verlegten
Betonsteinpflaster vorgesehen. Der zentrale Aufenthaltsbereich wird durch einen
Platzteppich aus einem Pflasterbelag im rémischen Verband herausgearbeitet.

Zur Elberfelder StraRe wird eine schiitzende Kante aus robusten
Sichtbetonfertigteilen vorgesehen, die mit ausgestanzten Sitzflachen zum
Aufenthalt einladt.

Licht

Das Lichtkonzept folgt der Grundstruktur der klaren geraden Raumkanten mit
den mittig liegenden Einbauten. Mit in den Baumreihen angeordneten
Mastleuchten wird die Grundausleuchtung der Rander erreicht. Die Solitdrbdume
konnen zusdtzlich mit in die Baumkronen gerichteten Bodenstrahlern
hervorgehoben werden.

Die weitere erforderliche Verkehrsbeleuchtung wird Giber Leuchten erzielt, die in
die Dachkonstruktion integriert werden. Zus&tzlich erhalten die Uberdachungen
eine farbige Effektbeleuchtung aus LED-Bdndern, die entlang der Dachkanten
und um die Stiitzenkdpfe herum angeordnet werden kdnnen.

Bauablauf

Fiir den Bauablauf im laufenden Betrieb sind verschiedene Szenarien darstellbar.
Dadurch dass beide Inseln vollstandig umfahrbar sind, aber auch der nérdliche
und der stidliche Fahrweg unabhangig voneinander befahrbar sind, lassen sich
alle diese Bereiche einzeln vom Busbetrieb abkoppeln, um den Bauablauf
betriebsgerecht zu gestalten.



