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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

In der Stadt Remscheid sollen mit dem Bebauungsplan Nr. 677 und der 12. Anderung des Flachen-
nutzungsplanes die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Verlangerung der IntzestraBBe (Durch-
stich / StraBenneubau) von der Baisieper StraBe bzw. zur Lenneper StraBe entlang des Bahndamms
geschaffen werden. Im Rahmen eines Verkehrsgutachtens sollen die Verkehrsbelastungen im relevan-
ten Einflussbereich ermittelt und eine Ableitung der Verkehrsbelastungen fir den Planfall (Verlangerung
der IntzestraBe) unter Einbezug vorhabenbedingter Einflisse (z.B. Attraktivitatssteigerung) prognosti-
ziert werden. Aus den Prognoseberechnungen sind Kennwerte fir eine schalltechnische Untersuchung
abzuleiten.
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Abbildung 1: Lage des Plangebietes mit Bezug zum umgebenden Stral3ennetz (Kartengrundlage:

»,© OpenStreetMap-Mitwirkende® www.openstreetmap.org)
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2. ANALYSE-VERKEHRSSITUATION / VORBELASTUNG

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden am Donnerstag, den 11. Mérz 2021 an
den Knotenpunkten Lenneper StraBBe / IntzestraBe, IntzestraBe / Jan-Wellem-StraBBe und IntzestraBe /
Baisieper StraBBe in den Zeitrdumen zwischen 7.00 und 9.00 Uhr am Morgen sowie zwischen 15.00 und
18.00 Uhr am Nachmittag Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Die Verkehrsbelastungen wurden
abbiegescharf unterteilt nach Pkw und Lieferwagen, Lkw und Bussen, Lastzligen, motorisierten Zwei-
réadern sowie Fahrréadern erhoben.

Die Zahlergebnisse in den Einheiten Kfz/h sowie die Anteile des Schwerverkehrs als Grundlage der
Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in den Anhéngen 1 bis 3 dokumentiert und in der Abbildung 2 flr
die Spitzenstunden Ubersichtlich zusammengefasst. Die zu betrachtenden Knotenpunkte sind in den
Spitzenstunden eines Normalwerktages durch nachfolgende ANALYSE-Verkehrsbelastungen im Kfz-
Verkehr gekennzeichnet.

Lenneper StraBBe / IntzestraBe

Morgenspitze 7.15 - 8. 15 UNri i 1.335 Kfz/h
Nachmittagsspitze 15.45 - 16.45 UNri.....coooiciiieiiiiieee e 1.594 Kfz/h
Morgenstundengruppe 7.00 - 9.00 UNF:......ccooiiiiiiiinieenee e 2.479 Kfz/2h
Nachmittagsstundengruppe 15.00 - 18.00 Uhr:.....cccoeveiiiiiiiiiieeeeeies 4.371 Kfz/4h

IntzestraBe / Jan-Wellem-StraB3e

Morgenspitze 7.15 - 8.15 UNI ..o 780 Kfz/h
Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 UNr:......cooiiiiiiiiiiiieee e 876 Kfz/h
Morgenstundengruppe 6.00 - 10.00 Uhr:.....oooiiiiiee e 1.407 Kfz/2h
Nachmittagsstundengruppe 15.00 - 18.00 Uhr:......ccooiiiiiiiiiiiiiiiiieene 2.401 Kfz/4h

IntzestraBe / Baisieper Stral3e

Morgenspitze 7.30 - 8.30 URr ... 830 Kfz/h
Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 Uhr:......oooiiiiiiieeeee e 922 Kfz/h
Morgenstundengruppe 6.00 - 10.00 Uhr:.....oooiiiiiee e 1.490 Kfz/2h
Nachmittagsstundengruppe 15.00 - 18.00 Uhr:......ccoociieiiiiiieiiiieeeeee 2.530 Kfz/4h
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Abbildung 2:

ANALYSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in den

Spitzenstunden (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)

- Ergebnisse der Verkehrszédhlung vom 11. Marz 2021
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Bei der Bewertung und Interpretation der Z&hlergebnisse ist zu beachten, dass durch die Corona-Krise
signifikante Einschréankungen und Verédnderungen im Privat- und Arbeitsleben aufgetreten sind, die sich
auf das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr auswirken. Zum Zeitpunkt der Erhebungen vor Ort waren
zahlreiche Menschen in Kurzarbeit oder im Homeoffice, die Schulen, Kindergarten und sonstige
Bildungseinrichtungen waren noch nicht wieder im Vollbetrieb und auch einzelne Geschéfte,
Gastronomiebetriebe und Freizeiteinrichtungen waren zum Teil noch geschlossen. Dies wirkt sich auch
auf den Personenverkehr in der Stadt Dorsten und in dem unmittelbar betroffenen Umfeld aus. Nach
den Auswertungen des Instituts der deutschen Wirtschaft machen beispielsweise Fahrten zum Zwecke
von Freizeitaktivitdten und Erledigungen laut einer im Jahr 2017 durchgeflhrten Erhebung im Auftrag
des Verkehrsministeriums bereits etwa 32 Prozent des Pkw-Verkehrs in Deutschland aus. Diese
Fahrten sind durch die Corona-Krise beeintréchtigt. Ebenfalls eingeschrankt sind Fahrten zur Arbeit (23
Prozent) und dienstliche Fahrten (19 Prozent). Damit ist derzeit trotz weitreichender Lockerungen nach
wie vor ein Teil des Pkw-Verkehrs von den MaBnahmen gegen die Pandemie betroffen.

Woche Kfz SV LV Mot Pkw Lfw PmA Bus LoA LmA Sat
18.03.-24.03. -40 % -4 % -47 % -11% -50 % -28% 21% -63 % 9% -4 % -1%
25.03.-31.03. -47 % -11% -54 % -19% -57 % -32% -29% -71% -16 % -12% -8 %
01.04.-07.04. -45 % -13% -51% 12 % -54 % -31% -21% -74 % -17 % -14 % -11%
08.04.-14.04. -55% -44 % -57 % 21% -58 % -47 % -34 % -80 % -44 % -46 % -43 %
15.04.-21.04. -40 % -12% -45 % 31% -49 % -26% -9% -73% -14% -12% -10%
22.04.-28.04. -35% -11% -40 % 54 % -43 % -21% 1% -71% -11% -11% -10%
29.04.-05.05. -37% -24 % -39% 5% -41% -26 % 1% -72% -23% -24 % -23%
06.05.-12.05. -26 % -9% -29% 45 % -31% -14 % 7% -67 % -8% -6 % -8%
13.05.-19.05. -20% -4 % -23% 64 % -26 % -8 % 24 % -64 % 2% -3% -4 %
20.05.-26.05. -20% -22% -19% 90 % 21% -14 % 35% -67 % -17 % -21% 22 %
27.05.-02.06. -10% -19% -8% 97 % -10% -4 % 45 % -80 % -14 % -18% -20%
03.06.-09.06. -15% -4 % -19% 55 % 21% 5% 28 % -60 % -7% 2% -5%

*. DZ aus Baden-Wiirttemberg, Berlin, Brandenburg, Hessen, Mecklenburg-Vorpommern, Niedersachsen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz, Saarland, Sachsen,
Sachsen-Anhalt, Schleswig-Holstein und Thiiringen, AMS aus NRW; ab 01.06. Tendenz nur aus 4 AMS NRW

Tabelle 1: Rickgang des Verkehrs aufgrund der Corona-Pandemie im Vergleich zum von Corona
unbeeinflussten Verkehr (Basis coronaunbeeinflusst: 02.02-07.03.2020), 348
Dauerzahistellen (DZ) und Achslastmessstellen (AMS) auf BAB (Quelle: Bast Bun-
desanstalt fiir StraBenwesen)

Die tabellarische Darstellung der Veranderungen im Kfz-Verkehr aus den Verdffentlichungen der
Bundesanstalt fir StraBenwesen von Erfahrungswerten aus dem gesamten Bundesgebiet in der
Tabelle 1 verdeutlicht, dass wahrend der Osterzeit im Zeitraum Mitte April 2020 mit ca. 55% der ins-
gesamt starkste Rickgang an den 348 DZ/AMS festgestellt wurde. Danach waren die Rickgéange
immer geringer ausgepragt und lagen im Zeitraum Ende Mai / Anfang Juni bei nur ca. 10%.

Eine insgesamt rlicklaufige Tendenz zeigt sich auch in den Ver6ffentlichungen des Instituts der deut-
schen Wirtschaft. Dort erfolgte eine Analyse auf der Basis von 78 Z&hlbereichen auf BundesfernstraB3en
in NRW. Mit diesen Daten lassen die Verdnderungen der Lkw- und Pkw-Mengen zwischen den Jahren
2020 und 2018 in den einzelnen Kalenderwochen berechnen. Im Zuge der Corona-Pandemie im Jahr
2020 erfolgte von Seiten der Politik zu Beginn eine schrittweise Einschrankung des 6ffentlichen und
wirtschaftlichen Lebens. Als ersten besonders groBen Einschnitt in dieser Zeit ist das bundesweite
Kontaktverbot zu Beginn der 13.Kalenderwoche Ende Mérz zu nennen. Die Daten in der Abbildung 4
zeigen, dass in dieser Woche sowohl die Menge an Lkw- als auch an Pkw-Verkehr massiv eingebrochen
ist; das Minus belief sich bei den Lkws auf 20 Prozent, bei den Pkws sogar auf knapp 60 Prozent Im
Durchschnitt der 13. bis 24. Kalenderwoche liegt der Rlickgang bei den Lkws bei 24 Prozent und bei
den Pkws sogar bei 48 Prozent, welcher als Effekt der Nachfrage- und Angebotsschocks der Pandemie
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zu verzeichnen ist. Zu erkennen ist aber auch eine insgesamt stetig rucklaufige Tendenz bzw.

umgekehrt ein stdndiges Ansteigen der Kfz-Frequenzen in den vergangenen Wochen von Ende Mérz
bis Anfang Juni 2020.

Mittlere Wochen-Verkehrsmengen an 348 DZ/AMS auf BAB 2020*
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Abbildung 3: Auswirkungen der Corona-Pandemie 2020 auf den StraBenverkehr an 348 Dauer-
zahlstellen (DZ) und Achslastmessstellen (AMS) auf BAB (Quelle: Bast Bundes-
anstalt fir StraBenwesen)
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Abbildung 4: Rickgang des StraBenverkehrs in der Corona-Krise auf BundesfernstraBen in NRW

(Quelle: Institut der deutschen Wirtschatt)

Die vorgenannten Daten und Veranderungen ergeben sich aus den Auswertungen im Autobahn- und

FernstraBennetz von Deutschland. Innerhalb des Nachbereiches und somit fir kiirzere Wegstrecken

sind coronabedingt dariiber hinaus auch spiirbare Anderungen in der Verkehrsmittelwahl zu verzeich-

nen. So ist mit Beginn der Corona-Krise ein extremer Riickgang der OPNV-Nutzer eingetreten, bei-

spielsweise meldet
zent, mit der Folge

en die Berliner Verkehrsbetriebe einen Rickgang der Fahrgaste um 70 bis 75 Pro-
, dass die Fahrplane teilweise erheblich eingeschrankt wurden. Ein GroBteil dieser
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friheren OPNV-Kunden nutzt stattdessen den Pkw und begiinstigt demnach in der Tendenz wiederum
einen Anstieg der Kfz-Frequenzen ein. Gleichzeitig ist ein spirbarer Anstieg im Radverkehr zu
beobachten, nicht nur im Freizeitverkehr sondern auch im Alltags- und Berufsverkehr. Die Mobilitats-
veranderung wird daher im Nahbereich durch sehr vielfaltige Einflisse gekennzeichnet. Nach den
Erfahrungswerten der Gutachten durch Gegenlberstellung eigener aktueller Zahlungen mit Zahldaten
vor der Corona-Krise ist in den ZeitrAumen Anfang / Mitte Mai 2020 bis zu 30% weniger Kfz-Verkehr
und in den Zeitrdumen Ende Mai / Anfang Juni 2020 bis zu 10% weniger Kfz-Verkehr aufgetreten.

Fir die zu betrachtenden Knotenpunkte Lenneper Stral3e / IntzestraBe, IntzestraBe / Jan-Wellem-
Stral3e und IntzestraBe / Baisieper StraB3e liegen keine Zahldaten aus einer coronaunbeeinflussten Zeit
als unmittelbare Vergleichsgrundlage vor; eine prazise Bewertung der Zahldaten kann daher nicht
vorgenommen werden. Zur Berucksichtigung, dass beispielsweise zum Zeitpunkt der Erhebungen vor
Ort ein Teil der Berufstatigen im Homeoffice tatig ist oder der OPNV aus Sorge vor einem Infektionsrisiko
weniger frequentiert wird als zu normalen Zeiten, werden im vorliegenden Fall, um auf der sicheren
Seite zu liegen, zur Beschreibung der VORBELASTUNG die Zahlwerte vom 11. Marz 2021 im Kfz-
Verkehr pauschal in allen Fahrbeziehungen um 20% erhéht angesetzt.
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VORBELASTUNG [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in den Spitzenstunden
(in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)

Abbildung 5:
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3. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN

Fir die Abschatzung der Prognose-Verkehrsbelastungen kénnen im Grundsatz gewisse Zufallsschwan-
kungen der taglichen Verkehrszusammensetzung in Bezug auf die durch Z&hlung vor Ort erhobenen
Verkehrsdaten sowie allgemeine Verkehrsverdnderungen z.B. durch weiterhin steigende Mobilitat und
Motorisierung bzw. veranderte Verkehrsmittelwahl nicht ausgeschlossen werden. Durch die Berlcksich-
tigung eines zuvor beschriebenen ,Corona-Faktors® kann durchaus davon ausgegangen werden, dass
damit bereits ein gewisser Anteil allgemeiner Verkehrszunamen bertcksichtigt ist.

Im Hinblick auf allgemeine Verédnderungen im Verkehrsgeschehen wird nach der Verkehrserflechtungs-
prognose 2030 (BVU / Intraplan / IVV / Planco 2014) im motorisierten Individualverkehr mit einem
Zuwachs der Fahrtenanzahl zwischen den Jahren 2010 und 2030 von 56,5 auf 59,1 Mrd. um 4,6%
ausgegangen. Verantwortlich fiir die anhaltende Expansion ist neben der Erweiterung des Pkw-Bestan-
des die zunehmende Freizeitmobilitdt, wobei der Pkw-Verkehr eine Gberragende Rolle einnimmt. Die
Verkehrsleistung steigt aufgrund des Uberproportionalen Wachstums der langeren Fahrten mit rund
10% stérker als das Aufkommen von 902 Mrd. (2010) auf 992 Mrd. Pkm (2030). Kritisch betrachtet ist
jedoch darauf hinzuweisen, dass der Freizeitverkehr in den Ublichen Verkehrsspitzen an Normalwerk-
tagen eher von untergeordneter Bedeutung einzustufen ist.

Die regional unterschiedlichen Verkehrsentwicklungen hangen vor allem mit den jeweiligen Struktur-
daten (Demographie, Wirtschaft) sowie den rdumlichen Verflechtungen und dem Verkehrsangebot
zusammen. Im Ergebnis ist in groBen Teil Siid- und Slidwestdeutschlands, etwa entlang des Rheins
von Kéln bis Basel und in der Linie Frankfurt/Main - Stuttgart - Minchen, sowie in Norddeutschland,
etwa in der Linie Munster - Hamburg, mit einem Wachstum des Verkehrsaufkommens zu rechnen.
Dagegen geht der Verkehr in den 6stlichen Bundeslandern und den daran angrenzenden Gebieten
zurlick, mit einer deutlichen Ausnahme: dem Raum Berlin. Dort ist sogar von einem betrachtlichen
Wachstum auszugehen, das in der H6he nur von demjenigen Wachstum im Raum Muinchen / Ober-
bayern Ubertroffen wird.

In einer weiteren Untersuchung wurden im Rahmen des Projektes ,Mobilitat in Stadten - SrV 2003" im
Auftrag von 23 Stadten, zwei Verkehrsverblinden und einem Verkehrsbetrieb Erhebungen durchgefihrt.
Diese Ergebnisse (Mehr Autos — aber weniger Verkehr, Ahrens / LieBke, Wittwer, 2005) lassen ebenfalls
einen Trend zu langsamerem Verkehrswachstum im Stadtverkehr erkennen. ,Nicht nur der Motorisie-
rungsanstieg ist gebremst, sondern auch die Veradnderungen im Verkehrsverhalten fallen geringer aus.
Auffallig ist dabei vor allem, dass der MIV zumindest in Bezug auf die Wegehaufigkeit erstmals eine
ricklaufige Tendenz aufweist. Hier kénnten erste Auswirkungen der nach 1998 erhéhten Benzinpreise
und der veranderten Altersstrukturen sichtbar werden. Aber auch die Bemihungen der Kommunen um
attraktive alternative und umweltfreundliche Verkehrsangebote fiir alle kdnnten hier Friichte tragen. Es
wird deutlich, dass vor dem Hintergrund der absehbaren demografischen Entwicklungen und einem
stabiler gewordenen Verkehrsverhalten auch das Wachstum des Autoverkehrs in den Stadten sich nicht
mehr wie bisher fortsetzen wird. Vergleiche zwischen den SrV-Stadten (System reprasentativer Ver-
kehrsbefragungen) zeigen, dass punktuell sogar eher riicklaufige Entwicklungen zu erwarten sind. Die
Verknipfung der individuellen Werte zur Beschreibung des Verkehrsaufwandes mit den zu erwartenden
Bevdlkerungszahlen (demografische Entwicklung) lasst fiir den stadtischen Quell- und Binnenverkehr
von Personen deutliche Riickgange fir alle Verkehrsmittel erwarten!®
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Bei einer durchaus konservativen Betrachtung werden im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die
Grundtendenzen einer weiter zunehmenden Verkehrsentwicklung aus der Verkehrsverflechtungsprog-
nose 2030 (VU / Intraplan / IVV / Planco 2014) berlicksichtigt und in der PROGNOSE eine Zunahme im
Pkw-Verkehr um 5% gegeniiber den Kfz-Frequenzen aus dem Lastfall VORBELASTUNG ange-
nommen. Damit wird eine auBerst unglinstige Berechnungsannahme zugrunde gelegt, zumal die Ver-
kehrsentwicklung in der Stadt Remscheid deutliche Rickgange der Kfz-Frequenzen erkennen lassen
(vgl. Abbildung 6). Beispielsweise ist im Querschnitt der Barmer Stra3e im Abschnitt zwischen Eisern-
stein und Beyenburger StraBe zwischen den Jahren 2000 und 2010 ein sehr starker Riickgang von
21.803 Kfz/24h auf 12.813 Kfz/24h um 41,2%, auf der Littringhauser StraBe zwischen Autobahn A1
und RichthofenstraBe ein Rickgang um 18,8 und auf der Klausener StraBe ein Riickgang um 12,6%
eingetreten.
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Abbildung 6: Veranderungen der Kfz-Frequenzen [Kfz/24h] auf ausgewahlten Streckenabschnit-

ten zwischen den Jahren 2000 und 2010 (Quelle: Stadt Remscheid)

Nach der Verflechtungsprognose 2030 wachst der StraBengulterfernverkehr beim Transportaufkommen
von 3,1 Mrd. t im Jahr 2010 auf 3,6 Mrd. t im Jahr 2030 um 17%. Von dem gesamten absoluten Wachs-
tum des Guterverkehrs aller Verkehrstrager um 654 Mio. t bzw. 230 Mrd. tkm entfallen 80% (523 Mio. t)
bzw. 74% (170 Mrd. tkm) auf den StraBenguterverkehr. Allerdings realisieren sowohl die Schiene als
auch das Binnenschiff zukiinftig ein deutlich starkeres Aufkommenswachstum als der StraBenverkehr,
so dass der Marktanteil der Stral3e beim Aufkommen im Prognosezeitraum von 84,1% auf 83,5% sinkt.

Unter Bericksichtigung der zu betrachtenden Knotenpunkte im Netzzusammenhangs wird in der
PROGNOSE als ungiinstige Annahme eine pauschale Verkehrszunahme im Schwerverkehr um 20%
gegenlber den Kfz-Frequenzen aus dem Lastfall VORBELASTUNG in Ansatz gebracht.
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3.1 KFZ-FREQUENZEN IN DEN SPITZENSTUNDEN

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen zugrunde gelegten PROGNOSE-Verkehrsbelastungen erge-
ben sich einerseits durch die Veranderung der Richtungsbelastungen an den betroffenen Knotenpunk-
ten aufgrund des geplanten StraBenneubaus der IntzestraBe zwischen Baisieper StraBe und Lenneper
Stral3e; andererseits wurde bei den Prognosebelastungen eine weitere Zunahme der Vorbelastung
(Z&hlwerte vom 11. Méarz 2021 zuziglich einer pauschalen Erhéhung um 20% zur Berilcksichtigung
eines moglichen Corona-Einflusses ) um weitere 5% im Pkw-Verkehr und um 20% im Schwerverkehr
zugrunde gelegt.

FUr den Lastfall ‘Bestandsnetz” wird die vorhandene Infrastruktur mit dem bestehenden StraBenausbau
und den bestehenden Bau- und Betriebsformen der umgebenden Knotenpunkte zugrunde gelegt; im
Lastfall ‘Durchstich IntzestraBe” wird der StraBenneubau der IntzestraBe auf einem Teilstlick zwischen
Baisieper StraBe und Lenneper Stral3e berlicksichtigt und gleichzeitig das Teilstiick der IntzestraBe
zwischen Jan-Wellem-StraBBe und Baisieper Strafl3e fir den Kfz-Verkehr abgebunden.

Lenneper StraBBe / IntzestraBe

Morgenspitze
Bestandsnetz Vorbelastung...........ccccovveeeieennen 1..582 Kfz/h [91 SV]
Bestandsnetz Prognose ........ccccceveeiiienineeene 1.676 Kfz/h [100 SV)
Durchstich IntzestraBe Vorbelastung ................. 1.724 Kfz/h [89 SV]
Durchstich IntzestraBe Prognose.........c............ 1.823 Kfz/h [106 SV]
Nachmittagsspitze
Bestand Vorbelastung .........cccoceviiiiiniiinienne 1.919 Kfz/h [49 SV]
Bestandsnetz Prognose ........c.cccccviiieiiniiinnns 2.022 Kfz/h [59 SV]
Durchstich IntzestraBe Vorbelastung ................. 2.023 Kfz/h [48 SV]
Durchstich IntzestraBBe Prognose..........ccccceeuee. 2.130 Kfz/h [58 SV]

Lenneper StraBe / Verlegte IntzestraBe

Morgenspitze
Bestand Vorbelastung .........cccooiiiiiiiiinicciee 900 Kfz/h [72 SV]
Bestandsnetz Prognose ........cccccvveeeiieiinieenieee 957 Kfz/h [86 SV]
Durchstich IntzestraBe Vorbelastung ................. 1.723 Kfz/h [91 SV]
Durchstich IntzestraBe Prognose ..................... 1.823 Kfz/h [109 SV]

Nachmittagsspitze

Bestand Vorbelastung ........cccocveeiiiiieiiniieecns 1.098 Kfz/h [29 SV]
Bestandsnetz Prognose ........cccoccceviiieiiniiennnns 1.157 Kfz/h [35 SV]
Durchstich IntzestraBBe Vorbelastung ................. 2.038 Kfz/h [50 SV]
Durchstich IntzestraBBe Prognose ............ccc........ 2.147 Kfz/h [60 SV]
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IntzestraBe / Jan-Wellem-Stral3e

Morgenspitze
Bestand Vorbelastung .......ccccoeeeiiiniincieee e 908 Kfz/h [22 SV]
Bestandsnetz Prognose ........cccoccevvieeeiniiene e, 958 Kfz/h [26 SV]
Durchstich IntzestraBe Vorbelastung ............cccc..... 228 Kfz/h [0 SV]
Durchstich IntzestraBe Prognose ..........cccceevveeeens 241 Kfz/h [0 SV]

Nachmittagsspitze

Bestand Vorbelastung .......cccoocveeiiiiiniiiiieenns 1.060 Kfz/h [22 SV]
Bestandsnetz Prognose ..........cccccovieeiiniienens 1.166 Kfz/h [26 SV]
Durchstich IntzestraBe Vorbelastung ...........cccce.... 223 Kfz/h [0 SV]
Durchstich IntzestraBe Prognose ..........cccccevvvveeenns 234 Kfz/h [0 SV]

Baisieper StraBe / IntzestraBe

Morgenspitze
Bestand Vorbelastung .........ccoooceeiiniiinie 978 Kfz/h [28 SV]
Bestandsnetz Prognose ........ccccceveieiieeinneennne 1.031 Kfz/h [34 SV]
Durchstich IntzestraBe Vorbelastung .................... 978 Kfz/h [28 SV]
Durchstich IntzestraBBe Prognose ............cccc....... 1.031 Kfz/h [34 SV]

Nachmittagsspitze

Bestand Vorbelastung ........cccoeieiiiiiiiiinieenee 1.113 Kfz/h [21 SV]
Bestandsnetz Prognose ........ccccccivieeiiniieennns 1.172 Kfz/h [25 SV]
Durchstich IntzestraBe Vorbelastung ................. 1.113 Kfz/h [21 SV]
Durchstich IntzestraBBe Prognose .........ccccceuee. 1.172 Kfz/h [25 SV]
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Abbildung 7: PROGNOSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in
den Spitzenstunden flr den Lastfall ‘Bestandsnetz” (in Klammern: Anzahl der

Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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Abbildung 8: PROGNOSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] an den umgebenden Knotenpunkten in
den Spitzenstunden flr den Lastfall ‘Durchstich IntzestraBe” (in Klammern: Anzahl

der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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3.2 EINGANGSGROSSEN FUR EINE SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

Zur Bestimmung der Tages-Verkehrsbelastungen (DTV-Werte) an einem Normalwerktag fir den Last-
fall Vorbelastung im bestehenden StraBennetz wurden die Z&hlwerte an den Knotenpunkten Lenneper
Stral3e / IntzestraBe, IntzestraBe / Jan-Wellem-Stral3e und Baisieper Straf3e / Intzestral3e vom Donners-
tag, den 11. Marz 2021 in den Stundengruppen von 7.00 - 9.00 Uhr und 15.00 -18.00 Uhr aufaddiert,
mit einem pauschalen ,Corona-Zuschlag” von 20% in allen Fahrbeziehungen erhéht und mit entspre-
chenden Faktoren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBBenverkehrsanlagen HBS (For-
schungsgesellschaft flir StraBBen- und Verkehrswesen, 2001) und Schmidt (1996) hochgerechnet. Alle
ZufahrtsstraBen an den betrachteten Knotenpunkten wurden als StraBen am Stadtrand dem Tages-
ganglinientyp TGw3 nach HBS 2001 zugeordnet. Demnach liegt der prozentuale Anteil fiir die Fahr-
zeuggruppe ,Pkw“ (hier Pkw, Lieferwagen, motorisierte Zweirdder) in der Stundengruppe 7.00 bis
9.00 Uhr bei 16,0% und in der Stundengruppe 15.00 bis 18.00 Uhr bei 25,5% am Tagesverkehr (vgl.
Tabelle 2). In der Summe wird daher mit den durch Z&hlung erhobenen Pkw-Frequenzen in den o0.g.
Zeitraumen ein Gesamtverkehrsanteil von 41,5% des gesamten Tagesverkehrs abgedeckt. Diese
Ansétze werden flr die Z&hldaten des Kraftfahrzeugverkehrs ohne Schwerverkehr (d.h. Pkw, Liefer-
wagen, motorisierte Zweirader) in Ansatz gebracht.

Far den Schwerverkehr (hier Lkw, Busse und Lastzlige) wird nach HBS 2001 der prozentuale Anteil in
der Stundengruppe 7.00 - 9.00 Uhr mit 16,5% und in der Stundengruppe 15.00 -18.00 Uhr mit 16,3%
am Tagesverkehr in Ansatz gebracht. In der Summe wird mit den durch Zahlung erhobenen Kiz-
Frequenzen im Schwerverkehr in den o.g. ZeitrAumen ein Gesamtverkehrsanteil von 32,8% des
gesamten Tagesverkehrs abgedeckt. Mit diesen Ansatzen lassen sich flr die angrenzenden Strecken-
abschnitte die Tagesverkehrsbelastungen im Normalverkehr hochrechnen.

Auf Basis der zugrunde gelegten Tagesganglinientypen lasst sich der prozentuale Anteil der Stunden-
gruppe 6.00 - 22.00 Uhr (Tag) fur den Kraftfahrzeugverkehr ohne Schwerverkehr (d.h. Pkw, Liefer-
wagen, motorisierte Zweirader) mit 92,3% und fir den Schwerverkehr (hier Lkw, Busse und Lastzlige)
mit 94,6% und der Anteil der Stundengruppe 22.00 - 6.00 Uhr (Nacht) mit 7,7% fiir den Kraftfahrzeug-
verkehr ohne Schwerverkehr und 5,4% flir den Schwerverkehr ermitteln.

Fir den Lastfall Prognose wurden gegeniiber den Kfz-Frequenzen der Vorbelastung ein weiterer
Zuschlag um 5% im Pkw-Verkehr und um 20% im Schwerverkehr sowie die Verdnderungen der Rich-
tungsbelastungen an den betroffenen Knotenpunkten aufgrund des geplanten StraBenneubaus der
IntzestraBe zwischen Baisieper Stral3e und Lenneper StraBe zugrunde gelegt.
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Kfz gesamt »PKW* SV
Lenneper StraBe, westlich IntzestraBBe

Bestandsnetz

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 19.332 Kfz/24h 18.359 Fz/24h 973 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 17.865 Kfz/16h 16.945 Fz/16h 920 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 1.467 Kfz/8h 1.414 Fz/8h 53 Fz/8h
Bestandsnetz

- Prognose 0.00-24.00 Uhr 20.445 Kfz/24h 19.277 Fz/24h 1.168 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 18.898 Kfz/16h 17.793 Fz/16h 1.105 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 1.547 Kfz/8h 1.484 Fz/8h 63 Fz/8h
Durchstich IntzestraBe

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 19.332 Kfz/24h 18.359 Fz/24h 973 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 17.865 Kfz/16h 16.945 Fz/16h 920 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 1.467 Kfz/8h 1.414 Fz/8h 53 Fz/8h
Durchstich IntzestraBe

- Prognose 0.00-24.00 Uhr 20.445 Kfz/24h 19.277 Fz/24h 1.168 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 18.898 Kfz/16h 17.793 Fz/16h 1.105 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 1.547 Kfz/8h 1.484 Fz/8h 63 Fz/8h

Lenneper StraBe, ostlich IntzestraBe

Bestandsnetz

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 11.341 Kfz/24h 10.643 Fz/24h 698 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 10.483 Kfz/16h 9.823 Fz/16h 660 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 858 Kfz/8h 820 Fz/8h 38 Fz/8h
Bestandsnetz

- Prognose 0.00-24.00 Uhr 12.014 Kfz/24h 11.176 Fz/24h 838 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 11.108 Kfz/16h 10.315 Fz/16h 793 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 906 Kfz/8h 861 Fz/8h 45 Fz/8h
Durchstich IntzestraBe

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 20.689 Kfz/24h 19.713 Fz/24h 976 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 19.118 Kfz/16h 18.195 Fz/16h 923 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 1.571 Kfz/8h 1.518 Fz/8h 53 Fz/8h

Durchstich IntzestraBe
- Prognose 0.00-24.00 Uhr
- Prognose Tag-Werte

- Prognose Nacht-Werte

21.870 Kfz/24h
20.213 Kfz/16h
1.657 Kfz/8h

20.699 Fz/24h
19.105 Fz/16h
1.594 Fz/8h

1.171 Fz/24h
1.108 Fz/16h
63 Fz/8h
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Kfz gesamt »PKW* SV
IntzestraBe, siidlich Lenneper StraBe

Bestandsnetz

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 9.386 Kfz/24h 9.075 Fz/24h 311 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 8.670 Kfz/16h 8.376 Fz/16h 294 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 716 Kfz/8h 699 Fz/8h 17 Fz/8h
Bestandsnetz

- Prognose 0.00-24.00 Uhr 9.900 Kfz/24h 9.528 Fz/24h 372 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 9.146 Kfz/16h 8.794 Fz/16h 352 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 754 Kfz/8h 734 Fz/8h 20 Fz/8h
Durchstich IntzestraBe

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 2.217 Kfz/24h 2.214 Fz/24h 3 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 2.047 Kfz/16h 2.044 Fz/16h 3 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 170 Kfz/8h 170 Fz/8h - Fz/8h
Durchstich IntzestraBe

- Prognose 0.00-24.00 Uhr 2.328 Kfz/24h 2.325 Fz/24h 3 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 2.149 Kfz/16h 2.146 Fz/16h 3 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 179 Kfz/8h 179 Fz/8h - Fz/8h

Jan-Wellem-StraBe, siidlich IntzestraBBe

Bestandsnetz

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 2.217 Kfz/24h 2.214 Fz/24h 3 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 2.047 Kfz/16h 2.044 Fz/16h 3 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 170 Kfz/8h 170 Fz/8h - Fz/8h
Bestandsnetz

- Prognose 0.00-24.00 Uhr 2.328 Kfz/24h 2.325 Fz/24h 3 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 2.149 Kfz/16h 2.146 Fz/16h 3 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 179 Kfz/8h 179 Fz/8h - Fz/8h
Durchstich IntzestraBe

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 2.217 Kfz/24h 2.214 Fz/24h 3 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 2.047 Kfz/16h 2.044 Fz/16h 3 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 170 Kfz/8h 170 Fz/8h - Fz/8h
Durchstich IntzestraBBe

- Prognose 0.00-24.00 Uhr 2.328 Kfz/24h 2.325 Fz/24h 3 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 2.149 Kfz/16h 2.146 Fz/16h 3 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 179 Kfz/8h 179 Fz/8h - Fz/8h
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Kfz gesamt »PKW* SV
IntzestraBe, 6stlich Jan-Wellem-StraBe

Bestandsnetz

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 10.666 Kfz/24h 10.352 Fz/24h 314 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 9.852 Kfz/16h 9.555 Fz/16h 297 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 814 Kfz/8h 797 Fz/8h 17 Fz/8h
Bestandsnetz

- Prognose 0.00-24.00 Uhr 11.248 Kfz/24h 10.870 Fz/24h 378 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 10.391 Kfz/16h 10.033 Fz/16h 358 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 857 Kfz/8h 837 Fz/8h 20 Fz/8h
Durchstich IntzestraBe

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
Durchstich IntzestraBBe

- Prognose 0.00-24.00 Uhr - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Prognose Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h

Lenneper StraBe, westlich verlegte IntzestraBBe

Bestandsnetz

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 11.341 Kfz/24h 10.643 Fz/24h 698 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 10.483 Kfz/16h 9.823 Fz/16h 660Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 858 Kfz/8h 820 Fz/8h 38 Fz/8h
Bestandsnetz

- Prognose 0.00-24.00 Uhr 12.014 Kfz/24h 11.176 Fz/24h 838 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 11.108 Kfz/16h 10.315 Fz/16h 793 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 906 Kfz/8h 861 Fz/8h 45 Fz/8h
Durchstich IntzestraBe

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 20.689 Kfz/24h 19.713 Fz/24h 976 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 19.118 Kfz/16h 18.195 Fz/16h 923 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 1.571 Kfz/8h 1.518 Fz/8h 53 Fz/8h

Durchstich IntzestralBe
- Prognose 0.00-24.00 Uhr
- Prognose Tag-Werte

- Prognose Nacht-Werte

21.870 Kfz/24h
20.213 Kfz/16h
1.657 Kfz/8h

20.699 Fz/24h
19.105 Fz/16h
1.594 Fz/8h

1.171 Fz/24h
1.108 Fz/16h
63 Fz/8h
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obvi

Kfz gesamt »PKW* SV
Verlegte IntzestraBe, siidlich Lenneper StraBe

Bestandsnetz

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
Bestandsnetz

- Prognose 0.00-24.00 Uhr - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Prognose Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
Durchstich IntzestraBe

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 10.666 Kfz/24h 10.352 Fz/24h 314 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 9.852 Kfz/16h 9.555 Fz/16h 297 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 814 Kfz/8h 797 Fz/8h 17 Fz/8h
Durchstich IntzestraBe

- Prognose 0.00-24.00 Uhr 11.248 Kfz/24h 10.870 Fz/24h 378 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 10.391 Kfz/16h 10.033 Fz/16h 358 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 857 Kfz/8h 837 Fz/8h 20 Fz/8h

Lenneper StraBe, dstliche verlegte IntzestraBe

Bestandsnetz

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 11.341 Kfz/24h 10.643 Fz/24h 698 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 10.483 Kfz/16h 9.823 Fz/16h 660Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 858 Kfz/8h 820 Fz/8h 38 Fz/8h
Bestandsnetz

- Prognose 0.00-24.00 Uhr 12.014 Kfz/24h 11.176 Fz/24h 838 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 11.108 Kfz/16h 10.315 Fz/16h 793 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 906 Kfz/8h 861 Fz/8h 45 Fz/8h
Durchstich IntzestraBe

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 11.341 Kfz/24h 10.643 Fz/24h 698 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 10.483 Kfz/16h 9.823 Fz/16h 660Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 858 Kfz/8h 820 Fz/8h 38 Fz/8h
Durchstich IntzestraBBe

- Prognose 0.00-24.00 Uhr 12.014 Kfz/24h 11.176 Fz/24h 838 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 11.108 Kfz/16h 10.315 Fz/16h 793 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 906 Kfz/8h 861 Fz/8h 45 Fz/8h
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obvi

Kfz gesamt Pkw* SV
Verlegte IntzestraBe, nérdlich Baisieper StraBe

Bestandsnetz

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
Bestandsnetz

- Prognose 0.00-24.00 Uhr - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Prognose Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
Durchstich IntzestraBe

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 10.666 Kfz/24h 10.352 Fz/24h 314 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 9.852 Kfz/16h 9.555 Fz/16h 297 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 814 Kfz/8h 797 Fz/8h 17 Fz/8h
Durchstich IntzestraBe

- Prognose 0.00-24.00 Uhr 11.248 Kfz/24h 10.870 Fz/24h 378 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 10.391 Kfz/16h 10.033 Fz/16h 358 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 857 Kfz/8h 837 Fz/8h 20 Fz/8h

IntzestraBe, westlich Baisieper StraBBe

Bestandsnetz

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 10.666 Kfz/24h 10.352 Fz/24h 314 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 9.852 Kfz/16h 9.555 Fz/16h 297 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 814 Kfz/8h 797 Fz/8h 17 Fz/8h
Bestandsnetz

- Prognose 0.00-24.00 Uhr 11.248 Kfz/24h 10.870 Fz/24h 378 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 10.391 Kfz/16h 10.033 Fz/16h 358 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 857 Kfz/8h 837 Fz/8h 20 Fz/8h
Durchstich IntzestraBe

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
Durchstich IntzestraBBe

- Prognose 0.00-24.00 Uhr - Kfz/24h - Fz/24h - Fz/24h
- Prognose Tag-Werte - Kfz/16h - Fz/16h - Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
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obvi

Kfz gesamt »PKW* SV
IntzestraBe, siidlich Baisieper StraBe

Bestandsnetz

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 6.330 Kfz/24h 6.092 Fz/24h 238 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 5.848 Kfz/16h 5.623 Fz/16h 225 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 482 Kfz/8h 469 Fz/8h 13 Fz/8h
Bestandsnetz

- Prognose 0.00-24.00 Uhr 6.682 Kfz/24h 6.395 Fz/24h 287 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 6.175 Kfz/16h 5.903 Fz/16h 272 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 507 Kfz/8h 492 Fz/8h 15 Fz/8h
Durchstich IntzestraBe

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 6.330 Kfz/24h 6.092 Fz/24h 238 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 5.848 Kfz/16h 5.623 Fz/16h 225Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 482 Kfz/8h 469 Fz/8h 13 Fz/8h
Durchstich IntzestraBe

- Prognose 0.00-24.00 Uhr 6.682 Kfz/24h 6.395 Fz/24h 287 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 6.175 Kfz/16h 5.908 Fz/16h 272 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 507 Kfz/8h 492 Fz/8h 15 Fz/8h

Baisieper StraBe, dstlich IntzestraBe / verlegte IntzestraBe

Bestandsnetz

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 6.504 Kfz/24h 6.376 Fz/24h 128 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 6.006 Kfz/16h 5.885 Fz/16h 121 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 498 Kfz/8h 491 Fz/8h 7 Fz/8h
Bestandsnetz

- Prognose 0.00-24.00 Uhr 6.846 Kfz/24h 6.694 Fz/24h 152 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 6.323 Kfz/16h 6.179 Fz/16h 144 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 523 Kfz/8h 515 Fz/8h 8 Fz/8h
Durchstich IntzestraBe

- Vorbelastung 0.00-24.00 Uhr 6.504 Kfz/24h 6.376 Fz/24h 128 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 6.006 Kfz/16h 5.885 Fz/16h 121 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 498 Kfz/8h 491 Fz/8h 7 Fz/8h
Durchstich IntzestraBBe

- Prognose 0.00-24.00 Uhr 6.846 Kfz/24h 6.694 Fz/24h 152 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 6.323 Kfz/16h 6.179 Fz/16h 144 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 523 Kfz/8h 515 Fz/8h 8 Fz/8h
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Stunde Pkw-Verkehr Lkw-Verkehr
TGw 1 TGw 2 TGw 3 TGw 4

[%] [%] [%] [%] [%]

0.00-1.00 1,1 0,8 0,9 0,7 0,3
1.00 - 2.00 0,8 0,5 0,5 0,4 0,4
2.00 - 3.00 0,4 0,4 0,2 0,2 0,4
3.00 - 4.00 0,3 0,3 0,2 0,1 0,6
4.00 - 5.00 0,5 0,4 0,5 0,3 0,8
5.00 - 6.00 1,5 1,2 1,3 0,9 2,0
6.00 - 7.00 4,8 4,5 7,0 4,7 4,8
7.00 - 8.00 6,7 7,4 9,3 9,3 7,5
8.00 - 9.00 6,2 6,6 6,7 8,5 9,0
9.00 - 10.00 5,5 5,2 4,2 5,4 8,7
10.00 - 11.00 5,3 5,0 4,0 4,8 9,0
11.00 - 12.00 5,3 5,0 3,8 4,8 9,0
12.00 - 13.00 5,5 5.2 4.1 4,9 75
13.00 - 14.00 5,7 5,3 4,6 5,1 8,4
14.00 - 15.00 5,9 5,6 5,0 5,3 7,8
15.00 - 16.00 6,6 6,7 6,7 6,4 6,9
16.00 - 17.00 7,2 8,4 9,6 8,7 5,4
17.00 - 18.00 6,9 8,6 9,2 9,3 4,0
18.00 - 19.00 6,5 7.4 7.1 7.4 2,7
19.00 - 20.00 5,6 5,0 4,8 4,7 1,8
20.00 - 21.00 4,2 3,9 3,5 3,1 1,2
21.00 - 22.00 3,3 3,0 2,7 2,2 0,9
22.00 - 23.00 2,4 2.1 2,2 1,6 0,6
23.00 - 24.00 1,8 1,6 1,9 1,2 0,3

Tabelle 2: Prozentuale Anteile je Stunde am Tagesverkehr der Werktage Di - Do fir Pkw und

Lkw fOr unterschiedliche Tagesganglinien-Typen (Schmidt, 1996)
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4. UBERPRUFUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT NACH HBS

4.1 GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGEN

Die Uberpriifung der Leistungsféhigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft flir StraBBen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestitzten Rechenprogrammen der Technischen Universitdt Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne
Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstréme angesehen. MaBgeblich sind
dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten StraBen-, Licht-
und Witterungsverhéltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der
straBenverkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstréme nicht mdglich, das Qualitats-
niveau flr einzelne Verkehrsstrome durch SteuerungsmaBnahmen zu beeinflussen. Daher ist die
Qualitat des Verkehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusam-
menfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste
Qualitét aller beteiligten Verkehrsstrome fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maB3gebend.
Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitdt wird fir jeden Fahrzeugstrom eines
Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, GroBmann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die
einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 3 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, kénnen folgendermaBen charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand
ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der EinflussgréBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde grdBer als die Kapazitat fiir diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, stédndig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken
im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
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Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitdt eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im Allgemeinen auch in der Spitzenstunde fiir alle Strome
an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-fallen einer
Bemessung zugrunde gelegt werden.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit
A <10 sec
B <20 sec
C <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
Tabelle 3: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn an Knoten-

punkten ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehrsplétzen flr verschiedene Qualitats-
stufen (Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die Regelungsart ,rechts vor links" nach § 8 StVO Abs. 1 (alle Knotenpunktzufahrten sind gleichrangig)
erlaubt keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstrémen. Das HBS-Verfahren verzichtet deshalb
auf eine Berechnung der Kapazitat. Es stiitzt sich pragmatisch auf eine einfach zu ermittelnde Ein-
gangsgréBe der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten. Das Verfahren gilt nur fiir Knoten-
punkte mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h und bis zu vier einstreifigen
Knotenpunktzufahrten. Mit der Eingangsgré3e der Summe der Kfz-Verkehrsstérken aller Zufahrten wird
die gréBte mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten ermittelt. Diese wird einer Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs nach Tabelle 4 zugeordnet. In dem Bereich der Qualitatsstufe F funktioniert die Rege-
lungsart ,rechts vor links* nicht mehr.

Qualitatsstufe Kreuzung EinmUndung
Mittlere Wartezeit Mittlere Wartezeit

A

B <10 sec <10 sec
C <15 sec

D <20 sec <15sec
E <25 sec <20 sec
F > 25 sec > 20 sec

Tabelle 4: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage mit

Rechts-vor-Links-Regelung flr verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)
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Da in Knotenzufahrten und vor FuBgangerfurten Sperrungen und Freigaben in standiger Folge wech-
seln, ergeben sich an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zwangslaufig Behinderungen (Warte-

vorgange) fur die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitét
wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen. Bei FuBganger- und Radverkehrsstrémen gilt als Kriterium
die maximale Wartezeit, die auf die vollstdndige Querung einer Zufahrt bezogen ist. Das gilt flr den
Radverkehr auch dann, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Uber
die Verkehrsqualitat hinaus ist die Lange des Rickstaus von Bedeutung. Sie kann flr die Bemessung
von Knotenpunkten maBgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrs-
strdme oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden. Zur Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten flr die einzelnen Verkehrsarten die Grenzwerte der
mittleren oder der maximalen Wartezeit nach Tabelle 5. Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden
Verkehrsqualitat wird im Kraftfahrzeugverkehr eine mittlere Wartezeit von 70 s Wartezeit angesetzt
(Handbuch fir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen HBS 2015).

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr OPNV auf FuBgénger- und
Mittlere Wartezeit Sonderfahrstreifen Radverkehr
Mittlere Wartezeit Maximale Wartezeit

A <20 sec <5sec <30 sec
B <35 sec <15sec <40 sec
C <50 sec <25 sec <55 sec
D <70 sec <40 sec <70 sec
E > 70 sec <60 sec <85 sec

- > 60 sec > 85 sec

Tabelle 5: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fiir ver-

schiedene Qualitétsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 5 dargestellten
Grenzwerten der mittleren Wartezeit, kbnnen folgendermafen charakterisiert werden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spiirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Verkehrsteil-
nehmergruppen kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.
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Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betréachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit hdufig ein Ruck-
stau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Umlaufen ein Rickstau lauft.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Rickstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit von signalisierten Knotenpunkten kénnen Formblatter nach
den Berechnungsverfahren des Handbuchs flir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS

(Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, 2015) verwendet werden.

Formbilatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Ausgangsdaten
Dargestellt sind fir jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbelastung (q) in Kfz/h mit

Anteil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw. Prognose-
Verkehrsbelastungen, die vorhandenen Griinzeiten (tF) auf Basis des aktuellen
Signalprogramms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF) mit entspre-
chender Sattigungsverkehrsstarke (gs).

Mischfahrstreifen

Die Sattigungsverkehrsstéarke flr Mischfahrstreifen wird aus den unterschiedlichen
Parametern fUr die unterschiedlichen Fahrtrichtungen berechnet. Neben den Angaben
zur Verkehrsbelastung (g und SV) wird in der Berechnung im Allgemeinen der Einfluss
der Fahrstreifenbreite, des Abbiegeradius, der Fahrbahnlangsneigung und des Ful3-
gangerverkehrs berlicksichtigt.

Berechnung der Séattigungsverkehrsstédrke und Ermittlung der ma3gebenden Stréme
Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Satti-
gungsverkehrsstarken sowie die Flussverhaltnisse bestimmt. Gegebenenfalls ergeben
sich gewisse Einfliisse durch querende FuBganger, durch die Langsneigung und die
Fahrstreifenbreite. Die Sattigungsverkehrsstarken werden in zahlreichen Anwen-
dungsfallen nur durch die Griinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Bewertung der Verkehrsqualitét im Kfz-Verkehr

Vorgaben fir die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Umlaufzeit
(tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Freigabezeiten (tF),
die Verkehrsbelastungen (q) und die Sattigungsverkehrsstarken (gs). Bei Eingabe der
statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Lange des erforderlichen
Stauraums fir den Fahrstreifen ermittelt.

MaBgebendes Bewertungskriterium flir die Einstufung des Verkehrsablaufes nach
Qualitatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Bedingt vertrdgliche Linksabbieger

Dieses Formblatt wird verwendet fir Linksabbiegestréme, denen keine eigene Phase
zur Verfligung steht und zusammen mit dem Gegenverkehr freigegeben werden.
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In Abh&ngigkeit von den Verkehrsbelastungen im Linksabbiegestrom und im Gegen-
verkehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fiir die Linksabbieger,
Freigabezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fiir die Linksabbieger) werden u.a. die
mittleren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitat und die Stauraumlénge berechnet.

Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu berlicksichtigen ist, sind die Ergebnisse fir
die entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Bewertung der Verkehrsqualitat’
nicht enthalten, da hier die Wartepflicht gegeniiber dem Gegenverkehr innerhalb der
Berechnungen nicht beriicksichtigt werden. Die maBgebenden Berechnungsergeb-
nisse (Wartezeiten, Staulangen, Qualitatsstufen) sind dann in dem Formblatt ,Bedingt
vertrdgliche Linksabbieger® dokumentiert. Dieser Einfluss wird jeweils in einer
zusammenfassenden Tabelle der Berechnungsprotokolle beriicksichtigt.

Fir eine Uberschlagige Bewertung der Grundleistungsfahigkeit signalisierter Knotenpunkte kann
grundsatzlich auch das Verfahren der Addition kritischer Fahrzeugstréme AKF nach Gleue angewendet
werden. Dieses Verfahren findet in der Regel Anwendung bei der Vordimensionierung von neuen
Knotenpunkten sowie in Féallen, in denen fiir den zu betrachtenden Knotenpunkt keine Festzeit-
programme zur Verfiigung stehen oder eine verkehrsabhangige Steuerung der Signalanlagen erfolgt.
Das AKF- Verfahren basiert auf der Tatsache, dass bei Lichtsignalanlagen miteinander vertragliche
Verkehrsstrome (ohne Konflikte) grundsétzlich gemeinsam freigegeben werden kénnen. Die Verkehrs-
starken miteinander unvertréglicher Strdéme werden addiert, um so die Summe der insgesamt abzufer-
tigenden Fahrzeugeinheiten je Zeitintervall (mafBgebende Spitzenstunde) zu ermitteln. Dabei wird die
Geometrie durch die Anzahl der Fahrspuren, die fiir einzelne Verkehrsbeziehungen zur Verfigung
stehen, beriicksichtigt. Die Uberpriifung erfolgt dann anhand der zur Verfiigung stehenden Freigabezeit
in einer Stunde und des Zeitbedarfs der Fahrzeuge zum Passieren des Knotens.

Qualitatsstufe Kapazitatsreserve [%]

A > 50 %
B <50 %
C <35%
D <20 %
E <10 %

<0%

Tabelle 6: Grenzwerte der Kapazitatsreserven fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage flr ver-

schiedene Qualitatsstufen auf Basis der rechnerisch ermittelten Kapazitétsreserven
nach dem AKF-Verfahren

EingangsgroBen fur die Anwendung des AKF-Verfahrens sind die Sattigungsverkehrsstarke gs bzw. der
Zeitbedarfswerts tB, die Umlaufzeit tu und die Summe der Zwischenzeiten tz. Mit diesen Parametern
ergibt sich die mégliche Leistungsfahigkeit Lk eines Knotenpunktes (Konfliktpunktes) zu

LK=q3/tu'(tu'th)

-27 -



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Flachennutzungsplans - Verkehrsgutachten ®VI

In Anlehnung an die Qualitatsstufeneinteilung nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen HBS wird auch fir die Uberschlagige Bewertung der Leistungsféhigkeit signalisierter
Knotenpunkte auf der Grundlage des vereinfachten AKF-Verfahrens ein stufenweises Bewertungs-
verfahren vorgeschlagen, und zwar auf Basis des Bewertungskriterium der rechnerisch ermittelten
Kapazitatsreserven. Fiir die Abgrenzung der einzelnen Qualitatsstufen A bis F werden die in der Tabel-
le 6 vorgeschlagenen Grenzwerte in Ansatz gebracht.
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4.2 LENNEPER STRASSE / INTZESTRASSE

Am Knotenpunkt Lenneper StraBBe / IntzestraBe werden sich die Kfz-Frequenzen bedingt durch die Ver-
langerung der IntzestraBe im Abschnitt zwischen Baisieper Stra3e und Lenneper StraBe sowohl in der
Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze erhdhen. Dies ist darin gegriindet, dass Fahrten zwi-
schen Jan-Wellem-StraBe und Baisieper StraBBe klinftig nicht mehr direkt abgewickelt werden kénnen,
sondern entsprechende Umwegfahrten Gber die Lenneper StraBBe in Kauf genommen werden miissen.

Morgenspitze
Bestandsnetz Vorbelastung........ccccoceeeinieees 1..582 Kfz/h [91 SV]
Bestandsnetz Prognose .........cccccvvviieeeeiinienn. 1.676 Kfz/h [100 SV)
Durchstich IntzestraBe Vorbelastung ................. 1.724 Kfz/h [89 SV]
Durchstich IntzestraBe Prognose ........cccee...e. 1.823 Kfz/h [106 SV]
Nachmittagsspitze
Bestand Vorbelastung ........cccooceeeiiiiiiiiinienns 1.919 Kfz/h [49 SV]
Bestandsnetz Prognose ........ccccccviieeiiniieennns 2.022 Kfz/h [569 SV]
Durchstich IntzestraBe Vorbelastung ................. 2.023 Kfz/h [48 SV]
Durchstich IntzestraBe Prognose ........ccccceeuee. 2.130 Kfz/h [58 SV]

4.2.1 SIGNALISIERUNG

Der Knotenpunkt Lenneper Stral3e / IntzestraBe wird derzeit durch eine Lichtsignalanlage gesteuert. Zur
Leistungsiberpriifung wird eine Umlaufzeit von 90 sec, ein 3-Phasen-System und eine Summe der
Zwischenzeiten von 18 sec zugrunde gelegt. Fiir eine Uiberschlagige Uberpriifung der Leistungsfahigkeit
wird ein relativ ungiinstiger Zeitbedarfswert von 2 Sekunden pro Fahrzeuge, d.h. eine Sattigungs-
verkehrsstarke von 1.800 Kfz/h in Ansatz gebracht. Die mégliche Grundleistungsfahigkeit Lk des
Knotenpunktes Lenneper StraB3e / IntzestraBBe ergibt sich daher unter diesen Voraussetzungen wie folgt:

Lk =1.800/70 - (70 - 18) = 1.440 Kfz/h

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsféhigkeitsberechnungen auf der Grundlage des AKF-Verfah-
rens sind im Anhang 4-1 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse der mal3gebenden Verkehrsbelas-
tung und der Kapazitatsreserven in den einzelnen Belastungsfallen fir den Gesamtknotenpunkt sind in
der Tabelle 7 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

» In der bestehenden Verkehrssituation (Vorbelastung und vorhandener Ausbauzustand) ist der
Knotenpunkt Lenneper StraBBe / IntzestraBe ausreichend leistungsfahig. Mit Leistungsreserven
von 542 Kfz/h (37,6%) in der Morgenspitze und 472 Kfz/h (32,8%) in der Nachmittagsspitze
ergeben sich Verkehrsqualitaten der Stufe B bzw. C.

= Im Bestandsnetz liegen die Kapazitatsreserven in der Nachmittagsspitze bei 34,0% bzw. 29,2%
und weisen in beiden Spitzenstunden eine befriedigende Verkehrsqualitat der Stufe C auf

» Im Falle eines Durchstichs der IntzestraBe im Streckenabschnitt zwischen der Baisieper Stra3e
und der Lenneper StraBBe werden sich die Kfz-Frequenzen am Knotenpunkt Lenneper StraBe /
IntzestraBe erhdhen. Die fihrt zwar in allen untersuchten Lastféllen zu einer Verringerung der
Kapazitatsreserven, jedoch ergibt sich in allen Lastféllen eine befriedigende Verkehrsqualitat
der Stufe C.
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= Der Knotenpunkt Lenneper StraBBe / IntzestraBe weist somit sowohl im Bestandsnetz als auch

im Falle eines Durchstichs IntzestraB3e eine ausreichende Leistungsfahigkeit auf.

Bestandsnetz Morgenspitze Vorbelastung Prognose
MaBgebende Verkehrsbelastung [Pkw-E/h] 898 951
Mégliche Verkehrsbelastung [Pkw-E/h] 1.440 1.440
Kapazitatsreserve [Pkw-E/h] 542 489
37,6 % 34,0 %
Qualitatsstufe B C
Bestandsnetz Nachmittagsspitze Vorbelastung Prognose
MaBgebende Verkehrsbelastung [Pkw-E/h] 968 1.020
Mégliche Verkehrsbelastung [Pkw-E/h] 1.440 1.440
Kapazitatsreserve [Pkw-E/h] 472 420
32,8 % 29,2 %
Qualitatsstufe C C
Durchstich IntzestraBe Morgenspitze Vorbelastung Prognose
MaBgebende Verkehrsbelastung [Pkw-E/h] 957 1.013
Mégliche Verkehrsbelastung [Pkw-E/h] 1.440 1.440
Kapazitatsreserve [Pkw-E/h] 483 427
33,5 % 29,7 %
Qualitatsstufe C C
Durchstich IntzestraBe Nachmittagsspitze Vorbelastung Prognose
MaBgebende Verkehrsbelastung [Pkw-E/h] 1.081 1.138
Mdogliche Verkehrsbelastung [Pkw-E/h] 1.440 1.440
Kapazitatsreserve [Pkw-E/h] 359 302
24,9 % 21,0 %
Qualitatsstufe C C
Tabelle 7: Uberschlagige Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des signalisierten Knotenpunktes

Lenneper StraBe / IntzestraBe auf Basis des AKF-Verfahrens fir verschiedene Lastfélle
in den Spitzenstunden eines Normalwerktages
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4.2.2 VORFAHRTREGELUNG - VORHANDENE FAHRSPURAUFTEILUNG

Alternativ zur Signalsteuerung wurde ein Abbau der bestehenden Signalisierung unter Beibehaltung der
vorhandenen Fahrspuraufteilung Uberprift.

Westliche Zufahrt Lenneper Stral3e:
» Geradeausspur
» Rechtsabbiegespur

Ostliche Zufahrt Lenneper StraBe:
= Geradeausspur
» Linksabbiegespur

Suadliche Zufahrt IntzestraBe (Vorfahrt achten):
» Kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 4-2 dokumentiert.
Die Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in den Einzelstrdmen sind in der Tabelle 8 sowie fir
die Mischstrdome in den Tabellen 9 und 10 noch einmal Gbersichtlich zusammengefasst.

Bestehender Ausbauzustand mit Durchstich Mittlere Wartezeit / Qualitéatsstufe
IntzestraBe Morgenspitze Nachmittagsspitze
Prognose
4—I Linkseinbieger IntzestraBe 525sec/Fz  E 1029secFz  E
I—D Rechtseinbieger IntzestraBe 7,8 sec/Fz A 124sec/Fz B
¢ Linksabbieger Lenneper StraBe Ost 8,6 sec/Fz A 11,9 sec/Fz B
Tabelle 8: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstrémen am

Knotenpunkt Lenneper StraBe / IntzestraBe im bestehenden Ausbauzustand mit
Durchstich IntzestraBe

= Inder Betrachtung der Einzelstréme ergeben sich in dem Rechtseinbiegestrom der IntzestraBe und
in dem Linksabbiegestrom der 6stlichen Zufahrt Lenneper StraBe mit mittleren Wartezeiten von
deutlich weniger als 20 sec/Fz nur geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Ver-
kehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in die-
sen Verkehrsstrdmen ist sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze zumindest
als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

= In dem Linkseinbiegestrom der IntzestraBe ergeben sich demgegenlber deutlich hdhere mittlere
Wartezeiten. In der Morgenspitze liegen die mittleren Wartezeiten bei ca. 53 sec/Fz und in der Nach-
mittagsspitze bei ca. 103 sec/Fz.

= Die Betrachtung der kombinierten Fahrspuren in der IntzestraBe als Mischstrom weist in der Mor-
genspitze eine Kapazitatsreserve von nahezu ca. 200 Fz/h auf; in der Nachmittagsspitze liegt die
Kapazitatsreserve nur noch bei 70 Fz/h und auch die mittlere Wartezeit tbersteigt mit ca. 50 sec/Fz
den Schwellenwert einer ausreichenden Leistungsfahigkeit von 45 sec/Fz.
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= Der Knotenpunkt Lenneper StraBBe / IntzestraBBe ist nach den vorliegenden HBS-Berechnungen im

Lastfall "‘Durchstich IntzestraBe” unter den Prognose-Verkehrsbelastungen im bestehenden Aus-

bauzustand mit einer Vorfahrtregelung nicht leistungsfahig.

Bestehender Ausbauzustand mit Mittlere Stufe der Kapazitats- Staulange
Durchstich IntzestraBBe Wartezeit Verkehrs- reserve
IntzestraBe [sec/FZ] qualitat [Fz/h] [m]
Morgenspitze Prognose 18,1 B 199 12
Nachmittagsspitze Prognose 50,3 E 70 30

Tabelle 9:

KenngréBen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom IntzestraBe am

Knotenpunkt Lenneper StraBe / IntzestraBe im bestehenden Ausbauzustand mit

Durchstich IntzestraBBe

Bestehender Ausbauzustand mit Mittlere Stufe der Kapazitats- Staulange
Durchstich IntzestraBBe Wartezeit Verkehrs- reserve

Linksabbieger Lenneper StraBe Ost [sec/FZ] qualitat [Fz/h] [m]

Morgenspitze Prognose 8,6 A 418 6

Nachmittagsspitze Prognose 11,9 B 301 7

Tabelle 10:

KenngréBen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Linksabbiegestrom Lenneper

StraBe Ost am Knotenpunkt Lenneper StraBe / IntzestraBe im bestehenden Ausbau-
zustand mit Durchstich IntzestraBBe
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4.2.3 VORFAHRTREGELUNG - ANDERUNG DER FAHRSPUREN

In einem weiteren Lastfall wurde eine Vorfahrtregelung mit einer Anderung der Fahrspuraufteilung

zugrunde gelegt.

Westliche Zufahrt Lenneper StralB3e:
» Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Ostliche Zufahrt Lenneper StraBe:
= Geradeausspur
» Linksabbiegespur

Sudliche Zufahrt IntzestraBe (Vorfahrt achten):
* Rechtseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 4-3 dokumentiert.
Die Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in den Einzelstrdmen sind in der Tabelle 11 sowie flr
die Mischstréme in den Tabellen 12 und 13 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

Anderung der Fahrspuren mit Durchstich Mittlere Wartezeit / Qualitatsstufe
I . . .
nizestraBe Morgenspitze Nachmittagsspitze
Prognose
I—D Rechtseinbieger IntzestraBe 8,3 sec/Fz A 137sec/Fz B
¥ Linksabbieger Lenneper StraBe Ost 8,6 sec/Fz A 11,9sec/Fz B
Tabelle 11: Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstrébmen am

=

Knotenpunkt Lenneper StraBe / IntzestraBe bei Anderung der Fahrspuren mit Durch-
stich IntzestraBe

In der Betrachtung der Einzelstréme ergeben sich in dem Rechtseinbiegestrom der Intzestral3e und
in dem Linksabbiegestrom der &stlichen Zufahrt Lenneper StraBe mit mittleren Wartezeiten von
deutlich weniger als 20 sec/Fz nur geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Ver-
kehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in die-
sen Verkehrsstrémen ist sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze zumindest
als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

Die Kapazitatsreserven liegen im Rechtseinbiegestrom der IntzestraBe bei mehr als 260 Fz/h und
im Linksabbiegestrom der dstlichen Zufahrt Lenneper StraBBe bei mehr als 300 Fz/h.

Die Staulangen liegen im Rechtseinbiegestrom der IntzestraBe bei maximal 12 m und im Links-
abbiegestrom der §stlichen Zufahrt Lenneper Stra3e bei maximal 7 m.

Der Knotenpunkt Lenneper StraBBe / IntzestraBBe ist nach den vorliegenden HBS-Berechnungen im
Lastfall ‘Durchstich IntzestraBe” unter den Prognose-Verkehrsbelastungen im Falle einer Anderung
der Fahrspuren mit Beschrédnkung auf das Rechtseinbiegen in der Intzestral3e und einer kombinier-
ten Geradeaus-/Rechtsabbiegespur in der westlichen Zufahrt Lenneper StraBe mit einer Vorfahrt-
regelung deutlich ausreichend leistungsféhig.
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Anderung der Fahrspuren mit Mittlere Stufe der Kapazitats- Staulange
Durchstich IntzestraBe Wartezeit Verkehrs- reserve
Rechtseinbieger IntzestraBe [sec/FZ] qualitat [Fz/h] [m]
Morgenspitze Prognose 8,3 A 436 6
Nachmittagsspitze Prognose 13,7 B 263 12

Tabelle 12:

KenngréBen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Rechtseinbiegestrom Intze-

straBe am Knotenpunkt Lenneper StraBe / IntzestraBe bei Anderung der Fahrspuren

mit Durchstich Intzestral3e

Anderung der Fahrspuren mit Mittlere Stufe der Kapazitats- Stauléange
Durchstich IntzestraBe Wartezeit Verkehrs- reserve
Linksabbieger Lenneper StraBe Ost [sec/FZ] qualitat [Fz/h] [m]
Morgenspitze Prognose 8,6 A 418 6
Nachmittagsspitze Prognose 11,9 B 301 7

Tabelle 13:

KenngrdBen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Linksabbiegestrom Lenneper

StraBe Ost am Knotenpunkt Lenneper StraBe / IntzestraBe bei Anderung der Fahr-
spuren mit Durchstich IntzestraBe
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4.3 LENNEPER STRASSE / VERLEGTE INTZESTRASSE

Im Querschnitt der Lenneper StraBBe treten in Héhe der kiinftig geplanten Anbindung der verlegten
IntzestraBe im Bestand nur Geradeausstréme auf; die Querschnittsbelastungen schwanken zwischen
900 Kfz/h in der Morgenspitze im Lastfall Vorbelastung und 1.157 Kfz/h in der Nachmittagsspitze im
Lastfall Prognose. Im Zusammenhang mit einem Ausbau der IntzestraB3e zwischen Baisieper StraBe
und Lenneper StralRe werden sich die Kfz-Frequenzen am neuen Anschlussknotenpunkt deutlich erhé-
hen, da Uber diesen neuen Knotenpunkt auch die verlagerten Verkehrsstréme abgewickelt werden, die
im Bestandsnetz direkt zwischen Jan-Wellem-Stra3e und Baisieper Stral3e auftreten.

Morgenspitze
Bestand Vorbelastung ........cccoveviiiceiiniee e 900 Kfz/h [72 SV]
Bestandsnetz Prognose ........ccccccevvieiiiniiene e 957 Kfz/h [86 SV]
Durchstich IntzestraBe Vorbelastung ................. 1.723 Kfz/h [91 SV]
Durchstich IntzestraBe Prognose...................... 1.823 Kfz/h [109 SV]
Nachmittagsspitze
Bestand Vorbelastung ........cccocveeiiiiniiniiienns 1.098 Kfz/h [29 SV]
Bestandsnetz Prognose .........ccccccvviieiiniieennns 1.157 Kfz/h [35 SV]
Durchstich IntzestraBe Vorbelastung ................. 2.038 Kfz/h [50 SV]
Durchstich IntzestraBe Prognose ...........cccoc...... 2.147 Kfz/h [60 SV]

Grundlage der Leistungsfahigkeitstiberprifung ist ein geplanter Kreisverkehrsplatz mit jeweils einspu-
rigen Kreiszufahrten und einstreifiger Kreisfahrbahn sowie einem AuBBendurchmesser von 32 m.

Abbildung 9: Planung des Kreisverkehrs Lenneper StraB3e / Verlegte IntzestraBe (Quelle:
Brechtefeld & Nafe, Stand 26.10.2010)
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Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die betrachteten Spitzenstunden
sind im Anhang 5 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse sind in den Tabellen 14 und 15 noch
einmal Ubersichtlich zusammengefasst. Fir die nérdliche Zufahrt Lenneper StralBe liegen keine

Belastungsangaben vor, hier wird als ungiinstige Rechenannahme in allen Fahrbeziehungen und allen

Lastféllen eine Belastung von 10 Kfz/h zugrunde gelegt.

Sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze kann die Mehrzahl der Verkehrs-
teilnehmer in allen Kreiszufahrten den Kreisverkehr nahezu ungehindert passieren. Die Warte-
zeiten in allen Zufahrten sind mit weniger als 20 sec/Fz nur kurz. Die Verkehrsqualitat ist in allen
Zufahrten sowohl im Lastfall VORBELASTUNG als auch in der PROGNOSE zumindest als gut
(Stufe B) zu bezeichnen.

In der Nachmittagsspitze ergibt sich nach den vorliegenden HBS-Berechnungen in der westlichen
Zufahrten Lenneper StraBBe in der Tendenz mit ca. 25 sec/Fz eine héhere mittlere Wartezeiten,
verbunden mit einer schlechteren Verkehrsqualitat in der PROGNOSE mit der Stufe C

Dennoch ist festzuhalten, dass der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat von
45 sec/Fz mittlerer Wartezeit in allen Kreiszufahrten deutlich unterschritten wird.

Der Knotenpunkt Lenneper StraBe / Verlegte IntzestraBBe ist im Falle eines Umbaus zu einem
Kreisverkehrsplatz mit jeweils einspurigen Kreiszufahrten und einstreifiger Kreisfahrbahn sowie
einem AuBendurchmesser von 32 m nach den vorliegenden HBS-Berechnungen als grundsétz-
lich leistungsféhig zu bezeichnen.

Morgenspitze Mittlere Wartezeit Stufe der - Kapazitatsreserve
[sec/Fz] Verkehrsqualitét [Fz/h]
> Lenneper StraBe West 7,8 A 458
c
% Verlegte IntzestraBe 9,8 A 367
©
-(83 Lenneper StraBe Ost 15,3 B 232
>
Lenneper StraBe Nord 9,6 A 373
Lenneper StraBe West 8,7 A 411
[}
8 | Verlegte IntzestraBe 11,3 B 318
3
& | Lenneper StraBe Ost 20,0 B 176
Lenneper StraBe Nord 10,9 B 330
Tabelle 14: KenngréBen des Verkehrsablaufs am Knotenunkt Lenneper StraBe / Verlegte Intze-

straBe bei einem Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz in der Morgenspitze
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Nachmittagsspitze Mittlere Wartezeit Stufe der . Kapazitatsreserve
[sec/Fz] Verkehrsqualitét [Fz/h]
> Lenneper StraBe West 18,5 B 186
5
*g Verlegte IntzestraBe 12,6 B 283
©
-g Lenneper StraBe Ost 16,1 B 220
>
Lenneper Stra3e Nord 9,9 A 365
Lenneper StraBe West 25,3 C 130
[}
& | Verlegte IntzestraBe 15,2 B 233
(@)
053 Lenneper StraBe Ost 20,8 C 167
Lenneper StraBe Nord 11,1 B 325
Tabelle 15: KenngréBen des Verkehrsablaufs am Knotenunkt Lenneper StraBe / Verlegte Intze-

straBBe bei einem Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz in der Nachmittagsspitze
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4.4 BAISIEPER STRASSE / INTZESTRASSE

Fir eine Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Baisieper StraBe / IntzestraBe wird
eine Vorfahrtregelung mit jeweils kombinierten Fahrspuren in allen Zufahrten zugrunde gelegt. Unter-
schiede in den Lastféllen ‘Bestandsnetz” und "Durchstich IntzestraBBe” ergeben sich in der Vorfahrt-
regelung und in der Fahrspuraufteilung.

Bestandsnetz

Westliche Zufahrt IntzestraBe:
» Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Ostliche Zufahrt Baisieper StraBe:
= Kombinierte Geradeaus-/Linksabbiegespur

Sidliche Zufahrt IntzestraBe (Vorfahrt achten):
» Kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur

Durchstich IntzestraBBe

Sudliche Zufahrt IntzestraBe:
= Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Nordliche Zufahrt Verlegte IntzestraB3e:
» Geradeausspur
» Linksabbiegespur

Ostliche Zufahrt Baisieper StraBe (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur

Abbildung 10:  Planung des Knotenpunktes Baisieper StraBBe / Verlegte IntzestraBe (Quelle:
Brechtefeld & Nafe, Stand 26.10.2010)
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Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind flirr den Lastfall ‘Bestandsnetz’
im Anhang 6 und fir den Lastfall ‘Durchstich IntzestraBe” im Anhang 7 dokumentiert. Die Berechnungs-
ergebnisse der Verkehrsqualitat in den Einzelstrémen sind in den Tabellen 16 und 17 sowie fir die
Mischstréme in den Tabellen 18 bis 21 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= In der Betrachtung der Einzelstréme ergeben sich in den Rechtseinbiegestrémen und in den Links-
abbiegestrémen mit mittleren Wartezeiten von deutlich weniger als 10 sec/Fz nur sehr geringe
Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu
ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in diesen Verkehrsstromen ist in allen untersuchten
Lastfallen sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose als sehr gut (Stufe A) zu bezeich-
nen.

= In den Linkseinbiegestromen ergeben sich demgegeniber deutlich héhere mittlere Wartezeiten. Im
Bestandsnetz liegen die mittleren Wartezeiten im Linkseinbieger der IntzestraBe zwischen ca.
19 sec/Fz in der Morgenspitze und ca. 32 sec/Fz in der Nachmittagsspitze.

= Im Lastfall ‘Durchstich IntzestraBe” fallen die mittleren Wartezeiten geringer aus und schwanken im
Linkseinbiegestrom der Baisieper StraBe zwischen ca. 11 sec/Fz und ca. 17 sec/Fz.

= In allen wartepflichtigen Einzelstrémen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitat
von 45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug deutlich unterschritten.

= Die Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstréme weist in der Prognose in der
stdlichen Zufahrt IntzestraBe Kapazitatsreserven von etwas mehr als 100 Fz/h im Bestandsnetz
und in der 6stlichen Zufahrt Baisieper StraBe von mehr als 210 Fz/h im Lastfall "‘Durchstich Intze-
straBe” auf.

= Die Staulangen liegen im Lastfall ‘Bestandnetz” in der sidlichen Zufahrt IntzestraBe bei maximal
37 m und in der 6stlichen Zufahrt Baisieper Stral3e bei 7m sowie im Lastfall ‘Durchstich IntzestraBe”
in der dstlichen Zufahrt Baisieper StraBe bei maximal 43 m und im Linksabbieger der nérdlichen
Zufahrt Verlegte IntzestraBe bei maximal 13 m.

= Der Knotenpunkt Baisieper StraB3e / IntzestraBe ist nach den vorliegenden HBS-Berechnungen
sowohl im Lastfall ‘Bestandsnetz” als auch im Lastfall "Durchstich IntzestraBe” unter den Prognose-
Verkehrsbelastungen in der Morgenspitze und in der Nachmittagsspitze mit einer Vorfahrtregelung
als deutlich ausreichend leistungsféhig einzustufen.
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obvi

Bestandsnetz Morgenspitze

Mittlere Wartezeit / Qualitatsstufe

Vorbelastung Prognose
61 Linkseinbieger IntzestraBe 187sec/Fz B 23,1seclFz  C
I—D Rechtseinbieger IntzestraBe 4,4 sec/Fz A 4,5 sec/Fz A
¥ Linksabbieger Baisieper StraBe Ost 4,8 sec/Fz A 5,0 sec/Fz A
Bestandsnetz Nachmittagsspitze Mittlere Wartezeit / Qualitéatsstufe
Vorbelastung Prognose
41 Linkseinbieger IntzestraBe 250secFz  C 324secFz D
I—D Rechtseinbieger IntzestraBe 4,9 sec/Fz A 5,0 sec/Fz A
¥ Linksabbieger Baisieper StraBe Ost 5,8 sec/Fz A 6,1 sec/Fz A

Tabelle 16:

Knotenpunkt Baisieper StraBe / IntzestraBe im Bestandsnetz

Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstréomen am

Durchstich IntzestraBe Morgenspitze

Mittlere Wartezeit / Qualitatsstufe

Vorbelastung Prognose

v Linkseinbieger Baisieper StraBe 11,3sec/Fz B 125seclFz B

Rechtseinbieger Baisieper Stral3e 5,9 sec/Fz A 6,2 sec/Fz A

|-> Linksabbieger verlegte IntzestraBe 4,6 sec/Fz A 4,8 sec/Fz A
Durchstich IntzestraBe Morgenspitze Mittlere Wartezeit / Qualitatsstufe
Vorbelastung Prognose

v Linkseinbieger Baisieper StraBe 154sec/Fz B 174sec/Fz B

Rechtseinbieger Baisieper StraBe 5,6 sec/Fz A 5,9 sec/Fz A

‘-D Linksabbieger verlegte IntzestraBe 4,8 sec/Fz A 5,0 sec/Fz A

Tabelle 17:

Knotenpunkt Baisieper StraBe / IntzestraBe mit Durchstich IntzestraBe

Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstromen am
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Bestandsnetz Mittlere Stufe der Kapazitats- Staulange
IntzestraBe Wartezeit Verkehrs- reserve

[sec/Fz] qualitat [Fz/h] [m]
Morgenspitze Vorbelastung 18,8 B 190 25
Morgenspitze Prognose 23,6 C 150 31
Nachmittagsspitze Vorbelastung 25,1 C 142 31
Nachmittagsspitze Prognose 33,0 D 107 37

Tabelle 18:

Knotenpunkt Baisieper StraBe / IntzestraBe im Bestandsnetz

KenngroBen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom IntzestraBe am

Bestandsnetz Mittlere Stufe der Kapazitats- Staulange
Baisieper StraBe Ost Wartezeit Verkehrs- reserve
[sec/Fz] qualitat [Fz/h] [m]
Morgenspitze Vorbelastung 2,6 A 1.401 7
Morgenspitze Prognose 2,6 A 1.377 7
Nachmittagsspitze Vorbelastung 2,6 A 1.400 7
Nachmittagsspitze Prognose 2,6 A 1.377 7

Tabelle 19:

Ost am Knotenpunkt Baisieper StraBBe / IntzestraBe im Bestandsnetz

KenngrdBBen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Baisieper Stra3e

Durchstich IntzestraBBe Mittlere Stufe der Kapazitats- Staulange
Baisieper StraBe (Ost) Wartezeit Verkehrs- reserve
[sec/Fz] qualitat [Fz/h] [m]
Morgenspitze Vorbelastung 10,9 B 329 25
Morgenspitze Prognose 12,7 B 283 31
Nachmittagsspitze Vorbelastung 13,6 B 262 31
Nachmittagsspitze Prognose 16,6 B 215 43

Tabelle 20:

KenngréBen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Baisieper StralBe

Ost am Knotenpunkt Baisieper StraBBe / IntzestralBe mit Durchstich Intzestral3e
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Durchstich IntzestraBBe Mittlere Stufe der Kapazitats- Staulange

Linksabbieger Verlegte IntzestraBe Wartezeit Verkehrs- ke

(Nord) [sec/FZ] qualitat [Fz/h] [m]
Morgenspitze Vorbelastung 4,6 A 782 7
Morgenspitze Prognose 4,8 A 756 7
Nachmittagsspitze Vorbelastung 4,8 A 750 7
Nachmittagsspitze Prognose 5,0 A 724 13

Tabelle 21:

KenngréBen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Linksabbiegestrom Verlegte

IntzestraBe Nord am Knotenpunkt Baisieper StraBe / IntzestraBe mit Durchstich

IntzestraBe
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5. ZUSAMMENFASSUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

In der Stadt Remscheid sollen mit dem Bebauungsplan Nr. 677 und der 12. Anderung des Flachen-
nutzungsplanes die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Verlangerung der IntzestraBBe (Durch-
stich / StraBenneubau) von der Baisieper Stral3e bzw. zur Lenneper StralBe entlang des Bahndamms
geschaffen werden. Im Rahmen eines Verkehrsgutachtens sollen die Verkehrsbelastungen im relevan-
ten Einflussbereich ermittelt und eine Ableitung der Verkehrsbelastungen flr den Planfall (Verlangerung
der IntzestraBe) unter Einbezug vorhabenbedingter Einflisse (z.B. Attraktivitatssteigerung) prognosti-
ziert werden. Aus den Prognoseberechnungen sind Kennwerte fir eine schalltechnische Untersuchung
abzuleiten.

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden am Donnerstag, den 11. Marz 2021 an
den Knotenpunkten Lenneper StraBe / IntzestraBe, IntzestraBe / Jan-Wellem-StraBBe und IntzestraBe /
Baisieper StraBBe in den Zeitrdumen zwischen 7.00 und 9.00 Uhr am Morgen sowie zwischen 15.00 und
18.00 Uhr am Nachmittag Verkehrszahlungen durchgefihrt. Die Verkehrsbelastungen wurden
abbiegescharf unterteilt nach Pkw und Lieferwagen, Lkw und Bussen, Lastzligen, motorisierten Zwei-
raddern sowie Fahrréddern erhoben. Die zu betrachtenden Knotenpunkte sind in den Spitzenstunden
eines Normalwerktages durch nachfolgende ANALYSE-Verkehrsbelastungen im Kfz-Verkehr
gekennzeichnet.

Lenneper StraBe / IntzestraBe

Morgenspitze 7.15 - 8. 15 UNri oo 1.335 Kfz/h
Nachmittagsspitze 15.45 - 16.45 UNri.....coooiiiiiiiie e 1.594 Kfz/h
Morgenstundengruppe 7.00 - 9.00 UNF:......cccooiiiiiiiiniieee e, 2.479 Kfz/2h
Nachmittagsstundengruppe 15.00 - 18.00 Uhr:......cccooiiiiiiiiiiiiiiiiieene 4.371 Kfz/4h

IntzestraBe / Jan-Wellem-StralBe

Morgenspitze 7.15 - 8.15 UNri. oo 780 Kfz/h
Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 Uhr:......coooiiiiiiiiiiieeee e 876 Kfz/h
Morgenstundengruppe 6.00 - 10.00 Uhr:.....oooiiiiiiiee e 1.407 Kfz/2h
Nachmittagsstundengruppe 15.00 - 18.00 Uhr:......ccoociieeiiiiieiiiiieeee 2.401 Kfz/4h

IntzestraBe / Baisieper Stral3e

Morgenspitze 7.30 - 8.30 UNr ... 830 Kfz/h
Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 Uhri......oooiiiiiiiee e, 922 Kfz/h
Morgenstundengruppe 6.00 - 10.00 Uhr:.....cooiiiiiiiee e 1.490 Kfz/2h
Nachmittagsstundengruppe 15.00 - 18.00 Uhr: ..o 2.530 Kfz/4h

Bei der Bewertung und Interpretation der Zahlergebnisse ist zu beachten, dass durch die Corona-Krise
signifikante Einschrankungen und Verédnderungen im Privat- und Arbeitsleben aufgetreten sind, die sich
auf das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr auswirken. Zum Zeitpunkt der Erhebungen vor Ort waren
zahlreiche Menschen in Kurzarbeit oder im Homeoffice, die Schulen, Kindergarten und sonstige
Bildungseinrichtungen waren noch nicht wieder im Vollbetrieb und auch einzelne Geschéfte,
Gastronomiebetriebe und Freizeiteinrichtungen waren zum Teil noch geschlossen. Dies wirkt sich auch
auf den Personenverkehr in der Stadt Dorsten und in dem unmittelbar betroffenen Umfeld aus. Nach
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den Auswertungen des Instituts der deutschen Wirtschaft machen beispielsweise Fahrten zum Zwecke
von Freizeitaktivitdten und Erledigungen laut einer im Jahr 2017 durchgefihrten Erhebung im Auftrag
des Verkehrsministeriums bereits etwa 32 Prozent des Pkw-Verkehrs in Deutschland aus. Diese
Fahrten sind durch die Corona-Krise beeintréchtigt. Ebenfalls eingeschrankt sind Fahrten zur Arbeit (23
Prozent) und dienstliche Fahrten (19 Prozent). Damit ist derzeit trotz weitreichender Lockerungen nach
wie vor ein Teil des Pkw-Verkehrs von den MaBBnhahmen gegen die Pandemie betroffen.

Die Darstellung der Veranderungen im Kfz-Verkehr aus den Veréffentlichungen der Bundesanstalt fir
StraBenwesen von Erfahrungswerten aus dem gesamten Bundesgebiet verdeutlicht, dass wahrend der
Osterzeit im Zeitraum Mitte April 2020 mit ca. 55% der insgesamt starkste Riickgang an den
348 DZ/AMS festgestellt wurde. Danach waren die Riickgdnge immer geringer ausgepragt und lagen
im Zeitraum Ende Mai / Anfang Juni bei nur ca. 10%.

Eine insgesamt riicklaufige Tendenz zeigt sich auch in den Veréffentlichungen des Instituts der deut-
schen Wirtschaft. Dort erfolgte eine Analyse auf der Basis von 78 Z&ahlbereichen auf BundesfernstraBBen
in NRW. Mit diesen Daten lassen die Veranderungen der Lkw- und Pkw-Mengen zwischen den Jahren
2020 und 2018 in den einzelnen Kalenderwochen berechnen. Im Zuge der Corona-Pandemie im Jahr
2020 erfolgte von Seiten der Politik zu Beginn eine schrittweise Einschrankung des 6ffentlichen und
wirtschaftlichen Lebens. Als ersten besonders groBen Einschnitt in dieser Zeit ist das bundesweite
Kontaktverbot zu Beginn der 13.Kalenderwoche Ende Mérz zu nennen. Die Daten in der Abbildung 4
zeigen, dass in dieser Woche sowohl die Menge an Lkw- als auch an Pkw-Verkehr massiv eingebrochen
ist; das Minus belief sich bei den Lkws auf 20 Prozent, bei den Pkws sogar auf knapp 60 Prozent Im
Durchschnitt der 13. bis 24. Kalenderwoche liegt der Rickgang bei den Lkws bei 24 Prozent und bei
den Pkws sogar bei 48 Prozent, welcher als Effekt der Nachfrage- und Angebotsschocks der Pandemie
zu verzeichnen ist. Zu erkennen ist aber auch eine insgesamt stetig ricklaufige Tendenz bzw.
umgekehrt ein stdndiges Ansteigen der Kfz-Frequenzen in den vergangenen Wochen von Ende Méarz
bis Anfang Juni 2020.

Die vorgenannten Daten und Veranderungen ergeben sich aus den Auswertungen im Autobahn- und
FernstraBennetz von Deutschland. Innerhalb des Nachbereiches und somit fir kiirzere Wegstrecken
sind coronabedingt dariiber hinaus auch spiirbare Anderungen in der Verkehrsmittelwahl zu verzeich-
nen. So ist mit Beginn der Corona-Krise ein extremer Riickgang der OPNV-Nutzer eingetreten, bei-
spielsweise meldeten die Berliner Verkehrsbetriebe einen Riickgang der Fahrgaste um 70 bis 75 Pro-
zent, mit der Folge, dass die Fahrplane teilweise erheblich eingeschrénkt wurden. Ein GroBteil dieser
friheren OPNV-Kunden nutzt stattdessen den Pkw und begiinstigt demnach in der Tendenz wiederum
einen Anstieg der Kfz-Frequenzen ein. Gleichzeitig ist ein spirbarer Anstieg im Radverkehr zu
beobachten, nicht nur im Freizeitverkehr sondern auch im Alltags- und Berufsverkehr. Die Mobilitats-
veranderung wird daher im Nahbereich durch sehr vielfaltige Einflisse gekennzeichnet. Nach den
Erfahrungswerten der Gutachten durch Gegeniiberstellung eigener aktueller Zahlungen mit Zahldaten
vor der Corona-Krise ist in den Zeitrdumen Anfang / Mitte Mai 2020 bis zu 30% weniger Kfz-Verkehr
und in den Zeitrdumen Ende Mai / Anfang Juni 2020 bis zu 10% weniger Kfz-Verkehr aufgetreten.

Fir die zu betrachtenden Knotenpunkte Lenneper StraBe / IntzestraBBe, IntzestraBe / Jan-Wellem-
StraBBe und IntzestraBBe / Baisieper StraBe liegen keine Zahldaten aus einer coronaunbeeinflussten Zeit
als unmittelbare Vergleichsgrundlage vor; eine prazise Bewertung der Zahldaten kann daher nicht
vorgenommen werden. Zur Beriicksichtigung, dass beispielsweise zum Zeitpunkt der Erhebungen vor
Ort ein Teil der Berufstatigen im Homeoffice tatig ist oder der OPNV aus Sorge vor einem Infektionsrisiko
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weniger frequentiert wird als zu normalen Zeiten, werden im vorliegenden Fall, um auf der sicheren
Seite zu liegen, zur Beschreibung der VORBELASTUNG die Zahlwerte vom 11. Marz 2021 im Kfz-
Verkehr pauschal in allen Fahrbeziehungen um 20% erhéht angesetzt.

Fir die Abschatzung der Prognose-Verkehrsbelastungen kénnen im Grundsatz gewisse Zufallsschwan-
kungen der taglichen Verkehrszusammensetzung in Bezug auf die durch Z&hlung vor Ort erhobenen
Verkehrsdaten sowie allgemeine Verkehrsverédnderungen z.B. durch weiterhin steigende Mobilitat und
Motorisierung bzw. veranderte Verkehrsmittelwahl nicht ausgeschlossen werden. Durch die Berlcksich-
tigung eines zuvor beschriebenen ,,Corona-Faktors® kann durchaus davon ausgegangen werden, dass
damit bereits ein gewisser Anteil allgemeiner Verkehrszunamen bertcksichtigt ist.

Im Hinblick auf allgemeine Verédnderungen im Verkehrsgeschehen wird nach der Verkehrserflechtungs-
prognose 2030 (BVU / Intraplan / IVV / Planco 2014) im motorisierten Individualverkehr mit einem
Zuwachs der Fahrtenanzahl zwischen den Jahren 2010 und 2030 von 56,5 auf 59,1 Mrd. um 4,6%
ausgegangen. Verantwortlich fiir die anhaltende Expansion ist neben der Erweiterung des Pkw-Bestan-
des die zunehmende Freizeitmobilitdt, wobei der Pkw-Verkehr eine Gberragende Rolle einnimmt. Die
Verkehrsleistung steigt aufgrund des Uberproportionalen Wachstums der langeren Fahrten mit rund
10% stérker als das Aufkommen von 902 Mrd. (2010) auf 992 Mrd. Pkm (2030). Kritisch betrachtet ist
jedoch darauf hinzuweisen, dass der Freizeitverkehr in den Ublichen Verkehrsspitzen an Normalwerk-
tagen eher von untergeordneter Bedeutung einzustufen ist.

Die regional unterschiedlichen Verkehrsentwicklungen hangen vor allem mit den jeweiligen Struktur-
daten (Demographie, Wirtschaft) sowie den rdumlichen Verflechtungen und dem Verkehrsangebot
zusammen. Im Ergebnis ist in groBen Teil Siid- und Slidwestdeutschlands, etwa entlang des Rheins
von Kéln bis Basel und in der Linie Frankfurt/Main - Stuttgart - Minchen, sowie in Norddeutschland,
etwa in der Linie Minster - Hamburg, mit einem Wachstum des Verkehrsaufkommens zu rechnen.
Dagegen geht der Verkehr in den &stlichen Bundeslandern und den daran angrenzenden Gebieten
zurlick, mit einer deutlichen Ausnahme: dem Raum Berlin. Dort ist sogar von einem betrachtlichen
Wachstum auszugehen, das in der H6he nur von demjenigen Wachstum im Raum Miinchen / Ober-
bayern Ubertroffen wird.

In einer weiteren Untersuchung wurden im Rahmen des Projektes ,Mobilitat in Stadten - SrV 2003" im
Auftrag von 23 Stadten, zwei Verkehrsverblinden und einem Verkehrsbetrieb Erhebungen durchgefihrt.
Diese Ergebnisse (Mehr Autos — aber weniger Verkehr, Ahrens / LieBke, Wittwer, 2005) lassen ebenfalls
einen Trend zu langsamerem Verkehrswachstum im Stadtverkehr erkennen. ,Nicht nur der Motorisie-
rungsanstieg ist gebremst, sondern auch die Veranderungen im Verkehrsverhalten fallen geringer aus.
Auffallig ist dabei vor allem, dass der MIV zumindest in Bezug auf die Wegehaufigkeit erstmals eine
ricklaufige Tendenz aufweist. Hier kénnten erste Auswirkungen der nach 1998 erhéhten Benzinpreise
und der veranderten Altersstrukturen sichtbar werden. Aber auch die Bemihungen der Kommunen um
attraktive alternative und umweltfreundliche Verkehrsangebote fiir alle kénnten hier Friichte tragen. Es
wird deutlich, dass vor dem Hintergrund der absehbaren demografischen Entwicklungen und einem
stabiler gewordenen Verkehrsverhalten auch das Wachstum des Autoverkehrs in den Stadten sich nicht
mehr wie bisher fortsetzen wird. Vergleiche zwischen den SrV-Stadten (System reprasentativer Ver-
kehrsbefragungen) zeigen, dass punktuell sogar eher riicklaufige Entwicklungen zu erwarten sind. Die
Verknipfung der individuellen Werte zur Beschreibung des Verkehrsaufwandes mit den zu erwartenden
Bevélkerungszahlen (demografische Entwicklung) Iasst fiir den stadtischen Quell- und Binnenverkehr
von Personen deutliche Riickgange fir alle Verkehrsmittel erwarten!®
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Bei einer durchaus konservativen Betrachtung werden im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die
Grundtendenzen einer weiter zunehmenden Verkehrsentwicklung aus der Verkehrsverflechtungsprog-
nose 2030 (VU / Intraplan / IVV / Planco 2014) berlicksichtigt und in der PROGNOSE eine Zunahme im
Pkw-Verkehr um 5% gegeniber den Kfz-Frequenzen aus dem Lastfall VORBELASTUNG angenom-
men. Damit wird eine duBerst unglnstige Berechnungsannahme zugrunde gelegt, zumal die Verkehrs-
entwicklung in der Stadt Remscheid deutliche Riickgange der Kfz-Frequenzen erkennen lassen. Bei-
spielsweise ist im Querschnitt der Barmer StraBe im Abschnitt zwischen Eisernstein und Beyenburger
StraBe zwischen den Jahren 2000 und 2010 ein sehr starker Rickgang von 21.803 Kfz/24h auf
12.813 Kfz/24h um 41,2%, auf der Luttringhauser StraBe zwischen Autobahn A1 und RichthofenstraBBe
ein Rickgang um 18,8 und auf der Klausener Stra3e ein Rlickgang um 12,6% eingetreten.

Nach der Verflechtungsprognose 2030 wachst der StraBenguterfernverkehr beim Transportaufkommen
von 3,1 Mrd. tim Jahr 2010 auf 3,6 Mrd. t im Jahr 2030 um 17%. Von dem gesamten absoluten Wachs-
tum des Guterverkehrs aller Verkehrstrager um 654 Mio. t bzw. 230 Mrd. tkm entfallen 80% (523 Mio. t)
bzw. 74% (170 Mrd. tkm) auf den StraBengterverkehr. Allerdings realisieren sowohl die Schiene als
auch das Binnenschiff zukiinftig ein deutlich starkeres Aufkommenswachstum als der StraBenverkehr,
so dass der Marktanteil der StraBe beim Aufkommen im Prognosezeitraum von 84,1% auf 83,5% sinkt.

Unter Berlcksichtigung der zu betrachtenden Knotenpunkte im Netzzusammenhangs wird in der
PROGNOSE als ungiinstige Annahme eine pauschale Verkehrszunahme im Schwerverkehr um 20%
gegenlber den Kfz-Frequenzen aus dem Lastfall VORBELASTUNG in Ansatz gebracht.

FUr den Lastfall ‘Bestandsnetz” wird die vorhandene Infrastruktur mit dem bestehenden StraBenausbau
und den bestehenden Bau- und Betriebsformen der umgebenden Knotenpunkte zugrunde gelegt; im
Lastfall ‘Durchstich IntzestraBe” wird der StraBenneubau der IntzestraBe auf einem Teilstlick zwischen
Baisieper StraBe und Lenneper Stral3e berlicksichtigt und gleichzeitig das Teilstlick der IntzestraBe
zwischen Jan-Wellem-Stral3e und Baisieper StraBe fir den Kfz-Verkehr abgebunden.

Lenneper StraBe / IntzestraBe

Morgenspitze
Bestandsnetz Vorbelastung...........ccccooceennennne 1..582 Kfz/h [91 SV]
Bestandsnetz Prognose ........cccoceeveeiiieiineenne 1.676 Kfz/h [100 SV)
Durchstich IntzestraBe Vorbelastung ................. 1.724 Kfz/h [89 SV]
Durchstich IntzestraBe Prognose .................... 1.823 Kfz/h [106 SV]
Nachmittagsspitze
Bestand Vorbelastung .........cccoceiiiiiiniiinieene 1.919 Kfz/h [49 SV]
Bestandsnetz Prognose ........ccccceviieiieiinieennee 2.022 Kfz/h [59 SV]
Durchstich IntzestraBBe Vorbelastung ................. 2.023 Kfz/h [48 SV]
Durchstich IntzestraBe Prognose ...........cccec....... 2.130 Kfz/h [58 SV]

Lenneper StraBe / Verlegte IntzestraBe

Morgenspitze
Bestand Vorbelastung ........ccccoecveviiiieiiiiieec e 900 Kfz/h [72 SV]
Bestandsnetz Prognose .........ccoccevvieieincienc e, 957 Kfz/h [86 SV]
Durchstich IntzestraBBe Vorbelastung ................. 1.723 Kfz/h [91 SV]
Durchstich IntzestraBe Prognose ..........cccce...... 1.823 Kfz/h [109 SV]
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Nachmittagsspitze

Bestand Vorbelastung ........cccooceeeiiiiiiiiinienns 1.098 Kfz/h [29 SV]
Bestandsnetz Prognose ........ccccccevviieeiiiiiieennns 1.157 Kfz/h [35 SV]
Durchstich IntzestraBe Vorbelastung ................. 2.038 Kfz/h [50 SV]
Durchstich IntzestraBe Prognose ..........cccceeun..ee. 2.147 Kfz/h [60 SV]

IntzestraBe / Jan-Wellem-Stral3e

Morgenspitze
Bestand Vorbelastung ........ccccooveviieiiiiee 908 Kfz/h [22 SV]
Bestandsnetz Prognose ........cccccceevieeiiniieee e 958 Kfz/h [26 SV]
Durchstich IntzestraBe Vorbelastung ...........ccc.ce.... 228 Kfz/h [0 SV]
Durchstich IntzestraBe Prognose .........ccccceeevieeeens 241 Kfz/h [0 SV]
Nachmittagsspitze
Bestand Vorbelastung ........cccoocveeiiiiiiiiniinnns 1.060 Kfz/h [22 SV]
Bestandsnetz Prognose .........ccccccivieeiiniieennns 1.166 Kfz/h [26 SV]
Durchstich IntzestraBe Vorbelastung ..........ccc...... 223 Kfz/h [0 SV]
Durchstich IntzestraBe Prognose .........cccccceevveenen. 234 Kfz/h [0 SV]

Baisieper StraBe / IntzestraBe

Morgenspitze
Bestand Vorbelastung ........ccccooieeiiiiiiie 978 Kfz/h [28 SV]
Bestandsnetz Prognose ........cccccccvvieeiiniieennns 1.031 Kfz/h [34 SV]
Durchstich IntzestraBe Vorbelastung .................... 978 Kfz/h [28 SV]
Durchstich IntzestraBe Prognose .........cccceeuee. 1.031 Kfz/h [34 SV]
Nachmittagsspitze
Bestand Vorbelastung ........cccoooveeiiiiiiinins 1.113 Kfz/h [21 SV]
Bestandsnetz Prognose ........ccccccceviiieiiiiinnnns 1.172 Kfz/h [25 SV]
Durchstich IntzestraBe Vorbelastung ................. 1.113 Kfz/h [21 SV]
Durchstich IntzestraBe Prognose .........cccceeuee. 1.172 Kfz/h [25 SV]

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiir StraBBen- und Verkehrswesen) mit Hilfe von EDV-gestltzten
Rechenprogrammen der Technischen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner Schnabel,
Arbeitsgruppe Verkehrstechnik). In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung ergeben sich die
nachfolgenden Bewertungen.

Lenneper StraBe / IntzestralBe

Am Knotenpunkt Lenneper StraBe / IntzestraBe werden sich die Kfz-Frequenzen bedingt durch die Ver-
langerung der IntzestraBe im Abschnitt zwischen Baisieper StraBe und Lenneper Stral3e sowohl in der
Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze erhéhen. Dies ist darin gegriindet, dass Fahrten zwi-
schen Jan-Wellem-StraBe und Baisieper StraBe kinftig nicht mehr direkt abgewickelt werden kénnen,
sondern entsprechende Umwegfahrten Uber die Lenneper StraBBe in Kauf genommen werden missen.
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Signalisierung

Der Knotenpunkt Lenneper Strafl3e / IntzestraBe wird derzeit durch eine Lichtsignalanlage gesteuert. Zur
Leistungsiberpriifung wird eine Umlaufzeit von 90 sec, ein 3-Phasen-System und eine Summe der
Zwischenzeiten von 18 sec zugrunde gelegt. Fiir eine Uiberschlagige Uberpriifung der Leistungsfahigkeit
wird ein relativ unginstiger Zeitbedarfswert von 2 Sekunden pro Fahrzeuge, d.h. eine Sattigungs-
verkehrsstarke von 1.800 Kfz/h in Ansatz gebracht. Die mégliche Grundleistungsfahigkeit Lk des Kno-
tenpunktes Lenneper StraBBe / IntzestraBe ergibt sich daher unter diesen Voraussetzungen wie folgt:

Lk =1.800/70 - (70 - 18) = 1.440 Kfz/h

In der bestehenden Verkehrssituation (Vorbelastung und vorhandener Ausbauzustand) ist der Knoten-
punkt Lenneper StraBBe / IntzestraBe ausreichend leistungsféhig. Mit Leistungsreserven von 542 Kfz/h
(37,6%) in der Morgenspitze und 472 Kfz/h (32,8%) in der Nachmittagsspitze ergeben sich Verkehrs-
qualitaten der Stufe B bzw. C.

Im Bestandsnetz liegen die Kapazitatsreserven in der Nachmittagsspitze bei 34,0% bzw. 29,2% und
weisen in beiden Spitzenstunden eine befriedigende Verkehrsqualitat der Stufe C auf

Im Falle eines Durchstichs der IntzestraBe im Streckenabschnitt zwischen der Baisieper Stra3e und der
Lenneper StraBe werden sich die Kfz-Frequenzen am Knotenpunkt Lenneper StraBe / IntzestraBe
erhéhen. Die fihrt zwar in allen untersuchten Lastféllen zu einer Verringerung der Kapazitatsreserven,
jedoch ergibt sich in allen Lastfallen eine befriedigende Verkehrsqualitat der Stufe C.

Der Knotenpunkt Lenneper StraBe / IntzestraBBe weist somit sowohl im Bestandsnetz als auch im Falle
eines Durchstichs IntzestraBe eine ausreichende Leistungsféhigkeit auf.

Vorfahrtregelung - Vorhandene Fahrspuraufteilung

Alternativ zur Signalsteuerung wurde ein Abbau der bestehenden Signalisierung unter Beibehaltung der
vorhandenen Fahrspuraufteilung Gberprift.

Westliche Zufahrt Lenneper Stral3e:
» Geradeausspur
» Rechtsabbiegespur

Ostliche Zufahrt Lenneper Strafe:
= Geradeausspur
» Linksabbiegespur

Sidliche Zufahrt IntzestraBe (Vorfahrt achten):
» Kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur

In der Betrachtung der Einzelstréme ergeben sich in dem Rechtseinbiegestrom der IntzestraBe und in
dem Linksabbiegestrom der 6stlichen Zufahrt Lenneper StraBBe mit mittleren Wartezeiten von deutlich
weniger als 20 sec/Fz nur geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer
kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitét in diesen Verkehrsstromen
ist sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze zumindest als gut (Stufe B) zu bezeich-
nen.

In dem Linkseinbiegestrom der IntzestraBe ergeben sich demgegeniber deutlich héhere mittlere
Wartezeiten. In der Morgenspitze liegen die mittleren Wartezeiten bei ca. 53 sec/Fz und in der Nach-
mittagsspitze bei ca. 103 sec/Fz.
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Die Betrachtung der kombinierten Fahrspuren in der IntzestraBe als Mischstrom weist in der Mor-
genspitze eine Kapazitatsreserve von nahezu ca. 200 Fz/h auf; in der Nachmittagsspitze liegt die
Kapazitatsreserve nur noch bei 70 Fz/h und auch die mittlere Wartezeit Ubersteigt mit ca. 50 sec/Fz den
Schwellenwert einer ausreichenden Leistungsféahigkeit von 45 sec/Fz.

Der Knotenpunkt Lenneper StraBe / IntzestraBe ist nach den vorliegenden HBS-Berechnungen im
Lastfall "Durchstich IntzestraBe” unter den Prognose-Verkehrsbelastungen im bestehenden Aus-
bauzustand mit einer Vorfahrtregelung nicht leistungsféhig.

Vorfahrtregelung - Anderung der Fahrspuren

In einem weiteren Lastfall wurde eine Vorfahrtregelung mit einer Anderung der Fahrspuraufteilung
zugrunde gelegt.

Westliche Zufahrt Lenneper Stral3e:
» Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Ostliche Zufahrt Lenneper StraBe:
= Geradeausspur
» Linksabbiegespur

Sidliche Zufahrt IntzestraBe (Vorfahrt achten):
* Rechtseinbiegespur

In der Betrachtung der Einzelstréme ergeben sich in dem Rechtseinbiegestrom der Intzestral3e und in
dem Linksabbiegestrom der @stlichen Zufahrt Lenneper Stral3e mit mittleren Wartezeiten von deutlich
weniger als 20 sec/Fz nur geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer
kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in diesen Verkehrsstrémen
ist sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze zumindest als gut (Stufe B) zu bezeich-
nen.

Die Kapazitatsreserven liegen im Rechtseinbiegestrom der IntzestraBe bei mehr als 260 Fz/h und im
Linksabbiegestrom der &stlichen Zufahrt Lenneper StraBe bei mehr als 300 Fz/h.

Die Stauldngen liegen im Rechtseinbiegestrom der IntzestraBe bei maximal 12 m und im Links-
abbiegestrom der 6stlichen Zufahrt Lenneper StraBBe bei maximal 7 m.

Der Knotenpunkt Lenneper StraBe / IntzestraBe ist nach den vorliegenden HBS-Berechnungen im
Lastfall ‘Durchstich IntzestraBe” unter den Prognose-Verkehrsbelastungen im Falle einer Anderung der
Fahrspuren mit Beschrankung auf das Rechtseinbiegen in der IntzestraBe und einer kombinierten
Geradeaus-/Rechtsabbiegespur in der westlichen Zufahrt Lenneper StraB3e mit einer Vorfahrtregelung
deutlich ausreichend leistungsfahig.

Lenneper StralBe / Verlegte IntzestraBe

Im Querschnitt der Lenneper StraBBe treten in Héhe der kiinftig geplanten Anbindung der verlegten
IntzestraBe im Bestand nur Geradeausstréme auf; die Querschnittsbelastungen schwanken zwischen
900 Kfz/h in der Morgenspitze im Lastfall Vorbelastung und 1.157 Kfz/h in der Nachmittagsspitze im
Lastfall Prognose. Im Zusammenhang mit einem Ausbau der IntzestraBe zwischen Baisieper StralBe
und Lenneper StralBe werden sich die Kfz-Frequenzen am neuen Anschlussknotenpunkt deutlich erhé-
hen, da Uber diesen neuen Knotenpunkt auch die verlagerten Verkehrsstréme abgewickelt werden, die
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im Bestandsnetz direkt zwischen Jan-Wellem-Stra3e und Baisieper Stral3e auftreten.

Grundlage der Leistungsféahigkeitsiiberpriifung ist ein geplanter Kreisverkehrsplatz mit jeweils einspu-
rigen Kreiszufahrten und einstreifiger Kreisfahrbahn sowie einem AuBBendurchmesser von 32 m.

Sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze kann die Mehrzahl der Verkehrsteil-
nehmer in allen Kreiszufahrten den Kreisverkehr nahezu ungehindert passieren. Die Wartezeiten in
allen Zufahrten sind mit weniger als 20 sec/Fz nur kurz. Die Verkehrsqualitat ist in allen Zufahrten sowohl
im Lastfall VORBELASTUNG als auch in der PROGNOSE zumindest als gut (Stufe B) zu bezeichnen.

In der Nachmittagsspitze ergibt sich nach den vorliegenden HBS-Berechnungen in der westlichen
Zufahrten Lenneper StraBe in der Tendenz mit ca. 25 sec/Fz eine héhere mittlere Wartezeiten, verbun-
den mit einer schlechteren Verkehrsqualitéat in der PROGNOSE mit der Stufe C

Dennoch ist festzuhalten, dass der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat von 45 sec/Fz
mittlerer Wartezeit in allen Kreiszufahrten deutlich unterschritten wird.

Der Knotenpunkt Lenneper StraBe / Verlegte IntzestraBe ist im Falle eines Umbaus zu einem Kreis-
verkehrsplatz mit jeweils einspurigen Kreiszufahrten und einstreifiger Kreisfahrbahn sowie einem
AuBendurchmesser von 32 m nach den vorliegenden HBS-Berechnungen als grundsatzlich leistungs-
fahig zu bezeichnen.

Baisieper StraBe / IntzestraBe

Fir eine Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Baisieper StraBe / IntzestraBe wird
eine Vorfahrtregelung mit jeweils kombinierten Fahrspuren in allen Zufahrten zugrunde gelegt. Unter-
schiede in den Lastféllen ‘Bestandsnetz” und "Durchstich IntzestraBe” ergeben sich in der Vorfahrt-
regelung und in der Fahrspuraufteilung.

Bestandsnetzt

Westliche Zufahrt IntzestralBe:
» Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Ostliche Zufahrt Baisieper StraBe:
= Kombinierte Geradeaus-/Linksabbiegespur

Sidliche Zufahrt IntzestraBe (Vorfahrt achten):
» Kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur

Durchstich IntzestraBBe

Sudliche Zufahrt IntzestraBe:
= Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Nordliche Zufahrt Verlegte Intzestral3e:
» Geradeausspur
= Linksabbiegespur

Ostliche Zufahrt Baisieper StraBe (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur

In der Betrachtung der Einzelstréme ergeben sich in den Rechtseinbiegestrdmen und in den Links-
abbiegestrdmen mit mittleren Wartezeiten von deutlich weniger als 10 sec/Fz nur sehr geringe Werte.
Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert
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passieren. Die Verkehrsqualitat in diesen Verkehrsstrémen ist in allen untersuchten Lastféllen sowohl
in der Vorbelastung als auch in der Prognose als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.

In den Linkseinbiegestromen ergeben sich demgegeniber deutlich héhere mittlere Wartezeiten. Im
Bestandsnetz liegen die mittleren Wartezeiten im Linkseinbieger der IntzestraBe zwischen ca. 19 sec/Fz
in der Morgenspitze und ca. 32 sec/Fz in der Nachmittagsspitze.

Im Lastfall "Durchstich IntzestraBe” fallen die mittleren Wartezeiten geringer aus und schwanken im
Linkseinbiegestrom der Baisieper StraBBe zwischen ca. 11 sec/Fz und ca. 17 sec/Fz.

In allen wartepflichtigen Einzelstrémen wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitat von
45 sec mittlerer Wartezeit pro Fahrzeug deutlich unterschritten.

Die Betrachtung der jeweils kombinierten Fahrspuren als Mischstréme weist in der Prognose in der
sudlichen Zufahrt IntzestraBBe Kapazitatsreserven von etwas mehr als 100 Fz/h im Bestandsnetz und in
der dstlichen Zufahrt Baisieper StraBe von mehr als 210 Fz/h im Lastfall ‘Durchstich IntzestraBe” auf.

Die Staulangen liegen im Lastfall ‘Bestandnetz” in der siidlichen Zufahrt IntzestraBBe bei maximal 37 m
und in der &stlichen Zufahrt Baisieper StraBBe bei 7m sowie im Lastfall ‘Durchstich IntzestraBe” in der
Ostlichen Zufahrt Baisieper StraBe bei maximal 43 m und im Linksabbieger der nérdlichen Zufahrt
Verlegte IntzestraBBe bei maximal 13 m.

Der Knotenpunkt Baisieper StralBe / IntzestraBe ist nach den vorliegenden HBS-Berechnungen sowohl
im Lastfall ‘Bestandsnetz” als auch im Lastfall "Durchstich IntzestraBe” unter den Prognose-Verkehrs-
belastungen in der Morgenspitze und in der Nachmittagsspitze mit einer einfachen Vorfahrtregelung
und jeweils kombinierten Fahrspuren in allen Zufahrten als ausreichend leistungsfahig einzustufen.

ambrosius blanke verkehr.infrastruktur
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durch Vorhaben der Bauleitplanung.

Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StraBBen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000/2005.

Institut der deutschen Wirtschaft
Vollbremsung: Die Folgen von Corona fiir den StraBenverkehr. IW-Kurzbericht 60/2020.

Schmidt, G.
Hochrechnungsfaktoren fiir Kurzzeitzdhlungen auf Innerortsstraf3e. StraBenverkehrstechnik, Heft 11,
1996.
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Abs.
AKF
AMS
BAB
BASt
DZ
FGSV
Fz
HBS
Kfz
Kfz/h
km/h
Lk
Lkw
LV
MIF
MIV
NMIV
NRW
OPNV
Qsv
Pkw
sec
StvO
SV
tB

tF

tu

1z

VK
z.B.
z.T.

VERZEICHNIS DER ABKURZUNGEN

Absatz

Addition kritischer Fahrzeugstréme
Achslastmessstellen
Bundesautobahnen

Bundesanstalt fir Straen- und Verkehrswesen
Dauerzahlstellen
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
Fahrzeug

Handbuch flr die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen
Kraftfahrzeug

Kraftfahrzeuge pro Stunde
Kilometer pro Stunde
Leistungsfahigkeit

Lastkraftwagen

Leichtverkehr

Mischfahrstreifen

Motorisierter Individualverkehr
Nicht-motorisierter Individualverkehr
Nordrhein-Westfalen

Offentlicher Personennahverkehr
Qualitatsstufe

Personenkraftwagen

Sekunden

StraBenverkehrsordnung
Schwerverkehr

Zeitbedarfswert

Freigabezeit

Umlaufzeit

Zwischenzeit

Verkaufsflache

zum Beispiel

zum Teil
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ANHANG 1:

Abbildung 1:
Abbildung 2:
Abbildung 3:
Abbildung 4:

ANHANG 2:

Abbildung 1:
Abbildung 2:
Abbildung 3:
Abbildung 4:

ANHANG 3:

Abbildung 1:
Abbildung 2:
Abbildung 3:
Abbildung 4:

ANHANG 4-1:

Tabelle 1:
Tabelle 2:
Tabelle 3:
Tabelle 4:
Tabelle 5:
Tabelle 6:
Tabelle 7:
Tabelle 8:

ANHANG 4-2:

Anhang 4-2a
Anhang 4-2b

VERZEICHNIS DES ANHANGS

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Lenneper StraBBe / Intzestral3e
- Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 11. Marz 2021

7.15 - 8.15 Uhr (Morgenspitze)

15.45 - 16.45 Uhr (Nachmittagsspitze)

7.00 - 9.00 Uhr

15.00 - 18.00 Uhr

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt IntzestraBe / Jan-Wellem-StraBe
- Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 11. Marz 2021

7.15 - 8.15 Uhr (Morgenspitze)

16.00 - 17.00 Uhr (Nachmittagsspitze)

7.00 - 9.00 Uhr

15.00 - 18.00 Uhr

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt IntzestraB3e / Baisieper StraBe
- Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 11. Marz 2021

7.30 - 8.30 Uhr (Morgenspitze)

16.00 - 17.00 Uhr (Nachmittagsspitze)

7.00 - 9.00 Uhr

15.00 - 18.00 Uhr

Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt Lenneper
StraBBe / IntzestraBe

Bestandsnetz - Morgenspitze Vorbelastung

Bestandsnetz - Morgenspitze Prognose

Bestandsnetz - Nachmittagsspitze Vorbelastung

Bestandsnetz - Nachmittagsspitze Prognose

Durchstich IntzestraBBe - Morgenspitze Vorbelastung

Durchstich IntzestraBBe - Morgenspitze Prognose

Durchstich IntzestraBBe - Nachmittagsspitze Vorbelastung

Durchstich IntzestraBe - Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Leistungsfahigkeitsberechnung Vorfahrt Lenneper StraBBe / IntzestraBBe
Bestehender Ausbauzustand mit Durchstich IntzestraBe

Morgenspitze Prognose

Nachmittagsspitze Prognose
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ANHANG 4-3:

Anhang 4-3a
Anhang 4-3b

ANHANG 5:

Anhang 5a
Anhang 5b
Anhang 5c¢
Anhang 5d

ANHANG 6:
Anhang 6a
Anhang 6b
Anhang 6¢
Anhang 6d

ANHANG 7:
Anhang 7a
Anhang 7b
Anhang 7¢
Anhang 7d

HBS-Leistungsféhigkeitsberechnung Vorfahrt Lenneper StraB3e / IntzestraBe
Anderung der Fahrspuren mit Durchstich IntzestraBe

Morgenspitze Prognose

Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Leistungsféhigkeitsberechnung Kreisverkehr Lenneper StraB3e / Verlegte
IntzestralBe

Durchstich IntzestraBe - Morgenspitze Vorbelastung

Durchstich IntzestraBBe - Morgenspitze Prognose

Durchstich IntzestraBBe - Nachmittagsspitze Vorbelastung

Durchstich IntzestraBe - Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Leistungsféhigkeitsberechnung Vorfahrt Baisieper StraB3e / IntzestraRe
Bestandsnetz - Morgenspitze Vorbelastung

Bestandsnetz - Morgenspitze Prognose

Bestandsnetz - Nachmittagsspitze Vorbelastung

Bestandsnetz - Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Leistungsféahigkeitsberechnung Vorfahrt Baisieper StraB3e / Intzestral3e
Durchstich IntzestraBBe - Morgenspitze Vorbelastung

Durchstich IntzestraBBe - Morgenspitze Prognose

Durchstich IntzestraBBe - Nachmittagsspitze Vorbelastung

Durchstich IntzestraBBe - Nachmittagsspitze Prognose
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Verkehrserhebung Remscheid

Lenneper StraRe / IntzestraRe

Zst.: 01
11.02.2021

07:15 - 08:15 Uhr
Morgenspitze

FzKlassen Kfz

Arm 1 751
Arm 2 621
Arm 3 1298
Zst.: 01 1335

SV>3,5t
60
18
74
76

Abbildung 1:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Lenneper StraBB3e / IntzestraBBe im

Zeitraum 7.15 - 8.15 Uhr (Morgenspitze)
(Verkehrszdhlung vom 11. Médrz 2021)

Anhang 1
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Verkehrserhebung Remscheid \EAASS

Lenneper StraRe / IntzestraRe

Zst.: 01
11.02.2021
15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze
3
w " %
N
e 1%
® w "
R a /
-]
® 2,
7 s

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Amn 1 915 25
A 2 737 7
Am 3 1536 38
Zst:01 1594 40

Abbildung 2:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Lenneper StraBB3e / IntzestraBe im
Zeitraum 15.45 - 16.45 Uhr (Nachmittagsspitze)

(Verkehrszdhlung vom 11. Mérz 2021)
Anhang 1
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Verkehrserhebung Remscheid

Lenneper StraRe / Intzestrale

Fz-Klassen
Arm 1
Arm 2
Arm 3
Zst.: 01

Zst.: 01
11.02.2021
07:00 - 09:00 Uhr
2-h-Block
%
13
9
e si%;
©) g%
2%
El @ by,
Q? Ty

Kfz

1405
1149
2404
2479

SV>3 5t

Abbildung 3:
Zeitraum 7.00 - 9.00 Uhr

(Verkehrszdhlung vom 11. Mérz 2021)

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Lenneper StraBe / IntzestraBe im

Anhang 1
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Verkehrserhebung Remscheid

Lenneper StraRe / Intzestrale

Zst.: 01
11.02.2021

15:00 - 18:00 Uhr
3-h-Block

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Am 2
Am 3
Zst.: 01

2462
2069
4211
4371

SV>3,5t
79
48

121

124

Abbildung 4:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Lenneper StraBBe / IntzestraBBe im

Zeitraum 15.00 - 18.00 Uhr
(Verkehrszdhlung vom 11. Mérz 2021)

Anhang 1
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Verkehrserhebung Remscheid

Intzestrale / Jan-Wellem-StraRe

Zst.: 02
11.03.2021
07:15 - 08:15 Uhr
Morgenspitze
Lo
\dd”“
AN
a5
06’
. £
% %Y
®
k@)
725
/] b@k
-I% QQ Y

FzKlassen Kfz

Arm 1 623
Arm 2 743
Arm 3 194

Zst.: 02 780

441 10
344 10

97 0

Intzestralie

302
8

Abbildung 1:
im Zeitraum 7.15 - 8.15 Uhr (Morgenspitze)

(Verkehrszdhlung vom 11. Médrz 2021)

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt IntzestraBe / Jan-Wellem-StraBe

Anhang 2
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Verkehrserhebung Remscheid \EAASS

IntzestraBe / Jan-Wellem-StraRe

Zst.: 02
11.03.2021

16:00 - 17:00 Uhr
Abendspitze

st
o
2
g %%
407 ©
339 9
68 0 @
(3
g
© ]
N
& =
N ®
Al
%
o 2
Ve
)
-I% QQ
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Amn 1 736 17
Amn 2 833 7
A 3 183 0
Zst:02 876 17

Abbildung 2:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt IntzestraBe / Jan-Wellem-StraB3e
im Zeitraum 16.00 - 17.00 Uhr (Nachmittagsspitze)

(Verkehrszéhlung vom 11. Mérz 2021)
Anhang 2
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Verkehrserhebung Remscheid

IntzestraBe / Jan-Wellem-StraRe

Zst.: 02
11.03.2021
07:00 - 09:00 Uhr
2-h-Block
o
AR
R oa?
s ©°
B A
% B
®

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Arm 3

Zst.: 02

Kfz
1464
1352
31
1407

799 19
629 19

170 0

IntzestralRe

553
18

SV>3 5t

Abbildung 3:
im Zeitraum 7.00 - 9.00 Uhr

(Verkehrszdhlung vom 11. Mérz 2021)

ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt IntzestraBe / Jan-Wellem-StraBe

Anhang 2
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Verkehrserhebung Remscheid VE HASS

IntzestraBe / Jan-Wellem-StraRe

Zst.: 02
11.03.2021

15:00 - 18:00 Uhr
3-h-Block

ol

V!

®w%$

oo
9
olf

1090 22
919 22

171

Intzestralie

1205
27

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Am 1 2051 48
A 2 2205 49
A 3 456
Zst:02 2401 40

Abbildung 4:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Intzestrae / Jan-Wellem-Stra3e
im Zeitraum 15.00 - 18.00 Uhr

(Verkehrszdhlung vom 11. Mérz 2021)
Anhang 2
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Verkehrserhebung Remscheid

IntzestraRe / Baisieper StraRe

Zst.: 03
11.03.2021

07:30 - 08:30 Uhr
Morgenspitze

815 7
3
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420
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FzKlassen Kfz

Arm 2 480
Arm 3 435
Arm 4 735
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SV>3,5t
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18

19
24

egeng Jedeisied

Abbildung 1:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Intzestra3e / Baisieper StraBe

im Zeitraum 7.30 - 8.30 Uhr (Morgenspitze)
(Verkehrszdhlung vom 11. Médrz 2021)

Anhang 3
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Verkehrserhebung Remscheid

Intzestrale / Baisieper Strae
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Abbildung 2:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt IntzestraBe / Baisieper StraBe
im Zeitraum 16.00 - 17.00 Uhr (Nachmittagsspitze)

(Verkehrszéhlung vom 11. Mérz 2021)
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Verkehrserhebung Remscheid

IntzestraRe / Baisieper Strale
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11.03.2021
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Fz-Klassen Kfz SV>3 5t
N Arm 2 819 17
Arm 3 809
Arm 4 1352 37
Zst.: 03 1490 43

Abbildung 3:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt IntzestraBe / Baisieper StraBe

im Zeitraum 7.00 - 9.00 Uhr
(Verkehrszdhlung vom 11. Mérz 2021)

Anhang 3
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Verkehrserhebung Remscheid

IntzestraRe / Baisieper StraRe

Zst.: 03
11.03.2021

15:00 - 18:00 Uhr
3-h-Block
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Abbildung 4:  ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt IntzestraBe / Baisieper StraBe

im Zeitraum 15.00 - 18.00 Uhr
(Verkehrszdhlung vom 11. Mérz 2021)
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Lenneper StraBe / IntzestraBe

Lastfall: Bestandsnetz VORBELASTUNG Morgenspitze
¢—— 492
Lenneper StralBe
Lenneper StraBBe 365 I 6 31
288 -—%
394 12
406
X =1.582 Kfz’h
IntzestraBe

= S O [ S TS
L e | e
~ 1) | l
- 288 - - 365 365 - -
492 - 365 - 406 - - 406
406 31 406 - 31 31 492 492
898 319 771 - 802 396 492 898
MaBgebende Verkehrsbelastung:............ 898 Kfz/h
Maogliche Verkehrsbelastung:................... 1.440 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System

t,=90sec, X t,=18 sec

Leistungsreserve: .......ccocveiniieeiiiiieeenns + 542 Kfz/h (+ 37,6 %)
Bewertung:.....cooooeverieee e Der Knotenpunkt ist leistungsféhig (Stufe B)
Tabelle 1: Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Lenneper StraBBe / IntzestraBe

Bestandsnetz - VORBELASTUNG Morgenspitze
Anhang 4-1
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Lenneper StraBe / IntzestraBe

Lastfall: Bestandsnetz PROGNOSE Morgenspitze
¢— 523
Lenneper StralBe
Lenneper StraBBe 388 I 6 33
304 j
415 13
428
X =1.676 Kfzh
IntzestraBe

| M L—| b |
|l | e
~ 1) | l
- 304 - - 388 388 - -
523 - 388 - 428 - - 428
428 33 428 - 33 33 523 523
951 337 816 - 849 421 523 951
MaBgebende Verkehrsbelastung:............ 951 Kfz/h
Maogliche Verkehrsbelastung:................... 1.440 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System
tu =90 sec, X t, =18 sec
Leistungsreserve: ......ooooovvviiiciiiceeeeeeeenee + 489 Kfz/h (+ 34,0 %)
Bewertung:.....cooooeverieee e Der Knotenpunkt ist leistungsféhig (Stufe C)
Tabelle 2: Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Lenneper StraBBe / IntzestraBe

Bestandsnetz - PROGNOSE Morgenspitze
Anhang 4-1
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Lenneper StraBe / IntzestraBe

Lastfall:  Bestandsnetz VORBELASTUNG Nachmittagsspitze
¢—— 532
Lenneper Stra3e
Lenneper StraBBe 497 D r 44
419 -—%
402 25
427
> =1.919Kfz/h
IntzestralBe

- i L] L |
< _\l/ ’/ — J l]\_ SV NI = <
LT T S
- 419 - - 497 497 - -
532 - 497 - 427 - - 427
427 44 427 - 44 44 532 532
959 463 924 - 968 541 532 959
MaBgebende Verkehrsbelastung:............ 968 Kfz/h
Maogliche Verkehrsbelastung:................... 1.440 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System

t,=90sec,Xt,=18 sec

Leistungsreserve: .......ccocveiniieeiiiiieeenns +472 Kfz/h (+ 32,8 %)
Bewertung:.....cooooeverieee e Der Knotenpunkt ist leistungsféhig (Stufe C)
Tabelle 3: Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Lenneper StraBBe / IntzestraBe

Bestandsnetz - VORBELASTUNG Nachmittagsspitze
Anhang 4-1
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LV

Lenneper StraBe / IntzestraBe
Lastfall: Bestandsnetz PROGNOSE Nachmittagsspitze
¢—— 561
Lenneper StralBe
Lenneper StraBBe 524 I 6 46
441 j
424 26
450
X =2.022 Kfzh
IntzestraBBe
| M L—| b |
Al [ e
~ 1) | l
- 441 - - 524 524 - -
561 - 524 - 450 - - 450
450 46 450 - 46 46 561 561
4 - - - -
1.011 487 974 - 1.020 570 561 1.011
MaBgebende Verkehrsbelastung:............ 1.020 Kfz/h
Maogliche Verkehrsbelastung:................... 1.440 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System
tu =90 sec, X t, =18 sec
Leistungsreserve: .......ccocveiniieeiiiiieeenns + 420 Kfz/h (+ 29,2 %)
Bewertung:.....cooooeverieee e Der Knotenpunkt ist leistungsféhig (Stufe C)
Tabelle 4: Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Lenneper StraBBe / IntzestraBe
Bestandsnetz - PROGNOSE Nachmittagsspitze

Anhang 4-1
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LV

Lenneper StraBe / IntzestraBe

Lastfall:  Durchstich IntzestraBe VORBELASTUNG Morgenspitze
¢— 872
Lenneper StralBe
Lenneper StraBBe 624 I 6 114
29—y
13 72
85
X =1.724 Kfz/h
IntzestraBBe

Bewertung: ......ccccoevvieeeeeiieee e

- i L] L |
< _\l/ ’/ — J l]\_ SV NI = <
T ! 5
- 29 - 624 624 - -
872 - 624 85 - - 85
85 114 85 114 114 872 872
957 143 709 823 738 872 957
MaBgebende Verkehrsbelastung:............ 957 Kfz/h
Maogliche Verkehrsbelastung:................... 1.440 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System
tu =90 sec, X t, =18 sec
Leistungsreserve: ......ooooovvviiiciiiceeeeeeeenee + 483 Kfz/h (+ 33,5 %)

Der Knotenpunkt ist leistungsféhig (Stufe C)

Tabelle 5: Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Lenneper StraBBe / IntzestraBe

Durchstich IntzestraBe - VORBELASTUNG Morgenspitze
Anhang 4-1
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Lenneper StraBe / IntzestraBe

Lastfall:  Durchstich IntzestraBe

PROGNOSE Morgenspitze

Lenneper StralBe

2 =1.823Kfz/h

¢—— 923
660 —— & 120

14 76

90

IntzestralBe

Lenneper StralBe

Lenneper StraBe / IntzestraBe
Durchstich IntzestraBe - PROGNOSE Morgenspitze

| M L—| b |
= | e
~ 1) | l
- 30 - - 660 660 - -
923 - 660 - 90 - - 90
90 120 90 - 120 120 923 923
1.013 150 750 - 870 780 923 1.013
MaBgebende Verkehrsbelastung:............ 1.013 Kfz/h
Maogliche Verkehrsbelastung:................... 1.440 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System
tu =90 sec, X t, =18 sec
Leistungsreserve: .......ccocveiniieeiiiiieeenns +427 Kfz/h (+ 29,7 %)
Bewertung:.....cooooeverieee e Der Knotenpunkt ist leistungsféhig (Stufe C)
Tabelle 6: Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Anhang 4-1
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Lenneper StraBe / IntzestraBe

Lastfall:  Durchstich IntzestraBe VORBELASTUNG Nachmittagsspitze
¢— 913
Lenneper StralBe
Lenneper StraBBe 887 I 6 86
¥y
20 88
108
X =2.023 Kfzh
IntzestraBe

- S O [ S TS
|l | e
~ 1) | l
- 29 - - 887 887 - -
913 - 887 - 108 - - 108
108 86 108 - 86 86 913 913
1.021 115 995 - 1.081 973 913 1.021
MaBgebende Verkehrsbelastung:............ 1.081 Kfz/h
Maogliche Verkehrsbelastung:................... 1.440 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System
tu =90 sec, X t, =18 sec
Leistungsreserve: ......ooooovvviiiciiiceeeeeeeenee + 359 Kfz/h (+ 24,9 %)
Bewertung:.....cooooeverieee e Der Knotenpunkt ist leistungsféhig (Stufe C)
Tabelle 7: Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Lenneper StraBBe / IntzestraBe

Durchstich IntzestraBe - VORBELASTUNG Nachmittagsspitze
Anhang 4-1




Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Flachennutzungsplans - Verkehrsqutachten ®V|

Lenneper StraBe / IntzestraBe

Lastfall:  Durchstich IntzestraBe PROGNOSE Nachmittagsspitze
¢—— 962
Lenneper StralBe
Lenneper StraBBe 935 I 6 90
e
21 92
113
X =2.130 Kfz/h
IntzestraBBe

- S O [ S TS
= | e
~ 1) | l
- 30 - - 935 935 - -
962 - 935 - 113 - - 113
113 90 113 - 90 90 962 962
1.075 120 1.048 - 1.138 1.025 962 1.075
MaBgebende Verkehrsbelastung:............ 1.138 Kfz/h
Maogliche Verkehrsbelastung:................... 1.440 Kfz/h bei einem 3-Phasen-System
tu =90 sec, X t, =18 sec
Leistungsreserve: .......ccocveiniieeiiiiieeenns + 302 Kfz/h (+ 21,0 %)
Bewertung:.....cooooeverieee e Der Knotenpunkt ist leistungsféhig (Stufe C)
Tabelle 8: Uberpriifung der Leistungsfahigkeit (AKF-Verfahren) am Knotenpunkt

Lenneper StraBBe / IntzestraBe

Durchstich IntzestraBe - PROGNOSE Nachmittagsspitze
Anhang 4-1



Babauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Fléchennutzungsplans - Verkehrsgutachien

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A ‘_ 8
r—_—_ 7 A-C /8
2 Zufahrt C Knotenpunkt:[l.enneper Stralle Inizestrafle
3 _\‘
Verkehrsdaten: Datum:|PRQ Durchstich @ Planung
Uhrzeit;| Morgenspitze " Analyse
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Gv r‘ OP
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: & liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

oLV

" liegt vor, ohne genave Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifan Dreiacksinsel (RA) mit Mittelingel fir} Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahi gigener FS/ |Aufstellpldtze | varfahrirechtl. Unterordn, | FuRgénger/ separat
stram Aufweitung n(Pkw-E] | vorhanden elt] Radtahrer
A 2 (Ol cCz
3 - : r -
4 -
B 8 ~ i r
4+
7 v )
& 8 [Cl [
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E [ Fz Pkw-E
Zufahri | kehrs- QRad, Qv Qikw+Bus,i Quiowis Qrz,i Argi fee) Upe;
strom [Rad/h] [Plwi/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [ [Pkw-Efh]
2 618 44 660 1,033 682
A 3 30 30 1,000 30
F12 100
4 14 14 1,000 14
B 3] 76 76 1,000 76
F34 —- - 100
7 120 120 1,000 120
G 8 861 52 923 1,034 954
F56
Hochrechnungsfaktor:
Bestehender Ausbauzustand mit Durchstich Intzestralle - Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Lenneper Stralle / Intzestralle Anhang 4-2a



Bebauungsplan Nr. 877 und 12. Arderung des Fiédchennutzungsplans - Verkehrsgutachten

Qv

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 8
r_ [ A-C j' B
g—-’ Zufahrl C Knotenpunkt: Lenneper Strale Intzestralle
ﬂ
Verkehrsdaten; Datum: PRO Durchs Planung
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6

Knotenverkehrsstirke: 1823 Fz/h

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Glualitatsstufe: D

Zielvorgaben:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitédten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Gpg G faktor f; Cee; grad % Zustand
(Rang) {Fzih) [Pkw-E/h] [-] [Pkw-Efh] H fo
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,379 —
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,020
8 4 (3) 1703 111 0,958 82 0,170
6 (2) 660 536 1,000 536 0,142 -
c 7 (2) 690 586 0,919 538 0,223 0,777
8 (N — 1800 1,000 1800 0,530 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitét Kapazitidt | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Gzl fees Ceg C, grad % reserve Ry | Wartezeit w stufe
[Fzih] H [Pkw-Ef] [Fzh] H [Fz/h] Is] Qsv
A 2 860 1,033 1800 1742 0,379 1082 0,0 A
3 30 1,000 1470 1470 0,020 1440 25 A
B 4 14 1,000 B2 82 0,170 63 52,5 E
6 76 1,000 536 536 0,142 460 7.8 A
c 7 120 1,000 538 538 0,223 418 86 A
8 923 1,034 1800 1742 0,530 819 0.0 A
A 2+3 - — o - - o= -
B 446 g0 1,000 289 269 0,312 199 18,1 8
[ 748 = = = = =
erreichbhare Qualitatsstufe QSVFZ‘E,_, E

Bestehender Ausbauzustand mit Durchstich Intzestrate - Morgenspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt Lenneper Strafde / Intzestrafle

Anhang 4-2a



Bebauungsplan Nr. 877 und 12. Anderung des Fldchennutzungsplans - Verkehrsgutachien

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazital
Zufahrt | Strom Qear fee., C, S Ng Slaulanga
[Fzih] [} [Fzih) (%] [FZ] (m]
A
B 4+6 90 1 289 95 1,34 12
o 7 120 1 538 95 0,86 6

Qualitat des Verkehrablaufs der Fuﬂgéngerstréme

Hauptstrame Summe der mittlere Summe der Qualitats-
tiber | Mittel- | FuRgénger- Upi Hauptstrdme | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zutahrt | insel teilstrom [Fz'h) (Fz/h] s] zeit (5] Qsv
L 923 1613 323
A nein F2 890 32,3 E
F23 -
F23 - -
B nein k3 90 0,6 0.6 A
F4 90
F45 = - -
Fa5
C nein F5 660 1703 7.1 371 F
F& 1043
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFHM F
Qualitét des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der miltlere Summe der | Qualitals-
Uber | Mittel | Radfahrer- Gp.i Hauptstrome | Wartezeit w | miltl. Warte- stufe
Zufahrt | insel |[{teil-})slrom [Fzih] [Fz/h] [s] zeil [s] Qsv
11-1 -
A ja R -
R11-2 =
B R2
G nein RS-1 - e
R5-2 i

erreichhare Qualititsstufe QSVeopaq gos

Bestehender Ausbauzustand mit Durchstich Intzestralte - Morgenspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt Lenreper Strake / Intzestralle

QOVI

Anhang 4-2a



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Flichennutzungsplans - Verkehrsgultachten

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zutahrt A *-_— B
7 A-C /B
— Zufahrt € Knotenpunkt: |Lenneper Strafle Intzestraie
3 *
Verkehrsdaten: Datum:|PRO Durchsfich & Planung

Uhrzeit: | Nachmilfagsspitze ™ Analyse

ZufahrtB Verkehrsregetung:  Zufahrt B: r.-v - @
4

Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit ty, = 45|s
Qualitétsstufe; D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: ( liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

I liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" fiegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaklor:

Qv

Geometrische Randbedingungen

Vear- Fahrstreifen Dreiecksinsel {RA) mit | Mittelinsel fiir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplétze | vorfahrirechil. Unterordn. | Fullgénger/ separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 a1 2 =
3 o r r r r
4 [
8 6 r r r - '
445 r
7 v 5
¢ 8 e 9 2 : r
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Var- Rad Lv Lkw+Bus Lkwk Fz Fg Pkw-E ! Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- Grad.i Quv.i QikwsDus 1 uiowse Qrz,) Grg) fee) QpEy
strom |  [Radm] [Pkw/h] [Lkwih] [LkwK/h] [Fz/h] [Fah] 8] [Pkw-Efh]
2 807 28 935 1,015 949
A 3 30 30 - 1,000 30
F12 = - 100
4 21 21 - 1,000 21
8 6 92 92 1,000 92
F34 - — - — - 100
7 89 ! 90 1,006 91
c 8 933 29 962 1,015 977
F56 . =
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Bestehender Ausbauzustand mit Durchstich Intzestrale - Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Lenneper Stralle / Intzestrale

Anhang 4-2b



Bebavungsplan Nr. 877 und 12. Anderung des Flichennulzungsplans - Verkehrsgutachien

QOVI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A §— 5
P T—— 7 AC /B
: B Zufahrt C Knotenpunkt: Lenneper Strafle Intzestralie
S
Verkehrsdaten: Datum: PRO Durchsi Planung
Uhrzeit: Nachmiltagsspitze
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
486

Knotenverkehrsstéirke: 2130 Fz/h

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Qualitétsstufe: D

Aufschlilsselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrdme | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahri | Strom Yo.i G; faktor f; Cre; grad ¥ Zustand
{Rang) [Fzh) [Pkw-Elh] M [Pkw-E/h] [} Pa
A 2 {1) - 1800 1,000 1800 0,627
3 0 1600 0,919 1470 0,020
B 4 (3) 1987 75 0,958 56 0,378 s
6 (2) 935 383 1,000 383 0,240 -
c 7 (2) 965 428 0,919 393 0,230 0,770
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,543
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitéts-
Zufahr| Strom Urz; fre; Cre, C, grad reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] o [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fzin] [s] Qsy
A 2 935 1,015 1800 1773 0,527 838 0,0 A
3 30 1,000 1470 1470 0,020 1440 25 A
B 4 21 1,000 56 56 0,378 35 102,9 E
8 92 1,000 383 383 0,240 201 12,4 B
c 7 90 1,008 393 3N 0,230 301 11,2 B
8 962 1,018 1800 1773 0,543 811 0,0 A
A 2+3 — — [ mau ——— — _— mua
B 4+6 113 1,000 183 183 0,618 70 50,3 E
c 748 — — — e -— - ==
erreichbare Qualititsstufe QSVe; ges E

Bestehender Ausbauzustand mit Durchstich Intzestrafte - Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt Lenneper Stralke / Intzestralte

Anhang 4-2b



Bebauwungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Flachennutzungsplans - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFzi fre., G S Ng Stauldnge
[Fzih} [ {Fz/h| [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 113 1 183 a5 4.31 30
c 7 a0 1,006 391 95 0.89 7

Qualitat des Verkehrablaufs der Fuﬁgﬁngerstréme

Hauptstrome Summe der mittlare Summe der | Qualitéits-
Uber | Mitlel- | Fufliganger- Gp.i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- slufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fzfh) [Fz/h] [s] zeit [s] Qsy
il e 1927 52,2
A nein F2 965 52,2 F
F23 = = i
F23 — — -
B nein F3 2 113 Qa7 qa,7 A
F4 113
F45 -
F45 —- -
C nein F5 935 1987 570 57.2 F
F6 1052
erceichbare Qualitatsstufe QSV""&E“ F
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrame Summe der mittlere Summe der | Qualitits-
Uber | Mittel- | Radfahrer- Ui Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt| insel |(teil-}strom [Fzth) [Fz/h] {s) zeit [s] Qsy
A la R11-1 --- o
R11-2 -
B R2 -
C nein RS-1 - aaa
R5 -2

erreichbare Qualititsstufe QSVegp.q gs

Bestehender Ausbauzustand mit Durchstich Intzestrale - Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt Lenneper StralRe / intzestrafle

oV

Anhang 4-2b



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Flschennutzungsplans - Verkehrsgutachten (.-A\L.-)VI

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zutahrt A ‘.........._—. 8
5 AL /8
2 s & zutnnc Knotenpunkt:|Lenneper Stralie intzestralle
3_\
Verkehrsdaten: Datum:jPRO_B I @ Planung
Uhrzeit:|Morgenspitze C Analyse
Zutahrt B Verkehrsregeiung:  Zufahrt B ﬁv r E?I Pl
48 -
Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit tyy, = 45(s
Qualitatsstufe: [%

Aufschlilsselung nach Fahrzeugarten: & liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwarverkehrs

" liegt nicht wvor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10}

Umrechnungsfaktor: | 1,10 |

Geometrische Randbedingungen
Ver. Fahrstreifen Dreiacksinsel (RA} mit Mittefinsel fiir] Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl aigener FS/ |Aufstellplétze | wvorfahrirechll, Unterordn. | Fultgénger/ separat
strom Autweitung n [Pkw-E] | vorhanden FGU Radfahrer
A 2 1 [ -
3 r I
4 r
B 6 r ~ & r
4+6 I
c 7 v 5 '
8 = 1 2

Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Var- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Piw-E
Zutahrt | kebrs- QRed) Quv) Otiow+Bus; Quiwic.! Qe Qeg. fpgi Qpg;
strom [Rad/h] [Pkwih] [Lkwih) [Lkwk/h] [Fz/h] [Farh} ] [Plw-Efh]
2 616 44 860 1,033 682
A 3 30 30 - 1,000 30
F12 - e - 100
4 ¢} 0,000 Q
8 3 90 90 - 1,000 90
F34 : = = 100
7 120 120 1,000 120
o] 8 875 82 937 - 1,033 968
F56 - - -

Hochrechnungsfaktor: | 1,0000 |

Anderung der Fahrspuren mit Durchstich Intzestrale - Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Lenneper Stralle / Intzestrake Anhang 4-3a



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Flachennutzungsplans - Verkehrsgutachten ®V|

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahst A ‘_ 8
—— 7 A-C /B
§_" Zufahrt C Knotenpunkt: Lenneper Stralie Intzestralle
—
Verkehrsdaten: Datum: PRO_B Planung
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahn B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1837 Fz/h Qualitatssiufe: D

Aufschlilsselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap | Abminderungs- |  Kapazitdl | Auslastungs- |  staufreier
Zufahrt | Strom Upi G faktor f, Ceg; grad x; Zustand
{(Rang) [Fz/h] [Pxw-E/h] 8] [Pkw-E/h) H Po
A 2 {1) 1800 1,000 1800 0,379
3{N 0 1600 0,419 1470 0,020
B 4 {3 1732 106 0,958 79 0,000 -
6 (2) 8675 526 1.000 526 0,171 —
c 7 (2) 690 586 0919 538 0,223 0,777
8 (1) - 1800 1.000 1800 0,538

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Fakloren Kapazitét kapazildt | Auslastungs-| Kapazitits- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrar fog; Cee., G, grad x; reserve R, | Warezeitw shufe
[Fz/h] 8] [Pkw-Efh] {Fz/n| [l {Fzih) {s] Qsy
A 2 660 1,033 1800 1742 1,379 1082 0.0 A
3 30 1,000 1470 1470 0,020 1440 25 A
4 = = o
B 6 80 1.000 526 526 0171 436 8.3 A
c 7 120 1,000 538 538 (.223 418 86 A
3 937 1,033 1800 1742 0,538 805 0.6 A
A 2+3 690 1,032 1783 1728 0,399 1038 3,5 A
B 4+6 90 1.000 526 526 0,171 438 83 A
C 7+8 — —— - - - — - ann
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; gos A

Anderung der Fahrspuren mit Durchstich Intzestrafe - Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Lenneper Strafte / Intzestrale Anhang 4-3a



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Flachennutzungspians - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom ez, fre. C, S Ng Staulénge
[Fz/h] [ [Fzth] [%] [Fz] [m]
A
B 6 90 1 526 95 0,62 &
o 7 720 1 538 95 0,86 B

Qualitét des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Ober | Mittel- | Fullganger- Gp.i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahri| insel teilstrom [Fz/h] [Fzih] [s] zeil [s] Qsy
il 937 1627 33,0
A nein F2 690 330 E
F23 - - =
F23 - -
B nein F3 0 40 0.6 06 A
F4 20
F45 = -
F45 -
C nein F5 @60 1717 a8:0 38,0 F
Fé 1057
erreichbare Qualititsstufe QSVFE&“ F
Qualitit des Verkehrablaufs der separat gefithrten
Radfahrerstréme
Hauptstrdme Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
iiber | Mitlel- | Radfahrer- Upai Hauptstréme | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt| inse! |{teil-}strom [Fz/h] [Fz/h] Is} zait [s] Qsv
A i R11-1
R11-2 —
B R?
C nein a4 - = —
R5-2

erreichbare Qualititsstufe QSVeynag.gos

Anderung der Fahrspuren mit Durchstich Inizestralie - Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Lenneper Strafte / Intzestralle

bVl

Anhang 4-3a



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Flichennutzungsplans - Varkehrsgutachten

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A —
ur — AC /B
2 et Zufahirt C Knotenpunkt: | Lenneper Strafie Intzestrafle
j *
Verkehrsdaten; Datum:|FRO_B | @ Planung

Uhrzeit:|Nachmittagsspitze Analyse

Zufahrt 8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: av r @J
4 6

Zielvargaben:  Mittlere Wartezeit ty = 45(s
Qualititsstufe: [2]

Qv

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: @ llegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
" liegt vor, ohne genaue Diffarenzierung des Schwanerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (emgpfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstraifen Dreiecksingel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zutahrt | kehrs- Anzahl aigener FS/ |Aufstelipldtze | vorfahrirecht. Unterordn. | FuRganger/ separat
strom Aufweitung n {Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrar
A 2 1 2
3 r r r a
p =
B ; r r ¥
4+6
c 2 < 2 r r
8 (O | -2

Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung

Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fy Piw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- GRad. Qv G iow+Bus) Qiowit.l QFzs Qrg.i fogy QpE)
strom [Rad/h) [Pkwih] [Lkwh} [Lkwk/h] (Fz/h) [Fah) (] [Plw-E/h]
2 967 28 935 - 1,015 949
A 3 3¢ 30 1,000 30
F12 - - 100
4 0 - 0,000 0
B 6 113 113 1,000 113
F34 - - - 100
7 89 7 20 o 1,006 N
C 8 954 28 983 - 1,015 998
F56 s - - = e

Hochrechnungsfaktor:

Anderung der Fahrspuren mit Durchstich Intzestrale - Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt Lenneper Strale / Intzestrale Anhang 4-3b



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Fléichennutzungsplans - Verkehrsgutachten

QOVI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C

Knotenpunkt: Lenneper Strafle

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zutahrt A ‘—-; i
I e ]
3—’ Zulahrt C
1‘—‘
Zufahrt 8
4 6

Knotenverkehrsstiarke: 2151 Fz/h

Zielvorgaben:

Datum: PRO_B
Uhrzeit: Nachmitfagsspitze

Zufahni B:

Mittlere Wartezeit ty =
Qualitétsstufe;

v

/B

Intzestralle

Planung

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslaslungs-| staufreier
Zufabrt | Strom Cpy G, faktor f; Cpe; grad x Zustand
{Rang) [Fz/h] [Plew-Efh]) M [Pkw-E/h] [ Po
A L2 1800 1,000 1800 0,527
3 (1) a 1600 0,919 1470 0,020
g 46 2023 72 0,958 53 0,000 =
6 (2) 950 376 1,000 376 0,301 .
c 7 {2} 65 428 0.919 293 0,230 0,770
g {1 - 1800 1,000 1800 0,554 —_
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazilat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazilats- mittlere Qualitsts-
Zufahrt | Strom 9Fzi feei Cre; C grad x resarve R; | Wartezeit w stufe
[Fzih] 1 [Pkw-E/h] [Fzfh] H [Fzih) s] Qsv
A 2 935 1,015 1800 1773 0,527 B38 0,0 A
3 30 1,000 1470 1470 0,020 1440 2,5 A
4 —_ — — . - — — ana
8 <] 113 1,000 376 378 0,301 263 13,7 B
c 7 a0 1,006 393 391 0,230 301 11,8 B
8 983 1,015 1800 1774 0,554 791 0,0 A
A 2+3 965 1,018 1788 1762 0,548 797 4,5 A
B 4+6 113 1,000 376 376 0,301 263 13,7 B
[ 748 — — — — — . —
erreichbare Qualitatsstufe QSVez e, B
Anderung der Fahrspuren mit Durchstich Intzestrafie - Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung Varfahrt Lenneper Strale / Intzestrafle Anhang 4-3b



Bebauungsplan Nr. 877 und 12. Anderung des Flachennutzungsplans - Verkehrsgutachlen

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arz, fee C, S Ng Stauldnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m)
A
B 5 113 i 376 95 1,27 12
c 7 80 1,006 391 95 0.89 7

Qualitét des Verkehrablaufs der FuRgédngerstrome

Hauptstréme Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
iiber Mittel- | Fuganger- Qpai Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/n) [Fz/h) (8] zeit [s] Qsv
Fi i) 1948 538
A nein F2 955 539 F
F23 -
F23 -
B nein i L 13 0.7 o7 A
F4 113
F45 =
Fd5 -
C nein F5 935 2008 59.0 59,0 F
F6 1073
erreichbare Qualitatsstufe stFglgns F
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Haupistrome | Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
(ber | Mittel- | Radfahrer- Qg Hauptstréme | Warlezeitw | milll. Warte- stufe
Zufahrt] insel |{teil-)strom [Fz/h] {Fz/h] fs) zeit [s) Qsv
A a R11-1 =
R11-2 -
B R2 - ---
C nein i -
R5-2 -

erreichbare Qualititsstufe QSVegrag gas

Anderung der Fahrspuren mit Durchstich IntzestraRe - Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt Lenneper Strafte / Intzestralle

Qv

Anhang 4-3b



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Fléichennufzungsplans - Verkehrsgutachten ®VI

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme
% m
Knotenpunkt: lLenneper Strafle / Verlegte Intzestralie I
3 Verkehrsdaten: Datum:| Vorbelastung & Planung
1 Uhrzeit:| Morgenspitze " Analyse
®<
< Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45|s
IF 3] @ Qualitétsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenarkal
¢ liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwarverkel
 lisgt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfakior anselzen (empfohlen 1
Umrechnungsfaktor:
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuRgéanger Anzahl der Fahrstreifen Aubendurchmesser
StraRenname NIr. in der Zufahrnt baricksichtigen Im Kreis D [m]
Lenngper Stralle (Wast) 1 1 2 =
Verlegte Intzestralie 2 1 2 W
1 2 32
Lenneper Straflle (Ost) 3 @1 c2 =4
Lenneper Skrale (Nord} 4 =1 2z W
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad Lv Lkw+Bus Lkwi Fz Fg Pxw-E ! Fz Pkw-E
Zufahrt Avstahrt kehrs- SRad.i vy QurwrsBug Ok« iz YFg. for, Qpe;
strom [Rad/h] [Phwih] [Lkwrh] [Lkwi/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkew-Efh]
4 141} 10 0 - 1,000 10
3 13 (2} 336 29 365 1,040 379,5
1 2 12 (3} 323 8 331 . 1,012 335
1 15{1W) 0 1,000 0
F1 ¥ 30
1 21 {4} 481 11 492 1,011 487.6
4 24 (5} 10 10 - 1,000 10
2 3 23 (6) 71 1 12 " 1,042 125
2 22(2W) 0 1,000 0
F2 - 30
2 32 (7) 28 ] 29 1017 205
1 31 (8} 453 41 494 1,041 5145
3 4 34 (9) 10 10 1,000 10
3 33(3W) 0 oo 1,000 0
F3 - 30
3 43 (10} i@ 10 - 1,000 10
2 42 (11) 10 10 1,000 10
4 1 41 (12} 10 10 1,000 10
4 44[4W) 0 1,000 0
F4 - 30

Hochrechnungsfaktor:

Durchstich Intzestrafie - Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Kreisverkehr Lenneper Strale / Verlegte Intzestralie Anhang 5a



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Fléchennulzungsplans - Verkehrsgutachien ®VI

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

® |5
Knotenpunkt: Lenneper Stralle / Verlegte intzestralle
K] Verkehrsdaten: Datum: Vorbefastung Planung

Uhrzeit: Morgenspitze

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 3
Qualitatsstufe: D
Knotenverkehrsstirke: 1783 Fzh
1829 Pkw-E/f
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstirke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt [ Abminderungs- Kapazitit
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Krais faktor Fultgénger
Zufahrt
4z feezi Gren GrEKI Geg, t Crel
[Fz/h) 8 [Pkw-Efh] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h) 8] [Pkw-E/h]
1 706 1,026 725 50 1194 1,000 1194
2 514 1,012 520 400 8o 1,000 891
3 533 1,039 554 518 795 1,000 795
4 30 1,000 30 1042 403 1,000 403
Beurteilung der Verkehrsqualitét
Kapazitat Kapazitétsreserve mittlere Wartezeit Qualitéts-
Zufahrt o R b i stufe
[Fz/h] {Fz/h) [s] Qsv
1 1164 458 7.8 A
2 831 367 9,8 A
3 765 232 15,3 B
4 403 373 9,6 A
erreichbare Qualititsstufe ASV, B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Prw-EM]
1 1022 nicht ausgelastat
2 375 nicht ausgelastet
3 402 nicht ausgelastet
4 30 nicht ausgelastet

Durchstich Intzestralle - Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Kreisverkehr Lenneper Stralle / Verlegte Intzestrafe Anhang 5a




Bebauungsplan Nr. 877 und 12 Anderung des Flachennutzungsplans - Verkehrsgutachlen

bV

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

@

@<

@&

vV
&

>®

Knotenpunkt: |Lenneper Stralle / Verlegte Intzestraie

Verkehrsdaten:

Zielvargaben:

Datum:
Uhrzeit:

Mittlere Wartezeit by, =
Qualititsstufe;

Prognose |

Morgenspitze

45§s

@ planung
 Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

« liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerket

© liegt wor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkel

" liegt nicht wor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Rand beding_tlﬂgen

2ufahrt Anzahl der Fahrstreifen Fungénger Anzahl der Fahrstraifen Aulendurchmesser
StraRenname Nr. in der Zufahr beriicksichtigen im Krgis D [m]
Lenneper Strafle {Wesl) & 1 2 v
Veriegte intzestrafie 2 @« 1 oz v
w1 2 32
Lenneper Strafle (Ost) 3 * 1 S 2 v
Lenneper Straide (Nord} 4 1 2 icd
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- B Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E i Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- Graa, Quvy AikwsBuz Qi Qrzy Qry feg. Qog,
strom [Radih] [Pkwih] [Lkwh] [Lkwi/h) [Fzh) [For) 8] [Pkw-E/h)
4 14.(1) 10 10 1,000 10
3 13 (2) 353 35 388 1,045 4055
1 7 12 (3) 339 10 349 1,014 354
] 11(1W) 0 1,000 0
F1 = 30
1 21 (4) 505 13 518 = 1,013 5245
4 24 (5) 10 10 1,000 10
2 3 23 (6) 12 1 13 1,038 13,5
2 22(2w) 0 1,000 0
F2 - a0
2 32(7) 29 7 30 1.017 30.5
1 31 (8) 476 45 625 1,047 549,5
3 i 34 (9) 10 10 1,000 10
3 333w} 0 3 1,000 0
F3 36
3 43 (10} 10 10 1,000 10
2 42 (11} 10 10 1,000 10
4 1 41 (12) 10 10 1,000 10
4 44(4W} 0 1,000 0
F4 E 30
Hochrechnungsfaktor: 1,0000 |

Durchstich Intzestraite - Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Kreisverkehr Lenneper Strale / Verlegte Intzestralle

Anhang §b




Qv

Bebauungsptan Nr. B77 und 12. Anderung des Flachenmutzungsplans - Verkehrsgutachten

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt: Lenneper Stralle / Verlegte Intzestrafle

3] Verkehrsdaten: Datum: Prognoss Planung

Uhrzeit; Morgenspitze

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s

v Qualithtsstufe: D
“l®
Knotenverkehrsstirke: 1683 Fz/h
1938 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E/Fz Verkehrsstirke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fulbgénger
Zufahrt
Ui foe.z Qrezi APEki Gee, fry Cee,
[Fz/h] [ [Pkw-Eh] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] M [Pw-E/h]
1 747 1,030 770 51 1193 1,000 1193
2 541 1,013 548 426 870 1,000 870
3 565 1,044 580 545 773 1,000 773
4 30 1,000 30 1105 360 1,000 360
Beurteilung der Verkehrsqualitit
Kapazitat Kapazitidtsreserve mitttere Wartezeit Qualitits-
Zufahrt o] Ry tw, stufe
[F2h] [Fz/h) 8] Qsv
i 1158 411 8,7 A
2 859 318 11,3 B
3 749 176 20,0 B
4 360 330 10,9 B
erreichbare Qualitatssiufe QSV,,, B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstirke
Ausfahrt Phw-E/N]
1 1084 nicht ausgelastst
2 395 nicht ausgelastet
3 429 nicht ausgelastet
4 30 nicht ausgelastet

Durchstich Inizestrafie - Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Kreisverkehr Lenneper Straflle / Verlegte Intzestralle

Anhang 5b



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Fléchennutzungsplans - Verkehrsgutachten

chvi

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

Zielvorgaben:

Knotenpunkt: |Lenncpcr Strafie / Veriegte infzestralle |

Verkehrsdaten:

Mittlere

Datum:

Vorbelastung
Uhrzeit: [Nachmiltagsspitze © Apalyse

Wartezeit ty, = 45

Quialitéitsstufe: o

& Planung

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differanzierung des Schwenerket

" liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverket

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen {empfohlen 1

Umrechnungsfaktar:

Geometrische Randbedingungen
2ufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuRgéanger _Anzahl der Fahrstreifen Aultendurchmesser
Strafenname Nr. in der Zufahrt baricksichtigen im Kreis D [m]
Lenneper Stralte (West) 1 @1 2 I~
Verlegte (nfzesiralle 2 @ 1 2 =4
ol oz 3z
Lenneper Strake (Os!) 3 - 1 2 =4
Lennaper Strafie (Nord) 4 @ 1 2 &
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E ! Fz Pkw-E
Zufahri Ausfahrt kebrs- Qi Quvy i wreBus) Aot s o Qg frey ArEs
strom [Radrh] [Phwih] [Lieww'h] [Lkwi/h] [Fzth] {Fg/n) [] [Pkw-Eln]
4 14 (1) 10 10 1,000 10
3 13 (2) 485 13 498 1,013 504.5
1 2 12 (3) 466 10 476 1,011 481
1 11{1W) 0 - 1,000 0
F1 30
1 21 (4) 464 10 464 1,011 469
4 24 (5) i 10 1,000 10
2 3 23 (6) 23 I 24 == 1,021 24,5
2 22(2wW) 1] 1,000 0
F2 30
2 32(7) 4e ! 4 1,012 41,5
1 31(8) 519 16 635 1,015 543
3 4 34 (9) 10 10 1,000 10
3 33(3wW) 0 1,000 0
F3 - 30
3 43 (10) 10 10 4,000 10
2 42 (1) 10 10 — 1,000 10
4 1 41 (12) 10 19 1,000 10
4 44(4W) 0 1,000 0
F4 - - - - - 30
Hechrechnungsfaktor:

Durchstich Intzestrae - Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Kreisverkehr Lenneper Stralle / Verlegte Intzestraile

Anhang 5¢



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Fldchennutzungsplans - Verkehrsgutachten

QLI

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

>®

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Datum: Vorbelastung

Uhrzeit: Nachmittagsspitze

Mittlere Wartezeit ty; =

Knotenpunkt: Lenneper Stralle / Verlegte Intzestraiie

Planung

45

Qualitatsstufe: O

2098 Fz/h
2124 Phw-EM

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitit
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuftgénger
Zulahrt
Gz frea drez OpE sq Grgy fei Crey
[Fzh)] [} [Pkw-E/h] [Plw-Ef] Pkw-Eh] il [Pkw-Efh]
1 o84 1,012 998 62 1183 1,000 1183
2 498 1,011 504 525 789 1,000 789
3 586 1,015 595 489 818 1,000 818
4 30 1,000 30 1054 395 1,000 395
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittiere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R st stufe
[Fzih] [Fz/h] 8] asv
1 1170 186 18,56 B
2 781 283 12,6 B
3 806 220 16,1 B
4 395 365 9,9 A
erreichbare Qualititsstufe QSV,,, B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-E/N)
1 1022 nicht ausgelastet
2 533 nicht ausgelastet
3 539 nicht ausgelastet
4 30 nicht ausgelastet

Durchstich IntzestralRe - Nachmittagsspitze Vorbelastung

HBS-Berechnung Kreisverkehr Lenneper Stralde / Verlegte Intzestrala

Anhang 5¢




Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Fisichennufzungsplans - Verkehrsgutachfen

Qv

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

®
AN

®<

>®

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenpunkt: |Lenneper Strafle / Verlegte imtzestrafie

|

Datum:
Uhrzeit:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitdtsstufe:

Prognoss I

45

& Planung
Nachmiltagsspitze © Analyse

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

& liegt vor, mit Differenzieruny des Schwenerket

" liagt vor, ohne genaue Differanzierung des Schwervericet

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen {empfohlen 1

Umrechnungsfaktor;

Geometrische Randbeding_uyen

Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuRgiinger Anzahl der Fahrstreifen Aullendurchmesser
StraBenname Nr. in der Zufahrt verlicksichtigen Im Krais 0 fm]
Lenneper Stralte (Wast) 1 o1 [ v
Verlegle intzesirale 2 @1 ¢ 2 4
(Ol | 2
Lenneper Strafe {Ost) 3 w1 « 2 =4
Lenneper Strafie {Nord) 4 w1 2 =

Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rag Lv Lkwt+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- GRad i Qv QrerBusd uiowk,i QFz. GFg. foe; Ope,
strom [Rad/hj {Pkwih] [Lkewih] |LkwK/hj {Fzh] [Fgm] [l [Pkw-E/h]
4 14 (1) 10 10 1,000 10
3 13 (2) 509 18 525 1,015 533
1 2 12 (3) 489 12 501 1,012 507
1 11{1W) 0 - 1,000 0
Fi - 30
1 21 (4) 477 12 439 1,012 495
4 24 (5) 10 i 1,000 10
2 3 23 (8) 24 1 25 - 1,020 255
2 22{2W) | 1,000 0
F2 - - 30
2 327 42 ' 43 1,012 435
1 31 (8) 545 9 564 1,017 573,5
3 4 34(9) 10 10 - 1,000 10
3 33(3W} o 1,000 0
F3 30
3 43 (10) 10 10 1,000 10
2 42 (1) 10 10 1,000 10
4 1 4 (12) 10 10 1,000 10
4 H(4W) 0 1,000 0
F4 . 30
Hochrachnungsfaktor: ] 1.0000 l
Durchstich IntzestraRe - Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung Kreisverkehr Lenneper Strafe / Verlegte IntzestraRe Anhang 5d



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Flichennufzungsplans - Verkehrsgutachten

QOVI

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

®|5
Knotenpunkt: Lenneper Stralle / Verlegte Intzestralle
[3] Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
1 Uhrzelt: Nachmittagsspitze
@ - Zielvorgaben: Mittlere Wartezaittw = 45 §
v Qualitdtsstufe: D
12!
@ Knotenverkehrsstarke: 2207 Fz/h
2238 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Diffarenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fugénger
Zufahrt
4z foe.a Qe drex Gpg, e, Crei
[Fzh] G| [Pkw-E/h] [Pkw-E/hj [Pkw-E/h] (-] [Pkw-E/h]
1 1036 1,014 1050 64 1182 1,000 1182
2 524 1,012 531 553 T67 1,000 767
3 617 1,016 627 515 797 1,000 797
4 30 1,000 30 1112 355 1,000 355
Beurteilung der Verkehrsqualitét
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezait Qualitats-
Zufahrt Ci R| tW,I stufe
[Fz/h] {Fz/h] [s] Qsv
1 1168 130 253 [ od
2 757 233 15,2 B
3 784 167 20,8 C
4 354 325 11,1 B
erreichbare Qualitdtsstufe (215‘»\#,.,_B od
Beurteilung der Ausfahrten
Verkshrsstérke
Ausfahrt
usta {Pkw-E/H]
1 107¢ nicht ausgelastet
2 561 nicht ausgelastet
3 569 nicht ausgelastet
4 ao nicht ausgelastet

Durchstich intzestrafte - Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung Kreisverkehr Lenneper Strafle / Verlegte Intzestralle Anhang 5d




Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Fldchennutzungsplans - Verkehrsgutachien

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahit A *_,.__ B
7 A-C [B
2 e & ziennc Knotenpunkt: | Baisieper Strafle Intzesfralle
3 *
Verkehrsdaten: Datum:| Vorbelastung ™ Planung
Uhrzeit:)Morgenspilze # Analyse
Zutahrt & Verkehrsregelung:  Zufahrt B: GV g ®|
46 =
Zielvorgahen: Mittlere Wartezeit t, = 45]s
Qualitatsstufe: D

Aufschiitsselung nach Fahrzeugarten: & liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empiohlen 1,10}

Umrechnungsfaktor:l 1,10 |

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA)mit | Mittelinsal fiir] Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl gigener FS/ |Auistellpidtze | vorfahrrechtl. Unterordn, | Fulgénger/ separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGO Radfahrer
A 2 &1 2
3 r r o r r
4 l—
B 6 r r r r
446 r
c " r r
8 (| 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzun
Ver- Rad LV Lkw+Bus Lkwi Fz Fg Pkw-E/ Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- GRad) v LkwsBus QLiwki Arzy Qrgi Tee, Qee,s
strom [Radih] {Pkwih] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/hl [ [Pkw-E/h]
2 170 4 174 - 1.011 176
A 3 180 6 186 1,018 189
F12 =
4 203 g 211 -— 1,019 215
B [ 28 1 28 1,017 30
F34 2
7 80 5 85 - 1,029 48
c a 289 4 283 1,007 2395
F56 - - 13

Hochrechnungsfaktor: 1.0000

Bestandsnetz - Morgenspitze Vorbelastung

QOVI

HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Stralke / Intzestralte Anhang 6a



Babauungsplan Nr. 877 und 12. Anderung des Fldchennulzungsplans - Verkehrsgutachien

QOVI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A *— 8
T 7 A-C /8
i > Zufahrt C Knotenpunkt: Baisisper Strafie intzesiraie
O
Verkehrsdaten: Datum: Vorbefastung Analyse
Uhrzeit: Morgenspitze
Zulahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 978 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstréme
Hauptstrdme | Grundkap. | Abminderungs-} Kapazitdt | Auslastungs-| staufreler
Zufahrt| Strom Opd G; faktor f; Ces,; grad x; Zustand
{(Rang) [Fz/h} [Pkw-Efh] [ [Pkw-E/hi [ Po
A 2 (1) u— 1800 1,000 1800 0,098
3 (M 0 1600 0,908 1597 0,118 -
5 4 (3) 845 468 1,000 410 0,524 -
6 (2) 267 866 0,994 861 0,034 -
o 7 (2) 360 853 0,998 852 0,103 0,877
8 - 1800 1,000 1800 0,164 —_
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoran Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Ufzi fee,i Cre; C, grad x reserve R; | Warlereitw stufe
[Fzih] [] [Pkw-E/h] [Fzfh] [ [Fz/h) [s] Qasyv
A 2 174 1,011 1800 1780 0,098 1606 0,0 A
3 186 1,016 1597 1572 0,118 1386 2,6 A
B 4 211 1,019 410 403 0,524 192 18,7 B
6 28 1,017 861 847 0,034 818 4,4 A
c 7 85 1,029 852 827 0,103 742 4,8 A
8 293 1,007 1800 1788 0,164 1495 0,0 A
A 2+3 380 1,014 1689 1666 0,216 1306 2.8 A
B 4+6 240 1,019 438 430 0,558 190 188 B
Cc 7+8 378 1,012 1800 1779 0,213 1401 28 A
erreichbare Qualititsstufe QSVFQE, B

Bestandsnetz - Morgenspitze Vorbelastung

HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Strafle / Intzestrale

Anhang 6a



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Fldchennutzungsplans - Verkehrsgulachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufabrt [ Strom AFz fres C, s Ng, Stauldnge
(Fz/h] {) [Fz/h) [%] [Fz] m]
A
B 4+6G 240 1,019 430 95 3,64 25
c 7+8 378 1.012 1779 95 0,81 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgéngerstrome

Hauptstrome Summe der miltlere Summe der | Qualitats-
tiber | Mittel- | FulRganger- Gp.i Hauptstréme | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom (Fz/h] [Fz/h] fs] zeit [s] Qsv
Ft 293 653 5.9
A nein F2 360 59 B
F23
F23 . - -
B nein F3 0 240 1,6 1.6 A
F4 240
Fd5
Fd5 -— -
G nein F& 174 550 46 46 A
F6 378
erreichbare Qualititsstufe QSV;MES B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauplstréme Summe der mitllere Summe dar Qualitats-
Uber Mittel- | Radfahrer- Qps Haupistrome Wartezeil w | mitll. Warte- stufe
Zufahit | insel |(teil-)strom [Fz/h] {Fz/n) [s] zeit [5) QSV
A ia R11-1
Rit1-2 -
8 R2 -
RS-
o} nein S-1 -
R5-2

erreichbare Qualititsstufe Q8Vegigaq ges

Bestandsnetz - Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Strafte / Intzestrafie

chvi

Anhang 6a



Bebauungsplan Nr. 877 und 12. Anderung des Fiichennutzungsplans - Varkehrsgutachten CbVI

Eingabewerte Einmiindung innerorts
Zufahrt A —
e 7 A-C /B
e — Zutyhrt C Knotenpunkt:| Baisieper Stralie Intzestrale
3 _—-—&
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose | " Planung
Uhrzeit: | Morgenspitze # Analyse
it B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @ V Il 70|
46 =
Zielvorgahen: Mittlere Wartezelt ty = 45]s
Qualitatssiufe: D

Aufschiilssetung nach Fahrzeugarten:

@& liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
< liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

< liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10}

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel {RA)} mit Mittelingel flir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzah eigener FS/ |Aufstellplitze | vorfahrirechtl. Unterordn. | FuRganger f separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
A 2 [ | 2
3 r r r r r
4 r
B 6 r I F r r
4+6 r
& 7 - - -
8 & q 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus Lkwh Fz Fg Phw-E J Fz Pkw-E
Zufahrt ] kehrs- GRad, vl Gikw+Bus QL Arz, rgi foe) L
strom [Rad/] fPkwih} {Lkwsh] [LkwH/h] [Fz/h] [Fg/h) 3] (Prw-Efh)
2 179 5 164 - 1,014 187
A 3 189 7 196 —- 1,018 200
F12
4 213 10 223 1,022 228
B 6 29 ! 30 = 1,017 31
F34 - - 2
7 84 6 50 - 1,033 23
C g 303 5 308 1,008 J11
FS6 13
Hochrechnungsfaktor:

Bestandsnetz - Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Strale / Intzestrale Anhang 6b



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Fldchennulzungsplans - Verkehrsgutachten ®VI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

8
2—.’ & 2Zufahrt CT
T

Zufahnt B
4 6

Knotenverkehrsstirke: 1031 Fz/h

A-C /B
Knotenpunkt: Baisigper Strale Intzestralle

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Analyse
Unrzeit: Morgenspitze

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V

Zielvorgaben: Miltlere Wartezeit t,, = 45 s
Qualititsstufe: D

Aufschlilsseiung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufrsier

Zufahrt| Strom Gp.i G, faktor f Cee, grad x Zustang
(Rang) [F2/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/n] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,104 -
3 (1) 0 1600 0,998 1597 0,125
5 4 (3) 680 446 1,000 386 0,591
6 (2) 282 850 0,994 845 0,036 e

o 7 (2) 380 B34 0,998 833 0.112 0,865

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,173

Qualitédt der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittiere Qualitéts-

Zufahrt | Strom Qrzi fre., Cre, C, grad ¥ reserve R, | Wartezeit w stufe

[Fz/h) () [Pkw-E/h] [Fz/h] 8 (Fz/h] s] asv
A 2 184 1.014 1800 1776 0,104 1592 0.0 A
3 196 1018 1597 1569 0,125 1373 2,6 A
B 4 223 1,022 386 317 0,59 154 231 C
6 30 1,017 845 832 0,036 802 4.5 A
c 7 90 1,033 833 806 0,112 716 50 A
8 308 1,008 1800 17886 0,173 1478 0,0 A
A 2+3 380 1,018 1689 1663 0,229 1283 2.8 A
B 4+6 253 1,022 412 403 0.627 150 23.6 C
c 7+8 398 1.014 1800 1775 0,224 1377 2.6 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez g, C

Bestandsnetz - Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Stralte / Intzestralie Anhang 6b



Bebauungsplan Nr. 677 und 12, Anderung des Flachenmutzungsplans - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazilal
Zufahrt | Strom Qeza fee, C, S Mg Stauvlange
[Fzih| Il [Fz/n] [%) [Fz] (m]
A
B 4+6 253 1.622 463 95 4,75 3
c 7+8 398 1,614 1775 95 0.86 7

Qualitat des Verkehrablaufs der Fuf&géngerstrbme

Hauptstrome Summe der milllere Summe der Qualitals-
iiber | Wittel- | Fufganger- Qps Hauplstrome | Wartezeil w | milll. Warte- stufe
Zufabrt| insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h} (s] zeit [s) QSV
il 308 688 6.4
A nein F2 380 6.4 B
F23 = =
F23
B nein Fs 0 253 1.7 1.7 A
F4 253
F45 - s
Fd5 o — -
C nein F5s 184 582 5.0 50 B
F6& 388
erreichbare Qualitatsstufe QSVFwes B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
(ber | Mittel- [ Radfahrar- Qp;i Haupistrdme | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
2ufahnt | insel [(teit-)sirom {Fz/) [Fzh) )] zeit [s) aQsv
Rt -1 = -
A 1a
Ri11-2
B R2 =
c fein RS- 1 — N S5
R5-2

erreichbare Qualititsstufe QSVe,panaes

Bestandsnetz - Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Strale / Intzestrafle

LVl

Anhang 6b



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Fldchennulzungsplans - Verkehrsgutachten

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A ‘_ B
7 A-C /B
b —— Zulahrt € Knotenpunkt: [Baisieper Stralle Intzestrae
Verkehrsdaten: Datum:| Vorbelastung " Planung
Uhrzeit: | Nachmittagsspilze & Analyse
Zulshn B Verkehrsregeiung:  Zufahrt B: GV - WI
486 -
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45|s
Qualitatsstufe: D

OV

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empiohlen 1, 10)

Umrechnungsfaktor

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsal {RA} mit Mittelinsel fiir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl sigensr FS/ |Aufstellptitze | vorfahrirechil. Unterordn. | Fulgdnger/ separal
slrom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGl Radfahrar
2 [ 2
A 5 r r r r r
4 r
B 6 [ r ™ ’_ F
446 r
7 r
¢ p & 1 C 2 r r
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LY Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pxw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad. Qivy OLiw+Bus. Ok, Arz) Urgi fpg) Qpgy
strom (Rad/h) [Pkw/h) {Lkwih) [Lkwi/h] [Fz/) [Fg/h] [ {Pkw-E/h]
2 227 5 232 1,011 235
A 3 281 5 286 1,009 289
F12 -
4 180 7 187 -- 1,019 191
B 8 17 17 1,000 17
F34 ]
7 a0 20 1,000 30
G ] 297 4 301 1,007 303
F56 - - — 31

Hochrechnungsfaktor:

Bestandsnetz - Nachmittagsspitze Vorbelastung

HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Strafle / Intzestrale Anhang 6¢



Bebauungsplan Nr. 677 und 12, Anderung das Flichennulzungsplans - Verkehrsgutachien

oLV

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A B
fp—T1 A-C /B
§ > BHlis G Knotenpunkt: Baisieper Strafle Intzestralle
A
Verkehrsdaten: Datum: Vorbefastung Anatyse
Uhrzsit: Nachmittagsspitze
Zufahn B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
4 6

Knotenverkehrsstarke:

1113 Fz/h

Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitdtsstufe: D

Zielvorgaben:

Aufschllisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstréome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt| Strom Ups G faktor f; Crgj grad X% Zustand
{Rang) [F2/h] [Plew-E/h] (-] [Pkw-Efh] H Po
A 2 {1} 1800 1,000 1800 0,130
3 (1) 0 1600 0,902 1588 0,182
B 4 {3) 766 387 1,000 336 0,567
6 (2) 375 769 0,987 749 0,023 =te
c 7 (2) 518 713 0,992 707 0,127 0,847
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,168 =
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitits- mittlere Qualitéts-
2Zufahrt | Strom Qrei feg; Cpe; c, grad x; reserve R; | Wartezeltw stufe
[Fzh] & (Plw-E/h] {Fz/h) 8] IFz/h) Is] Qsv
A 2 232 1,011 1800 1781 0,130 1649 0.0 A
3 286 1,009 1688 1674 0,182 1288 2.8 A
B 4 187 1,019 338 330 0,567 143 25,0 c
[ 17 1,000 749 749 0,023 732 4,9 A
¢ 7 90 1,000 707 707 0,427 617 58 A
8 301 1,007 1800 1788 0,168 1487 0,0 A
A 2+3 518 1,010 1676 1660 0,312 1142 3,2 A
B 4+6 204 1,017 352 346 0,590 142 25,1 C
C 7+8 391 1,005 1800 1791 0,218 1400 26 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVFE:H!' c

Bestandsnetz - Nachmittagsspitze Vorbelastung

HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Stralle / Intzestralle

Anhang 6¢



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Flichennutzungsplans - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Fakloren Kapazitat
Zufahrt | Strom Ari. fpz , C, S Ng Stauldnge
[Fz/h] -] [Fz/h] [%) [F2] [m}
A
B 4+6 204 1.017 348 85 4,07 31
c 7+8 391 1,005 1791 95 (.84 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgédngerstrome

Hauptsirome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
uper | Millel | Fulgénger- Unji Hauptstrome | Warezeit w | mittl Warte- slufe
Zufahrt| insel teilstrom [Fz/h) [Fz/h] [s) zeit [s] Qsv
al 20 819 8.4
A nein F2 518 34 B
F23 -
F23 = =
B nein i g 204 1.4 1.4 A
F4 204
45 -
F45 -- -
c nein F5 232 623 55 55 B
Fé& 391
erreichbare Qualititsstufe QSVFgﬁcﬂ B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiithrten
Radfahrerstréme
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitits-
{ber | Mitlel- | Radfahrer- Tp.i Hauptstréme | Warlezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel |{teil-)strom (Fzih] [Fzih] Is] zeit [s] Qsv
A ia R11-1 "
R11-2 =
B R2 -
c nein RS-1 an
R5-2 —

erreichbare Qualititsstufe Q5Vegpag gos

Bestandsnetz - Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Strafde / Intzestralte

Qv

Anhang 6¢



Behauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Fidchennutzungsplans - Verkehrsgutachten

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zufahrt A -‘_E
3
2—* Zutahrt C
Bﬂ
Zufahnt B
4 6

Zielvargaben:

A-C

/8

Knotenpunkt: | Baisigper Strafle

tntzestralie

Datum:
Uhrzeit:

Zufahrt B:

Mittlere

Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

Prognoss |

Nachmitlagsspitzes Analyse

(av r@|

T Planung

45

D

5

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

a0

Umrechnungsfaktor: 1,10

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaklor ansetzen (empfohlen 1,10)

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrslraifen Dreigcksinsel (RA) mit Mitlelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufslelipldlze | vorfahrirechti. Unterordn. | Fulgénger/ separat
strom Aufwertung n [Pkw-E] varhanden FGU Radfahrer
2 = 1 2
A - r r " r
4 [
B 6 [ r =] r r
4+6 r
]
c ; [l | [ r r
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E ! Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ORad, Givy QuiowrBus. Aisowrc.s Gz Grg. tre; Qe
strom {Radih| {Pkwin] [Lkwh] [LkwK/h] [Fz/h) {Fa/h) -] [Pkw-Eh]
2 238 & 244 1.012 247
A 3 295 8 301 - 1,010 304
F12 -
4 189 ] 197 1,020 201
a 6 18 18 1,000 18
F34 9
7 95 95 -— 1,000 95
o] 8 312 § 317 - 1,008 320
F&6 - - — 31
Hochrechnungsfaktor: | 1,0000 |

Bestandsnetz - Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper StralRe / Intzesiralle

Anhang 6d



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Flachennulzungsplans - Verkehrsgutachlen

covi

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zutatirt A g 8
i . Lo Knotenpunkt: Baisieper Stralle Intzestrafle
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Analyse
Uhrzeit: Nachmiftagsspitze
Zufahrt8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
46

Knotenverkehrsstirke:

1172 Fz/h

Mittlere Wartezeit ty = 45 5
Qualitatsstufe: o

Zielvorgaben:

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt [ Strom Qe G, faktor f; Ceg grad x, Zustand
{Rang) [Fzrh] {Pkw-E/h] i [Pkw-Efh] [l Pa
A 2 (1) = 1800 1,000 1800 0,137
3 (N 0 1600 0,692 1588 0,191
5 4 (3) 807 375 1,000 312 0,644
B (2) 395 741 0,987 731 0,025 -
C 7 (2) 545 691 0,892 686 0,139 0,832
8 (1) 1800 1,000 1800 0,178 i
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitadt | Auslastungs-| Kapazitéts- mittlere Qualitéts-
Zufahrt | Strom AFz.i fog; Cee; C, grad x; reserve R; | Wartezsilw stufe
[Fzih] H (Pkw-E/h] (Fz/n] ) [Fzih) s] Qsv
A 2 244 1,012 1800 1778 0,137 1534 0,0 A
3 301 1,010 1588 1572 0,191 1271 28 A
B 4 197 1,020 312 306 0,644 109 32,4 D
6 18 1,000 731 731 0,025 713 50 A
c 7 95 1.000 686 688 0,139 591 6,1 A
8 nz 1,008 1800 17868 0,178 1469 0,0 A
A 2+3 545 1,011 1676 1658 0,320 1113 3.2 A
B 446 215 1,019 328 322 0,669 107 33,0 D
c 748 412 1,006 1800 1789 0,230 1377 2,6 A
erreichbare Qualititsstufe QSVFZEH D

Bestandsnetz - Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Strafle / Intzestralke

Anhang 6d



Bebauungsplan Nr. 677 und 12, Anderung des Flachennutzungsplans - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Grz e C, 8 Ng Stautange
{Fzih) [-] [Fath] [%] [Fz] {m]
A
B 446 215 1,019 322 95 5,46 a7
c 7+8 412 1,806 1789 95 090 7
Qualitat des Verkehrablaufs der FuRgangerstrome
RHauptstréme Summe der mittlere Summe der | Qualitals-
iber | Mittel- | FuBgénger- Qps Hauplstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel feilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s]) zeit [s] QsyY
F1 317 862 9.1
A nein F2 545 9.1 B
F23
F23 -
B nein F3 9 215 14 1.4 A
F4 215
F45 -
F45 -
G nein F5 244 856 6.0 4,0 B
F8 412
erreichbare Qualitatsstufe (.‘!SV,:MEIL B
Qualitdt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
iber Mittel- | Radfahrer- Gp.i Hauptstrome | Wartezeit w | mifll. Warle- stufe
Zufahrt | insel |(teil-)strom [Fz/h) [Fz/h] [s] zeit [s] Qsy
A i R11-1
R11-2 i
8 R2 -
[ =
C nein RS- 1
R& -2

erreichbare Qualitatsstufe QSVrgnaa ges

Bestandsnetz - Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Stralke / Intzestraie

oLV

Anhang 6d



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Fféchennulzungsplans - Verkehrsgutachien (A\L)Vl

Eingabewerte Einmiundung innerorts

Zulalsrt A 4—8
o—— A-C /B
—_— Zufahrt ¢ Knotenpunkt:[imtzestralle Baisieper Strale
J *
Verkehrsdaten: Datum: Vorbefastung # Planung

Uhrzeit; Morgenspitze ™ Analyse

Zutahr B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: G‘V C @
46 B
45]s

Zielvorgaben: Mitflere Wartezeit ty =
Qualltitsstufe: D

Aufschlilsselung nach Fahrzeugarten: & liegl vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
¢ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrachnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Var- Fahrstreiien Dregiecksinsel (RA} mit Miltelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt| kehrs- Anzahl sigener FS/ |Aufsteliplétze | vorfahrirechtl, Unterordn, | Fulgénger / separat
strom Aufweitung nfPkw-E] | vorhanden FGU Radfahrer
A 2 f+ 1 [l
3 r r r r
4 l_
B & r r iz r r
448
v 0
¢ — 61 e - r

Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzun
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs. QRedi Quvi QiiweBursl Quiewk ) QFz) ey frej Qe
strom | [Radh] [Pkwrh] [Lkw/h} fLiowlh] (Fz/h] {Fg/hi H [Pkw-Ef]
2 203 g 211 1,019 215
A 3 28 1 29 1,017 a0
F12 2
4 80 5 85 : 1,029 88
B 6 269 P 293 " 1,007 295
F34 13
i i 4 174 : 1,011 176
c 8 180 6 186 1,016 189
F56 = = —
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Durchstich Intzestralte - Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper StraRe / Intzestralle Anhang 7a



Bebauungsplan Nr. 8§77 und 12. Anderung des Fldchennutzungsplans - Verkehrsgutachten

oLV

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A §—3
Y 7 A-C /B
3_" Zufahst C Knotenpunkt: infzestraBe Baisieper Stralke
Verkehrsdaten: Catum: Varbelastung Planung
Uhrzeit: Morgenspitze
Zufahrt 8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 978 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschiiisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faklor f, Ceg; grad x Zustand
{Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Ra
R 2 (1) 22 1800 1,000 1800 0,119 e
3 (1) 0 1600 0,989 1582 0,019 -
5 4 (3) 586 507 0,999 414 0,211
6 (2) 226 91 1,000 911 0,324
c 7 (2) 240 978 0,989 967 0,182 0,818
8 (1) 1800 1,000 1800 0,105
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapagzitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahet [ Strom QFz, feE; Cre i C, grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ (Pkw-E/h) (Fzih] i) [Fz/h) s Qsv
A 2 211 1,019 1800 1767 0,119 1556 0.0 A
3 29 1.017 1582 1556 0,019 1527 24 A
B 4 85 1,029 414 403 0,211 318 11,3 B
[ 293 1,007 911 905 0,324 612 59 A
c 7 174 1,011 967 956 0,182 782 4.6 A
8 186 1,016 1800 1771 0,105 1585 00 A
A 2+3 240 1,019 1771 1738 0,138 1498 24 A
B 4+6 378 1,012 715 707 0,535 329 10,9 B
C 7+8 e -
erreichbare Qualititsstufe QS'\IFZ._Emi B

Durchstich Intzestralie - Morgenspitze Vorbelastung

HBS-Berechnung Vorfahri Baisieper Stralle / Intzestralle

Anhang 7a



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Fldchennutzungsplans - Verkehrsgulachten

Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitdt
Zufahrt | Strom ez feg; C, S N Stauldnge
[F2/h] [] [Fz/h] (%) [Fz] [m]
A
B 4+6 378 1.012 699 25 3,45 25
o 7 174 1,011 956 95 067 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuRgangerstrome

Hauptstrome Summe der miltlere Summe der Qualitats-
Uber | Mittel- | Fullgénger- Qp.i Hauptstrome | Wartezeil w | miltl. Warle- stufe
Zutahrt | insel tailstrom [Fz/h] [Fz'h} [s] zeit [s] Qsv
F1 186 426 3.3
A nein F2 240 33 A
F23 . - -
F23 —
B nein F3 0 378 28 2,8 A
F4 378
Fas . -
F45 -
c nein F5 21 571 4.9 4.9 A
F& 360
erreichbare Qualitatsstufe QSVFH.HES A
Qualitiat des Verkehrablaufs der separat geftihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome | Summe der mitllere Summe der | Qualitats-
Gber | Mittel- | Radfahrer- g Hauptstréme | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | inset |(teil-}strom [Fz/h) (Fz/n] fs] zeit [s] Qsv
R11-1 -
A ja
R11-2 — -
B R2 - —
o nein 5 — -
RS- 2 .

erreichbare Qualititsstufe QSVe nauges

Durchstich Intzestralke - Morgenspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Stralke / Intzestrale

QoVvI

Anhang 7a



Bebauungsplan Nr. 877 und 12. Anderung des Féchennutzungsplans - Verkehrsgutachten &v]

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahet A g
7 A-C /B
P — Zifahn © Knotenpunkt: |Intzestrale Baisieper Strafte
3 _‘
Verkehrsdaten: Datum: | Prognose | * Planung
Uhrzeit: | Morgenspitze ™ Analyse
Zufahit B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @ V s @|
46 -
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45|s

Qualitatsstufe; D

Aufschllisselung nach Fahrzeugarten:

@ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor; 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstraifen Dreiecksinsal (RA) mit Mittalinsel fiir] Radfahrer
Zufghrt | kehrs- Anzahl gigenar FS/ [Aufstellpldtze | vorfahrirechil. Unterordn. | Fuflginger / saparat
strom Aufweitung n [Pkw-E] verhanden FGO Radfahrer
A 2 1 c2
N r f |— r 2
4 ‘I
B 6 r = r r
4+6 B
c 7 W 10 &
8 O 2
Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E  Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad; Quvi Qikow+Bus,i s QrFz OFgi fpr, Qex;
strom [Rad/h] [Phw/h] [Lkw/h] [Lkwiih] [Fz/h] {Fa/h] [-] [Pkw-E/h]
2 213 10 223 - 1,022 228
A 3 29 1 30 - 1,017 31
F12 2
4 84 6 80 -— 1,033 93
B 3 303 5 308 - 1,008 311
Fa4 - 13
7 179 184 : 1,014 187
C 8 189 196 1,018 200
F56
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Durchstich Intzestrafte - Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Strale / Intzestrale Anhang 7b



Bebauungsplan Nr. 677 und 12 Anderung des Flachennulzungsplans - Verkehrsgutachien QL)Vl

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregetlung innerorts

Zufahrt A G 8
I — 7
Zé Zufahrt C
3 ‘

Zufahnt 8
4 &

Knotenverkehrsstirke: 1031 Fz/h

A-C /B
Knotenpunkt: inizestralle Baisieper Stralte

Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Morgenspitze

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zielvorgaben: Miltlere Wartezeit {,, = 45 s
Qualitdtsstufe; D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme |  Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufabrt | Strom Gpsi G, faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pw-E/h] [-] Do
A 2 {1 — 1800 1,000 1800 Q.127
3 (1 0 1600 0.989 1582 0.019
a 4 (3} 618 485 (1,999 390 0,239
6 (2} 238 897 1,000 897 (1,346
c 7 (2) 253 964 0,989 953 0,186 0.804
8 (1} -— 1800 1,000 1800 0,111 -

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrza fee, Ceg, C grad x; reserve R, | Wartezeil w slufe
[Fz/h] [ [Plw-E/h] [Fz/hj [ [Fz/h] [s] QsVv
A 2 223 1,022 1800 1761 0,127 1538 0.0 A
3 30 1.017 1582 1556 0019 1526 24 A
4 90 1,033 380 377 0,239 287 12,5 B
8 & aos 1,008 897 890 0,346 582 6.2 A
c 7 184 1,014 953 940 0,196 756 4.8 A
8 196 1,018 1800 1768 0111 1572 0.0 A
A 2+3 253 1,022 1771 1734 0,148 1481 24 A
B 446 398 1.014 690 681 0,585 283 12,7 B
C 7+8 - - — -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVezges B

Durchstich Intzestrale - Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Strake / Intzestrafte Anhang 7b



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Flachennutzungsplans - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom rzi frE, G, 5 Mg Staulange
[F2/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
8 4+6 308 1,014 672 95 4,22 31
c 7 184 1,014 944 95 0,73 7

Qualitit des Verkehrablaufs der FuRgangerstrome

Hauptstréme Summe der rmittlere Summe der | Qualitsts-
uber Mittel- | Fullgdnger- psi Hauptstrome Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h) {Fz/n] [s] zeit [s] Qsv
il el 449 3.5
A nein F2 253 35 A
F23 -
F23 .
B nein F3 0 398 3.0 3.0 A
F4 398
F45 =
F45
C nein F5 223 603 53 53 B
F6 380
erreichbare Qualititsstufe QSV,:%ﬁes B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefithrten
Radfahrerstréome
Hauptstréme Summe der miltlere Summe der Qualitats-
iber | Miltel- | Radfahrer- Upi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel |(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] (s] zait [s] Qsv
A 8 R11 -1 ~ .
R11-2 = -
B R2 - - -
C nein e o -
R5-2

grreichbare Qualititsstufe QSVegpaq ges

Curchstich Intzestrale - Morgenspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Strale / Intzestralie

QOVI

Anhang 7b



Bebauungspian Nr. 677 und 12. Anderung des Flachennutzungsplans - Verkehrsgutachten QL)V'

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A
e
3 ——-u—“\‘

Zulahrit B

4 6

W — AC /8

Zufshrt C Knotenpunkt: |Intzestrafe Baisieper Strafie

Verkehrsdaten: Datum:| Vorbelastung * Planung
Uhrzeit:| Nachmiftagsspilze Analyse

Verkehrsregelung:  Zufahrt B; (-‘v . @I

tielvorgaben: Mittlere Wartezeit by = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

™ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liagt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktar ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:
Geometrische Randbedingungen
Var- Fahrsireifen Dreiecksinsel (RA} mit Miltelinsel fiir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl sigener FS/ |Aufstelipldtze | vorfahrirechtl. Unterordn. | Fufigénger/ separat
strom Aufweitung n {Pkw-E] varhanden FGO Radfahrer
A 2 [l | (4
3 r r r r '
4 r‘
B 6 r r r r '
448 r
& 7 v 70 - -
8 @ 1 2
Verkehrsstérken und Verkehrszusammensetzun
Var- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad. Qv QL iw<Bus, Quiowkia rz) Qg foej Gpe,l
steom [Radih] [Pkwih)] (Lkw/h) (LkwK/h! [Fz/h] [Fgm] [ {Pkw-E/)
2 180 7 187 - 1,019 191
A 3 17 17 - 1,000 17
F12 - 2
4 144 90 - 1,000 90
B 8 207 4 301 e 1,007 303
F34 - 3
7 227 5 232 —- 1,011 235
C B 281 5 286 1,009 289
F56 " -

Hochrechnungsfaktor: 1.0000

Durchstich Intzestrale - Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Stralke / Intzestratte Anhang 7c



Behauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Flachannutzungsplans - Verkehrsgutachlen

oLV

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zutahrt A *_.._ 8
7 A-C /B
;2‘ g Zufahrt C Knotenpunkt: Intzestrafie Baisieper StraBe
. A
Verkehrsdaten: Datum: Vorbefastung Planung
Uhrzeit: Nachmiltagsspitze
Zulahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B v
Zielvorgaben: Mittlere Wariezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1113 Fz/h Cualitétsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up.i G, faklor f; Cog;; grad x; Zustand
{Rang} [Fzih] (Pkw-Efh] 8 [Pkw-E/h] [ Po
A 2 {1} 1800 1,000 1800 0.106 .-
3 (1) 0 1600 0,974 1558 0,011
3 4(3) 714 426 0,996 324 0.278 —
6 (2) 196 945 1,000 945 0.321
c 7(2) 204 1019 0,974 983 0,236 0,764
8 (1) 1800 1,000 1800 0,160
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Fakioren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Clualitats-
Zufahrt | Strom QFza foe, Cre, C grad x; reserve R; | Warezeitw stufe
(Fzh] (] [Pkw-E/h] [Fzin] 11 [Fz/h] [s] Qsv
A 2 187 1,019 1800 1767 0,108 1580 0.0 A
3 17 1,000 1558 1558 0,011 1541 2.3 A
B 4 90 1,000 324 324 0,278 234 154 B
& 301 1,007 945 938 0,321 638 5.6 A
C 7 232 1.011 993 952 0,236 750 4.8 A
8 286 1.009 1800 1784 0,160 1498 0,0 A
A 2+3 204 1,017 1777 1747 0,117 1543 2.3 A
B 416 391 1.005 657 653 0,598 262 13,6 B
C 7+8 - — -
erreichbare Qualititsstufe QSVez gas B

Durchstich IntzestraRe - Nachmittagsspitze Vorbelastung

HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Strale / Intzestralle

Anhang 7¢



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Flachennulzungsplans - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Fakioren Kapazitat
Zufahrt [ Strom Qre fee C, S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] fFz] [m]
A
B 446 3917 1,005 635 85 4,63 31
c 7 232 1. Jan 982 95 0,82 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgdngerstréme

Hauptstrome | Summe der mittlere Summe der | Qualitits-
uber | Mittel~ | Fullgdnger- Qp.i Hauplstréme | Warlezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel {eilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [8] Qsv
£l ete 490 3.9
A nein F2 204 39 A
F23 = — =
F23 —-
B nein i L 391 29 29 A
F4 391
F45 - — -
Fd5 —
c nein FS 187 705 6.6 6,6 B
F6 518
erreichbare Qualititsstufe Q.’E‘ﬁi,.-g‘a,,s B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitits-
Uber | Mittel- | Radfahrer- Gpi Hauptstrdme | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel |(teil-)strom {Fz'h] [Fz/h] [s) zeit [s] Qsv
A % R11-1 = .
R11-2 =
B R2 ==
c nein A — ---
R5-2 .

erreichbare Qualititsstufe QSVegr.g es

Durchstich Intzestraie - Nachmittagsspitze Vorbelastung
HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Strafte / Intzestrale

Qbvi

Anhang 7c



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Andsrung des Flichennutzungsplans - Verkehrsgutachien

Eingabewerte Einmiindung innerorts

QOVI

Zufahrt A g
7 A-C /B
1—p Zufahat © Knotenpunkt: |Intzestralle Baisieper Strafle
3 _“
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose | @ Planung

Uhrzeit: | Nachmittagsspitze— Analyse

Zutahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: o V e @
4 6 =
45

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit fy =
Qualitatsstufe: D

]

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten; & liegt vor, mif Differenzierung des Schwerverkehrs

¢ liegt vor, ahne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

 liegt nicht vor, pauschaten Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohien 1,10}

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel {RA} mit Mittelinsel fiir| Radfahrer
Zufahrt | kehirs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplitze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | FuBgénger / separat
strom Autweitung n{Pkw-E] | vorhanden FGU Radfahrer
A 2 e 2
3 r I = a
4 r
8 B J r n ©
4+6
7 v 10
C
g [ 2 r

Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung

Var- Rad Lv Lkw+Bus LKwi Fz Fg Pkw-E/ Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRads Quv, AuhwsBus,i Qi OFai Qrg;i feg,
strom {Radfh] [Pkw!h] [Lkw/h] [LkwK/h] [F2/h] {Farh] [} [Pkw-E/h]
2 189 8 197 - 1,020
A 3 18 18 1,000
Fiz 9
4 95 95 1,000
B [} 32 5 317 1,008
Fa4 - - - 37
7 238 5} 244 1,012
c ] 295 6 301 - 1,010
F&6

Hechrechnungsfaktor: I 1,0000

Durchstich IntzetralRe - Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Strafle / IntzestralRe Anhang 7d



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Fldchenmutzungsplans - Verkehrsgutachien

oLV

Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 4—:
1‘.’_ 7 A-C /8
";_b Zufahrt € Knotenpunkt: inizestralle Baisieper Strafle
ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: Prognase Planung
Uhrzeit: Nachmittagsspitze
Zufahrt B8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1172 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grunckap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zuiahrt [ Strom Goa G faktor f; Cpe i grad x; Zustand
{Rang) (Fzh) [Plew-Efh] [ [Piw-E/h) g Pg
A 2 {1} - 1800 1.000 1800 0,112 -
3 0 1600 0,974 1558 0,012
B 4 (3) 751 405 0,986 302 0,315
6 (2} 206 933 1,000 933 0.342 -
c 7 {2} 215 1006 0,974 9580 0,252 0,748
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,168
Qualitédt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere CQuialitats-
Zufahrt | Strom Qrzs fee, Cee; C, gragd x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h) [l [Pkw-Efh] (Fz/h) i (Fzih] [s] asv
A 2 197 1,020 1800 1764 0,112 1567 0,0 A
3 18 1,000 1558 1558 0,012 1540 23 A
8 4 95 1,000 302 302 0.315 207 17,4 B
6 317 1,008 933 926 0,342 609 59 A
c 7 244 1,012 980 958 0,262 724 5,0 A
8 30 1,010 1800 1782 0,189 1481 4.0 A
A 2+3 215 1,019 1777 1745 0,123 1530 2.4 A
= 4+5 412 1,006 630 627 0,657 215 166 B
C 7+8 - — - —
erreichbare Qualitatsstufe (T.]SV,:;,:ﬂ,}s B

Durchstich IntzetralRe - Nachmittagsspitze Prognose

HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Strafte / Intzestralle

Anhang 7d



Bebauungsplan Nr. 677 und 12. Anderung des Fiichennulzungspians - Verkebrsgulachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qkra foe, G 3 Ns Staulange
[F2/n} [-] [F2/h) [%) [Fz] [m]
A
B 446 412 1,006 605 85 6,02 43
c 7 244 1.012 966 g5 1,01 13

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgéngerstréme

Hauptstrome | Summe der mitttere Summe der | Qualitats-
Uber | Mitlel- | Fulgdnger- Tpi Hauptstrome | Wartezeitw | mittl Warte- stufe
Zufahrt | insel leilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit s} QsV
il £ 516 4,2
A ngin F2 215 4,2 A
F23 -
F23 - -
B nain e & 412 3.1 3 A
F4 412
Fd5
F45 - - -
c nein F5 197 742 72 7.2 B
F6 545
erreichbare Qualitdtsstufe stFﬂ“ B
Qualitdt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitits-
iiber | Mittel- | Radfahrer- ps Hauptstréme | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel |[(teil-)strom [Fzth) [Fz/h) [s] zeit {s] Qsv
A - R11-1 -—
R11-2
B R2 —_ -
C nain RS-1
RS-2 - ™=

erreichbare Qualititsstufe QSVegr.g gas

Durchstich IntzetralRe - Nachmittagsspitze Prognose
HBS-Berechnung Vorfahrt Baisieper Stralle / Intzestrafle

QLVI

Anhang 7d
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